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1.Wprowadzenie

Jazda na rowerze staje sie coraz bardziej popularna. Coraz czesciej ten wtasnie
srodek transportu jest wybierany przez mieszkancéw Polskich miast, aby poruszac
sie po swoim miescie. Z danych zawartych w opracowaniu ,Badania
i opracowanie planu transportowego aglomeracji poznanskiej” [1] wynika, ze
udziat rowerzystow w odniesieniu do pozostatych srodkdéw transportu wynosi 6,9%
na obszarze $rodmiescia Poznania oraz 4,6% na terenie catego Poznania
i z roku na rok sie zwieksza.

Pierwszym krokiem do rozwoju sieci tras rowerowych jest stworzenie spdjnej
koncepcji. Konieczne jest modyfikowanie sieci drég w taki sposéb, aby jakosé
podrézy rowerem stawata sie porownywalna z jakoscig podrdzy innymi Srodkami
transportu w miescie. Niniejsze opracowanie stanowi wtasnie taki krok do rozwoju
ruchu rowerowego w miescie.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu koncepcyjnego drég
rowerowych w ulicy Grunwaldzkiej na odcinku od Ronda Skubiszewskiego do
ul. Roosevelta i w poszczegodlnych ulicach sasiadujacych. W koncepcji okreslono
rodzaj i parametry rozwigzan ruchu rowerowego na analizowanym publicznym
ciggu transportowym.

Pierwotnym celem koncepcji jest wywotanie dyskusji. Ostatecznym celem
koncepcji jest wykonanie projektéw budowlanych
i wykonawczych oraz projektow organizacji ruchu, ktére po wdrozeniu pozwolg
stworzy¢ przyjazng infrastrukture dla rowerzystéw zapewniajac wiekszg swobode
i bezpieczenstwo ruchu dla cyklistow.

Podstawg opracowania jest umowa z Zarzadem Drdg Miejskich w Poznaniu
nr T1.220.56.2015 z dnia 07.007.2015r.

Opracowanie zostato wykonane zgodnie z Zakresem Zamowienia. Postuzono sie
rowniez zaleceniami zawartymi w opracowaniu pt. ,Standardy techniczne
i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania” [2].

Przy sporzadzaniu niniejszej koncepcji tras rowerowych wykorzystano réwniez
inne, dodatkowe opracowania, ktére zestawione zostaty w bibliografii.

Koncepcja, zgodnie z Zakresem Zamowienia, obejmuje obszar ulicy Grunwaldzkiej
w Poznaniu ograniczony od zachodu rondem Skubiszewskiego, od wschodu
skrzyzowaniem ulic Roosevelta i Bukowskiej. Ponadto rozwigzania rowerowe
zostaty zaprojektowane réwniez dla ulic Rycerskiej, Kasztelanskiej, Butgarskiej,
Jana Matejki, I#akowiczéwny, Wyspianskiego oraz w Parku Gustawa Manitiusa.

Zakres opracowania pokazany jest na rysunku nr 1 — Plan orientacyjny.

W oparciu o:
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Poznania -
Poznania,

TOM

II Kierunki

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
zagospodarowania przestrzennego miasta

MPZP dla terenu w rejonie ulicy Babimojskiej w Poznaniu
MPZP dla obszaru GRUNWALD cze$¢ B w Poznaniu,

Przedstawiono, w ponizszej tabeli, tereny drog zaliczone do uktadu drogowego.

Lp. | Symbol | Klasa Przekroj | Element | Wykaz drég
systemu

1 kdGP.2.3 | GP 2x2+2t II rama St. Przybyszewskiego

2 kdGP.2.3 | GP 2Xx2+2t IT rama Wit. Reymonta

3 kdG.2 G 1x2 - J. Zeylanda

4 kdG.4 G 2X2 - Butgarska

5 kdG.4 G 2x2 - Jugostowianska

6 kdG.7 G 2x2+2t - Grunwaldzka

7 kdZ.2 z 1x2 - J. Matejki

8 kdz.2 Z 1x2 - M. Palacza

9 kdz.2 Z 1x2 - Promienista

10 | kdz.2 Z 1x2 - St. Wyspianskiego

11 | kd-L L 1x2 - Rycerska

12 | 3KD-D D 1x1 - Bolkowicka
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2.Proponowane trasy rowerowe

Niniejszy rozdziat zawiera rozwigzania rowerowe w ciggu ul. Grunwaldzkiej, ktére
powstaty w oparciu o notatki sporzadzone na siedmiu spotkaniach roboczych
(konsultacjach) i ostatecznie pozytywnie zaopiniowane przez przedstawicieli:

a) Zarzadu Drég Miejskich (ZDM)
b) Wydziatu Transportu i Zieleni (WTiZ):
a. Miejskiego Inzyniera Ruchu,
b. Oficera Rowerowego.
c) Sekcji Rowerzystow Miejskich Grunwald (SRM Grunwald).

Prezentowany rozdziat zawiera w wiekszosci szczegdétowe rozwigzania rowerowe
na skrzyzowaniach oraz w ciggu analizowanych ulic. Nalezy zauwazy¢ jednak, ze
tego typu zagadnienia poruszone powinny by¢ na poziomie szczegdtowym,
w projekcie budowlanym. Zawarte w opracowaniu rozwigzania nalezy traktowac
wytacznie jako zatozenia koncepcyjne.

Z uwagi na cenny drzewostan wystepujacy w ciggu ul. Grunwaldzkiej, nalezy
dostosowac technologie wykonywania robdt tak, aby zagwarantowaé mozliwie
najmniejsza ingerencje w system korzeniowy drzew, zlokalizowanych w poblizu
projektowanej infrastruktury pieszej lub rowerowej. W miejscach, gdzie jest to
niezbedne, roboty budowlane powinny by¢ prowadzone w sposdéb reczny pod
wiasciwym nadzorem.

Szczegdtowy sposdb wykonywania robdét budowlanych zostanie okreslony
w ramach projektu budowlanego.

Z uwagi na wycinke drzew, ktéra ma miejsce w ciggu analizowanego odcinka od
ronda Skubiszewskiego do ul. Roosevelta, nalezy opracowac projekt nasadzen
rekompensacyjnych. Projekt ten nalezy wykonaé na etapie sporzadzania projektu
budowlanego. Nasadzenia rekompensacyjne powinno sie przewidzie¢ w mozliwie
najblizszej odlegtosci od wycinanego drzewa, w ilosci 1 nowe nasadzenie za 1
wyciete drzewo. Powierzchnie wycinanych krzewdw nalezy zrekompensowac
nowymi nasadzeniami o powierzchni w stosunku 1:1.
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2.1. Odcinek numer 1 od ronda Skubiszewskiego
do ul. Babimojskiej — jezdnia potnocna

Na opisywanym odcinku od ronda Skubiszewskiego przez ok. 200 m znajduje sie
Droga Dla Rowerow (DDR) o szerokosci 2,5 m. Gdy DDR konczy sie, ksztatt
nawierzchni wskazuje na wjazd rowerzystow na chodnik dla pieszych.

Poczatkowo wykorzystano istniejacq DDR. Nastepnie zaproponowano jej
kontynuacje poprzez zastosowanie DDR, rowniez o szerokosci 2,5 m, oddalong
o 0,2m od istniejacego chodnika na istniejgcym pasie zieleni pomiedzy jezdnig
a chodnikiem. Na skrzyzowaniu z ul. Wegorka zastosowano przejazd rowerowy
o szerokosci 2,5m. Spowodowato to zmiane lokalizacji istniejgcych przejs¢ dla
pieszych.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczona obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddbw rowerowych w poziomie istniejgcej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwdch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdow zostata oznaczona barwg czerwona.

Na omawianym odcinku wystepuje kolizja:
a) km 0+323,7 L - drzewo do usuniecia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszy z uwagi na zastosowanie przejazdow rowerowych i
przesunietych przejs¢ dla pieszych.
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2.2. Odcinek numer 2 od ronda Skubiszewskiego
do ul. Babimojskiej — jezdnia potudniowa

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - z zachodu na wschdd.

Zaprojektowane rozwigzanie zaktada prowadzenie ruchu rowerowego po
dwukierunkowej drodze dla roweréw (DDR) o szerokosci 2,5 m. Poczatkowo, na
odcinku ok. 120 m, przebieg projektowanej drogi rowerowej poprowadzono
w odlegtosci ok. 3,0 m za pierwszg linig drzew (w zaleznosci od warunkow
lokalnych). Na pozostatym fragmencie przebieg ten zostat ustalony po potudniowej
stronie wzgledem istniejagcego chodnika. Projektowana droga rowerowa faczy sie z
istniejacq infrastrukturg rowerowg na rondzie Skubiszewskiego oraz z przejazdem
rowerowym przez ul. Babimojska.

Dodatkowo, od km 0+182,1 do skrzyzowania ul. Grunwaldzkiej z ul. Babimojskg
zaprojektowano nowy chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m. Z uwagi na
wystepujace drzewo nr 56 (robinia biata o $rednicy pnia wynoszacej 145 cm,
mierzonej na wysokosci 5 cm) zdecydowano o zawezeniu szerokosci chodnika
z 2,0 m do 1,5 m na dtugosci ok. 6,5 m. Ma to na celu mozliwie maksymalne
odsuniecie projektowanej infrastruktury pieszej od pnia drzewa oraz zmniejszenie
ingerencji w jego system korzeniowy. Ponadto zaprojektowano remont
nawierzchni w miejscu przystanku autobusowego zlokalizowanego przed ul.
Babimojska.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazdéw rowerowych w poziomie istniejacej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwdch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazddéw zostata oznaczona barwg czerwona.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomocg oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Zachowano oS istniejacego kraweznika jezdni.
Na omawianym odcinku wystepujg kolizje:

a) km 0+171,7 - km 0+178,1 P - krzewy do usuniecia,
b) km 0+223,9 - km 0+337,6 P - krzewy do usuniecia,
c) km 04299,0 P - skrzynka elektryczna do przestawienia,
d) km 0+300,8 P - skrzynka elektryczna do przestawienia,
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e) km 0+335,4 P - skrzynka elektryczna do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokéw ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych, z uwagi na zastosowanie przejazdow
rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych
i rowerowego na chodniku.

2.3. Odcinek numer 3 od ul. Babimojskiej do
ul. Bolkowickiej — jezdnia p6tnocna

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - ze wschodu na zachéd.

Dla catego omawianego odcinka zastosowano jeden wariant rozwigzan. Zaktada on
prowadzenie ruchu rowerowego po DDR o szerokosci 2,5 m. Przebieg
projektowanej drogi rowerowej poprowadzono wzdituz istniejgcego chodnika dla
pieszych. W celu ominiecia latarni i rurociggu na odcinku okoto 40 m DDR zostata
poprowadzona po istniejagcym chodniku dla pieszych. Na tym odcinku
zaproponowano przesuniecie chodnika o 1,5 m w kierunku pétnocnym. Okoto 55m
przed ul. Rumunska DDR przeplata sie z chodnikiem. Aby potaczy¢ DDR
ze stadionem INEA zaproponowano wiaczenie sie w ul. Rumunska. Ruch na niej
odbywatby sie na zasadach ogdinych.

Stan chodnika dla pieszych okreslono jako dobry w zwigzku z czym pozostawiono
go w stanie istniejgcym.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczona obrzezami i dopasowana do niwelety istniejacego chodnika.

Na omawianym odcinku wystepuje kolizja:
a) km 0+358,8 L - drzewo do usuniecia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokdéw ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszy z uwagi na zmiane lokalizacji przejs¢ dla pieszych.

2.4. Odcinek numer 4 od ul. Babimojskiej do
ul. Bolkowickiej — jezdnia potudniowa
Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.

Rowerzysci zobowigzani sq do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - z zachodu na wschdd.

Zaprojektowane rozwigzanie zakftada prowadzenie ruchu rowerowego po
dwukierunkowej drodze dla roweréw (DDR) o szerokosci 2,5 m. Przebieg
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projektowanej drogi rowerowej poprowadzono po isthiejagcym chodniku,
z odsunieciem sie od pnia drzewa o ok. 1,5 m w kierunku potudniowym.

Dodatkowo, zaprojektowano przebudowe potudniowej krawedzi jezdni, ktéra wigze
sie z zawezeniem paséw ruchu na jezdni (w strone centrum) z 4,0 m do 3,25 m.
Miejsca przeznaczone do parkowania rownolegtego o szerokosci 2,5 m wzdtuz ul.
Grunwaldzkiej przesunieto w kierunku pétnocnym oraz nieznacznie zredukowano
ich liczbe.

Zaprojektowano nowy chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m, zlokalizowany
rownolegle do projektowanego poftudniowego kraweznika jezdni
ul. Grunwaldzkiej. Z uwagi na wystepujace drzewo nr 94 (robinia biata o $rednicy
pnia wynoszacej 100 cm mierzonej na wysokosci 5 cm) zdecydowano
0 zawezeniu szerokosci chodnika z 2,0 m do 1,5 m na dtugosci ok. 6,0 m. Ma to
na celu mozliwie maksymalne odsuniecie projektowanej infrastruktury pieszej od
pnia drzewa oraz zmniejszenie ingerencji w jego system korzeniowy.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddw rowerowych w poziomie istniejgcej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwodch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazddéw zostata oznaczona barwg czerwona.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomocg oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Na omawianym odcinku wystepujg kolizje:

b) km 0+377,6 P — latarnia oswietleniowa do przestawienia,
c) km 0+404,0 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
d) km 0+455,0 - km 0+596,0 P - krzewy do usuniecia,

e) km 0+455,0 - km 0+596,0 P - ogrodzenie do usuniecia,
f) km 0+664,7 P - drzewo do usuniecia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych, z uwagi na zastosowanie przejazdow
rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych
i rowerowego na chodniku. Organizacja ruchu samochodowego na omawianym
odcinku nie ulega zmianie.
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2.5. Odcinek numer 5 od ul. Bolkowickiej do
ul. Ractawickiej — jezdnia pétnocna

Na opisywanym odcinku rozwigzania rowerowe taczga po stronie zachodniej
skrzyzowanie Grunwaldzka - Butgarska z skrzyzowaniem Rumunska - Butgarska.
Dalej rozwigzania rowerowe sg kontynuowane po obu stronach ul. Butgarskiej
w strone ul. Marcelinskiej.

Dla catego omawianego odcinka zastosowano jeden wariant rozwigzan. Zakfada on
poprowadzenie ruchu rowerowego ul. Rumunskg na zasadach ogdlnych
i  wiaczenie sie do istniejacych rozwigzan rowerowych. Zrezygnowano
z rozwigzania umozliwiajgcego bezposrednie potaczenie ul. Rumunskiej
i ul. Kasztelanskiej. W ul. Kasztelaniskiej zaproponowano ruch rowerowy na
zasadach ogdlnych. Bedzie wigzato sie to z wprowadzeniem ograniczenia predkosci
do 30km/h na catej jej dtugosci.

Stan chodnika dla pieszych w zaleznosci od miejsca okreslono jako dobry lub zty
w zwigzku z czym odcinkowo wskazana jest jego wymiana.

2.6. Odcinek numer 6 od ul. Bolkowickiej do
ul. Raclawickiej — jezdnia potudniowa

Na opisywanym odcinku rozwigzanie rowerowe w stanie istniejgcym funkcjonuje
jedynie przed i za przejazdem rowerowym przez ul. Jugostowianska. Poza tym
rowerzysci przemieszczajacy sie w relacji zachéd - wschdéd zmuszeni sg do
poruszania sie na zasadach ogdlnych.

W stanie istniejgcym na ul. Bolkowickiej ruch samochodowy odbywa sie wytgcznie
w jednym kierunku - od ul. Babimojskiej do ul. Grunwaldzkiej.
W zwigzku z tym zaprojektowano wprowadzenie kontraruchu rowerowego na
ul. Bolkowickiej. W celu uporzadkowanie parkowania po wschodniej stronie
ul. Bolkowickiej, za pomoca oznakowania poziomego, wyznaczono rownolegte
miejsca postojowe na jezdni. Szeroko$¢ miejsc postojowych wynosi 2,0 m.

Wzdtuz ul. Grunwaldzkiej zaprojektowane rozwigzanie zaktada prowadzenie ruchu
rowerowego po dwukierunkowej drodze dla roweréw (DDR) o szerokosci 2,0 m,
zlokalizowanej na istniejgcym chodniku dla pieszych. Poczatkowo, na dtugosci ok.
60 m, projektowana DDR zostata odsunieta od istniejqcej krawedzi jezdni o 1,0 m.
Na pozostatym odcinku (do przejscia dla pieszych przed skrzyzowaniem z ul.
Jugostowianskyg) bufor bezpieczenstwa oddzielajacy ruch rowerowy od
samochodowego ma szeroko$¢ 0,7 m. Przebieg drogi rowerowej zostat
zaprojektowany tak, aby wygospodarowaé miejsce dla pieszych oczekujgcych
przed przejsciem przez ul. Grunwaldzka. Ponadto projektowang DDR poszerzono
do 3,0 m przed wjazdem na skrzyzowanie.

Dodatkowo zaprojektowano nowy chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m
i dtugosci ok. 35 m. W zwigzku z ograniczong szerokoscig przekroju poprzecznego,
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omawiane rozwigzanie wigze sie z wykupem gruntdw na trzech dziatkach o
numerach 35, 36/2 oraz 36/3 (obreb Junikowo).

Omawiane rozwigzanie zaktada usuniecie istniejgcego przejazdu rowerowego przez
ul. Jugostowianska, zlokalizowanego po potudniowej stronie przejscia dla pieszych.
W celu zapewnienia przejazdu przez ul. Jugostowianska, zaprojektowano nowy
przejazd rowerowy po poétnocnej stronie od nowo projektowanego przejscia dla
pieszych.

Za przejazdem przez ulice Jugostowianskg zaprojektowano potaczenie z istniejaca
infrastrukturg rowerowg. Na odcinku od ul. Jugostowianskiej do ul. Ractawickiej
zaprojektowano droge rowerowg o szerokosci 2,0 m oraz chodnik o szerokosci 2,0
m. Z uwagi na wystepujace drzewa nr 116 (jesion wyniosty o Srednicy pnia
wynoszacej 86 cm mierzonej na wysokosci 5 cm) i 117 (jesion wyniosty
o Srednicy pnia wynoszacej 120 cm mierzonej na wysokosci 5 cm) zdecydowano o
zawezeniu szerokosci chodnika z 2,0 m do 1,5 m na dtugosci ok. 18,0 m. Ma to na
celu mozliwie maksymalne odsuniecie projektowanej infrastruktury pieszej od pnia
drzewa oraz zmniejszenie ingerencji w jego system korzeniowy.

Droge rowerowq odsunieto od istniejacego kraweznika jezdni w najwezszym
miejscu o0 0,7 m.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Na omawianym odcinku wystepujg kolizje:

a) km 0+701,7 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,

b) km 0+710,4 - km 0+719,0 P - krzewy do usuniecia,

c) km 0+724,8 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,

d) km 0+756,9 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,

e) km 0+780,0 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,

f) km 0+806,4 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia, nalezy usunac
fragment istniejacego ogrodzenia przed przejsciem dla pieszych o dtugosci
ok. 4,0 m,

g) km 0+809,1 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,

h) km 0+874,2 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,

i) km 0+907,9 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych, z uwagi na zastosowanie przejazdow
rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych
i rowerowego na chodniku. Zaprojektowane rozwigzanie zaktada wykup
dodatkowych dziatek, co moze wydtuzy¢ proces planowanej inwestycji na etapie
projektowania.
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2.7. Odcinek numer 7 od ul. Ractawickiej do
ul. Grochowskiej - jezdnia potnocna

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejagcym.
Rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - ze wschodu na zachod.

Dla catego omawianego odcinka zastosowano jeden wariant rozwigzan. Zakfada on
poprowadzenie ruchu rowerowego ul. Kasztelanskg na zasadach ogélnych. Bedzie
wigzato sie to z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30km/h na catej jej
dtugosci. Dalej na ul. Marszatkowskiej ruch bedzie odbywat sie rowniez na
zasadach ogodlnych, a predkos¢ zostanie ograniczona do 30km/h. Na skrzyzowaniu
Grunwaldzka - Marszatkowska zastosowano przejazd rowerowy
o szerokosci 3,0 m po pdétnocnej stronie przejscia dla pieszych, ktére zostato
zwezone z 4,0 do 3,5m. Zaproponowano rowniez wjazdy dla rowerzystow
z ul. Marszatkowskiej na DDR. Zaproponowano tez przejazd rowerowy przez
ul. Grunwaldzka o szerokosci 3,0 m po wschodniej stronie przejscia dla pieszych.
Wymusi to zwezenie przejscia dla pieszych z obecnych 5,0 m do 3,5 m
i wybudowanie nawierzchni przez torowisko tramwajowe.

Od ul. Marszatkowskiej do ul. Czesnikowskiej zaproponowano DDR o szerokosci
2,5 m po potudniowej stronie chodnika dla pieszych. Spowoduje to usuniecie 2
drzew nr 542 i 543, oraz przestawienia 6 latarni oswietleniowych. Chodnik dla
pieszych na ww. odcinku zostat na istniejagcym miejscu, a jego nawierzchnia
zostata odnowiona. Rozwigzanie to pozwoli na zachowanie pasa zieleni przed
budynkami mieszkalnymi i wyeliminuje réwnolegte parkowanie samochoddéw
wzdtuz ul. Grunwaldzkiej na tym odcinku.

Na skrzyzowaniu Czesnikowska — Grunwaldzka zaproponowano przejazd rowerowy
o szerokosci 3,0 m po potudniowej stronie przejscia dla pieszych, ktore zostato
zwezone z 3,5 do 2,5 m. Zaproponowano réowniez zjazd dla rowerzystéw z DDR na
ul. Czesnikowska. Od ul. Czesnikowskiej do skrzyzowania
z ul. Grochowska kontynuowano DDR o szerokosci 2,5 m po potudniowej stronie
chodnika dla pieszych. Spowoduje to przestawienie 5 latarni oswietleniowych.
Przesunieto tez chodnik dla pieszych blizej budynku mieszkalnego o 2,0 m. Okoto
30 m przed skrzyzowaniem z ul. Grochowskg DDR przeplata sie z chodnikiem dla
pieszych. Rozwigzanie to pozwoli na stworzenie buforu przed przejsciem dla
pieszych o szerokosci 4,0 m.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczona obrzezami i dopasowana do niwelety istniejacego chodnika.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddw rowerowych w poziomie istniejgcej nawierzchni drogowej.
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Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwdch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdéw zostata oznaczona barwg czerwona.

Na omawianym odcinku wystepuje kolizja:

a) km 1+544,6 L - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
b) km 1+561,2 L — drzewo do usuniecia,

c) km 1+567,4 L - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
d) km 1+591,7 L - drzewo do usuniecia,

e) km 1+595,4 L - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
f) km 1+624,6 L - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
g) km 1+658,5 L - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
h) km 1+688,4 L — latarnia o$Swietleniowa do przestawienia,
i) km 1+715,4 L - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
j) km 1+743,5 L - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
k) km 1+769,6 L - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
) km 14+793,2 L - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
m) km 1+810,8 L - latarnia o$wietleniowa do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszy poprzez zastosowanie przejazdéw rowerowych oraz
przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych i rowerowego na chodniku.
Poza ograniczeniem predkosci do 30km/h na ul. Kasztelanskiej
i ul. Marszatkowskiej organizacja ruchu samochodowego na omawianym odcinku
nie ulega zmianie.

2.8. Odcinek numer 8 od ul. Ractawickiej do
ul. Sowinskiego - jezdnia potudniowa

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani s do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - z zachodu na wschéd.

Zaprojektowane rozwigzanie zaktada prowadzenie ruchu rowerowego po
dwukierunkowej drodze dla roweréw (DDR) o szerokosci 2,5 m na catej dtugosci
omawianego odcinka.

Na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Sciegiennego zaprojektowano nowy chodnik
dla pieszych o szerokosci 2,0 m przy istniejacym ogrodzeniu. Przebieg drogi
rowerowej poprowadzono réwnolegle do projektowanego chodnika.

Na odcinku od ul. Sciegiennego do ul. Palacza zaprojektowano nowy chodnik dla
pieszych o szerokosci 2,0 m. Z uwagi na wystepujace drzewa nr 122 (klon jawor
o $rednicy pnia wynoszacej 53 cm mierzonej na wysokosci 5 cm), 125 (klon
pospolity o Srednicy pnia wynoszgcej 26 cm mierzonej na wysokosci 5 cm) oraz
126 (jesion wyniosty o Srednicy pnia wynoszacej 42 cm mierzonej na wysokosci
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5 cm) zdecydowano o zawezeniu szerokosci chodnika z 2,0 m do 1,5 m na dtugosci
ok. 5,5 m przy drzewie nr 122 oraz 9,5 m przy drzewach nr 125 i 126. Ma to na
celu mozliwie maksymalne odsuniecie projektowanej infrastruktury pieszej od pnia
drzewa oraz zmniejszenie ingerencji w jego system korzeniowy.

Przebieg drogi rowerowej poprowadzono réwnolegle do projektowanego chodnika.
Dodatkowo, przesunieta zostata wiata autobusowa do istniejgcego ogrodzenia.

Od km 1+254,2 do km 1+410,6, zaprojektowano wydzielong droge rowerowg
o szerokosci 2,5 m po istniejacej jezdni. Wigze sie to z likwidacjg paséw do skretu
w prawo. Na tym odcinku droge rowerowg oddzielono od pasa ruchu,
przeznaczonego do prowadzenia ruchu samochodowego, za pomocg Wwyspy
dzielacej o szerokosci 0,7 m.

Na odcinku od km 1+410,6 do ul. Konfederackiej zaprojektowano droge rowerowg
o szerokosci 2,5 m odsunietg od istniejgcego potudniowego kraweznika jezdni ul.
Grunwaldzkiej o 1,0 m. Dodatkowo, réwnolegle do projektowanej infrastruktury
rowerowej przewidziano nowy chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m (po
potudniowej stronie od projektowanej DDR).

Na odcinku od ul. Konfederackiej do ul. Sowinskiego przebieg drogi rowerowej na
przewazajacej dtugosci odsunieto od potudniowej krawedzi jezdni
ul. Grunwaldzkiej o 1,0 m. Wyjatek stanowi odcinek przy przejsciu dla pieszych na
wysokosci ul. Marszatkowskiej - przebieg DDR zaprojektowano tak, aby
wygospodarowa¢ miejsce dla pieszych oczekujacych na przejscie przez
ul. Grunwaldzka. Rownolegle do projektowanej DDR przewidziano nowy chodnik
dla pieszych o szerokosci 2,0 m. Z uwagi na wystepujace drzewa nr 214 (klon
pospolity o $rednicy pnia wynoszacej 33 cm mierzonej na wysokosci 5 cm) i 215
(klon pospolity o $rednicy pnia wynoszacej 30 cm mierzonej na wysokosci 5 cm)
zdecydowano o zawezeniu szerokosci chodnika z 2,0 m do 1,5 m na dtugosci
ok. 7,5 m. Ma to na celu mozliwie maksymalne odsuniecie projektowanej
infrastruktury pieszej od pnia drzewa oraz zmniejszenie ingerencji w jego system
korzeniowy.

W celu potgczenia projektowanej infrastruktury rowerowej  wzdtuz
ul. Grunwaldzkiej z ulicami do niej prostopadiymi zaprojektowano
jednokierunkowe drogi rowerowe w formie zjazddéw oraz wjazdoéw o szerokosci 1,5
m. Takie rozwigzanie zostato przewidziane na ul. Ractawickiej, Sciegiennego,
Palacza, Konfederackiej oraz Sowinskiego.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddw rowerowych w poziomie istniejgcej nawierzchni drogowej.
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Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwodch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdéw zostata oznaczona barwg czerwona.
Dodatkowo zaprojektowano nowe przejscia dla pieszych oznaczone za pomocg
oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” po potudniowej stronie od
projektowanych przejazdéw rowerowych.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomoca oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Zachowano oS istniejagcego kraweznika jezdni.
Na omawianym odcinku wystepuja kolizje:

a) km 0+935,5 P - stup energetyczny do przestawienia,

b) km 0+992,1 P - drzewo do usuniecia,

c) km 0+997,8 P — skrzynka elektryczna do przestawienia,
d) km 1+007,1 P - stup energetyczny do przestawienia,

e) km 1+029,8 - km 1+034,3 P - krzewy do usuniecia,

f) km 1+077,4 P - drzewo do usuniecia,

g) km 1+087,5 P - drzewo do usuniecia,

h) km 1+187,6 P - sygnalizator sSwietlny do przestawienia
i) km 1+194,0 P - hydrant do przestawienia,

j) km 1+417,4 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
k) km 1+449,0 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
) km 1+481,7 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
m) km 1+515,0 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
n) km 1+521,3 P - drzewo do usuniecia,

0) km 1+547,7 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
p) km 1+580,8 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
q) km 1+630,7 P - drzewo do usuniecia,

r) km 1+665,8 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
s) km 1+680,0 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
t) km 1+703,0 P - stup energetyczny do przestawienia,

u) km 1+718,6 P - drzewo do usuniecia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych, z uwagi na zastosowanie przejazdow
rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych
i rowerowego na chodniku.
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2.9. Odcinek numer 9 - Skrzyzowanie
ul. Grunwaldzkiej z ul. Grochowska - jezdnia
poéinocna

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - z wschodu na zachdd.

Zaproponowano przejazd rowerowy o szerokosci 3,0 m przez ul. Grunwaldzkg
(zachodni wlot) po zachodniej stronie przejscia dla pieszych. Bedzie wigzato sie to
z przebudowg peronu i zabudowg torowiska tramwajowego. Zaproponowano
rowniez przejazd rowerowy o szerokosci 3,0 m przez ul. Grochowskg (poétnocny
wlot) po potudniowej stronie przejscia dla pieszych. Na pasie dzielagcym na
potnocnym wlocie przesunieto chodnik o 0,7 m w kierunku pdétnocnym. DDR
potozono na potudniowej czesci wyspy dzielagcej pétnocnego wlotu. Spowoduje to
koniecznos$¢ przestawienia sygnalizatora swietlnego. Z pdétnocnego i wschodniego
wlotu zaprojektowano pofaczenie z infrastrukturg rowerowg umozliwiajgca wjazd
Z jezdni na DDR. Rozwigzanie to umozliwi rowerzystom chcacym na skrzyzowaniu
skreci¢ w prawo ominiecie sygnalizacji swietlnej.

W celu zachowania ciggtosci rozwigzan zaproponowano réowniez przejscie dla
pieszych o szerokosci 4,0 m i przejazd rowerowy o szerokosci 3,0 m przez
ul. Grunwaldzkg (wschodni wlot). Bedzie wigzato sie to z zabudowg torowiska
i pasu dzielacego na ww. wlocie. Dzieki zmniejszeniu promieni skretu, zmianie
toréw ruchu dla obecnych prawoskretdw i przebudowaniu kraweznikéw organizacja
ruchu samochodowego w matym stopniu ulegnie zmianie.

Stan chodnika dla pieszych w zaleznosci od miejsca okreslono jako dobry lub zty
w zwigzku z czym odcinkowo wskazana jest jego wymiana.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczona obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazdéw rowerowych w poziomie istniejacej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwdch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdéw zostata oznaczona barwg czerwona.

Na omawianym odcinku wystepujg kolizje:

a) km 1+838,1 L - drzewo do usuniecia,
b) km 1+853,5 L - sygnalizator Swietlny do przestawienia,
c) km 1+876,3 L — latarnia oswietleniowa do przestawienia,

Proponowane rozwigzanie rowerowe powinno spowodowac segregacje potokdéw
ruchu prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej
w matym stopniu wptynie na ruch pieszy poprzez zastosowanie przejazdow
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rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych
i rowerowego na chodniku. Wybudowanie przejscia dla pieszych przez wschodni
wlot skrzyzowania znaczaco poprawi komunikacje pieszg na przylegtym terenie.
Organizacja ruchu samochodowego, na wschodnim wlocie, w matym stopniu
ulegnie zmianie.

2.10.0dcinek numer 10 od ul. Sowinskiego do
ul. Ptlowieckiej — jezdnia potudniowa

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - z zachodu na wschéd.

Na odcinku od ul. Sowinskiego do ul. Grochowskiej zaprojektowano DDR odsunietg
od potudniowej krawedzi jezdni ul. Grunwaldzkiej o min. 1,0 m na dtugosci ok. 62
m. Na kolejnych ok. 15 m projektowana droga rowerowa jest odsunieta od
krawedzi jezdni o 0,5 m. Jest to spowodowane ograniczong szerokoscig przekroju
poprzecznego i koniecznoscig uwzglednienia szerokosci chodnika, ktéora w tym
miejscu wynosi 1,5 m oraz drzewa nr 272 (lokalizacja potudniowej krawedzi
projektowanego obrzeza betonowego zostata niezmieniona w stosunku do stanu
istniejgcego). Na pozostatym odcinku przebieg projektowanej DDR dostosowano
do warunkéw lokalnych tak, aby wygospodarowaé miejsce dla pieszych
oczekujacych na przejscie zaréwno przez ul. Grunwaldzka jak i ul. Grochowska.
Ponadto przebieg projektowanej DDR faczy sie z nowo projektowanymi
przejazdami rowerowymi przez ul. Grunwaldzka
i ul. Grochowska. Dodatkowo, przez wyzej wymienione ulice zaprojektowane
zostaty nowe przejscia dla pieszych.

W celu potgczenia projektowanej infrastruktury rowerowej  wzdtuz
ul. Grunwaldzkiej z ulicg Grochowskg, zaprojektowano jednokierunkowe drogi
rowerowe w formie zjazdéw oraz wjazdéw o szerokosci 1,5 m.

Na odcinku od ul. Grochowskiej do ul. Ptowieckiej zaprojektowano dwukierunkowg,
droge rowerowg o szerokosci 2,5 m. Poczatkowo przebieg DDR wyznaczono tak,
aby wygospodarowaé miejsce dla pieszych oczekujacych na przejscie przez ul.
Grunwaldzka. Na przewazajacej czesci pozostatego odcinka projektowana droga
rowerowa zostata odsunieta od potudniowej krawedzi jezdni ul. Grunwaldzkiej o
1,0 m. Wyjatek stanowi odcinek na wysokosci przejscia dla pieszych przez ul.
Grunwaldzka przed ul. Plowiecka, na ktérym projektowang droge rowerowg
odsunieto tak, aby wygospodarowa¢ mozliwie najwiecej miejsca dla pieszych
oczekujgcych na przejscie.

Dodatkowo zaprojektowano nowy chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m
zlokalizowany po poftudniowej stronie od projektowanej drogi rowerowej.

Zaprojektowane rozwigzanie zaktada likwidacje wydzielonego pasa do skretu
w prawo z ul. Grochowskiej w ul. Grunwaldzka. W zwigzku z tym, zmniejszono
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promien prawego fuku kraweznika na wlocie ul. Grochowskiej w ul. Grunwaldzka.
Dzieki temu zwiekszyta sie dostepna przestrzenn do wykorzystania dla pieszych
i rowerzystow.

Z uwagi na drzewo nr 279 (jesion pensylwanski o Srednicy pnia wynoszacej
45 cm mierzonej na wysokosci 5 cm) zdecydowano o powiekszeniu skweru. Ma to
na celu mozliwie maksymalne odsuniecie projektowanej infrastruktury pieszej
i rowerowej od pnia drzewa oraz zmniejszenie ingerencji w jego system
korzeniowy.

Z uwagi na ograniczong szerokos$¢ przekroju poprzecznego na odcinku od
ul. Grochowskiej do ul. Plowieckiej, zlikwidowano réwnolegte miejsca parkingowe
przed posesjami prywatnymi.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddw rowerowych w poziomie istniejacej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwdch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdéw zostata oznaczona barwg czerwona.
Dodatkowo, zaprojektowano nowe przejscia dla pieszych oznaczone za pomocq
oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” po potudniowej stronie od
projektowanych przejazdéw rowerowych.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomocg oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Na omawianym odcinku wystepujg kolizje:

a) km 1+769,3 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
b) km 1+796,1 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
c) km 1+815,1 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
d) km 1+821,4 P - drzewo do usuniecia,

e) km 1+826,1 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia,
f) km 1+867,6 P — sygnalizator swietlny do przestawienia,
g) km 1+873,7 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
h) km 1+897,3 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
i) km 1+929,7 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
j) km 14954,3 P - drzewo do usuniecia,

k) km 14+964,1 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
) km 14+967,9 P - drzewo do usuniecia,

m) km 14+994,8 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
n) km 2+000,9 P - drzewo do usuniecia,

0) km 2+023,1 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia.
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Z uwagi na ograniczong szerokos$¢ przekroju poprzecznego, omawiany wariant
wigze sie z wykupem gruntéw na czterech dziatkach o numerach 3/1, 4/1, 5/1 oraz
1/9 (obreb tazarz)

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokéw ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych, z uwagi na =zastosowanie przejazdow
rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych
i rowerowego na chodniku.

2.11.0dcinek numer 11 od ul. Plowieckiej do
ul. Obozowej - jezdnia potnocna

Na opisywanym odcinku rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym wystepujg
tylko na odcinku od ul. Rycerskiej do ul. Ostroroga. Na pozostatych odcinkach
rowerzysci zobowigzani sq do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko w
jednym kierunku - ze wschodu na zachdd.

Ze wzgledu na trudne warunki terenowe zrezygnowano z rozwigzan po poétnocnej
stronie od ul. Grochowskiej do ul. Rycerskiej. Od ul. Rycerskiej do ul. Ostroroga
zaproponowano zmiane szerokosci istniejgcej DDR z 2m do 1,5m co spowoduje
zmiane klasyfikacji DDR z dwukierunkowej na jednokierunkowq. Dalej od
ul. Ostroroga w kierunku Ronda Jana Nowaka Jezioranskiego zrezygnowano
z rozwigzan rowerowych ze wzgledu ilos¢ potencjalnych kolizji.

Stan chodnika dla pieszych w zaleznosci od miejsca okreslono jako dobry lub zty
w zwigzku z czym odcinkowo wskazana jest jego wymiana.

Na omawianym odcinku nie wystepuja kolizje.

Zwezenie drogi rowerowej korzystnie wpiynie na ruch pieszych z uwagi na
poszerzenie chodnika na bardzo ruchliwym odcinku jakim jest fragment
ul. Grunwaldzkiej Rycerska — Ostroroga. Organizacja ruchu samochodowego na
omawianym odcinku nie ulega zmianie.

2.12.0dcinek numer 12 od ul. Plowieckiej do
ul. Obozowej — jezdnia potudniowa

Od ul. Stonecznej w kierunku ul. Promienistej wystepuje dwukierunkowa
wydzielona droga rowerowa o nawierzchni bitumicznej o dtugosci ok. 82 m. Na
pozostatej czesci omawianego odcinka rowerzysci zobowigzani sg do poruszania
sie na zasadach ogodlnych, a wiec tylko w jednym kierunku - z zachodu na wschéd.

Zaprojektowane rozwigzanie zakfada prowadzenie ruchu rowerowego po
dwukierunkowej drodze dla roweréw (DDR) o szerokosci 2,5 m. Przebieg
projektowanej drogi rowerowej zostat odsuniety od istniejacej potudniowej
krawedzi jezdni ul. Grunwaldzkiej o 1,0 m na przewazajgcej dlugosci omawianego
odcinka. Wyjatek stanowi fragment w okolicach przejscia dla pieszych przez ul.
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Grunwaldzkyg zlokalizowany za ul. Promienistg (w kierunku centrum). Na tym
odcinku przebieg projektowanej DDR poprowadzono tak, aby wygospodarowac
mozliwie jak najwiecej miejsca dla pieszych oczekujgcych na przejscie.

Rownolegle do projektowanej drogi rowerowej przewidziano nowy chodnik dla
pieszych o szerokosci 2,0 m. Z uwagi na wystepujace drzewo nr 310 (morwa
o $rednicy pnia wynoszacej 71 cm mierzonej na wysokosci 5 cm) zdecydowano
o zawezeniu szerokosci chodnika z 2,0 m do 1,5 m na dtugosci ok. 5,6 m. Ma to
na celu mozliwie maksymalne odsuniecie projektowanej infrastruktury pieszej od
pnia drzewa oraz zmniejszenie ingerencji w jego system korzeniowy.

Przed ul. Stoneczng zostat zlikwidowany postéj TAXI oraz zaprojektowano nowg
krawedz jezdni.

Na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Promienistej zaprojektowano nowy przystanek
autobusowy zlokalizowany pomiedzy dwoma przejsciami dla pieszych przez ul.
Grunwaldzka. W tym celu zlikwidowano wszystkie réwnolegte miejsca parkingowe
na tym odcinku.

W celu potgczenia projektowanej infrastruktury rowerowej wzdtuz
ul. Grunwaldzkiej z ulicami do niej prostopadtymi zaprojektowano
jednokierunkowe drogi rowerowe w formie zjazddéw oraz wjazdoéw o szerokosci 1,5
m. Takie rozwigzanie zostato przewidziane na ul. Stonecznej i Promienistej.

Dodatkowo zmniejszono promien prawego ‘tuku kraweznika na wilocie
ul. Promienistej w ul. Grunwaldzka.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejacego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazdéw rowerowych w poziomie istniejacej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwodch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdéw zostata oznaczona barwg czerwona.
Dodatkowo, zaprojektowano nowe przejscia dla pieszych oznaczone za pomocg
oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” po potudniowej stronie od
projektowanych przejazdéw rowerowych.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomoca oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Na omawianym odcinku wystepujq kolizje:

a) km 2+059,7 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
b) km 2+065,5 P - drzewo do usuniecia,
c) km 2+093,1 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
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d) km 24+098,0 P - drzewo do usuniecia,

e) km 24+105,0 P - drzewo do usuniecia,

f) km 2+122,4 P - drzewo do usuniecia,

g) km 2+127,2 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
h) km 2+159,9 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
i) km 2+271,4 P - stup ogtoszeniowy do przestawienia,

j) km 2+293,3 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
k) km 2+298,5 P - drzewo do usuniecia,

) km 2+310,3 P - drzewo do usuniecia,

m) km 2+327,5 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
n) km 2+360,4 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
0) km 2+393,5 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
p) km 2+427,9 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
q) km 2+452,2 P - drzewo do usuniecia,

r) km 2+464,6 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych, z uwagi na zastosowanie przejazdow
rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych
i rowerowego na chodniku.

2.13.0dcinek nr 13 na ul. Rycerskiej

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - z wschodu na zachdéd. Na omawianym odcinku
zaproponowano jeden wariant rozwigzania trasy rowerowej.

Wariant zakfada prowadzenie ruchu rowerowego w kierunku ul. Marcelinskiej na
zasadach ogdlnych, a w kierunku ul. Grunwaldzkiej z wykorzystaniem kontraruchu
oraz znakow P-27. Poczatkowo zaproponowano wybudowanie potaczenia z
istniejgcej DDR na skrzyzowaniu Grunwaldzka - Rycerska. Dalej wyznaczenie
kontraruchu rowerowego. Spowoduje to przestawienie miejsc postojowych
zlokalizowanych po potudniowej stronie ul. Rycerskiej na jej pdtnocng strone.
Przejazd przez ul. Grochowskg bedzie odbywac sie na zasadach ogdinych.

Przez ok. 120m od skrzyzowania z ul. Grochowska ruch rowerowy w strone
ul. Grunwaldzkiej bedzie odbywac sie na zasadach ogdlnych. Dalej konieczne jest
wyznaczenie kontraruchu rowerowego. Spowoduje to przestawienie miejsc
postojowych zlokalizowanych po potudniowej stronie ul. Rycerskiej na jej pétnocng
strone. Miejsca postojowe znajdujace sie przy kompleksie handlowo - ustugowym
zostaty zachowane. Nastepnie kontraruch zostat poprowadzony do skrzyzowania z
ul. Marcelinska. Zaprojektowano przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy przez
ul. Marcelinska, a takze przez ul. Rycerska.

21



! Koncepcja budowy drég rowerowych w ulicy Grunwaldzkiej

Umozliwiono rowerzystom wjazd do parku znajdujgcego sie na koncu
ul. Rycerskiej. W parku ruch rowerowy poprowadzono za pomocg znakéw P-27. Za
parkiem poprowadzono dwukierunkowg DDR o szerokosci 2,5 m po potudniowej
stronie chodnika dla pieszych i potaczono sie z infrastrukturg rowerowg przy
skrzyzowaniu Butgarska - Marcelifnska.

Stan chodnika dla pieszych w zaleznosci od miejsca okreslono jako dobry lub zty
w zwigzku z czym odcinkowo wskazana jest jego wymiana.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczona obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Na omawianym odcinku nie wystepujg kolizje.

Proponowane rozwigzanie powoduje wymieszanie ruchu rowerowego
i samochodowego prowadzonych wzdtuz ulicy Rycerskiej. Wigze sie to
z ograniczeniem predkosci do 30 km/h. Organizacja ruchu samochodowego na
omawianym odcinku w lekkim stopniu ulegnie zmianie. Wyznaczenie kontra ruchu
rowerowego nie powinno wptyna¢ na ruch pieszy. Zmiana sposobu parkowania
spowoduje usuniecie okoto 35 miejsc postojowych na ulicy Rycerskiej.

2.14.0dcinek numer 14 od ul. Obozowej do ronda
Jana Nowaka-Jezioranskiego jezdnia
potnocna

Od ul. Obozowej do Ronda Jana Nowaka Jezioranskiego (RINJ]) nie wystepuja
rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym. Rowerzysci zobowigzani sg do
poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko w jednym kierunku -
ze wschodu na zachéd.

Od ul. Obozowej do Ronda Jana Nowaka Jezioranskiego (RINJ) nie zaproponowano
rozwigzan rowerowych ze wzgledu na ilo$¢ potencjalnych kolizji. Przy pétnocnym
wlocie do RINJ na istniejgcej DDR zaproponowano zmiane pofgczenia drogi
rowerowej z przejazdem. Zaproponowano potaczenie pod znacznie mniejszym
katem do jezdni. Dzieki temu uzyskano wiecej miejsca dla pieszych, ktérzy w
najwezszym przekroju uzyskali przejscie o szerokosci 2,1 m (zamiast
wczesniejszych 1,2 m). W zwigzku z tym Ze proponowane rozwigzanie jest mniej
bezpieczne zaproponowano umieszczenie metalowych stupkéw blokujacych Ul2c
pomiedzy przejsciem dla pieszych a przejazdem rowerowym.

Stan chodnika dla pieszych w zaleznosci od miejsca okreslono jako dobry lub zty
w zwigzku z czym odcinkowo wskazana jest jego wymiana.

Na omawianym odcinku nie wystepuja kolizje.

Proponowane rozwigzanie powinno spowodowac znaczne polepszenie warunkéw
dla pieszych. Objawia¢ to sie bedzie zwiekszong przepustowoscig i wzrostem
bezpieczenstwa.
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2.15.0dcinek numer 15 od ul. Obozowej do ronda
Jana Nowaka-Jezioranskiego - jezdnia
potudniowa

Na opisywanym odcinku wystepuja rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym,
zlokalizowane na wysokosci czterech paséw ruchu, na zachodnim wlocie na rondo
Jana Nowaka-Jezioranskiego. Na pozostatych odcinkach rowerzysci zobowigzani sg,
do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko w jednym kierunku -
z zachodu na wschéd.

Na omawianym odcinku przewidziano remont nawierzchni chodnika dla pieszych
wraz z jego zawezeniem z 2,0 m do 1,5 m. Dodatkowo, zaprojektowano rownolegtg
do chodnika droge dla rowerow o szerokosci 2,5 m i potaczono ja
z istniejacq infrastrukturg rowerowa. Przewidziano usuniecie wjazdu z jezdni na
istniejacg droge rowerowg, przy zachodnim wilocie na rondo Jana Nowaka-
Jezioranskiego.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddw rowerowych w poziomie istniejgcej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwdch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdéw zostata oznaczona barwg czerwona.
Dodatkowo, zaprojektowano nowe przejscia dla pieszych, oznaczone za pomocq
oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” po potudniowej stronie od
projektowanych przejazdéw rowerowych.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomocg oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Na omawianym odcinku nie wystepujq kolizje z elementami infrastruktury
ani z drzewostanem.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokéw ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych poprzez zastosowanie przejazdéow rowerowych
oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych i rowerowego na
chodniku.
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2.16.0dcinek numer 16 od ul. Obozowej do
ul. Wyspianskiego

Na opisywanym odcinku wystepujg pasy rowerowe w stanie istniejacym po
péinocnej i potudniowej stronie ul. Wyspianskiego. Zostaty one wykonane na
odcinku od ul. I#akowiczéwny na dtugosci ok. 270 m w strone centrum. Na
pozostatych odcinkach rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach
ogolnych.

Na odcinku od ul. Obozowej do ul. Reymonta przewidziano wprowadzenie ciqgu
pieszo-rowerowego (CPR) po istniejgcej drodze asfaltowej przez park Manitiusa.
Nawierzchnia projektowanego CPR na tym odcinku pozostaje bez zmian.

Chodnik prowadzacy od projektowanego ciqgu pieszo-rowerowego do przejazdu
rowerowego pozostanie bez zmian. Na tym odcinku zostanie dopuszczony ruch
rowerowy.

Zaprojektowane rozwigzanie zakfada usuniecie istniejgcych przejazdow
rowerowych przez ul. Reymonta. Dodatkowo zostang usuniete zjazdy z chodnika
na jezdnie (na ul. Wyspianskiego).

W celu umozliwienia przejazdu rowerzysty z projektowanego cigqgu pieszo-
rowerowego przez park Manitiusa do ulicy Wyspianskiego, zostat przewidziany
nowy przejazd rowerowy przez tarcze skrzyzowania. Aby bylo to mozliwe,
zaprojektowano droge dla rowerdéw jako samodzielny wlot na skrzyzowanie od
strony projektowanego cigqgu pieszo-rowerowego z sygnalizacjq Swietlng. Na
ul. Wyspianskiego w kierunku ul. Reymonta zaprojektowano S$luze rowerowq
przeznaczong do jazdy na wprost i do skretu w lewo na skrzyzowaniu. Do $luzy
rowerowej prowadzi pas rowerowy o szerokosci 1,5 m.

Powierzchnia projektowanego pasa rowerowego, jak i $luzy rowerowej zostata
oznaczona czerwong barwg oraz znakiem P-23 ,rower”.

Dodatkowo  zaprojektowano przesuniecie poétnocnej krawedzi  jezdni
ul. Wyspianskiego w kierunku poétnocnym o ok. 25-45 cm.

Szerokosci pasow przeznaczonych do prowadzenia ruchu samochodowego do
skretu w prawo i w lewo w ul. Reymonta wynoszg po 3,0 m. Szerokos$¢ pasa
prowadzgcego w kierunku centrum ul. Wyspianskiego WYynosi
3,0 m.

Na omawianym odcinku wystepujg kolizje:

a) sygnalizator swietlny do przestawienia zlokalizowany przed projektowanym
przejazdem przez tarcze skrzyzowania,
b) 3 latarnie oswietleniowe zlokalizowane wzdtuz ul. Wyspianskiego.
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2.17.0dcinek numer 17 od ronda Jana Nowaka-
Jezioranskiego do ul. Wojskowej - jezdnia
potudniowa

Na opisywanym odcinku wystepuja rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym,
zlokalizowane na wysokosci czterech paséw ruchu, na zachodnim wlocie na rondo
Jana Nowaka-Jezioranskiego. Na pozostatych odcinkach rowerzysci zobowigzani sq
do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko w jednym kierunku -
z zachodu na wschéd.

Przejazd przez rondo Jana Nowaka-lezioranskiego zapewniony jest poprzez
zaprojektowane przejazdy oraz droge rowerowg o szerokosci 3,0 m na wyspie
dzielacej. Zmianie ulega lokalizacja istniejgcego przejscia dla pieszych - zostaje
ono przesuniete w potudniowg strone.

Na odcinku od ronda Jana Nowaka-Jezioranskiego do ul. Itakowiczowny zostata
zaprojektowana nowa potnocna i potudniowa krawedz jezdni. Krawedz pdétnocna
zostata przesunieta w kierunku pétnocnym o 0,5 m, natomiast krawedz potudniowg
przesunieto w kierunku pétnocnym o maksymalnie 1,25 m. Nowy promien tuku
poziomego dla pojazdow skrecajacych w prawo z ul. Reymonta
w ul. Grunwaldzka wynosi 20 m. Projektowana szeroko$¢ jezdni na omawianym
odcinku wynosi 6,5 m i umozliwia prowadzenie ruchu samochodowego po dwéch
pasach ruchu o szerokosci 3,25 m kazdy.

Ponadto na tym odcinku zostata zaprojektowana droga rowerowa o szerokosci 2,0
m, ktérg odsunieto od projektowanej krawedzi jezdni o od 0,5 m do 1,3 m.
Z uwagi na ograniczong szerokos¢ przekroju poprzecznego, rownolegle do
projektowanej drogi rowerowej, wygospodarowano miejsce na nowy chodnik dla
pieszych o szerokosci 1,5 m, ktéry przylega do istniejgcego budynku
i ogrodzenia.

Na odcinku od ul. IMakowiczéwny do ul. Wojskowej zaprojektowano droge
rowerowg o szerokosci 2,0 m. Poczatkowo, na dtugosci ok. 63 m, zostata ona
odsunieta od krawedzi jezdni od 2,75 m do 2,25 m, natomiast na pozostatym
odcinku od 0,9 m do 1,8 m. Réwnolegle do projektowanej DDR zostat przewidziany
chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m. Przebieg projektowanej infrastruktury
zostat dopasowany do warunkéw lokalnych.

Zmianie ulegty kierunki ruchu dopuszczone z poszczegdélnych paséw ruchu.
Z uwagi na projektowang likwidacje jednego pasa ruchu od ul. Wojskowej
w strone centrum, na pasie prawym zlikwidowano mozliwos$c¢ jazdy na wprost przez
skrzyzowanie i dopuszczono tylko skret w prawo w ul. Wojskowg. Natomiast pas
lewy pozostat bez zmian.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejgcego chodnika.
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Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazdéw rowerowych w poziomie istniejacej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwodch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdow zostata oznaczona barwg czerwona.
Dodatkowo zaprojektowano nowe przejscia dla pieszych, oznaczone za pomocq
oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” po potudniowej stronie od
projektowanych przejazdéw rowerowych.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomoca oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Na omawianym odcinku wystepuja kolizje:

a) km 2+747,5 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia,
b) km 2+803,9 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia,
c) km 2+816,7 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia,
d) km 2+820,8 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
e) km 2+835,8 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia,
f) km 2+838,1 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia,
g) km 2+844,5 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
h) km 2+870,0 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
i) km 2+900,2 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
j) km 2+919,8 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
k) km 2+940,3 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
) km 2+964,4 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
m) km 2+988,8 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
n) km 3+017,8 P - sygnalizator swietlny do przestawienia,
0) km 3+018,9 P - sygnalizator swietlny do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokéw ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej w matym
stopniu wptynie na ruch pieszych poprzez zastosowanie przejazdéw rowerowych
oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku ruchu pieszych i rowerowego na
chodniku.

2.18.0dcinek numer 18 na ul. IHakowiczowny

W stanie istniejacym ul. Itakowiczéwny jest ulica dwukierunkowa. Na opisywanym
odcinku nie wystepujg zadne rozwigzania rowerowe.

Dla omawianego odcinka zaprojektowano rozwigzanie uwzgledniajgce zmiane
organizacji ruchu.

Proponowane rozwigzanie zaktada wprowadzenie jednokierunkowego ruchu
samochodowego w strone ul. Grunwaldzkiej. Ruch rowerowy w Kkierunku
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ul. Grunwaldzkiej odbywac sie bedzie na zasadach ogdélnych. W celu umozliwienia
jazdy rowerzystom w kierunku ul. Wyspianskiego, zaprojektowano kontrapas
rowerowy. W celu zapewnienia optymalnej widocznosci, powierzchnia na poczatku
i na koncu projektowanego kontrapasa zostata oznaczona barwg czerwona.
Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzysty na poczatku
i na koncu ul. IHakowiczéwny, ruch rowerowy od samochodowego =zostat
oddzielony za pomocg tzw. azyli sktadajqcych sie z wysp dzielacych oraz znakiem
U-5b ,stupek przeszkodowy zespolony ze znakiem C-9”. Dodatkowo kontrapas
zostat oznaczony za pomocg znakdédw poziomych P-27 ,kierunek i tor ruchu
roweru”. Oznakowanie to zostato przewidziane co 50 m.

Po wschodniej stronie ul. IHakowiczéwny, za pomocg oznakowania poziomego,
wyznaczono réwnolegte miejsca postojowe na jezdni. Ma to na celu
uporzadkowanie parkowania na ul. Itakowiczéwny. Szerokos$¢ miejsc postojowych
na jezdni wynosi 2,0 m.

2.19.0dcinek numer 19 od ul. Wojskowej do
ul. Matejki - jezdnia potudniowa

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - z zachodu na wschéd.

Przedstawione rozwigzanie zaktada likwidacje jednego pasa ruchu (prawego)
w kierunku centrum, na catym omawianym odcinku. W celu umozliwienia
prowadzenia ruchu rowerowego w strone centrum, poczatkowo zostata
zaprojektowana dwukierunkowa droga rowerowa o szerokosci 2,5 m na odcinku
ok. 465 m. Prowadzenie drogi rowerowej kosztem pasa ruchu wynika z waskiego
przekroju drogowego na wysokosci kina Olimpia. W tym miejscu nie ma mozliwosci
wygospodarowania terenu na torowisko tramwajowe, dwa pasy ruchu dla
samochodow, drogi dla rowerdw oraz chodnika.

Na poczatkowym odcinku przesunieto potudniowy kraweznik w kierunku
pétnocnym tak, aby zachowad szerokos¢ pasa ruchu wynoszaca 4,5 m oraz opaske
bezpieczenstwa o szerokosci 0,7 m. Na pozostatym odcinku (przed skrzyzowaniem
ul. Grunwaldzkiej i Matejki) droga rowerowa wyznaczona zostata na istniejacej
jezdni. Projektowang droge rowerowg oddzielono od pasa, przeznaczonego do
prowadzenia ruchu samochodowego, za pomocg wyznaczonej powierzchni
wytaczonej z ruchu (oznakowanie poziome P-21) oraz urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci tablic uchylnych z elementami
odblaskowymi (U-24). Ponadto przed skrzyzowaniem ul. Grunwaldzkiej i Matejki
nastepuje zwezenie projektowanej DDR do 2,0 m.

Za istniejacym przejsciem dla pieszych przed zachodnim wlotem na skrzyzowanie
ul. Grunwaldzkiej i Matejki zaprojektowano wydzielong droge dla rowerdw,
prowadzacg w kierunku projektowanego przejazdu rowerowego i przejscia dla
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pieszych przez ul. Matejki. Przebieg projektowanej DDR dostosowano do warunkéw
lokalnych.

Droga rowerowa przewidziana jest do realizacji w nawierzchni bitumicznej,
ograniczonej obrzezami i dopasowana do niwelety istniejacego chodnika.

Chodnik dla pieszych przewidziany jest do realizacji w nawierzchni z kostki
betonowej, ograniczonej obrzezami.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddbw rowerowych w poziomie istniejgcej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwdch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdow zostata oznaczona barwg czerwona.
Dodatkowo, zaprojektowano nowe przejscia dla pieszych, oznaczone za pomocq
oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” po potudniowej stronie od
projektowanych przejazdéw rowerowych.

Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomoca oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Na omawianym odcinku wystepujq kolizje:

a) km 3+069,8 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
b) km 3+089,7 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
c) km 3+124,2 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
d) km 3+153,3 P - latarnia oswietleniowa do przestawienia,
e) km 3+181,4 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
f) km 3+215,3 P - latarnia oSwietleniowa do przestawienia,
g) km 3+242,6 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
h) km 3+275,1 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
i) km 3+301,6 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
j) km 3+330,9 P - latarnia o$wietleniowa do przestawienia,
k) km 3+359,2 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
) km 3+391,9 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
m) km 3+421,0 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
n) km 3+449,1 P - latarnia osSwietleniowa do przestawienia,
0) km 3+586,9 P - sygnalizator Swietlny do przestawienia,

p) km 3+602,7 P — sygnalizator swietlny do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej i likwidacja
jednego pasa ruchu w strone centrum negatywnie wptyng na ruch samochodowy
powodujac zmniejszenie przepustowosci ul. Grunwaldzkiej.
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2.20.O0dcinek numer 20 na ul. Szylinga

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani s do poruszania sie na zasadach ogdinych.

Na omawianym odcinku zaproponowano jeden wariant rozwigzania trasy
rowerowej. Zaktada on prowadzenie ruchu rowerowego w kierunku
ul. Bukowskiej po pasie rowerowym o szerokos$ci 1,5 m. Ruch rowerowy
w kierunku ul. Grunwaldzkiej odbywatby sie na zasadach ogdinych.

Poczatkowo zaproponowano wyznaczenie pasa rowerowego przed poczatkiem
zatoki autobusowej. Dalsza kontynuacja pasa rowerowego wymusi zwezenie
pasow ruch dla samochodéw do 3,0 i 3,4 m. Po ok. 100 m pasy ruchu dla
samochodow zwezono do 3,25 m a pas rowerowy wybudowano w osi istniejgcego
kraweznika. 20 m przed skrzyzowaniem z ul. Bukowska zastosowano $luze
rowerowg typu I o szerokosci 3,5 m.

Stan chodnika dla pieszych okreslono jako dobry w zwigzku z czym pozostawiono
go w stanie istniejgcym.

Na omawianym odcinku wystepujg kolizje z jednym sygnalizatorem, jedng tablicg
informujacq o miejscach postojowych i dwoma latarniami, ktore nalezy przestawic.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Szylinga. Budowa drogi rowerowej nie wptynie na ruch
pieszy. Organizacja ruchu samochoddéw w matym stopniu ulegnie zmianie.
Zwezenie paséw ruchu nie powinno zmniejszy¢ przepustowosci na ul. Szylinga.
Zastosowanie Sluzy rowerowej zwiekszy bezpieczenstwo na skrzyzowaniu
Bukowska - Szylinga.

2.21.0dcinek numer 21 od ul. Matejki do
ul. Roosevelta - jezdnia poétnocna

Na opisywanym odcinku nie wystepujg rozwigzania rowerowe w stanie istniejgcym.
Rowerzysci zobowigzani s do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko
w jednym kierunku - ze wschodu na zachdd.

Na catym omawianym odcinku zaproponowano jeden wariant rozwigzania trasy
rowerowej. Zaktada on prowadzenie ruchu rowerowego po DDR o szerokosci
2,0 m.

Za przejsciami dla pieszych, na odcinku 60 m, zaproponowano dwukierunkowgq
DDR o szerokosci 2,0 m po pétnocnej stronie chodnika dla pieszych. Bedzie wigzato
sie to z przebudowg chodnika, a wytyczona DDR bedzie wybudowana czesciowo
na terenie zieleni przy parku. Kraweznik zostat przesuniety maksymalnie o 1,2 m.
Nastepnie DDR kieruje sie do projektowanego przejazdu rowerowego i przejscia
dla pieszych przez ul. Grunwaldzkya. Przejazd rowerowy bedzie miat szerokosc
rowng 3,0 m, a przejscie dla pieszych 2,5 m. Potozenie przejazdu zostato

29



! Koncepcja budowy drég rowerowych w ulicy Grunwaldzkiej

zlokalizowane tak, aby mozliwy zostat do zastosowania azyl
o szerokosci 2,0 m. W tym celu wykorzystano nieuzytkowany fragment peronu
tramwajowego. Dalej DDR zostata poprowadzona analogicznie jak w wariancie
opisujacym rozwigzania po stronie potudniowej.

Na odcinku od projektowanego przejazdu do ul. Sniadeckich zaprojektowano
dwukierunkowg droge rowerowg o szerokosci 2,0 m. Dodatkowo zaprojektowano
nowy chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0 m przylegajacy do istniejacego
ogrodzenia. Krawedz projektowanej drogi rowerowej odsunieta jest od istniejacej
krawedzi jezdni od 2,5 m do 4,85 m. Na tym odcinku zmieniono sposob parkowania
z ukosnego na réwnolegty.

Na odcinku od ul. Sniadeckich do ul. Swiecickiego zaprojektowano droge dla
roweréw o szerokosci 2,0 m. Przebieg DDR poprowadzono tak, aby zapewnié
mozliwie najwiecej miejsca przed wejsciem, do budynku uniwersytetu. Przed
wspomnianym wejsciem projektowana droga rowerowa odsunieta jest od krawedzi
jezdni o 0,7 m. Na tym odcinku zmieniono sposdéb parkowania
z ukosnego na rownolegly. Szerokos¢ miejsca parkingowego wynosi 2,5 m.
Zachowano bufor bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m oddzielajacy projektowang
droge rowerowg od miejsc postojowych.

Zaproponowano przejazdy rowerowe przez ul. Grunwaldzka i ul. Bukowskg po
wschodniej stronie przejs¢ dla pieszych taczacych ul. Zeylanda i teren
Miedzynarodowych Targéw Poznanskich. Potaczono je 10m odcinkiem DDR. Na
chodniku przy skrzyzowaniu Bukowska - Zeylanda wyznaczono ok. 15 m odcinek
DDR wskazujacy wigczenie sie rowerzystow w ul. Zeylanda.

Na omawianym odcinku wystepuje kolizja:

a) km 3+745,2 P - drzewo do usuniecia,
b) km 3+981,0 P - stup trakcyjny do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe powinno spowodowac segregacje potokdéw
ruchu prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej tylko
po stronie potudniowej w matym stopniu wptynie na ruch pieszy poprzez
zastosowanie przejazddw rowerowych oraz przeplatanie sie przewidzianego potoku
ruchu pieszych i rowerowego na chodniku. Organizacja ruchu samochodowego nie
ulegnie zmianie.

2.22.0dcinek numer 22 od ul. Matejki do
ul. Roosevelta - jezdnia potudniowa

Na opisywanym odcinku wystepujg rozwigzania rowerowe przed ul. Roosevelta na
dtugosci ok. 118 m. Umozliwiaja one poruszanie sie rowerzystéw po
dwukierunkowej drodze rowerowej o szerokosci 2,0 m. Na pozostatym odcinku
rowerzysci zobowigzani sg do poruszania sie na zasadach ogdlnych, a wiec tylko w
jednym kierunku - z zachodu na wschad.
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Przedstawione rozwigzanie zaktada kontynuacje wydzielonej drogi dla roweréw
o szerokosci 2,0 m. Wzdtuz ul. Matejki przebieg drogi rowerowej zostat ustalony
0,7 m od krawedzi jezdni. Na odcinku od ul. Matejki do ul. Stolarskiej
zaprojektowano wydzielong droge rowerowg na prawym pasie istniejacej jezdni ul.
Grunwaldzkiej. Na tym fragmencie projektowana DDR zostata oddzielona od pasa
ruchu, przeznaczonego do prowadzenia ruchu samochodowego za pomocg wyspy
dzielacej o szerokosci 0,7 m.

Na odcinku od ul. Stolarskiej do ul. Sniadeckich zaprojektowano dwukierunkowg
droge rowerowg o szerokosci 2,0 m. Dodatkowo, zaprojektowano nowy chodnik
dla pieszych o szerokosci 2,0 m przylegajacy do istniejgcego ogrodzenia. Krawedz
projektowanej drogi rowerowej odsunieta jest od istniejacej krawedzi jezdni od 2,5
m do 4,85 m. Na tym odcinku zmieniono sposéb parkowania
z ukosnego na réwnolegty.

Na odcinku od ul. Sniadeckich do ul. Swiecickiego zaprojektowano droge dla
roweréw o szerokosci 2,0 m. Przebieg DDR poprowadzono tak, aby zapewnié
mozliwie jak najwiecej miejsca przed wejsciem do budynku uniwersytetu. Przed
wspomnianym wejsciem, projektowana droga rowerowa odsunieta jest od
krawedzi jezdni o 0,7 m. Na tym odcinku zmieniono sposob parkowania
z ukosnego na rownolegly. Szerokos¢ miejsca parkingowego wynosi 2,5 m.
Zachowano bufor bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m oddzielajacy projektowang
droge rowerowg od miejsc postojowych.

Na odcinku od ul. Swiecickiego do istniejacej infrastruktury drogowej poczatkowo
(na dtugosci ok. 51 m) zaprojektowano wydzielong droge dla roweréw. Ma ona
szeroko$¢ 2,0 m i przeznaczona jest do poruszania sie rowerzystow w obu
kierunkach. Na pozostatym odcinku (na placu przed wejsciem do budynku MTP)
nie wprowadzono rozwigzan majacych na celu segregacje ruchu pieszego
i rowerowego. Wynika to z ustalen z Zamawiajagcym. Na tym obszarze zastosowana
zostata nawierzchnia  ozdobna majaca  wysokie  walory  estetyczne
w zwigzku z tym niezasadnym jest wprowadzenie dodatkowego oznakowania
poziomego lub zmiana konstrukcji nawierzchni.

Dodatkowo zostaty zaprojektowane przejazdy rowerowe prowadzace w kierunku
ul. Gajowej oraz ul. Zeylanda - odpowiednio po wschodniej stronie
projektowanego i zachodniej stronie istniejgcego przejscia dla pieszych.

Zachowano ciggtos¢ projektowanej drogi rowerowej poprzez zaprojektowanie
przejazddw rowerowych w poziomie istniejgcej nawierzchni drogowej.
Powierzchnia przejazdéw zostata wyznaczona za pomocg dwodch linii
przerywanych, poprzecznych do osi jezdni. W celu zapewnienia optymalnej
widocznosci, powierzchnia przejazdéw zostata oznaczona barwg czerwona.
Dodatkowo, zaprojektowano nowe przejscia dla pieszych, oznaczone za pomocq
oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” po potudniowej stronie od
projektowanych przejazdéw rowerowych.
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Projektowana droga rowerowa zostata oznaczona za pomocg oznakowania
poziomego P-23 ,rower”, rozmieszczonego co 50 m.

Na omawianym odcinku wystepuje kolizja:

a) km 3+712,4 P - stup trakcyjny do przestawienia,
b) km 3+981,0 P - stup trakcyjny do przestawienia.

Proponowane rozwigzanie rowerowe gwarantuje segregacje potokow ruchu
prowadzonych wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej. Budowa drogi rowerowej na istniejacej
jezdni, na odcinku od ul. Matejki do ul. Stolarskiej, i likwidacja jednego pasa ruchu
w strone centrum negatywnie wptyng na ruch samochodowy powodujgc
zmniejszenie przepustowosci ul. Grunwaldzkiej. Na pozostatym odcinku przebieg
projektowanej drogi rowerowej nie wptynie znaczgco na ruch pieszych. Zostanie
ograniczona liczba miejsc parkingowych.

Proponowane rozwigzania przedstawione zostaty na rysunku nr 2 Plan sytuacyjny.

3. Przejscia dla pieszych o nawierzchni
wyniesionej

Dodatkowo, w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych, w ciggu zaprojektowanych
W niniejszym opracowaniu rozwigzan, mozliwe sga do wykonania przejscia dla
pieszych o nawierzchni wyniesionej. Ma to na celu przede wszystkim uspokojenie
ruchu oraz ograniczenie predkosci poruszajacych sie po drodze pojazddéw, co
pozwoli na zmniejszenie ryzyka wypadkow.

Proponowane przejscia dla pieszych o nawierzchni wyniesionej mozna zastosowacd
przez drogi prostopadie do ul. Grunwaldzkiej. Po stronie potudniowej sugeruje sie
wykonac je przez:

a) ul. Babimojska,

b) ul. Bolkowicka,

c) ul. Ractawicka,

d) ul. Sciegiennego,
e) ul. Konfederacka,
f) ul. Sowinskiego,
g) ul. Plowiecka,

h) ul. Stoneczna,

i) ul. Obozowa,

j) ul. THakowiczéwny.

Analogiczne rozwigzanie mozna wprowadzi¢ rowniez po potnocnej stronie
ul. Grunwaldzkiej na przejsciach dla pieszych przez:

a) ul. Kasztelanska,
b) ul. Marszatkowska,
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c) ul. Czes$nikowska,
d) ul. Witodkowica,
e) ul. Lubeckiego,
f) ul. Rycerska,

g) ul. Ostroroga,

h) ul. Niecata,

i) ul. Marcelinska.

Zastosowanie ww. rozwigzania na drogach przylegtych do ul. Grunwaldzkiej
poprawi widoczno$¢ uczestnikdw ruchu korzystajagcych z przejs¢ dla pieszych.
Dodatkowo, zmiana konstrukcji nawierzchni zwiekszy uwage kierujacych
pojazdami i zmusi ich do obnizenia predkosci. Powyzsze czynniki przyczynig sie do
wzrostu bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych, przejazdach rowerowych i
przylegtych skrzyzowaniach.
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Czesc rysunkowa
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Spis rysunkow:

1.0 Plan orientacyjny

2.1 Plan sytuacyjny - odcinek od ronda Skubiszewskiego do ul. Bolkowickiej

2.2 Plan sytuacyjny - odcinek od ul. Bolkowickiej do ul. Ractawickiej

2.3 Plan sytuacyjny - odcinek od ul. Ractawickiej do ronda Jana Nowaka-Jezioranskiego
2.4 Plan sytuacyjny - odcinek na ul. Rycerskiej

2.5 Plan sytuacyjny - odcinek od ul. Obozowej do ul. Wyspianskiego

2.6 Plan sytuacyjny - odcinek na ul. Itakowiczéwny

2.7 Plan sytuacyjny — odcinek od ronda Jana Nowaka-Jezioranskiego do ul. Sniadeckich
2.8 Plan sytuacyjny - odcinek na ul. Szylinga

2.9 Plan sytuacyjny - odcinek od ul. Sniadeckich do ul. Roosevelta

3.1a Przekroje normalne - strona potudniowa odcinek od ronda Skubiszewskiego do
ul. Palacza

3.1b Przekroje normalne - strona potudniowa odcinek od ul. Palacza do ul. Obozowej

3.1c Przekroje normalne - strona potudniowa odcinek od ul. Obozowej do
ul. Swiecickiego

3.2 Przekroje normalne - strona pétnocna

4.0 Zakres obszaru o ograniczonej predkosci do 30 km/h
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