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Podsumowanie uwag i sugestii mieszkancéw zgtoszonych w podczas lll etapu konsultacji spotecznych do
wariantu 1 koncepcji budowy ul. Umultowskiej na odcinku od ul. Krygowskiego do Slazowej.

Czas trwania konsultacii: 17.06. - 08.07 2019r.

Postulat / propozycia zmiany / pytanie

Niedopuszczalne jest skrécenie projektowanej drogi do 985m, aby unikng¢ koniecznosci przeprowadzenia
postepowania $rodowiskowego - nalezy przeprowadzi¢ takie postepowanie i uzyska¢ decyzje srodowiskowa.

Poznan, 28.10.2019

odpowiedz wydz. merytorycznego / projektanta
Konieczno$¢ uzyskania decyzji Srodowiskowej moze wynikaé nie tylko z dtugosci projektowanego

odcinka, ale z sgsiedztwa obszaréw cennych przyrodniczo. Przeprowadzenie postepowania
zakonczonego uzyskaniem decyzji Srodowiskowej to element prac nad dokumentacjg projektowa, a wiec
koleineao etapu przvaotowan do budowy ul. Umultowskiei.

Na wysokosci dziatki 43/3, Umultowska 95, w obydwu proponowanych wariantach, brak potaczenia chodnika i drogi
rowerowej w kierunku $ciezki pieszo-rowerowej w gigb kompleksu lesnego w strone pétnocno-zachodnig (istnieje
tam mostek na cieku wodnym).

Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione i zostanie zawarte w ostatecznej wersji koncepcji.

W tym samym miejscu (przy dziatce 43/3), w obydwu proponowanych wariantach, w przeciwnym kierunku, nalezy
zaprojektowac¢ potaczenie chodnika i $ciezki rowerowej jako wej$cie do budowanego obecnie kompleksu
sportowego UAM (nie ma w projektach bezposredniej komunikacji tego kompleksu z ul. Umultowska, co bedzie
powodowato konieczno$¢ okrgzenia go, zanim ktokolwiek sie do niego dostanie) oraz parking dla roweréw.

Inwestycja realizowana przez UAM nie uwzglednia takiego rozwigzania. Wjazd na teren UAM od strony ul.
Umultowskiej bedzie miat charakter wytgcznie techniczny, a obstuga transportowa odbywac sie bedzie od
strony ul. Krygowskiego.

Na wysokosci ul. Romana Pollaka, w wariancie nr 2, brak komunikacji pieszo-rowerowej pomigedzy ul. Romana
Pollaka i ul. Umultowska.

Woprowadzenie takiej zmiany, tj. zaprojektowanie potgczenie ruchu pieszo - rowerowego pomiedzy ul.
Pollaka i Umultowskg jest mozliwe. Decyzja o jego uwzglednieniu zostanie podjeta po przystgpieniu do
opracowania dokumentacii proiektowei.

Na wysokosci przepustu dla ptazéw przy stawach UAM, w obydwu wariantach — brak potaczenia chodnika i $ciezki
rowerowej ze sciezkg wzdtuz cieku wodnego, w kierunku potudniowo-wschodnim. Jest tam istniejgca od lat $ciezka
pieszo-rowerowa wzdiuz strumienia, wykorzystywana bardzo czgsto przez mieszkancéw, prowadzgca az do
Wvdziatu Nauk Geoaraficznvch UAM przv ul. Krvaowskieao.

Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione i zostanie zawarte w ostatecznej wersji koncepciji.

Nalezy zrezygnowac z projektowania przejazdu z ul. Pollaka w ul. Umultowska i w tym miejscu zaprojektowaé tylko
potgczenie pieszo-rowerowe.

Zaprojektowanie potgczenia pomigdzy ul. Pollaka i Umultowska (wariant nr 1) wynika z oczekiwan
mieszkancéw wyrazonych podczas drugiego etapu konsultacii spotecznych.

Nalezy zaprojektowac potgczenie pieszo-rowerowe w kierunku wschodnim, ktére jest obecnie intensywnie uzywane,
okotfo 25 metréw na potudnie od bloku Umultowska 100, podobnie jak to zaproponowali Parstwo w okolicy gérnego
przepustu dla matvch zwierzat tvpu wiewiorka w kierunku ulicy Macieiewskieao.

Dziatka 366/1 jest pasem technicznym dla obstugi przepompowni przeznaczonym dla pojazdéw
technicznych. Zaprojektowane zostanie obnizenie kraweznika w tym miejscu.

Na przeciw wlotu w ul. Huby Moraskie dobrze bytoby zaprojektowa¢ parking dla aut, gdyz obecnie jest to miejsce
permanentnie wykorzystywane przez okolicznych mieszkancow, zwtaszcza z matymi dzie¢mi, ktérzy korzystajg z
atrakcyjnych terendw wokot stawéw. Taka byta réwniez wola fundatoréw tych stawkéw (UAM i Wojewoda) w latach
90.

Wystepujgcy w tym miejscu tuk drogi uniemozliwia zaprojektowanie bezpiecznego parkingu. Ponadto
utwardzenie dodatkowego obszaru oznacza zwigkszenie wycinki drzew.

Warto przewidzie¢ parking dla kilku aut wzdtuz ul. Umultowskiej na przeciw przejscia pod blokiem Umultowska 100,
jak réwniez na jego koncu na wysokosci skrzyzowania z ul. Lisowskiego, gdzie obecnie permanentnie parkujg auta
0s6b korzystajgcych z mieszczacych sie tam punktéw ustugowych (pracownia architektoniczna, przychodnia
lekarska, przedszkole). Parking przy bloku Umultowska 102 nie spetni tego zadania, gdyz bedzie wypetniony autami
mieszkancéw teao bloku. ktérzv borvkaia sie z niedoborem mieisc parkinaowvch

Teren nie jest wlasnos$cig miasta, a tym samym wykupy gruntu wigzatyby sie z podniesieniem wartosci
inwestycji. Zgodnie z oczekiwaniami mieszkancéw, w tym miejscu zostata zachowana zielen. Nie ma
wobec tego mozliwosci zaprojektowania parkingu.

Nalezy zaprojektowac¢ cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni innej niz asfaltowa, aby zapewnic¢ lepszg
przepuszczalno$¢ wody.

Zgodnie ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania zaprojektowano droge rowerowg o nawierzchni
asfaltowej, co jest ponadto zgodne z oczekiwaniami mieszkancow, wyrazonymi na drugim etapie
konsultacii spotecznvch.

Odwodnienie nalezy zaprojektowaé w postaci rowu wzdtuz ul. Umultowskiej, aby odzyskac¢ jak najwiecej wody
opadowe;j.

Proponowane rozwigzanie nie jest mozliwe do przyjecia - wykonanie rowéw wymaga zajecia
dodatkowego miejsca, co w przypadku ul. Umultowskiej oznaczatoby zwiekszenie liczby wycietych drzew.

Projekt przebudowy powinien dotyczy¢ catego nieutwardzonego odcinka ul. Umultowskie;.

Zakres konsultowanego opracowania obejmuje odcinek ul. Umultowskiej od skrzyzowania z ul.
Krygowskiego bez tego skrzyzowania do skrzyzowania z ul. Slazowa. Nie przewiduje si¢ poszerzenia
zakresu zadania.

Ul. Umultowska nalezy zaprojektowaé jako pieszojezdnie na odcinku od ul. Krygowskiego do ul. Widtakowej.

Poszerzenie zakresu zadania nie jest brane pod uwage. W odpowiedzi na oczekiwania mieszkancow
wariant dopuszczajacy na ul. Umultowskiej ruch samochodéw zostat zaprojektowany jako ulica o
uspokojonym ruchu. Jest to kompromis wypracowany w oparciu 0 makiety przygotowane przez
mieszkancédw na druaim etapie konsultacii spotecznvch.

Projektowang strefe ograniczonej predko$ci nalezy oznakowac¢ znakami B-43.

Oznakowanie jest elementem projektu statej organizacji ruchu (SOR), ktéry zostanie przygotowany jako
opracowanie odrebne od proiektu przebudowy. Wskazane rozwigzanie zostanie uwzalednione w SOR.
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Nalezy zrezygnowac z przewezen jezdni do 4,0 m - przy tej intensywnosci zabudowy i zwiekszeniu ruchu przy
budowie nawierzchni bitumicznej nalezy spodziewac sie pogorszenia przepustowosci - wprowadzenie B-43 i
powierzchni wyniesionych z kostki brukowej w obszarach skrzyzowan wydaje sie wystarczajace dla zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu droagoweqo.

Zastosowanie urzgdzen ograniczenia ruchu i predkosci, w tym przewezenia to jedno z podstawowych
zatozen inwestycji, ktére ma na celu ograniczenie liczby przejezdzajgcych pojazdow.

Nalezy zmniejszy¢ odgiecie $ciezki rowerowej od str. ul. Krygowskiego (czy to rozwigzanie jest czyms
motywowane?) - jest tam skarpa, bedzie to wymaga¢ umocnienia, prowadzenie $ciezki blizej ul. Umultowskiej
wydaie sie rozwiazaniem przviaznieiszvm dla rowerzysty.

Odgiecie ciggu pieszo-rowerowego od jezdni ul. Umultowskiej we wskazanym miejscu wynika z
zaprojektowania 2-metrowego pasa zieleni, umozliwiajgcego nasadzenia drzew i odbieranie wody
opadowei.

Nalezy przeprowadzi¢ chodnik w miejscu przejazdu rowerowego i potgczy¢ z istniejgcym chodnikiem prowadzacym
do przejscia dla pieszych w ul. Krygowskiego - w obecnej sytuacji chodnik witgczony jest do jezdni i pieszy miatby
poruszacé sie iezdnia w obszarze skrzvzowania ul. Umultowskiei i Krvaowskiedo.

Zakres konsultowanego opracowania obejmuje odcinek ul. Umultowskiej od skrzyzowania z ul.
Krygowskiego bez tego skrzyzowania do skrzyzowania z ul. Slazowa. Nie przewiduje sie poszerzenia
zakresu zadania.

Projekt powinien uwzgledni¢ potgczenie drogi rowerowej z tg istniejgca w ul. Krygowskiego.

Zakres konsultowanego opracowania obejmuje odcinek ul. Umultowskiej od skrzyzowania z ul.
Krygowskiego bez tego skrzyzowania do skrzyzowania z ul. Slazowa. Nie przewiduje sie poszerzenia
zakresu zadania.

Warto wydtuzy¢ powierzchnie wyniesiong z kostki brukowej w obszarze skrzyzowania z ul. Huby Moraskie, tak by
objeta przejscie dla pieszych z przejazdem dla roweréw - zwiekszy to bezpieczenstwo na przej$ciu/przejezdzie.
Kierowca 'przyzwyczajony' ze miejsca, w ktérych musi zwiekszy¢ uwage sg wyniesione moze nie zachowac¢
wystarczaiacei uwaai na przeisciu odsunietvm od skrzvzowania i boza strefa wyniesiona.

Proponowane rozwigzanie jest zasadne i zostanie uwzglednione w dokumentacji projektowej.

Nalezy usungé wyprowadzenie Sciezki rowerowej przy skrzyzowaniu z ul. Slazowg i strefie Kiss&Ride -
pozostawienie tego fragmentu spowoduje wigczenie rowerzysty do ul. Umultowskiej, co pogorszy jego
bezpieczenstwo - lepiej by rowerzysta poruszat sie $ciezkg na wprost i wigczat bezpiecznie poprzez skrzyzowanie w
ul. Slazowej - na tym fragmencie nalezy 'dociggna¢’ chodnik do skosu a na terenie $ciezki przy skosie wprowadzi¢
zZielen.

Proponowane rozwigzanie jest zasadne i zostanie uwzglednione w dokumentaciji projektowe;.

Skrzyzowanie ul. Umultowskiej z ul. Slazowa réwniez powinno zostaé zaprojektowane jako wyniesione.

Z uwagi na lokalizacje zjazdéw do posesji nie ma mozliwosci zaprojektowania wskazanego skrzyzowania
jako wyniesionego. W koncepcji uwzgledniono spowolnienie ruchu aut wjezdzajgcych w rejon szkoty
poprzez zastosowanie progu zwalniaigceqo.

Przejscie pomiedzy ul. Anyzowa a ul. Pollaka jest zbedne i pogarsza bezpieczenstwo. Nalezy rozwazy¢ czy
naprawde jest ono konieczne - moze lepiej doprowadzi¢ chodnik do ul. Pollaka. A jesli ma pozostac to przejscie to
koniecznie wyniesione (jest to wyjscie ze $ciezki spacerowej).

Chodnik zostat zaprojektowany wzdtuz dziatek zabudowy jednorodzinnej po pétnocne;j stronie ulicy.
Woydtuzenie chodnika do ul. Pollaka wigze si¢ ze zwigkszeniem kosztéw budowy, a takze wycinkg
wigkszej liczby drzew. W koncepciji ujeto wyniesione powierzchnie skrzyzowan - dodanie kolejnego
wyniesienia - tym razem na przejsciu dla pieszych, na proponowanym odcinku, nie ma uzasadnienia
(liczba wvniesien w tvm reionie iest wvstarczaiaca).

Nalezy przeanalizowac odstgpienie od wycinki nasadzen na wysokosci Umultowska 102 (pomiedzy skrzyzowaniem
z ul. Szweykowskiego i ul. Lisowskiego). Chodzi tylko o jeden rzad drzew, konkretnie "PLATANOW" (tylko na
wysokosci adresu 102 D, 102 C, 102 B i czesciowo 102 A), drzewa te zostaty posadzone w 2006 r jako duze
kilkunastoletnie drzewa, dzi$§ majag okoto 20 lat i sg spore, spetniajg istotng funkcje jako ostona i element ozdobny.
Wedtug wizualizacji drzewa te przeznaczone sg do wycinki, prosze je pozostawi¢ jako ochrone akustyczng oraz
ochrong przed storicem. Wystarczy wkomponowac je w pas zieleni wrysowany w planie (uwzgledni¢ na projekcie),
lub na tym odcinku droge przesungé do pét metra w kierunku lasu i (lub) zwezi¢ pas pieszo - rowerowy z 4,8 metra
do 4 metrow

Aleja platanéw zostanie zachowana.

Konsultacja spoteczna dotyczy nowo planowanej drogi przy niejednoznacznym traktowaniu jej przeznaczenia — czy
istotg inwestycji jest gléwnie dojazd do nowo wybudowanej szkoty, czy tez stanowi tylko odcinek drogi publicznej w
tym rejonie? Gdyby chodzito o dojazd do szkoly, to jej uczniowie zamieszkujg gtéwnie rejon na pétnoc od danej
placéwki o$wiatowej, gdy tymczasem droge wytycza sig od potudnia. Jesli za$ jest to krétki odcinek sieci drog
publicznych (ma mniej niz 1km), to nie mozna go rozpatrywa¢ w catkowitym oderwaniu od tych rozwigzan drogowych
bezposrednio za przejazdem kolejowym czy informacji o docelowym przebiegu ulicy juz poza rozpatrywanym
obszarem onracowania.

Rozpoczecie prac nad koncepcjg budowy ul. Umultowskiej byto odpowiedzig na wyrazane od dawna
oczekiwanie mieszkancow. Utwardzona ul. Umultowska ma stanowi¢ zaréwno dojazd do szkoty jak i ma
zapewni¢ obstuge transportowg potozonych przy niej osiedli.

Nie przedstawiono planu zagospodarowania przestrzennego rejonu, obejmujgcego drogi. Tak okrojona inwestycja,
determinowana wg przekazoéw ograniczonymi $rodkami finansowymi, nie zwalnia z opracowania juz teraz
catosciowej koncepcji drogi — aby planowany odcinek wpisat sie w wizje docelowa i spetniat generalne zatozenia
oraz zvwotne potrzebv spoteczne.

Teren, na ktérym ma powstac¢ droga nie jest objety projektem miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (MPZP).

Jako uzasadnienie wyboru nawierzchni asfaltowej i odrzucenia nawierzchni z kostki betonowej podano, ze to jedyna
skuteczna mozliwo$c¢ zbierania wod opadowych i ich oczyszczania. Tymczasem obserwowane w tym rejonie
rozwigzania drég (na os. Uniwer, na os. Rézany Potok, odcinek zabudowany ul. Zagajnikowej, duzy obszar drog i
parkingéw Kampusu UAM) dowodzg, ze moze to by¢ osiggnigte z zastosowaniem nawierzchni brukowanych oraz
odpowiedniej infrastruktury towarzyszacej, ktéra w podanych lokalizacjach jest i jak wida¢ funkcjonuje.

Koncepcja przewiduje budowe drogi o nawierzchni asfaltowej w odpowiedzi na oczekiwania
mieszkancow, ktorzy podczas drugiego etapu konsultacji spotecznych zwracali uwage na konieczno$é
ograniczenia hatasu.
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Brak efektywnego i bezpiecznego rozwigzania skrzyzowania ulicy Umultowskiej z Krygowskiego oraz wysoce
kolizyjny skret z ulicy Bronistawa w ulice Umultowska w strone centrum miasta (przeciecie 2 paséw ruchu tuz przed
przeiazdem koleiowvm przy juz duzvm natezeniu ruchu).

Zakres konsultowanego opracowania obejmuje odcinek ul. Umultowskiej od skrzyzowania z ul.
Krygowskiego bez tego skrzyzowania do skrzyzowania z ul. Slazowa. Nie przewiduje sie poszerzenia
zakresu zadania.

Niedostateczne uznanie potrzeb na miejsca parkingowe i postojowe, zgtaszane przez lokalng spotecznos¢ i
niezbedne dla licznie przyjezdzajacych oséb w celach rekreacyjno-sportowych.

Pas zieleni pomiedzy ZSP nr 9 a ul. Pollaka umozliwia zaprojektowanie w przysztosci dodatkowych miejsc
postojowych. Dopuszczenie parkowania w innych miejscach oznacza konieczno$¢ dodatkowych wykupdw
gruntu i wycinke zieleni. Na wysokosci szkoty zaprojektowano 20 miejsc postojowych - mogg je
wvkorzvstvwaé réwniez osobv przviezdzaiace w celach rekreacvino-sportowvch.

Brak dookreslenia sposobu obstugi parkingowo-drogowej planowanych w rejonie komplekséw sportowych UAM,
ktére sg juz w trakcie realizacji (treningi, zawody, meetingi, inne imprezy masowe).

Obstuga komunikacyjna terenu UAM odbywac sie bedzie od strony ul. Krygowskiego. Zgodnie z
dokumentacjg inwestycji realizowanej przez Uniwersytet brama skierowana na ul. Umultowska bedzie
wiazdem technicznvm i ma bv¢ wvkorzystvywana wytacznie przez pieszvch.

Brak uwzglednienia aspektu turystyczno-krajobrazowego, wynikajgcego z waloréw natury. Rejon skrzyzowania Hub
Moraskich i ul. Umultowskiej stanowi bazg weekendowych eskapad pieszych, spacerowych i rowerowych wielu
okolicznych mieszkancéw, w tym rodzin z dzie¢mi oraz grup senioréw. Zostato to catkowicie pominiete we wstepnej
fazie analiz przedstawionych na Ill etapie, mimo ze bylo argumentem wczes$niej podnoszonym i zawartym w
zignorowanych koncepcjach powstatych przy udziale lokalnych spotecznosci w poprzednich etapach.

Przyjete rozwigzania projektowe stanowig kompromis pomiedzy propozycjami mieszkancow
przestawionymi podczas drugiego etapu konsultacji spotecznych. Uwzgledniajg one migedzy innymi
lokalizacje ciggu pieszo-rowerowego w sgsiedztwie stawéw umultowskich czy tez montaz w tym rejonie
matej architektury.

Nalezy rozwazy¢ zmiany w koncepcji w kierunku wprowadzenia nawierzchni azurowej w miejscach postojowych czy
miejscach spowalniajgcych ruch (gdzie taka nawierzchnia nie bedzie generowa¢ wiekszego hatasu), rur
drenazowych, studni chtonnych itp., aby zatrzyma¢ na terenie utwardzonej drogi jak najwiecej wody.

Zastosowanie nawierzchni azurowej do budowy miejsc postojowych jest dopuszczalne, jednak wymaga
szczegotowej analizy na etapie opracowania projektu budowlanego.

Nalezy zweryfikowa¢ potgczenie projektowanego odcinka z istniejgcym skrzyzowaniem z ul. Krygowskiego.
Koncepcja nie zapewnia ciggtosci chodnika i drogi rowerowej — ich ptynnego wtaczenia w istniejacg infrastrukture.

Zakres konsultowanego opracowania obejmuje odcinek ul. Umultowskiej od skrzyZzowania z ul.
Krygowskiego bez tego skrzyzowania do skrzyzowania z ul. Slazowa. Nie przewiduje si¢ poszerzenia
zakresu zadania.

Nalezy uzupetni¢ dokumentacje o wariant uwzgledniajgcy ruch jednokierunkowy.

Droga dostosowana do ruchu dwukierunkowego zostata zaprojektowana w odpowiedzi na oczekiwania
mieszkancow. Kierunki ruchu stanowig element projektu organizacji ruchu, ktéry zostanie przygotowany
jako osobne opracowanie.

Uktad elementéw spowalniajgcych predko$¢ jazdy samochoddéw zaktada jako takg symetrie ruchu w obie strony a
zazwyczaj w godzinach szczytu wigkszo$¢ ruchu odbywa sie w jedng strone, wyniesione skrzyzowania wydaja sie
niezbyt efektywne przy czesto uzywanych autach typu SUV.

Koncepcja zaktada nie tylko wyniesione skrzyzowania ale réwniez szykany, ktére majg spowodowac
ograniczenie predkosci. Zasada dziatania szykan polega m. in. na uniemozliwieniu miniecia sig¢ dwoch
pojazdéw na wysokosci szykany - jeden z nich ma obowigzek zatrzymac sie i przepusci¢ samochod
iadacv z naprzeciwka.

Wariant 1 nalezy uzupetni¢ o dodatkowe esowanie jezdni pomigdzy Archiwum UAM, a ul. Huby Moraskie.

Odgiecie jezdni we wskazanym miejscu wymagatoby poszerzenia pasa drogowego. Piesi i rowerzysci
maja zapewnione bezpieczenstwo na wydzielonym chodniku i drodze rowerowej. Rozpatrzona zostanie
mozliwos$é wprowadzenia dodatkoweao proau zwalniaiaceqo.

Droge rowerowg nalezy zaprojektowac w sposéb bardziej pasujgcy do otoczenia (czerwony kolor nawierzchni nie
pasuie).

Czerwony kolor drogi rowerowej na wizualizacji miat charakter wytgcznie pogladowy i stuzyt rozréznieniu
dwoch przestrzeni.

Pasy zieleni nalezy zaprojektowac jako naturalnie oczyszczajace deszczowke zagtebienia petnych réznorodnej
roslinnosci a nie traktowania ich tylko jako "ozdobnych" paséw zieleni.

Uwzglednione w koncepciji pasy zieleni majg m. in. przejmowac wode z chodnikéw. Rodzaj zieleni musi
natomiast uwzglednia¢ wystepuigce w tym mieiscu korvtarze dla zwierzat.

Nawierzchnia jezdni i chodnikéw powinna by¢ ujednolicona, a caty projektowany odcinek powinien by¢ objety strefg
zamieszkania.

Oznakowanie wprowadzajgce strefe zamieszkania lub strefe ograniczonej predkosci stanowi element
projektu statej organizacji ruchu, ktory zostanie przygotowany jako odrgbne opracowanie. Na
przebudowanym odcinku ul. Umultowskiej obowigzywa¢ bedzie strefa ograniczonej predkosci "Tempo
30". Nawierzchnia jezdni i chodnikéw zostanie wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w tym
standardami dostepnosci i Standardami Rowerowvmi Miasta Poznania.

Nawierzchnia ulicy powinna zosta¢ wykonana z przepuszczalnej (azurowej) kostki brukowej - zapewni to
spowolnienie ruchu i wiasciwe odwodnienie nawierzchni.

Koncepcja przewiduje budowe drogi o nawierzchni asfaltowej w odpowiedzi na oczekiwania
mieszkancow, ktorzy podczas drugiego etapu konsultacji spotecznych zwracali uwage na konieczno$é
oaraniczenia hatasu.

Zdecydowanie nieobiektywny i wyraznie sprzeczny wobec celu wydaje sig juz sam spos6b przeprowadzania
konsultacji spotecznych, tj. forma potraktowania ogétu propozycji i opracowan przedstawionych w etapie Il —
warsztatowym. Do dyskusji na etapie |l przedstawiono wytacznie 2 skrajne propozycje sposréd 8 wczesniejszych
koncepcii.

Przyjete rozwigzania projektowe stanowig kompromis pomigdzy propozycjami mieszkancow
przestawionymi podczas drugiego etapu konsultacji spotecznych. Koncepcja budowy ul. Umultowskiej jest
wypadkowg rozwigzan, ktére pojawity sie na makietach przygotowanych przez uczestnikéw warsztatow
proiektowvch na druaim etapie opiniowania.

Analize natezenia ruchu nalezy przeprowadzi¢ w okresie od pazdziernika do stycznia a takze osobno w godzinach,
kiedy zamkniety iest przejazd przez linie kolejowa w ciagu ul. Umultowskiei.

Prognoza natgzenia ruchu zostata przygotowana z wykorzystaniem oprogramowania, ktére uwzglednia
wszystkie dane weijsciowe niezbedne do stworzenia wiarygodneij i miarodainej analizy.

Proponuje sie wykonanie jezdni szerszej tj. 5,50 m w miejscach gdzie parametr ten wynosi obecnie 5, 00 m.
szeroko$¢ w przewezeniach tak jak obecnie.

W koncepcji przyjeto parametry minimalne dla drogi klasy D (dojazdowa), tj. szerokos$¢ jezdni 5m. Wraz z
obustronnym $ciekiem szerokos$¢ ta wyniesie 5,4m. Poszerzenie jezdni do 5,5m oznacza konieczno$¢
poszerzenia pasa drogowedgo. co pociaga za soba wvkupv aruntu i wyvcinke dodatkowvch drzew.

Nalezy wykona¢ przewezenia na tuku drogi (odcinek pomigdzy archiwum a stawkami) w odwrotnej kolejnosci {j.
iadac z potudnia na pétnoc pierwsza wyspa przewezenia po prawei, druga po lewei.

To rozwigzanie zostanie uwzglednione w dokumentacji projektowej.
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Przejscie i przejazd rowerowy w okolicy bloku Umultowska 100 nalezy zaprojektowa¢ w odwrotnej kolejnosci - jadac
od potudnia najpierw chodnik a nastepnie $ciezka rowerowa. Woéwczas wymiana stron chodnik - $ciezka rowerowa,
nastepuije po stronie zachodniej, przed przeniesieniem ruchu pieszego i rowerowego na wschodnig strone
Umultowskiei.

Propozycja zostanie uwzgledniona z zastrzezeniem zachowania parametréw technicznych dla drég
rowerowych zawartych w Standardach technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Poznania ("Standardy rowerowe").

Przy przepustach, w ktérych zaprojektowano przejscia dla ptazéw oraz drobnych ssakéw, nalezy zaprojektowac
oswietlenie tak aby nie byty o$wietlane pobocza, w szczegdlnosci obszary wejscia-wyjscia do ww. przejs¢. Nalezy
rozwazy¢ w tych miejscach zlokalizowanie ekrandw przeciw ol$nieniowych aby $wiatto samochodowe fizycznie nie
oswietlato poboczy. Wysoko$¢ ekranu winna podnosi¢ lot ptakéw i nietoperzy powyzej dachu samochodu
osobowedo.

Oswietlenie ulicy oraz pozostate urzadzenia umieszczane w drodze zostanie zaprojektowane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami oraz z uwzglgdnieniem uwarunkowan przyrodniczych.

Szykany powinny by¢ krotsze od przedstawionych w projekcie, ale ustawione ciasniej i wchodzace bardziej w gtab
jezdni co spowoduje wieksze wytracenie predkosci pojazdow.

Z uwagi na obowigzujgce przepisy przeciwpozarowe nie mozna zaprojektowac jezdni o szerokosci
mniejszej niz 4m. Zwigkszenie liczby szykan zostanie przeanalizowane na etapie opracowania
dokumentacii proiektowei.

Pierwszy zestaw szykan powinien by¢ przesuniety na potudnie, blizej ul. Krygowskiego. Za zakretem jest spory
spadek i auta rozwijajg znaczne predkosci juz teraz na nieutwardzonej nawierzchni, dlatego pierwsze szykany
powinny bv¢ nieco wczesniei niz jest to proponowane w projekcie

Zostanie zamieniona kolejnos$¢ szykan, co jedoczesnie spowoduje ich przesunigcie. Propozycja zostanie
uwzgledniona w dokumentacji projektowe;.

Przewezenie nad przepustem. Miejsce przepustu stanowi jednoczesnie jeden z najciekawszych punktéw
widokowych w tej okolicy. Po zachodniej stronie jest staw, ktory co roku zakwita grazelem zéitym i ktory jest
siedliskiem bobra. Po wschodniej ptynie strumien z licznymi tamami bobréw. Wiele oséb zatrzymuije sie tutaj, aby
zrobi¢ zdjecia. Postuluje sig przewezenie jezdni, podobne do tego, ktdre naturalnie wystepuje na ul. Huby Moraskie
pomiedzy stawami. Takie przewezenie umozliwia przejazd w jednej chwili jednemu pojazdowi. Auto jadace z
naprzeciwka musi poczekac. Jest to swego rodzaju $luza, ktéra reguluje ruch. Uzyskane w ten sposéb miejsca
mozna przeznaczy¢ dla pieszych. Mozna tam réwniez zainstalowac tablice edukacyjng o tematyce siedlisk bobrow.

Wprowadzenie przewezen na przepustach do 4m wymaga analizy pod katem zgodnosci z przepisami.
Zostanie ona przeprowadzona na etapie prac nad dokumentacjg projektowsa.

Podwojenie szykany na odcinku od skrzyzowania z Hubami Moraskimi do skrzyzowania z ul. Szweykowskiego. Na
tym odcinku znajdujg sie najwigksze skupiska mieszkancow. Bloki znajdujg sie przy ulicy, a wielu mieszkancow
przechodzi tedy do lasu (kilka wej$¢ do lasu). Postuluje sie bardziej wyraznie ograniczenie predkosci poprzez
dodatkowe szykany, ktore spowolnig ruch i tez zmniejsza atrakcyjnos¢ ulicy jako alternatywy dla ul. Krygowskiego.

Na odcinku 220 m zaprojektowane zostaty dwa wyniesione skrzyzowania i dwa zawezenia jezdni, ktére
skutecznie ograniczg predkos$¢ pojazdow.

Na odcinku od ul. Szweykowskiego do ul. Pollaka proponuje sie wprowadzenie szykany analogicznej do
poprzednich czyli wezsza, na krotszym odcinku, ale wchodzgca bardziej w gtgb do osi jezdni. Ryzyko zwigzane z
proponowanymi w projekcie szykanami jest takie, ze jezeli nie bedzie ruchu z przeciwnej strony kierowca moze,
trzvmaiac sie osi iezdni pokona¢ cate odcinki bez wvtracania predkos$ci.

Przy zastosowaniu "esowania jezdni" pojedyncza szykana musi mie¢ szeroko$¢ 4m. Na omawianym
odcinku oprécz szykan znajduja sie rowniez wyniesione skrzyzowania, co skutecznie ograniczy predkosé
pojazdow.

Nie nalezy niszczy¢ Stawow Umultowskich.

Projektowana przebudowa ulicy Umultowskiej w Zadne sposéb nie ingeruje w teren Stawow
Umultowskich.

Przy skrzyzowaniu z ul. Szweykowskiego powinno znajdowac sie przejscie dla pieszych przez Umultowska dla ludzi,
ktérzy spacerujg do lasu. Tam jest mnostwo Sciezek.

Wariant nr 1 zaktada wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci "Tempo 30", wiec piesi bedg mogli
przechodzi¢ przez jezdnie¢ w dowolnym miejscu (ale nie bedg mieli pierwszenstwa, jak w strefie
zamieszkania).

Czy rozwazano wykonanie nawierzchni z kostki brukowej? Taka kostka bardzo dobrze zaznaczataby osiedlowy
charakter tej ulicy. Wszystkie drogi na osiedlu Rézany Potok sg wykonane z kostki. Jezeli hatas generowany przez
auta jadace 30 km/h po kostce bytby znacznie wigkszy niz po asfalcie, wtedy i tylko wtedy uzycie asfaltu bytoby
zasadne.

Rozwazano, ale nie zdecydowano si¢ na nawierzchnie z kostki ze wzgledu na hatas generowany przez
samochody.

Nalezy zapewnic¢ lokalne zagospodarowanie wody opadowei.

Prace projektowe bedg prowadzone w kierunku zagospodarowania wody opadowej na miejscu.

Nalezy zachowa¢ betonowy podest, ktéry znajduje sie na skraju stawu przy przepuscie pod ulica Umultowska. Jest
to dobry punk widokowy na staw. W rejonie tego przepustu powinno si¢ tez znajdowac przejscie dla pieszych. Duzo
ludzi idzie drogg lesng od strony osiedla i przechodzi przez Umultowska, zeby dosta¢ sie do pieszych drég na
terenie UAM.

Podest zostanie zachowany. Przy projektowaniu przepustu uwzglednione zostang jego walory widokowe i
zastosowane odpowiednie rozwigzania (barierki).

Whnioskujemy o rezygnacje z wprowadzenia Sciezki rowerowej po skosie z Umultowskiej w Szweykowskiego.
Szwejkowskiego to droga osiedlowa bez wydzielonej Sciezki rowerowej, dlatego takie nawigzanie nie ma sensu,
poza tym wprowadza niebezpieczenstwo wjazdu rozpgdzonych roweréw wprost na jezdnig. Dla poprawy
bezpieczenstwa rowerzystéw proponujemy uspokojenie ruchu i zmuszenie rowerzystéw do spokojniejszej jazdy.
Dodatkowo zwracamy uwage na dwukrotne na krétkim odcinku okoto 20 metréw, przeciecie ciggu pieszego przez
Sciezke rowerowa, co moze spowodowac niebezpieczenstwo w ruchu pieszych.

Potgczenie ul. Umultowskiej z ul. Szweykowskiego zostanie zaprojektowane zgodnie ze Standardami
Rowerowymi Miasta Poznania.

Whnioskujemy o przesuniecie taweczki z terenu na wysokosci parkingu Umultowska 102 - takie przesuniecie o okoto
20 metrow w kierunku ulicy Krygowskiego umozliwi oszczedzenie nasadzen w pasie rozdzielajgcym parking i ciag
Dieszo-rowerowy.

Proponowane rozwigzanie zostanie wprowadzone do ostatecznej wersji koncepciji.
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Postulujemy otwarcie dla ruchu ulicy Lisowskiego - dzieki temu ruch do garazy zlokalizowanych na tej ulicy oraz
dojazd do centrum osiedla nie bedzie kanalizowany ulica Szweykowskiego, co stanowi waskie gardto naszego
osiedla. Dodatkowo, otwarcie dla ruchu ulicy Lisowskiego, spowoduje powstanie kolejnego elementu
spowalniaiaceao ruch na ulicv Umultowskiei.

Tego rodzaju rozwigzanie nie jest brane pod uwage.

Nie ma miejsc parkingowych na odcinku od Krygowskiego az prawie do szkoty. Jakie zabezpieczenia bedg aby
uniemozliwi¢ parkowanie na $ciezkach i pasach zielonych?

Nasadzenia drzew wyeliminujg mozliwo$¢ parkowania w miejscach niedozwolonych. Na wysokosci ZSP
nr 9 zaprojektowanych zostato 20 miejsc postojowych.

Kazde ze skrzyzowan powinno zosta¢ zaprojektowane jako skrzyzowanie réwnorzedne.

Wprowadzenie skrzyzowan réwnorzednych to element projektu statej organizacji ruchu, ktéry bedzie
stanowit odrebne opracowanie. Nie mniej jego zastosowanie nalezy oceni¢ pozytywnie w kontekscie
oaraniczenia predkosci ruchu na proiektowanei ul. Umultowskiei.

Zachowac nalezy mozliwo$¢ parkowania réwnolegtego w sgsiedztwie ZSP nr9

Zaprojektowanie prostopadtych miejsc postojowych pozwolito zwiekszy¢ ich liczbe. Taki sposob
parkowania wptywa réwniez na ograniczenie predkosci ruchu.

W sagsiedztwie ZSP nr 9 nalezy zamieni¢ potozeniem droge rowerowg z chodnikiem.

Lokalizacja chodnika i drogi rowerowej zostanie jeszcze przeanalizowana.

Nalezy zrezygnowac z projektowania fgcznikéw rowerowych z ulicami poprzecznymi i zastosowac¢ wyokraglenia
utatwiajgce bezposredni wiazd na droge dla roweréw wzdtuz Umultowskiei.

Drogi rowerowe zostang zaprojektowane zgodnie ze Standardami rowerowymi Miasta Poznania.

Zaplanowane zwezenie ulicy z 5m do 4m, majgce na celu wymuszenie ograniczenia predkosci, nie zmienig nic w
tym temacie, poniewaz w godzinach szczytu samochody raczej jadg w jednym kierunku i nie musza mijac sie z
poiazdami z naprzeciwka. Zwezenie ulicy o ieden metr nie bedzie przeszkoda wymaaqaiaca zwolnienia.

Zastosowanie progéw zwalniajgcych, "esowania" jezdni oraz wyniesionych skrzyzowan skutecznie
ograniczy predkos$¢ ruchu.

Ruch na ul. Umultowskiej powinien by¢ dwukierunkowy ale zaprojektowany w taki sposob, aby poprzez znaczne
zwezenie jezdni, na ktérej zmiesci sie tylko jeden samochéd (a inny poruszajacy sig z przeciwnego kierunku,
zmuszony bedzie do czekania w zatoczkach w trakcie przejazdu pojazdu z przeciwnego kierunku), ktérego kierowca
zmuszonyv bvt do zatrzvmania sie i przepuszczenia poiazdu z naprzeciwka.

Takie rozwigzanie zostato uwzglednione w koncepcji budowy ul. Umultowskiej.

Czy dokonano uzgodnien wariantu 1 badz do wariantu 2 i czy wnosit uwagi Koordynator Do Spraw Estetyki i
Wizerunku Miasta (plastyk mieiski), Mieiska Spoteczna Rada ds. Oséb Niepetnosprawnych?

Dokumentacja koncepcyjna podlega opiniowaniu, nie uzgodnieniom. Wystgpiono o opinie do
odpowiednich jednostek miejskich.

Nie przedstawiono na konsultacjach wynikéw inwentaryzaciji drzewostanu. Komunikat przekazany mieszkaricom, iz
wariant 1 to konieczno$¢ wycinki ponad 120 drzew za$ wariant nr 2 to wycinka okoto 50 drzew to lakoniczna
informacia a nie opracowanie.

Przeprowadzono wstepng inwentaryzacje geodezyjng drzew, okreslajgca szacunkowg liczbe drzew
przeznaczonych do wycinki. Wtasciwa inwentaryzacja bedzie wykonana na etapie przygotowywania
proiektu budowlaneqo.

Nie podano na konsultacjach ilo$ci (w miejsce wycigtych ) nowych drzew, kompensacji przyrodniczej dla wariantu 1 i
wariantu 2. Pokazano jedynie wizualizacje mtodych drzewek zasadzonych w trudnych warunkach (piaski deficyt
wody). Mieszkancy nie otrzymali zatem informacji w jaki sposéb zostanie wyréwnany bilans $srodowiskowy. Prosze o
wviasnienie dlaczeao nie zostato to przedstawione.

Przeprowadzono wstepng inwentaryzacje geodezyjng drzew, okreslajgca szacunkowg liczbe drzew
przeznaczonych do wycinki. Wtasciwa inwentaryzacja bedzie wykonana na etapie przygotowywania
projektu budowlanego. Réwniez wéwczas powstanie wiasciwy projekt nasadzen.

Nie przedstawiono opracowania- Przeprowadzenie analizy zwigzanej z odprowadzaniem wod deszczowych z
utwardzonej powierzchni — jezdni. Zaznaczono jedynie, ze konieczna bedzie odwodnienie. Prosze o odpowiedz
dlaczeqo taka analiza nie zostata przedstawiona.

Wystgpiono do spétki Aquanet SA o zaopiniowanie dokumentacji koncepcyjne;.

[Zastrzezenia wobec wariantu T: Zostat tak zaplanowany ze preferuje ruch samochodowy. Na odcinku okofo T km dla
pieszego idacego z kierunku szkofa oznacza to pokonanie skrzyzowania ulica (Anyzowa ) Pollaka, dalej po krétkim
przejsciu pokonanie nastepnego skrzyzowania ul. Szweykowskiego. Dalej idac wzdtuz bloku nr 102 okoto 90 m
kolejnego skrzyzowania ulica Huby Moraskie , koniecznos$¢ przejscie przez ulice Umultowskg zmiana chodnika ze
strony wschodniej na zachodnig po dojsciu z wylotu ul. Umultowskiej do ul. Krygowskiego ponowne przejscie przez
ulice Umultowska na chodnik po stronie wschodniej, aby doj$¢ na przejscia na pasy na ulicy Krygowskiego. Taka
sytuacja stwarza zagrozenie dla pieszych, szczegdlnie dla dzieci idgcych do lub ze szkoty. Podobnie rzecz ma sig z
droaa rowerowa

W wariancie 1 zaprojektowano wydzielony chodnik dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, na ktérych
znajduja sie przejscia dla pieszych oraz szykany, ktére maja spowolni¢ ruch. Wszystkie te elementy
zapewnia bezpieczenstwo pieszym.

W przypadku decyzji o realizacji wariantu 1, rekomendujemy rezygnacje z wytyczania wydzielonej drogi dla roweréw
na odcinku stawéw, a pozostawienie przed szkota, gdzie bedzie wystepowat duzy ruch samochodowy. Ulica
Umultowska jest projektowana jako ulica z uspokojonym ruchem, z fizycznymi elementami bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zatem ruch rowerowy powinien sie na niej odbywaé na zasadach ogdlnych. Dla zwiekszenia komfortu
rowerzystéw i jako dodatkowy element poprawienia bezpieczenstwa ruchu proponujemy rozréznienie paséw
nawierzchni przy pomocy koloru i rodzaju kostki betonowej. Ponadto rekomendujemy rozciecie przejazdu rowniez w
wariancie 1 poprzez zastgpienie jezdni ruchu ogdlnego, np. pomiedzy ul. Pollaka a parkingiem przy ZSP nr 9 lub
zaraz za ul. Huby Moraskie, odcinkiem drogi dla roweréw, zabezpieczonej przed wjazdem innych pojazdow.

Budowa wydzielonej drogi rowerowej stanowi odpowiedz na oczekiwania mieszkancéw wyrazone
podczas drugiego etapu konsultacji spotecznych

W obydwu prezentowanych wariantach drogi rowerowe i chodniki nie sg dowigzane do istniejgcej infrastruktury na
skrzyzowaniu z ul. Krygowskiego/Uniwersytetu Poznanskiego. W miejscu, gdzie wystepuje najwiekszy ruch
samochodowy i krzyzuja sie drogi, $wiadomie tworzy sie dziure w infrastrukturze dla pieszych i rowerzystéw.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.
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Istniejace drogi rowerowe po obu stronach ul. Krygowskiego urywaja sie 35 metrow przed skrzyzowaniem. Brakuje
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. Umultowskg po poétnocnej stronie skrzyzowania. Rowerzysci
jadacy w kierunku kampusu powinni wigcza¢ sie do ruchu ogdlnego za skrzyzowaniem, gdzie wystepuje mniejsze
natezenie ruchu samochodoweao. a nie przed.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

Brakuje 45 metrow chodnika pomiedzy przystankiem autobusowym UAM Kampus, a ul. Umultowska.
Jednokierunkowa jezdnia w naiwezszym miejscu tego odcinka ma ponad 7 metréw.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

Przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy przez ul. Krygowskiego sg odsuniete o 40 metréw od skrzyzowania.
Tworzy to niewygodny i niezgodny ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania przebieg projektowanej trasy
rowerowei wzdtuz ul. Umultowskiei/Potabskiei.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

Analogiczna sytuacja wystepuje po stronie poétnocnej. Opracowany zakres projektu konczy sie 150 metréw przed
istniejaca infrastrukturg w okolicy skrzyzowania Umultowska/Widtakowa/Zagajnikowa. Brakuje 150 metréw chodnika
i iezdni. abv zachowa¢ ciaatos¢.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

Samo skrzyzowanie Umultowska/Widtakowa/Zagajnikowa/Mleczowa ma niejasng

organizacje ruchu poniewaz na ulicy Zagajnikowej stoi znak A-7 informujgcy o koniecznosci ustgpienia
pierwszenstwa. Cze$¢ osiedla objeta jest strefg ograniczonej predkosci, natomiast brakuje jakichkolwiek fizycznych
urzadzen wymuszajacych powolng jazde. Skrzyzowanie, jak na strefe 30, jest bardzo rozlegte i zacheca do
przekraczania predko$ci. Brakuie linii zatrzvmania.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

Parking przed szkotg. Zalecamy pozostawienie parkowania rownolegtego tak, jak przyzwyczaili si¢

parkowac¢ mieszkancy. Przy parkowaniu prostopadtym kierowcy bedg dojezdza¢ kotami do kraweznika co
spowoduje ograniczenie szeroko$ci chodnika lub drogi dla rowerdw, ktére na wysokosci szkoty majg minimalne
szerokosci. Rekomendujemy zastosowanie separatoréw lub skrécenie zatoki i pozostawienie obszaru na przéd
samochodu (kierowcv doiezdzaia do kraweznika).

Zaprojektowanie prostopadtych miejsc postojowych pozwolito zwiekszy¢ ich liczbe. Taki sposéb
parkowania wptywa réwniez na ograniczenie predkosci ruchu. Separatory zostang wprowadzone w
projekcie statej organizacji ruchu.

Projekt zaktada pogorszenie jako$ci chodnika i zastgpienie ptyt chodnikowych, ktére sg obecnie przed szkotg,
kostka betonowa. Sugeruiemy wykonanie chodnikdw z pivt.

Nawierzchnia chodnikéw zostanie wykonana zgodnie z katalogiem nawierzchni.

W zatoce parkingowej przed ZSP nr 9 nalezy zaprojektowa¢ separatory konstrukcyjnie zwigzane z nawierzchnig (nie
prefabrykowane), w odlegtosci ok. 0,5 m od kraweznika, aby uniemozliwi¢ zbyt gtebokie parkowanie pojazdéw,
ograniczajgce szeroko$¢ chodnika (lub drogi dla roweréw w przypadku uwzglednienia zmiany pofozenia ciggow).

Separatory beda zaprojektowane w ramach projektu SOR.

Wariant T: W przypadku decyzji o wydzieleniu drogi dla rowerow przy realizacji wariantu I (wbrew rekomendacji
ogolnej stowarzyszenia), postulujemy rozdzielenie na odcinku od ul. Krygowskiego do ul. Huby Moraskie chodnika i
drogi dla roweréw i wytyczenie ddr po wschodniej stronie jezdni. Dzieki temu

uniknie sie konieczno$ci dwukrotnego przerzucenia ciggu przez jezdnie, co wptynie pozytywnie na wygode i
bezpieczenstwo rowerzystow. Wymaga to przesunigcie przebiegu jezdni w kierunku zachodnim. Na skrzyzowaniu z
ul. Huby Moraskie oraz w innych miejscach stanowigcych relacje skretng dla rowerzystéw nalezy zaprojektowac
skrzyzowania teowe (4. wlot) lub obnizenie kraweznika. W okolicach przejscia dla matych zwierzat nalezy przy tym
réwnie7 zamieni¢ nrzehiea ciaall nieszean i rowerowean

Zaproponowana lokalizacja i przebieg chodnika i drogi rowerowej sg zgodne z oczekiwaniami
mieszkancoéw, wskazujgcymi na rekreacyjnych charakter ul. Umultowskiej i jej bezposredniego otoczenia.

Wariant 1: Laczniki drogi dla roweréw z ulicami poprzecznymi (“wasy”) nie sg potrzebne na skrzyzowaniach bez
sygnalizacji. Wigczenie/wytgczenie z drogi dla roweréw nastepuje w tej sytuacji przez przejazd z wyokragleniem.

Potaczenia z drogami poprzecznymi zostang wykonane zgodnie ze Standardami rowerowymi Miasta
Poznania.




