Podsumowanie uwag i sugestii mieszkancéw zgtoszonych w | etapie konsultacji
spotecznych wobec zmienionego wariantu W1 i wariantu W3

Postulat / propozycja zmiany / pytanie

Nalezy odrzuci¢ wszelkie proponowane zmiany i pozostaé przy opcji "0" z
uwzglednieniem: przywrdcenia skosnego parkowania na ul. Sfowackiego,
przywrécenie lewoskretu z Koécielnej w Dgbrowskiego, budowy ul. Sw.
Wawrzynca, budowy przejscia dla pieszych na ul. Dgbrowskiego naprzeciwko
sklepu Biedronka.

Ul. Wawrzynica powinna by¢ projektowana jako ulica obstugujaca ruch na
osiedlu po fabryce Goplany. W zadnym wypadku nie moze ona petnié roli
"obwodnicy Bukowskiej" zwiekszajgcej natezenie ruchu na ul. Koscielnej.

Nie nalezy zmieniaé ul. Jackowskiego na zachodd od ul. Polnej na ulice
jednokierunkows - przejazd tranzytowy w tym rejonie jest i tak juz mocno
ograniczony poprzez niewygodne witgczenie sie do ruchu przy wjezdzie z
Dtugosza na Szamarzewskiego.

Zamkniecie dla ruchu kotowego ul. Dgbrowskiego przy Rynku Jezyckim powinno
by¢ wprowadzone na koniec, po wdrozeniu pozostatych zmian ale bez
warunkowania tego dziatania budowag ul. Wawrzynca.

Zmiany, szcegélnie te na ul. Polnej powinny by¢ wprowadzane testowo, jak np.
w przypadku ronda na skrzyzowaniu Ratajczaka / KoSciuszki / Nieztomnych.

Odwrdcenie kierunkéw ruchu na ul. Poznanskiej i Jezyckiej powinno by¢
wprowadzone testowo, podobnie jak wytgczenie z ruchu fragmentu ul.
Dabrowskiego na wysokosci Rynku Jezyckiego i wprowadzenie ewentualnie
odwrdéconego ruchu na ul. Stowackiego.

Liczba miejsc postojowych na Jezyckiej i Poznanskiej powinna zosta¢ zachowana.

Nalezy umozliwi¢ skret w lewo z Dgbrowskiego w Przybyszewskiego, z
Roosevelta w Dgbrowskiego oraz z Bukowskiej w Polng i Kraszewskiego.

Przejazd od ul. Krawszewskiego w strone Dgbrowskiego powinien by¢
poprowadzony ulicami: Sienkiewicza - pl. Asnyka — Stowackiego — Prusa. Wraz ze
stworzeniem strefy zamieszkania w rejonie pl. Asnyka zniecheci sie w ten sposéb
kierowcow do przejazdu tranzytowego.
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Ul. Rynek Jezycki powinna by¢ dostepna wytacznie dla kupcédw oraz jako dojazd
do miejsca zamieszkania.
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Nalezy catkowicie porzuci¢ pomyst zamkniecia ul. Dgbrowskiego na wysokosci
Rynku Jezyckiego.
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Wszelkie zmiany proponowane w wariantach W1 i W3 to nic innego jak
marnowanie publicznych pieniedzy. Nalezy wyrazi¢ sprzeciw szczegdlnie wobec
zmiany planowanych w pétnocno-wschodnim kwartale Jezyc, tj. zmiana
kierunkéw ruchu na Jezyckiej i Poznanskiej, nie nalezy réwniez budowac
skrzyzowan wyniesnionych, a zastgpic je progami zwalaniajgcymi. Ponadto
jakiekolwiek zmiany beda ostatecznie wprowadzane, nalezy wdrazac je najpierw
testowo.
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Negatywnie nalezy oceni¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ulicy
Mickiewicza. Stanowi ona wazng arterie dojazdowg dla mieszkancow Jezyc.

14

Ul. Poznanska i Jezycka powinny zostac¢ zwezone do jednego pasa ruchu, a
wytgczony w ten poséb drugi pas - przeznaczony do wyznaczenia na nim miejsc
postojowych.
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Negatywnie nalezy oceni¢ dopuszczenie mozliwosci przerwania ciggtosci ul.
Dabrowskiego. Ciggtosc ulicy Dgbrowskiego nie powinna zostac przerwana w
tym takze po wybudowaniu ulicy Sw. Wawrzynica.
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Negatywnie nalezy oceni¢ odwrdécenie kierunku jazdy na ulicy Sfowackiego na
odcinku od ul. Kraszewskiego do ulicy Prusa. Spowoduje to nadmierne
obcigzenie ruchem ulicy Prusa, ktéra juz obecnie jest zakorkowana.
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Negatywnie nalezy oceni¢ wprowadzenie na ulicach tzw. "wspélnych
przestrzeni". Uniemozliwi to przejazd w obrebie Jezyc. Wspdlne przestrzenie
powodujg zagrozenie dla pieszych, w szczegdlnosci dla osdb starszych i
ograniczonych ruchowo.
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Nalezy przywrdcic lewoskret z ul. Zwierzynieckiej w Kraszewskiego.
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Nalezy przywrécic ruch dwukierunkowy na ul. Zwierzynieckiej.
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Nalezy przywrécic lewoskret z ul. Mickiewicza w Zwierzyniecka.
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Przy projektowaniu rozwigzan szczegétowych nalezy przyjgé nastepujace
rozwigzania:

- budowa chodnikéw po obu stronach kazdej jezdni,

- szerokos¢ chodnika min 3 m, a w miejscach szczegdlnego natezenia ruchu
pieszego - 4 m,

- parkowanie tylko na jezdni, najlepiej réwnolegle do kraweznika oraz
stosowanie rozwigzan uniemozliwiajacych wjazd pojazdéw na chodniki,

- wytyczanie przejs¢ dla pieszych przez kazdy wlot/wylot skrzyzowania oraz w
poprzek ulic w miejscach szczegdlnego zapotrzebowania,

- wytyczanie przejs¢ dla pieszych na przedtuzeniu chodnikdéw, tak aby pieszy nie
musiat obchodzi¢ skrzyzowania aby przejs¢ przez jezdnie,

- stosowanie przejs¢ dla pieszych lub skrzyzowan wyniesionych do poziomu
chodnika,

- likwidacje wszystkich wyznaczonych dzisiaj niepoprawnie, zagrazajgcych
bezpieczenstwu miejsc postojowych,

- stosowanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu, prowadzacych do realnego
zmniejszenia predkosci pojazdéw do 30 km/h,

- wprowadzenie w okolicach szkét, przedszkoli, kosciotéw, placéw zabaw i
przychodni stref szczegdlnego uspokojenia ruchu w formie stref zamieszkania, w
ktdrych obowigzywac powinno bezwzgledne pierwszenstwo pieszych oraz
ograniczenie predkosci do 20 km/h,
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W celu poprawy jakosci ruchu rowerowego na Jezycach nalezy zapewni¢ 100%
mozliwos¢ przejazdu we wszystkich kierunkach / relacjach na terenie catego
osiedla.
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Na ul. Mansfelda nalezy zamontowa¢ dodatkowe stupki uniemozliwiajgce
parkowanie na nowo wyremontowanym chodniku - zakaz postoju jest tam
notorycznie famany, a samochody zdgzyty juz uszkodzi¢ nawierzchnie chodnika.
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Nalezy catkowicie porzuci¢ pomyst odwracania kierunkéw ruchu na ul.
Poznanskiej i Jezyckiej.

25

Ul. Wawrzynca powinna by¢ ulica jednokierunkowg, objetg strefg uspokojonego
ruchu.
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Nalezy przyjgc¢ rozwigzania proponowane w wariancie W3 ale bez zmiany
kierunku na Stowackiego - to utrudni poruszanie sie rowerzystom jadgcym w
kierunku zachodnim.
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Rondo na skrzyzowaniu Jezycka/Poznanska/Mickiewicza nalezy po prostu
wybudowad, i to w roku 2018. Na ulicy Poznanskiej, ze wzgledu na znaczny
spadek, kierunek rowerowy do goéry nalezy prowadzi¢ kontrapasem ( rowerzysta
jadacy do géry potrzebuje wiecej miejsca; przy tymze kontrapasie parkowanie
moze by¢ wytgcznie rownolegte).
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Warto zwréci¢ uwage na uspokojenie ruchu poprzez montaz fizycznych urzadzen
uspokajajgcych ruch na ul. Koscielnej, szczegdlnie wyniesionych skrzyzowan oraz
zwezenie jezdni.

29

W celu ograniczenia hatasu skuteczniejsza niz ograniczenie predkosci do 30km/h
bedzie wymiana nawierzchni z kostki na asfaltowa.




30

Planowana ul. Wwrzynca powinna by¢ zaprojektowana jako ulica
jednokierunkowa z kierunkiem jazdy samochodem i drogg dla roweréw w strone
zachodnig i kontrapasem rowerowym w strone wschodnig.
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Na ul. Dgbrowskiego samo ograniczenie predkosci do 30km/h nie wystarczy -
kierowcy nie beda sie do niego stosowac. Nalezy zastosowac na tej ulicy
urzadzenia fizycznie ograniczjgce predkosé.
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Odcinki jednokierunkowe na Polnej z wariantu 1 utrudnia jedynie mieszkaricom
dojazd do i zdomu. Nie ograniczg one przeciez ilosci aut, a jedynie zmuszg ludzi
do jezdzenia bardzo okreznymi trasami do swych posesji.
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Nalezy wytgczy¢ / zlikwidowaé mozliwie najwiekszg liczbe sygnalizacji $wietlnych
na Jezycach.
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Nalezy uniemozliwi¢ parkowanie na chodnikach na terenie catego osiedla.
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Nalezy rozwazy¢ zastosowanie takich rozwigzan jak esowanie jezdni i "uszy
Myszki Miki" przy uspokajaniu ruchu.

36

Nie nalezy budowac ul. Wawrzynca w zaproponowanej formie - w zaden sposéb
nie przyczyni sie to do zmniejszenia przejazdéw tranzytowych przez osiedle.
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Ruch na ul. Koscielnej powinien zosta¢ ograniczony do jednego pasa, powinno
sie rowniez wyznaczy¢ na Koscielnej deptak.
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Dojad dla dostaw na Rynek Jezycki powinien zostaé ograniczony, a dla kupcéw
pozostawiajgcych samochody powinno sie wyznaczy¢ miejsca postojowe w
odlegtosci nie wiekszej niz 15 minut spaceru.
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Nalezy rozwazy¢ stworzenie "bram zieleni" na wszystkich wlotach w osiedle
bedacych optycznymi i fizycznymi zawezeniami ulic poprzez zmiany przekrojéw
jezdni i/albo esowanie toru jazdy, kepy nasadzenia zieleni z drzewami wysokimi
na pierwszy rzut oka wywotujace u kierowcy wrazenie zmiany warunkéw ruchu,
wjazdu na teren mieszkaniowy. Dotyczy to ulic Koscielnej, Poznanskiej,
Dabrowskiego na obu kranicach, Zwierzynieckiej, Kraszewskiego,
Szamarzewskiego, Janickiego i Jezyckie;j.
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Sterowanie sygnalizacjami wlotowymi do dzielnicy na Poznanskiej,
Dabrowskiego od strony zachodniej oraz Koscielnej (a takze Dgbrowskiego na
lewoskrecie z Roosevelta przy braku przeciecia przejazdu przez Rynek Jezycki)
powinno uwzglednia¢ natezenia ruchu w kwartale i wpuszcza¢ trwale mniejsza
liczbe pojazddéw na osiedle niz sygnalizacje wyjazdowe na tychze ulicach.
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Na ulicy Koscielnej nalezy wprowadzi¢ progi zwalniajgce, wydtuzy¢ buspas i pas
rowerowy od wiaduktu do ul Dgbrowskiego (w miejscu gdzie jest jeden pas
zwezic go, aby wygrodzié fragment dla rowerdw, tak jak to ma miejsce w
Holandii, gdzie na pasy sg dla samochoddéw zwezane, a auta majg zrobi¢ miejsce
rowerowi, a nie odwrotnie). Obecnie pas dla rowerdw korczy sie na Swiattach
przed wiaduktem kolejowym (jadac od Sotacza), a nastepnie prowadzi tylko
fragmentem ul. Koscielnej.
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Ul. Dabrowskiego zdecydowanie nalezy wyciszy¢, poszerzy¢ chodniki i odgrodzic¢
torowisko. Po remoncie MPK samochody jezdzg zdecydowanie szybciej, gdyz
korzystajg z nawierzchni tramwajowej. Ul. Dgbrowskiego staje sie coraz mniej
przyjazna pieszym w obecnym ksztatcie (rozpedzone samochody sg mniej
sktonne do przepuszczania pieszych na pasach).
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Odcinek ulicy Poznanskiej od ulicy Waskiej do Mylnej powinien miec
pozostawiony swdj obecny kierunek (zwtaszcza dla samochodéw), zeby przerwac
komunikacje Putaskiego->Poznariska->Koscielna z pominieciem Roosvelta.
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Na skrzyzowaniu Poznanska-Waska pierwszenstwo powinny mie¢ samochody
jadace od strony ulicy Zurawiej - zeby promowac ruch przez Dagbrowskiego.
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Nalezy uniemozliwi¢ wjazd na ulice Poznanska od strony ul. Putaskiego i
odwrdécic ruch na Kochanowskiego i Mickiewicza tak, aby wjazd do czesci
mieszkaniowej byt mozliwy tylko od strony Dabrowskiego i Koscielne;.
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Rozwigzania proponowane w wariancie W3 oznaczajg tworzenie sie korkdw na
planowanym rondzie (Poznanska-Barzynskiego-Jezycka-Mickiewicza) w
przypadku gdy rondo nie bedzie dwupasmowe i zjazdy nie bedg dobrze
wyprofilowane, tak by pozwalaty na sprawne zjazdy z ronda. Zagrozenie
tworzenia sie korkdéw, co bedzie bardzo niekorzystne szczegdlnie w kierunku do
skrzyzowania z ul. Roosevelta.
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Nalezy zachowac¢ miejsca postojowe na ul. Koscielnej pomiedzy jezdniami - dla
wielu mieszkancéw jest to jedyne mozliwe miejsce do zaparkowania
samochodu.
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Nalezy wprowadzi¢ zakaz parkowania przy Rynku Jezyckim od strony ulicy
Dabrowskiego i Prusa, jako ze pojazdy handlarzy przyczyniajg sie do ustawicznej
dewastacji chodnikéw i kraweznikéw w tym miejscu.
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Nie nalezy wprowadzaé ruchu jednokierunkowego na ul. Dtugosza.
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Projektujac szczegdtowe rozwigzania nalezy zachowac jak najwiekszg liczbe
dostepnych miejsc postojowych.
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Przejscia dla pieszych na ul. Koscielnej powinny miec konstrukcje wyniesiong -
obecnie sg one niebezepieczne ze wzgledu na ograniczajgce widocznos¢
parkujace samochody i roslinnos¢.




Poznan, 15.01.2018

Opracowywane koncepcje zmiany organizacji ruchu majg na celu poprawe
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu i wynikaja ze zgtaszanych przez
mieszkancow oraz Rade Osiedla potrzeb w tym zakresie. Powrét do poprzedniej
organizacji ruchu na ul. Stowackiego, czy tez przywrdcenie lewoskretu z ul. Koscielnej
nie sg planowane. Natomiast propozycja przejscia na ul. Dabrowskiego zostanie
uwzgledniona.

Ul. Sw. Wawrzynca jest projektowana jako ulica obstugujgca przysztg zabudowe
terendéw poprzemystowych podlegajgcych rewitalizacji oraz pétnocng czes¢ dzielnicy
Jezyce.

Przeprowadzone analizy kierunkéw ruchu na tym obszarze pokazujg, ze
zaprezentowana koncepcja proponuje najkorzystniejsze rozwigzanie na
przedmiotowym fragmencie ulicy Jackowskiego. Natomiast zaprojektowanie statej
organizacji ruchu bedzie uzaleznione od analizy faktycznej sytuacji w tym obszarze.
Zmiany dotyczgce ul. Dabrowskiego sg $cisle powigzane z projektami dotyczgcymi
komunikacji publicznej i ograniczenie ruchu w rejonie Rynku Jezyckiego bedzie
pochodng tych rozwiazan. Ustalono jednoczesnie, ze ewentualne zamkniecie ul.
Dabrwskiego na wysokosci Rynku bedzie mozliwe dopiero po wybudowaniu ul.
Wawrzynica.

Nie wykluczamy wprowadzenia testowo nowej organizacji ruchu na ul. Polnej.

Na ulicy Jezyckiej i Poznanskiej nie jest mozliwe testowe wprowadzenie planowanej
organizacji ruchu ze wzgledu na zmiany geometrii skrzyzowania Poznanska - Jezycka.
Podczas tworzenia projektdw budowalono-wykonawczych w tym nowej organizacji
ruchu wytyczng dla projektanta jest zachowanie jak najwiekszej liczby miejc
parkingowych z uwzglednieniem obowigzujgcych przepiséw.

Relacje skretu w lewo na skrzyzowaniach sg najbardziej kolizyjne, znacznie pogarszajg
przepustowosc¢ skrzyzowan i pogarszajg ptynnos¢ ruchu. Rozwiazania szczegétowe, w
tym lewoskrety na ulicach uktadu podstawowego sg mozliwe do wdrozenia przy
znacznym zmniejszeniu potokéw pojazddéw. Dotyczy to réwiez wprowadzenia
lewoskretu z Dgbrowskiego w Przybyszewskiego.

Na podstawie analiz i konsultacji uznano, iz najlepszym rozwigzaniem jest obrdcenie
kierunku ruchu na fragmencie ul. Sfowackiego pomiedzy ul. Prusa a Kraszewskiego.

Rozwaza sie ograniczenie dostepnosci ul. Rynek Jezycki.

Zmiany dotyczace ul. Dabrowskiego s3 scisle powigzane z projektami dotyczacymi
komunikacji publicznej i ograniczenie ruchu w rejonie Rynku Jezyckiego bedzie
pochodng tych rozwiazan. Ustalono jednoczesnie, ze ewentualne zamkniecie ul.
Dabrwskiego na wysokosci Rynku bedzie mozliwe dopiero po wybudowaniu ul.




Obrdcenie kierunkéw ruchu na ul. Jezyckiej i Poznanskiej ma za zadanie poprawic jego
ptynnosé. Uktad ulic oparty na prawoskretach usprawnia poruszanie sie pojazdow -
samochody oczekujgce na mozliwosc skretu w lewo czesto blokujg mozliwos¢
przejazdu samochoddw jadgcych na wprost. Skrzyzowanie wyniesione stanowiag
korzystniejsze rozwigznie niz progi zwalniajgce z punktu widzenia bezpieczenistwa
ruchu.

Na ulicach tej kategorii w koncepcji zaktada sie uspokojenie ruchu oraz przerwanie
tranzytu.

Propozycja zostanie uwzgledniona w koncepcji.

Zmiany dotyczgce ul. Dabrowskiego sg Scisle powigzane z projektami dotyczgcymi
komunikacji publicznej i ograniczenie ruchu w rejonie Rynku Jezyckiego bedzie
pochodng tych rozwiazan. Ustalono jednoczesnie, ze ewentualne zamkniecie ul.
Dabrwskiego na wysokosci Rynku bedzie mozliwe dopiero po wybudowaniu ul.
Wawrzynica.

Na podstawie analiz i konsultacji uznano, iz najlepszym rozwigzaniem jest obrécenie
kierunku ruchu na fragmencie ul. Sfowackiego pomiedzy ul. Prusa a Kraszewskiego.

Analizy wykazujg pozytywny wptyw tego typu rozwigzan. Zaktada sie rezygnacje z
tradycyjnego podziatu przestrzeni miedzy jezdnie i chodniki oraz zastosowanie
elementdw matej architektury, co zniecheci kierowcéw do ruchu tranzytowego.

Przywrécenie lewoskretu z ul. Zwierzynieckiej w ul.Kraszewskiego nie jest brane pod
uwage.

Taka propozycja jest niezgodna z zatozeniami przyjetymi w koncepcji w tym dazeniem
do ograniczania tranzytu.

Koncepcja zaktada zmiane kierunku ruchu na ul. Mickiewicza, tym samym
przywrocenie lewoskretu nie jest mozliwe.




Znaczna cze$¢ uwag jest niemozliwa do realizacji z uwagi na istniejgcg zabudowe i
uwarunkowania przestrzenne. Natomiast uwagi mozliwe do zostosowania beda
przekazane jako wytyczne do projektowania na etapie szczegdétowych rozwigzan w
projekatch organizacji ruchu i budowlano-wykonawczych.

Standarty rowerowe dla m. Poznania zaktadajg ruch dwukierunkowy na wszystkich
ulicach i we wszystkich relacjach i zostana ujete w projektach statej organizacji ruchu.

Uwaga bedzie uwagledniona na etapie projektu organizacji ruchu

Obrdcenie kierunkéw ruchu na ul. Jezyckiej i Poznanskiej ma za zadanie poprawic jego
ptynnosé. Uktad ulic oparty na prawoskretach usprawnia poruszanie sie pojazdéw -
samochody oczekujgce na mozliwosc skretu w lewo czesto blokujg mozliwos¢ przejazd
samochoddw jadacych na wprost. Skrzyzowanie wyniesione stanowig korzystniejsze
rozwigznie niz progi zwalniajace z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu.

Ul. Sw. Wawrzynca jest projektowana jako ulica obstugujaca przyszta zabudowe
terendw poprzemystowych podlegajgcych rewitalizacji oraz pétnocng czes¢ dzielnicy
Jezyce.

Rowerzysci beda mieli mozliwosé poruszania sie po ul. Sfowackiego w kazdym
kierunku.

Ruch rowerowy we wskazanej relacji bedzie odbywat sie na zasadach ogdlnych w
zwigzku z powyzszym brak mozliwosci wprowadzenia tego rozwigzania.

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych.




Ul. Sw. Wawrzynca jest projektowana jako ulica obstugujgca przysztg zabudowe
terendw poprzemystowych podlegajacych rewitalizacji oraz pétnocng czes¢ dzielnicy
Jezyce.

Zmiany dotyczace ul. Dabrowskiego sg scisle powigzane z projektami dotyczgcymi
komunikacji publicznej i ograniczenie ruchu, w tym i predkosci na tej ulicy bedzie
pochodng tych rozwiazan.

Ruch jednokierunkowy na ul. Polnej ma za zadanie przerwanie ruchu tranzytowego
pomiedzy ul. Dabrowkiego a ul. Bukowska i jest proponowany tylko w jednym z
wariantow.

Uwaga zostata uwagledniona w konepcji

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych.

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych.

Ul. Sw. Wawrzynca jest projektowana jako ulica obstugujgca przysztg zabudowe
terendw poprzemystowych podlegajgcych rewitalizacji oraz pétnocng czes¢ dzielnicy
Jezyce.

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych.

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych.

Szczegtdwe rozwazania srodkdw uspokojenia ruchu zostang dobrane na etapie
projektowania statej organizacji ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych.

Sterowanie ruchu jest optymalizowane pod katem istniejacych ciggéw
komunikacyjnych.

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych

Zmiany dotyczgce ul. Dabrowskiego s3 $cisle powigzane z projektami dotyczgcymi
komunikacji publicznej i ograniczenie ruchu, w tym i predkosci na tej ulicy bedzie
pochodng tych rozwiazan.




Na ulicy Waskiej planowany jest tylko prawoskret w ulice Koscielng, dlatego tez
ewentualny tranzyt zostanie w ten sposdb utrudniony.

W strefie uspokojonego ruchu wszystkie skrzyzowania sg réwnorzedne.

Prowadzenie ruchu tylko od strony ul. Dgbrowskiego ograniczy dostep do pétnocno -
wschodniego kwartatu dzielnicy.

Wijazd na rondo od strony ulicy Roosvelta ma bardzo maty potok odcinajacy, co
sprawia ze rondo nie bedzie blokowato tego kierunku ruchu.

Nie przewiduje sie likwidacji miejsc parkingowych przy jezdniach.

Uwagi zostang przeanalizowane na etapie prac projektowych w zakresie organizacji
ruchu i projektéw budowlano-wykonawczych.

Odstgpiono od tego pomystu.

Planuje sie maksymalizow¢ liczbe miejsc postojowych, uwzgledniajgc obowigzujace
przepisy.

Rozwigzanie bedzie przedmiotem analizy na etapie prac nad projektem docelowej
statej organizacji ruchu i dokumentacjg budowlana.




