Przebudowa ul. Ogrodowej
opinie przestane w ramach konsultacji spotecznych od 2022-08-29 do 2022-09-18

Ip. Opinie (wnioski, pytania) mieszkancow ZDM
1 Czy ul. Ogrodowa na odc. od Krysiewicza do Ratajczaka pozostanie
dwukierunkowa?
2 Na kiedy planowane s prace inwestycyjne?
3 Na jaki okres czasu planuje sie zamkniecie odcinka ulicy (lub catej ulicy) w

zwiazku z likwidacjg asfaltu? Czy nie bedzie to kolidowa¢ z np. dojazdem
karetek pogotowia lub wywozem $mieci?

4 Poprawa estetyki miasta nie powinna zaburzad funkcjonalnosci rozwigzan
komunikacyjnych.

Planowane (prawdopodobnie) przeksztatcenie ulicy Ogrodowej w ulice
jednokierunkowg spowoduje znaczgce utrudnienia w dojezdzie do
poses;ji.

5 Mieszkam na rogu ul. Ogrodowej i Ratajczaka. W obecnym ksztatcie prac
remontowych w centrum miasta, dojazd do posesji bytby praktycznie
niemozliwy. Jedyng mozliwg drogg bytoby dojechanie od strony
wschodniej, poczgwszy od Placu Bernardynskiego. Przejazd z Jezyc
wydtuzytby tym samym trase ponad trzykrotnie.

6 Czy gtdwnym powodem przebudowy jest wprowadzenie nasadzen
(zieleni)? W sytuacji, gdy ulica Ogrodowa sgsiaduje z parkiem jest to plan
moim zdaniem pozbawiony sensu. Tak samo odtworzenie kostki
brukowej, na odcinku ulicy, ktéra nie ma charakteru historycznego jest
watpliwe. Spowoduje to wytgcznie koszty, nie poprawi komfortu jazdy i
planowane jest na odcinku, ktéry i tak finalnie koficzy wyasfaltowane
skrzyzowanie Ogrodowa/Ratajczaka/Powstancow Wielkopolskich).




Rozumiem liczne plany remontowe , ktérych gtéwnym celem jest
wymiana infrastruktury lub poprawa przepustowosci miasta. Jest to
bardzo uciazliwe dla kierowcdw, ale czesto niezbedne. Planowana
przebudowa ul. Ogrodowej w zaden sposéb nie spetnia tego kryterium.
Uwazam to za czyj$ kaprys, ktéry w dobie kryzysu nie powinien by¢
realizowany.

Wedtug posiadanej wiedzy, obszar ktéry obejmuje koncepcja byt
czesciowo zajmowany przez cmentarz ewangelicki oraz zajmowany jest
przez stanowisko archeologiczne. Tym samym prosze o informacje czy w
ramach prowadzenia przebudowy ul. Ogrodowej zostang
przeprowadzone badania archeologiczne na terenie ktéry ma byc¢ objety
inwestycja.

Prosze o uwzglednienie propozycji zastosowania na ulicy kostki z cietego
kamienia, jak na ulicach dojazdowych do Starego Rynku ze wzgledéw
wygody komunikacyjnej i hatasu jaki wywotujg samochody jadgce po
standardowej kostce.

Kostke zwykta, nie cietg mozna zastosowac pod miejscami postojowymi
wyznaczonymi na ulicy.

10

jaka nawierzchnia planowana jest do wykonania zatok parkingowych po
potudniowej stronie ulicy?

Proponuje uzycie w zatokach geokraty i zasianie w niej trawy, zamiast
zastosowania kostki brukowej. Bedzie w mniejszym stopniu kolidowac z
systemem korzeniowym oraz nie bedzie ogranicza¢ dostepu do wody
opadowej pobliskim drzewom. Takie rozwigzanie zastosowano niedawno
w todzi na ul. tanowej. Geokraty sg wystarczajgco trwate na potrzeby
parkingowe, dodatkowo bedg wygladaty estetycznie wraz z trawnikiem i
planowang Sciezkg po potudniowej stronie ulicy.

11

cieszy fakt, ze wkrotce ta ulica odzyska swdj blask. Na plus na pewno jest
dodatkowa zielen (od strony parku). Niestety, po drugiej stronie ulicy
(p6tnocnej) nie ma jej praktycznie wcale - czy nie mozna uwzglednic
dodatkowych nasadzen drzew

12

Na wielki plus jest:




- uspokojenie ruchu, poprawa bezpieczenstwa dla pieszych i
rowerzystow. W mojej ocenie miejsc parkingowych jest nawet za duzo.
Najwyzszy czas, aby przestrzen wspdlng oddac wiekszosci mieszkancow,
czyli wiasnie pieszym i rowerzystom.

13

Na wielki plus jest: zmiana geometrii skrzyzowania z ul. Piekary i
Krysiewicza + dodatkowa zielen niska.

14

Na wielki plus jest: budowa ciggu pieszego wzdtuz parku - kreta Sciezka
jest bardzo ciekawym pomystem.

15

Na wielki plus jest: - korzystanie z rozwigzan ekologicznych i przyjaznych
naturze (np. powierzchnia bitumiczna).

16

Na wielki plus jest: - ochrona istniejgcego drzewostanu - bardzo wazne!

17

Whioskuje o zmiane projektowanej nawierzchni na asfaltowa lub
spitowang kostke brukowg (tak jak na ulicy Woznej). Obecna
nawierzchnia jest niewygodna dla rowerzystow, przez co poruszajg sie
oni chodnikiem, a poruszajgce sie po niej samochody generujg duzo
hatasu.

18

Whnosze réwniez o takie zagospodarowanie przestrzenig, zeby po stronie
potnocnej rowniez zmiescity sie drzewa. Obecnie w cieplejsze dni po tej
stronie ulicy robi sie straszliwie gorgco.

19

Bardzo cieszymy sie z planowanych zmian. Realizacja projektu to
wspaniaty pomyst na rewitalizacje tej okolicy, uporzadkowanie jej i
uczynienie jg bardziej zielong, a co za tym idzie bardziej atrakcyjna dla
mieszkancow i turystéw. Takie potacie zieleni dadzg réwniez schronienie
wielu gatunkom zwierzat, co jest mi i catemu zespotowi naszej restauracji
szczegolnie bliskie. Na opublikowanym planie nie zostato jednak ujete
zaplecze techniczne mojego lokalu (restauracja Kwiaciarnia Bistro i Bar,
mieszczacej sie na ul. Ogrodowe;j 8).

20

Nawierzchnia jezdni powinna zostac zrealizowana w technologii, ktéra
nie generuje nadmiernego, ucigzliwego hatasu dla mieszkaricow - ,,cicha”,
szlifowana kostka (Przyktad: ul. Wielka, Wozna w Poznaniu).

21

Nalezy zaproponowac lokalizacji lustra/er drogowego dla wyjazdu z
budynku przy ul. Ogrodowej 12 w kierunku ul. Ratajczaka.




22

Nalezy zachowac wyjazd z posesji (Ogrodowa 12) z mozliwoscig lewo i
prawoskretu, tak jak ma to miejsce obecnie.

23

Nalezy zachowac odstep przynajmniej 5 m dla miejsc postojowych
zlokalizowanych bezposrednio przy wyjezdzie z budynku przy ul.
Ogrodowej 12. Obecnie wyjazd z posesji w strone Ratajczaka jest
utrudniony przez miejsce postojowe, co powoduje znaczgce ograniczenie
widocznosci i potencjalne niebezpieczenstwo. Prosimy o usuniecie tego
miejsca postojowego.

24

Brak wskazania w koncepcji rozwigzania dla oswietlenia Sciezki oraz ulicy
Ogrodowej. W przypadku Sciezki proponujemy oswietlenie typu
ogrodowego.

25

Prosimy o wskazanie termindw planowanej inwestycji oraz przewidywany
czas jej trwania.

26

Whniosek o montaz oswietlenia przy zabytkowym neogotyckim Kosciele
Ewangelicko-Metodystycznym sw. Krzyza przy ulicy Ogrodowej.

27

Whniosek o doprowadzenia zasilenia linii energetycznej do podswietlenia
neogotyckiego Kosciota Ewangelicko-Metodystycznego w Poznaniu przy
ulicy Ogrodowej.

28

Whniosek o montaz monitoringu miejskiego na skrzyzowaniu ulic
Ogrodowej/Piekary/ Krysiewicza. o co zabiegata od kilku lat Miejska
Konserwator Zabytkédw oraz Parafia.

29

Whiosek o dostosowanie ciggu pieszego, rowerowego i drogowego do
mozliwosci korzystania przez wiernych i odwiedzajgcych neogotycka
Swiatynig do wiasciwego sprawowania kultu religijnego.

30

Parafia Kosciota Ewangelicko-Metodystyczna sw. Krzyza w Poznaniu jest
otwarta do wspotpracy w zakresie prac projektowych i przebudowy ulicy
Ogrodowej 6.

31

jako mieszkanka ul. Ogrodowej nie zgadzam sie na czes¢ planu
przebudowy tej ulicy dotyczacg brukowej nawierzchni na catej dtugosci
ulicy Ogrodowej.

Koncepcja przebudowy nie uwzglednia w zadnej mierze

juz wczesniejszych konsultacji z roku 2017, chociazby o nawierzchni
asfaltowej i ograniczeniu tempa ruchu pojazdéw do 30 km/h.




32

Moje mieszkanie znajduje sie na pierwszym pietrze tegoz budynku,
doktadnie w miejscu gdzie nastepuje potgczenie nawierzchni brukowej z
nawierzchnig asfaltowa i od piec¢dziesieciu lat czekam na ten moment,
kiedy hatas dochodzacy z ulicy bedzie przyttumiony badz znacznie
ograniczony. Paristwa plany nie eliminujg jednak obecnego stanu,
wrecz je intensyfikuja.

33

Nadal obowigzuje "Program ochrony srodowiska przed hatasem dla
Miasta Poznania 2018", m.in. dla obszaru ul. Ogrodowej od Pétwiejskiej
do Ratajczaka: Proponowane dziatania przeciwhatasowe": dziatania
wymuszajgce ograniczenie do predkosci 30 km/h, wymiana nawierzchni z
kostki na nawierzchnie mniej hatasliwg w uzgodnieniu z konserwatorem
zabytkow"; nr WPF: ZDM/P/009, przebudowa ulic krajowych,
wojewaddzkich i powiatowych (w tym ochrona akustyczna ulic), poprawa
bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz udroznienie uktadu
komunikacyjnego miasta w obszarze |,1l i lll ramy komunikacyjnej".

Poza tym hatas generowany przez ruch kotowy na ulicach brukowanych
przy zachowaniu tego samego natezenia i predkosci jest ok. 3dB wiekszy
niz na nawierzchniach bitumicznych.

Jak to mozliwe, ze tak wazne decyzje sg podejmowane ponad gtowami
zainteresowanych mieszkancow, a czas trwania konsultacji to tylko kilka
dni? W zwigzku z tym wyrazam zdecydowany protest przeciwko tym
planom.

z uwagi na deficyt miejsc, gdzie mozna na terenie Starego Miasta
wyprowadzaé psy, ta cze$¢ niezagospodarowanej przestrzeni byta lubiana
przez wtascicieli pséw.

Jezeli istnieje mozliwos¢ zapewnienia tam bezpiecznego wyprowadzania
pséw to prosze o ujecie tej funkcji przy docelowym projekcie.

34

Zatozenia projektu dotyczace zachowania kostki sg stuszne, lecz obecnie
jedzenia jest dziurawa i pofalowana. Proponuje, by kostka zostata
wyrdéwnana a spoiny uzupetnione.

35

Zgtaszam propozycje rezygnacji z prostopadtego sposobu parkowania na
wyznaczonym odcinku i wprowadzenie na catej dtugosci ulicy




rownolegtych miejsc parkingowych, co pozwolitoby zwiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej.

36

Zgtaszam propozycje aby wykorzystac kostke kamienng w sposéb
podobny do ulic przylegajacych do Rynku, tak aby stworzy¢ warunki do
poruszania sie na rowerze.

37

Pragne zwrdcié Panstwa uwage na kluczowa role tego fragmentu zieleni
jako miejsca gdzie mieszkancy Starego Miasta wyprowadzajg swoje psy.
Aktualnie ten niewielki fragment zieleni jak i Plac Wiosny Ludéw sg
jedynymi miejscami w centrum gdzie mozna wyprowadzi¢ psa na spacer.
W centrum nie ma zadnego psiego wybiegu , wszystkie parki maja zakaz
wprowadzania pséw i najblizszymi obszarami zielonym dostepnym dla
czworonogow prdcz wyzej wymienionych jest okolica Wart i park przy al.
Niepodlegtosci.

38

Jako mieszkarcy ul. Ogrodowe]j 14/14 w Poznaniu nie zgadzamy sie na
czes¢ planu przebudowy dotyczgcg brukowej nawierzchni na naszej ulicy,
gdzie planuje sie poszerzy¢ ten obszar o miejsce dotychczas pokryte
asfaltem.

Przypominamy, ze juz w maju 2017r. odbywaty sie konsultacje spoteczne
dotyczace strefy uspokojonego ruchu "tempo 30", ale zostaty odroczone
(o).

Przy tym, ze hatas generowany przez ruch kotowy na ulicach
brukowanych przy zachowaniu tego samego natezenia i predkosci jest ok.
3dB wiekszy niz na nawierzchniach bitumicznych, zapowiada nam sie
dopiero zycie! Zupetnie nie rozumiemy takiej koncepcji w tej kwestii i sie
na nig kategorycznie nie zgadzamy.

39

Z przedstawionej koncepcji nie wynika, aby miato nastgpic¢ spowolnienie
ruchu na ul. Ogrodowej, a jest to o tyle istotne, ze wiele dzieci bawi sie w
parku i na trawnikach do niego przylegajgcych. Prosze o uwzglednienie w
projekcie takich srodkéw, by ruch przy ulicy zmniejszy¢, np. progi
zwalniajgce, ograniczenie do 30 km/ h.

40

Kostka brukowa jest BARDZO uciazliwa i wzmaga hatas, tym samym
zmniejszajgc komfort mieszkancédw. Latem siedzgc na balkonie jestesmy
narazenie na duzy hatas wynikajgcy z jazdy po kostce brukowej i na




zapach spalin. Ogrodowa stata sie ostatnimi czasy bardzo uczeszczang
ulica. Prosze o nie dodawanie kolejnych odcinkéw kostki brukowej, a
istniejgcy juz zastgpienie asfaltem.

41

Czy przewidziane sg tadowarki do aut elektrycznych?

42

Mam przede wszystkim na wzgledzie ograniczenie hatasu i zmniejszenie
predkosci i intensywnosci przejezdzajgcych aut.

43

Mieszkam na ul. Ogrodowej i usuwanie nawierzchni asfaltowej po to,
zeby samochody poruszajgce sie ,po takiej kostce

wytwarzaty wiecej decybeli a zwtaszcza w nocy kiedy ludzie $pig, to jakies
wielkie nieporozumienie a z kolei rowerzysci bedg nagminnie jezdzi¢ po
chodniku czy o, to ZDM i Miastu chodzi.

44

Przedstawione w projekcie zmiany https://zdm.poznan.pl/pl/koncepcja-
przebudowy-ul-ogrodowej w zaden sposdb nie wptywajg pozytywnie na
klimat akustyczny ulicy i komfort zycia mieszkancéw ulicy Ogrodowe;j.

45

Badanie poziomu hatasu przy ul. Ogrodowej 14a zlecone przez Zarzad
Drog Miejskich w Poznaniu i wykonane w dniu 20.06.2013 wykazaty
przekroczenie norm dopuszczonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) oraz
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $rodowisku (Dz. U z2012r., poz. 1109).

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018 s.
238, Tab. 99 'Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w
perspektywie krétkookresowej; kod obszaru: 18 K, Ulica: Ogrodowa, opis
odcinka: od ul. Pétwiejskiej do ul. Ratajczaka; dziatania programowe:
'Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci do 30 km/h*, wymiana
nawierzchni z kostki na nawierzchnie mniej hatasliwg w uzgodnieniu z
konserwatorem zabytkéw'; nr WPF: 'ZDM/P/009 Przebudowa
utwardzonych ulic krajowych, wojewdédzkich i powiatowych (w tym
ochrona akustyczna ulic) — Poprawa bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu
oraz udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w obszarze I, Il i llI
ramy komunikacyjnej.




W zwigzku z tym, zwracam sie z wnioskiem o zastgpienie nawierzchni z
kostki rzedowej nawierzchnia asfaltowa na catym odcinku od ulicy
Piekary do ulicy Ratajczaka. Kostka rzedowa z demontazu moze zostac
uzyta na planowanych miejscach parkingowych.

46

Obecna budowa ulicy powoduje, ze kierowcy aut i motocykli bardzo
chetnie rozpedzajg sie na praktycznie catej dtugosci ulicy. Powoduje to
hatas wynikajacy z pracy silnikéw oraz z poruszania sie aut/motocykli po
brukowej czesci ulicy. Oczywistym jest, ze powoduje to tez
niebezpieczenstwo wynikajace z nadmiernej predkosci. Niestety
przedtuzenie bruku do konca ulicy w zamian istniejgcego asfaltu na
pewno nie zmniejszy hatasu, ktory juz teraz jest bardzo ucigzliwy. Mysle,
ze koniecznym rozwigzaniem bytoby zastosowanie asfaltu na catej
dtugosci, wraz z wykorzystaniem systemow ktére spowaolnity by ruch - dla
wygody mieszkancow i przede wszystkim bezpieczenstwa pieszych.

47

Czy drzewa miedzy potudniowg czescig ulicy Ogrodowej a ogrodzeniem
parku zostang pozostawione w stanie jakim sg obecnie? jesli jakies beda
przesadzone to w do jakiej lokalizacji?

48

Kiedy ruszg prace? Jak dtugo potrwajg? Mozliwe jest udostepnienie
harmonogramu?

49

Duzym problemem jest mata liczba miejsc parkingowych. Mieszkancy,
ktdrzy optacajg abonament nie mogg znalez¢ miejsca do pozostawienia
samochodu. Moim zdaniem nalezy zwiekszy¢ ilos¢ miejsc parkingowych
od strony parku. Chodnik od strony budynkdw mieszkalnych jest
wystarczajacy dla ruchu pieszego.

50

Montaz tawek miedzy ulicg a parkiem jest ztym pomystem. Kto bedzie
wypoczywat na fawce przy tak ruchliwej ulicy skoro obok jest park z
tawkami, chyba ze te miejsca majg by¢ wykorzystane przez osoby lubigce
spozywac alkohol na $wiezym powietrzu po godzinach zamkniecia parku.

51

Ulica Ogrodowa jest ulicg dwukierunkowg o duzym natezeniu ruchu.
Przejezdzajgce po kostce brukowej samochody powodujg nieznosny,
uciazliwy hatas, ktéry w mieszkaniu jeszcze sie poteguje, wptywajac
negatywnie na zdrowie i wypoczynek. Dodatkowym problemem jest
przechodzenie na przejsciu dla pieszych wybrukowang ulicg zwtaszcza




osobg starszym poruszajgcych sie o kulach, laskach, na wézkach
inwalidzkich itp.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych potozenie nawierzchni
asfaltowej znacznie utatwi poruszanie sie i zmniejszy ucigzliwy hatas w
mieszkaniach. Wystarczy poréwna¢ hatas jadgcego samochodu po
asfalcie i po bruku. Rdznica kolosalna.

52

Whiosek o rezygnacje z przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ulic: Piekary,
Krysiewicza, Ogrodowa na rzecz wprowadzenia strefy zamieszkania.
Strefa zamieszkania mogta by by¢ kontynuowana na ul. Ogrodowej od
skrzyzowania z ul. Pétwiejska i korczy¢ sie przed skrzyzowaniem z ul.
Ratajczaka, w catosci obejmowac ulice Piekary (z drugiej strony na ul.Sw.
Marcin ul. Piekary styka sie ze strefg zamieszkania), oraz w catosci
obejmowac na ul. Krysiewicza.

53

Whioskuje o rozwazenie mozliwosci urozmaicenia projektu zieleni o
zwiekszenie ilosci bylin i roslin kwitngcych zmiennie przez caty sezon
(rozwigzanie wzorowane na zielericach na Rynku tazarskim). Jako
uzasadnienie dla takich zmian jest nawigzanie do nazwy ulicy, ktéra
mogtaby prezentowac kwitngce "ogrody" przez caty rok.

54

Whiosek o rozwazenie rozszerzenia obszaru projektu o wprowadzenia
wysp zieleni na odcinku ul. Ogrodowej pomiedzy ulicg Pétwiejskg a ul.
Piekary, ktére mogty by w naturalny sposéb wprowadzié¢ esowanie ulicy
powodujgce zwolnienie predkosci przemieszczajgcych sie podjazdéw. W
tym celu, jezeli nie da sie pogodzi¢ kontrapaséw rowerowych z wyspami
zieleni, daje pod rozwage mozliwosé rezygnacji z prowadzenia kontrapasa
rowerowego na tym odcinku ulicy Ogrodowej z uwagi na obserwacje,
ktdore wskazujg, ze trasa ta rzadko jest wykorzystywana przez
rowerzystow.

55

Whniosek o rozwazenie wprowadzenie matych wysp zieleni niskiej na
przedpolu kos$ciota ewangelicko-metodystycznego.

56

Czy przewiduje sie usuniecie jakichkolwiek nasadzen drzew
niezaznaczonych na planie?




57

W jakiej formie zostang wykonane nowe nasadzenia drzew? Czy bedzie
to sadzenie do gruntu? Jakiej wielkosci bedg nasadzenia i jakie to bedg
gatunki?

58

Dlaczego w potnocnej czesci ulicy zostato wydzielone dodatkowe miejsce
do parkowania rownolegtego samochoddéw w pasie jezdni? Moze zamiast
miejsc postojowych lepsze bytoby wykonanie niewielkiego pasa zieleni
niskiej lub niskiej i wysokiej, oddzielajgcego chodnik od jezdni po
potnocnej stronie ulicy, w celu poprawy retencji wody i miejscowego
obnizania temperatury? Ewentualnie potgczenie tych dwdch funkgji, czyli
wprowadzenie zieleni miedzy wydzielone miejsca postojowe, ktérych
ilos¢ ulegtaby zmniejszeniu.

59

Proponowana w projekcie przebudowy ulicy nawierzchnia — tj. kostka
kamienna — stoi w oczywistej sprzecznosci z zapisami nadal
obowiazujgcego Programu Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla
Miasta Poznania 2018 (przyjetego gtosami Rady Miasta dnia 26 czerwca
2018 roku, Uchwata nr LXIX/1253/VII/2018).

60

W tabeli nr 99, (Programu Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta
Poznania 2018), ktéra proponuje dziatania przeciwhatasowe dla hatasu
drogowego w perspektywie krotkookresowej, pod pozycjg 18 znajdujemy
ulice Ogrodowa. Proponowany odcinek do wdrozenia rozwigzan znajduje
sie miedzy ul. Pétwiejska a Ratajczaka. Opis dziatania programowego
mowi wprost: ,Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci do 30
km/h*, wymiana nawierzchni z kostki na nawierzchnie mniej hatasliwg w
uzgodnieniu z konserwatorem zabytkéw”.
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Wymiana nawierzchni na ul. Ogrodowej na kostke kamienng nie tylko nie
poprawi, ale i znaczgco pogorszy komfort akustyczny mieszkancow
okolicy. W dodatku, potozenie nieszlifowane] kostki wydaje sie
nieuzasadnione wobec faktu, ze do ul. Krysiewicza na ul. Ogrodowej
znajduje sie zeszlifowana kostka kamienna, dodatkowo z dopuszczonym
ruchem rowerowym w obu kierunkach. Stad zasadnym wydaje sie
pytanie czy na przebudowanym odcinku bedzie zapewniona odpowiednia
jakos¢ nawierzchni do komfortowego poruszania sie rowerem?
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Negatywnie opiniujemy projekt zastosowania kostki brukowej istniejgce;j i
odkrycie kostki znajdujacej sie pod nawierzchnig asfaltowa. Istniejgca
nawierzchnia brukowa jest niefunkcjonalna i niewygodna dla oséb
poruszajgcych sie na rowerach, hulajnogach elektrycznych oraz innych
urzadzen transportu osobistego. Réwniez remont z wykorzystaniem tego
typu kostki kamiennej nie poprawia komfortu i dostepnosci dla ruchu
rowerow, hulajnég i UTO, co wynika z testéw nawierzchni przed
remontem Starego Rynku.
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Projekt nie spetnia zatozen Polityki Mobilnosci Transportowej, nie tylko
nie poprawiajac, ale pogarszajgc warunki ruchu pojazdéw innych, niz
samochodowe w $cistym centrum Poznania, gdzie Polityka zaktada
priorytet ruchu pieszego i rowerowego przez wydtuzenie odcinka kostki
brukowej. Ulica Ogrodowa na projektowanym odcinku od skrzyzowania z
ul. Krysiewicza wznosi sie z kilkuprocentowym nachyleniem, co przy
zastosowanej nawierzchni z kostki brukowej w praktyce uniemozliwia
podjazd rowerem osoby o przecietnej sprawnosci fizycznej,

a dla uzytkownikow hulajnég stanowi zagrozenie bezpieczenstwa. Ulica
Ogrodowa jest najkrétszg drogg dla rowerzystéw ze Starego Rynku do
Dworca PKP i w kierunku odwrotnym, z wykorzystaniem kontraruchu na
ul. Krysiewicza i Wroctawskiej, a jednoczesnie cigg ten ma najmniejsze
nachylenie przy wjezdzie na wyzszg terase Starego Miasta.
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Nie bez znaczenia w Polityce Mobilnosci jest rowniez zwiekszajaca sie
popularyzacja logistyki rowerowej w centrum miasta. Sladem innych
metropolii w Europie, dostawy przesytek sg coraz czesciej realizowane za
pomocg elektrycznych roweréw towarowych. Obecnie w Poznaniu juz
dwie firmy kurierskie prowadzg dostawy za pomoca rowerdw, a dostawy
gastronomiczne realizowane sg niemal w catosci przy pomocy roweréw.
Jest to trend, ktéry na state wpisuje sie w logistyke miasta i nalezy ten
czynnik uwzglednié w projekcie.

64

Postulujemy zastosowanie cietej kostki kamiennej, podobnie jak na
wczesniej remontowanym odcinku ul. Ogrodowej pomiedzy ul.
Potwiejska i Krysiewicza. Pozwoli to na zachowanie historycznego
charakteru ulicy srodmiejskiej przy jednoczesnym zachowaniu spdjnosci z




pozostatym odcinkiem oraz poprawieniu funkcjonalnosci ulicy dla
zrownowazonej mobilnosci, zgodnie z zatozeniami Polityki Mobilnosci
Transportowej Miasta Poznania.
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Postulujemy zmiane organizacji ruchu polegajgcg na zmianie ulicy na
jednokierunkowa w kierunku zachodnim (do ul. Ratajczaka). Zgodnie z
projektem przebudowy ul. Marcinkowskiego w Projekcie Centrum,
wyeliminowany ma zostaé skret z ul. Sw. Marcin w lewo w ul.
Marcinkowskiego, zatem ul. Ogrodowa nie bedzie petni¢ innej roli, jak
dojazd do posesji i parkingu w Galerii MM. Dojazd ten jest

zapewniony ul. Sw. Marcin. Zmiana taka byta zawarta w projekcie Tempo-
30 i pozwala na zmniejszenie natezenia ruchu na obszarze Starego Miasta
i bezpieczniejszy dostep pieszych z ul. Ogrodowej do Parku
Dabrowskiego.

Istniejgcy przekrdj jezdni mozna wykorzysta¢ powiekszajac liczbe miejsc
postojowych, co w przypadku realizacji projektu Tramwaj na Ratajczaka
bedzie rekompensowac mieszkancom centrum utrate miejsc
parkingowych, a takze pozwoli na wyznaczenie kontrapasa rowerowego,
ktory zapewni dojazd do ul. Krysiewicza i Pétwiejskiej rowerzystom.




