PK.482.5.2019
Przebudowa ul. Pokrzywno na odcinku od ul. Sanockiej do ul. Ropczyckiej.
Termin konsultacji: 17.09.-1.10.2019. W tym terminie wptyneto 18 maili i 4 pisma.

*Zdm

Zarzad Drog Miejskich

Poznan, 31.10.2019

Lp.

Uwagi/sugestie zebrane podczas konsultacji

Odpowiedzi

1.

Jako wtasciciel nieruchomosci potozonej przy
ul. Pokrzywno nie zgadzam sie¢ na tak duze
zajecie terenu mojej dziatki pod budowe
chodnika i Sciezki rowerowej pomiedzy ul.
Sanockg a Ropczycka.

Przedstawiony szczegétowy zakres rozbudowy
wskazuje na mato efektywne gospodarowanie
srodkami budzetowymi przez Panstwa (...)
wskazane elementy przedrazajg inwestycje, a
jej rozmach nie poprawi komfortu i
funkcjonalnosci zycia mieszkahcow catej
lokalnej spotecznosci, poniewaz przedmiotowy
odcinek znajduje sie w srodku ul. Pokrzywno, i
bedzie bardzo réznit sie od prostego i
skromnego, a juz istniejgcego chodnika od ul.
Torowej do Sanockiej. Koncepcja pochtonie
olbrzymie koszty, ktére mozna przeznaczy¢ na
inny cel , w tym na budowe kolejnego odcinka
chodnika w ulicy Pokrzywno tj. od ul.
Ropczyckiej w kierunku autostrady, bgdz na
modernizacje zle funkcjonujgcego odptywu
wody na fgczeniu sie ulic Sanockiej i
Pokrzywno, gdzie na ww spotkaniu
zabrakowato dostarczenia z Panstwa wyjasnien
do zgtaszanego problemu przez mieszkancow.
Uwazam za zasadne i wystarczajgce

Podstawowym celem przeprowadzenia
bezpieczehstwa ruchu pieszych i rowerzystow.
Ze wzgledu na aktualny przekroj drogowy ul. Pokrzywno, z nieumocnionymi poboczami
0 minimalnej szerokos$ci oraz istniejgce rowy przydrozne poruszanie sie pieszych jest zwigzane
z duzym ryzykiem potrgcenia przez przejezdzajgce pojazdy, zwlaszcza w okresie opadow
i roztopdéw.

Rowerzysci mogg poruszac sie wytgcznie po jezdni ul. Pokrzywno i w zwigzku z tym narazeni

sg na Kolizje z poruszajgcymi sie po niej pojazdami. Z tego wzgledu aktualnie natezenie ruchu

rowerzystow jest niewielkie, a ruch mtodocianych rowerzystéw jest wykluczony.

Na podstawie obserwacji innych obiektow drogowych liczba rowerzystow znacznie wzrosnie

po wykonaniu wydzielonej drogi rowerowej.

Drogg rowerowa beda mogli sie poruszaé¢ bezpiecznie dorosli i dzieci.

Wyznaczony cel poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystéw postanowiono

zrealizowac¢ przy minimalnej ingerencji w istniejgce granice pasa drogowego ul. Pokrzywno.

W zwigzku z tym przyjeto nastepujgce podstawowe, minimalne parametry  wyjsciowe

wynikajgce z obowigzujgcych przepisow:

o brak korekty katow skrzyzowan ul. Pokrzywno z ulicami bocznymi do 90° przy zapewnieniu
widocznosci na skrzyzowaniach dla predkosci 60 km/h dopuszczalnej na terenie
zabudowanym w nocy;

e pozostawienie szerokosci istniejgcej jezdni ul. Pokrzywno bez zmian tj. 6,50 m zamiast
7,00 m pomimo poruszajgcych sie po niej autobuséw komunikacji miejskiej;

e zmiana lokalizacji przystanku autobusowego, w miejsce za
z ul. Strzyzowskg

e brak zatok autobusowych, ktérych zastosowanie wymagatoby zmiany lokalizacji istniejgcych
Zjazdéw;

e brak zmiany

rozbudowy ul. Pokrzywno jest poprawa

skrzyzowaniem

lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno. Zmiana ta wymagataby wykonania




ograniczenie inwestycji do budowy chodnika
tylko po jednej stronie ul. Pokrzywno, z
uwzglednieniem wykorzystania do tego celu
nachylenia jezdni w celu odprowadzenia
sptywu wody do istniejgcych rowdw, co bedzie
tansze i szybsze do realizacji, bedzie logicznym
i funkcjonalnym przedtuzeniem juz istniejgcego
odcinka chodnika pomiedzy ul. Torowg a
Sanocka.

Dodatkowo przeprowadzenie skromnej
inwestycji umniejszy ucigzliwo$c¢ i
niedogodnosci dla mieszkancow i innych
uzytkownikdéw drogi w trakcie jej realizacji, a
poprawi jakos¢ korzystania z niej przez
mieszkahcow po jej zakonczeniu.
Zaprezentowane parametry powierzchni
poprowadzenia po jednej stronie drogi
zaréwno chodnika i Sciezki rowerowg
spowoduje podejscie chodnika i $ciezki
rowerowej za blisko domow, zwlaszcza tych
pochodzgcych z poczgtku XX wieku, i
zagladanie do okien budynkdéw z chodnika i
Sciezki rowerowej przez wszystkich, nie zawsze
majgcych szlachetne zamiary osob, a nawet
doprowadzi do uszkodzenia mienia przez
wandali poprzez utatwiony dostep do
budynkéw, skrzynek energetycznych,
gazowych i innej infrastruktury techniczne;j
Zostanie utracony przez obecnych wiascicieli
komfort zycia i cisza oraz zielen, ktéra
wygtusza aktualnie odgtosy z ulicy, zapewnia

kosztownego przetozenia istniejgcego uzbrojenia podziemnego zlokalizowanego poza
istniejgca jezdnig;

Sciezka rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,00 m oddzielona od jezdni pasem zieleni
0 szerokosci 2,00 m niezbednym do umieszczenia na nim znakéw drogowych i stupow
latarni ulicznych przy zachowaniu wymaganej skrajni jezdni i Sciezki rowerowej oraz
wykonania zjazdéw na posesje o pochyleniach podtuznych zgodnych z obowigzujgcymi
przepisami, przy zachowaniu ciggtosci niwelety Sciezki rowerowej wymaganej przez
obowigzujgce przepisy; Minimalne zblizenie $ciezki rowerowej do krawedzi jezdni wynosi
70 cm, a w miejscach, w ktérych bedg zlokalizowane znaki drogowe lub stupy latarni
zwieksza sie ono o ich wymiary w przekroju poziomym;

W rejonie skrzyzowan sciezki rowerowej z jezdniami drég zastosowano minimalne jej
odsuniecia od krawedzi jezdni wynikajgce z bezpieczehstwa ruchu oraz warunkéow
widocznosci podyktowanych przez obowigzujgce przepisy;

chodniki obustronne ze wzgledu na lokalizacje posesji po obu stronach jezdni, a w tym
chodnik przylegajgcy do krawedzi jezdni o szerokosci 2,00 m oraz chodnik o szerokosci
1,50 m zlokalizowany pomiedzy $ciezkg rowerowg i granicg pasa drogowego oddzielony od
sciezki rowerowej opaskg o szerokosci 30 cm. Przyjete szerokosci chodnikéw oraz opaski
sg minimalne zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

nie stosowanie ciggu pieszo-rowerowego ze wzglagdu na to, ze nie zapewnia on
bezpieczehstwa poruszania sig po nim pieszych i rowerzystéw. Ponadto minimalna
szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 3,00 m, a $ciezki rowerowej z opaskg i
chodnikiem 3,80 m, a wiec rdéznica w zajeciu terenu jest niewielka;

likwidacje rowéw przydroznych, ktoérych zastosowanie wymagatoby zarezerwowania w
pasie drogowym miejsca o szerokosci minimum 7 m ze wzgledu na wymagane przez
obowigzujgce przepisy wymiary rowéw przydroznych i poboczy jezdni.

Aktualne rowy przydrozne nie majg parametréw zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie
pasa drogowego, a ponadto sg rowami bezodptywowymi, w ktdrych woda po opadach i
roztopach stagnuje bardzo dilugo ze wzgledu na nieprzepuszczalne podtoze i mate
parowanie poza okresem letnim;

odwodnienie pasa drogowego przy pomocy nowej sieci kanalizacji deszczowej, co
zapewnia zmniejszenie do minimum zajecie dziatek prywatnych oraz brak probleméw z
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prywatno$¢ na posesjach.

Doprowadzicie Panstwo do zniszczenie dobra
innych i ich pracy wykonanej przy
zagospodarowaniu posesji — zieleh rosnie wiele
lat, a starych drzew sie nie przesadza.

odprowadzeniem wody powierzchniowej z pasa drogowego wystepujgcych w przypadku
zastosowania rowéw otwartych. Znacznie poprawia sie réwniez skuteczno$é odwodnienia
nawierzchni drogowych dzieki czemu w znacznym stopniu zwieksza sie czas eksploataciji
nawierzchni drogowych bez koniecznosci wykonywania ich remontow.

Po analizie wszystkich mozliwych lokalizacji i przebiegu Sciezki rowerowej wybrano wariant

przedstawiony w koncepcji. Przy wyborze wariantu wzieto pod uwage:

e zminimalizowanie zajecia terenéw prywatnych;

e zachowanie ciggtosci sciezki rowerowej po jednej stronie jezdni ul. Pokrzywno;

e mozliwo$¢ przedtuzenia $ciezki rowerowej w obu kierunkach w nastepnych etapach
rozbudowy ul. Pokrzywno;

e zmniejszenie do minimum ilo$ci skrzyzowan Sciezki rowerowej z drogami bocznymi. Dzieki
temu znacznie zmniejsza sie powierzchnia zajecia terenéw prywatnych ze wzgledu na
wymagane przez obowigzujgce przepisy odsuniecie przejazdéw sciezki rowerowej przez
drogi boczne o minimum 5,00 m od krawedzi jezdni ul. Pokrzywno;

e pozostawienie starodrzewa wystepujgcego na odcinku od skrzyzowania z ul. Sanockg do
skrzyzowania z ul. Krotoszynska oraz cennych okazéw drzew wskazanych przez ZDM.

W ramach inwestycji wykonane zostang nasadzenia kompensacyjne, przewyzszajgce liczbe

usunietych drzew.

2 Prosze o pozostawienie przy rozbudowie ulicy Nowa geometria uktadu drogowego oraz zmiana granic pasa drogowego, a takze usuniecie
lustra znajdujgcego sie na skrzyzowaniu zakrzaczen i ustawienie znaku STOP na ul. Sanockiej na skrzyzowaniu z ul. Pokrzywno
Pokrzywno - Sanocka. Ze wzgledu na zakret zapewnig uzyskanie na tym skrzyzowaniu widocznosci wymaganej przez obowigzujgce
znajdujacy sie kilkanascie metréw dalej, lustro, | przepisy dla predkosci 60 km/h dopuszczalnej na terenie zabudowanym w nocy. Ustawienie
ktére zostato zamontowane na tym dodatkowego lustra drogowego zostanie przeanalizowane na etapie prac nad dokumentacjg
skrzyzowaniu przed kilku laty, doskonale projektowa.
spetnia swojg funkcje.

4 W niektérych miejscach nalezatoby poszerzy¢ Poszerzenie pasa drogowego przewidziano wylgcznie tam, gdzie jest to niezbedne.
caly pas drogowy. Wiem Ze jest to kosztem
wiascicieli nieruchomosci - kilku, kilkunastu
os6b, ale droga bedzie stuzyc¢ tysigcom
mieszkancow.

5 Powinno by¢ wiecej zieleni - prosze Bilans zieleni jest dodatni, tzn. wiecej bedzie posadzonych nowych drzew niz usunietych
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skonsultowaé¢ z UM, oddziatem do spraw
Zieleni.

istniejgcych. Zwigkszenie ilosci nowych drzew jest utrudnione ze wzgledu na istniejgce
uzbrojenie podziemne i wymagane odlegtosci od niego drzew okreslone przez obowigzujgce

przepisy.

6 Bezpieczenstwo - na ul. Pokrzywno nalezy Ze wzgledu na ruch autobuséw komunikacji miejskiej przepisy nie pozwalajg na wykonanie
przewidzie¢ elementy, ktére zmuszg kierowcdéw | progdw zwalniajgcych. Istnieje jedynie mozliwosé zastosowania poduszek berlinskich, ktore
do zachowania odpowiedniej predkosci. Same | ograniczajg predkos¢ samochoddéw osobowych bez wptywu na ruch wiekszych pojazdéw.
znaki tego nie zrobig. Zastosowanie innych elementéw uspokojenia ruchu wymagatoby zmiany lokalizacji lub

zmniejszenia szerokosci jezdni ul. Pokrzywno.

Zmiana lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno skutkowataby koniecznoscig dodatkowych wykupoéw
gruntdéw oraz przefozenia istniejgcego uzbrojenia podziemnego znajdujgcego sie aktualnie
poza jezdnig. Zmniejszenie szerokosci jezdni ul. Pokrzywno nie jest mozliwe ze wzgledu na
poruszajgce sie po niej autobusy komunikacji miejskiej oraz klase Z tej drogi, z ktorej wynika
minimalna szerokos¢ jej paséw ruchu. Wprowadzenie elementéw spowolnienia ruchu bedzie
konsultowane w Miejskim Inzynierem Ruchu na etapie opracowania projektu organizacji ruchu.

8 Prosze rozwazy¢ mozliwos¢é montazu Mozliwos¢ wykonania sygnalizacji Swietlnej na tym skrzyzowaniu zostanie przeanalizowana.
sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulicy
Strzyzowskiej z ulicg Pokrzywno -
skrzyzowanie to lezy na dtugim odcinku proste;j,
co pozwala kierowcom na rozwijanie dosy¢
duzych predkosci.

9 Prosze o rozwazenie mozliwosci ustawienia Z dokonanych obserwacji na istniejgcych obiektach drogowych wyposazonych w takie
radaru informujgcego o przekroczeniu urzgdzenia wynika, ze instalacja radaru informujgcego o przekroczeniu predkosci nie przynosi
predkosci. oczekiwanych efektéw zmniejszenia predkosci w przypadku wiekszosci pojazdéw. Rozwazone

zostanie uwzglednienie w projekcie urzgdzen spowolnienia ruchu.

10 | Wnosze o zmiane koncepcji rozbudowy ul. W koncepcji przyjeto nastepujgce podstawowe, minimalne parametry wyjsciowe, wynikajgce

Pokrzywno w czesci dotyczacej fragmentu
usytuowanego na wysokosci posesji nr 17B,
dziatki o numerze ew. 1/6. Planowana korekta
granic nieruchomosci miataby objgé caty dawny

z obowigzujgcych przepisow:

o S$ciezka rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,00 m oddzielona od jezdni pasem zieleni
o szerokosci 2,00 m niezbednym do umieszczenia na nim znakéw drogowych przy
zachowaniu wymaganej skrajni jezdni oraz Sciezki rowerowej oraz wykonania zjazdéw na
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nr 17 tj. dziatki 17, 17a, 17b i 17c.
Wywlaszczenie na powyzszym odcinku nie jest
niezbedne i konieczne, a pozytywne efekty
zmian bedg niewielkie.

Prosze o wybér rozwigzania alternatywnego,
zaktadajgcego kontynuacje przebiegu drogi o
szerokosci, jak na wysokoéci posesji 19a
(dziatka nr 2/12).

posesje o pochyleniach podtuznych zgodnych z obowigzujgcymi przepisami, przy
zachowaniu ciggtosci niwelety Sciezki rowerowej wymaganej przez obowigzujgce przepisy.
Minimalne zblizenie Sciezki rowerowej do krawedzi jezdni wynosi 70 cm, a miejscach, w
ktérych beda zlokalizowane znaki drogowe lub stupy latarni zwieksza sie ono o ich wymiary
w przekroju poziomym;

e chodniki obustronne ze wzgledu na lokalizacje posesji po obu stronach jezdni, a w tym
chodnik przylegajgcy do krawedzi jezdni o szerokosci 2,00 m oraz chodnik o szerokosci
1,50 m zlokalizowany pomiedzy Sciezkg rowerowg i granicg pasa drogowego oddzielony od
Sciezki rowerowej opaskg o szerokosci 30 cm. Przyjete szerokosci chodnikéw oraz opaski
sg minimalne zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

e nie stosowanie ciggu pieszo-rowerowego ze wzgledu na to, ze nie zapewnia on
bezpieczehstwa poruszania sig po nim pieszych i rowerzystéw. Ponadto minimalna
szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 3,00 m, a $ciezki rowerowej z opaskg i
chodnikiem 3,80 m;

o likwidacje rowdw przydroznych, ktérych zastosowanie wymagatoby zarezerwowania w

pasie drogowym miejsca o0 szerokosci minimum 7 m ze wzgledu na wymagane przez
obowigzujgce przepisy wymiary rowow przydroznych i poboczy jezdni;
Aktualne rowy przydrozne nie majg parametrow zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie
pasa drogowego, a ponadto sg rowami bezodptywowymi, w ktérych woda po opadach i
roztopach stagnuje bardzo diugo ze wzgledu na nieprzepuszczalne podtoze i mate
parowanie poza okresem letnim.

Zblizenie $ciezki rowerowej do krawedzi jezdni ul. Pokrzywno na odcinku posesji nr 19a byto

konieczne ze wzgledu na istniejgcy budynek, ktérego jedna ze scian zlokalizowana jest na

granicy pasa drogowego ul. Pokrzywno. W przypadku zachowania ciggtosci pasa zieleni o

szerokosci 2,00 m pomiedzy Sciezkg rowerowg i krawedzig jezdni ul. Pokrzywno konieczne

bytoby wyburzenie tego budynku oraz udzielenie znacznej rekompensaty finansowej
wiascicielowi.

11

Jestem wiascicielem posesji potozonej na ulicy
Pokrzywno 21a. Po doktadnym zapoznaniu sie
z koncepcjg przebudowy ulicy Pokrzywno na

Szerokos$¢ istniejgcych zjazdow bedzie taka jak istniejgcych bram, ale nie szersza niz
szerokosc¢ jezdni ul. Pokrzywno.
Zjazdy, na ktore zostata wydana przez ZDM decyzja o ich lokalizacji zostang uwzglednione w
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odcinku od ulicy Sanockiej , do ulicy
Ropczyckiej zaniepokoita mnie szerokos¢
Zjazdu na posesje Pokrzywno 21a. Planowany
jest zjazd o szerokosci 3m, kiedy szerokosc¢
bramy wraz z furtkg wynosi 5m. Ponadto taka
sama sytuacja zaistniata na posesji 21c.
Dodatkowo na posesji 21c jest drugi zjazd i
brama na ktéry to zostata wydana zgoda prze
ZDM Poznan, a zjazd do tej bramy nie jest w
ogole planowany! Chciatbym zauwazyé, iz
posesje w bliskim sgsiedztwie posiadajg bramy
wraz z furtkg o szerokosci 5m i szeroko$¢
planowanego zjazdu wynosi 5m.

Skad wynikajg takie réznice w szerokosci
zjazddw, przy tych samych szerokosciach bram
z furtkami?

projekcie.

Poza prawnymi wymogami odnosnie szerokos$ci zjazdow, nalezy nadmieni¢, ze budowanie
zjazdéw zgodnie z parametrami ustawowymi lub zawezenie istniejgcych bedzie réwniez
wptywato na mozliwosé wykonania nasadzen drzew lub zwiekszenia terenu dla prawidtowego
wzrostu drzew istniejgcych.

12 | Prosze o potozenie szczegodlnego nacisku na Aktualnie jezdnia ul. Pokrzywno na wskazanym tuku ma stalg szeroko$¢ 6,50 m.
kwestie bezpieczenstwa np. na odcinku wjazdu | W koncepcji przewidziano zastosowanie poszerzenia jezdni ul. Pokrzywno na tym zakrecie z
z ulicy Sanockiej u progu zakretu, ktéry bywat 6,50 m do 7,90 m wraz z wykonaniem odcinkéw przejsciowych zgodnie z obowigzujgcymi
juz w przesztosci ,zakretem smierci”. przepisami.
Jakiekolwiek ,wyptaszczenie” tego zakretu od
ulicy Sanockiej i zwiekszenie widocznosci
postuzy bezpieczenstwu.

13 | Dlaczego nie jest robiony odcinek do samego Koncepcja obejmuje pierwszy etap rozbudowy ul. Pokrzywno, od Sanockiej do Ropczyckiej.

konca - do ronda na Krzesinach.

Odcinek ten zostat wyznaczony jako pierwszy ze wzgledu ograniczenia finansowe, oraz ze
wzgledu na brak jakichkolwiek chodnikow na tym odcinku oraz ze wzgledu na odwodnienie
drogi, ktére musi by¢ wybudowane na tym odcinku jako pierwsze i wigczone do odbiornika
Sptawka II.

Pozostate odcinki drogi bedg realizowane po6zniej pod warunkiem zapewnienia srodkow
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finansowych na projektowanie i realizacje.
Odcinek do ronda w Krzesinach wykracza poza zakres opracowania.

14 | Wedtug mnie autobusy powinny mie¢ zatoczki Brak zastosowania zatok autobusowych zostat okreslony przez ZTM i wynika z faktu
autobusowe, zeby nie wstrzymywac ruchu. tatwiejszego wigczania sie autobuséw do ruchu podczas ruszania z przystanku. Zastosowanie
zatok autobusowych wigzatoby sie z dodatkowym zajeciem terendéw prywatnych i ich wykupem.
Ponadto, ze wzgledu na zgltaszane przez mieszkancéw nagminne przekraczanie
dopuszczalnej predkosci jazdy przez pojazdy poruszajgce sie ul. Pokrzywno, nie zastosowano

zatok autobusowych w celu uspokojenia ruchu.

15 | Nalezatoby zaprojektowac widocznosé¢ na Nowa geometria uktadu drogowego oraz zmiana granic pasa drogowego, a takze usuniecie
przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniach przy | krzewdw zapewnig uzyskanie na skrzyzowaniach widocznosci wymaganej przez obowigzujgce
zatozeniu ruchu samochodowego z wyzszymi | przepisy dla predkosci 60 km/h, dopuszczalnej na terenie zabudowanym w porze nocnej.
predkosciami niz 50 km/h.

16 | Rozwazenie zmiany potozenia DDR na drugg Po analizie wszystkich mozliwych lokalizacji i przebiegu $ciezki rowerowej wybrano wariant

strone jezdni — tam zdaje sie by¢ wiecej
miejsca, mniej terenu do zabrania z prywatnych
nieruchomosci, mniej drzew do wyciecia (na
naszej dziatce z tego powodu planuje sie
wycig¢ 25% drzew z zaplanowanych ogdlnie,
bo 5 z 20). Generalnie pytanie brzmi, czy w
koncepciji brano rowniez pod uwage skutki
wycinki drzew pod katem ekologii, smogu,
zmian klimatycznych itp. Na naszej dziatce
wycince poddano by pie¢ bardzo wysokich
drzew, ktére w tej okolicy nie rosng wszedzie -
kazdy nowy wiasciciel nieruchomosci sadzi tuje

przedstawiony w koncepciji. Przy wyborze wariantu wzieto pod uwage:

¢ zminimalizowanie zajecia terenéw prywatnych;

e zachowanie ciggtosci sciezki rowerowej po jednej stronie jezdni ul. Pokrzywno;

o mozliwo$¢ przedtuzenia sciezki rowerowej w obu kierunkach w nastepnych etapach
rozbudowy ul. Pokrzywno;

e zmniejszenie do minimum ilo$ci skrzyzowan $ciezki rowerowej z drogami bocznymi. Dzieki
temu znacznie zmniejsza sie powierzchnia zajecia terendéw prywatnych ze wzgledu na
wymagane przez obowigzujgce przepisy odsuniecie przejazddéw sciezki rowerowej przez
drogi boczne o minimum 5,00 m od krawedzi jezdni ul. Pokrzywno;

e pozostawienie starodrzewa wystepujgcego na odcinku od skrzyzowania z ul. Sanockg do
skrzyzowania z ul. Krotoszynskg oraz cennych okazéw drzew wskazanych przez ZDM.

Bilans zieleni jest dodatni, tzn. wiecej bedzie posadzonych nowych drzew niz usunigcie
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lub jakies drzewka ozdobne i owocowe, a
wiadomo, ze to nie to samo, co juz istniejgce
"konkretne" drzewa. PowinniSmy raczej je
sadzi¢, niz wycinac.

istniejgcych. Zwigkszenie ilosci nowych drzew jest utrudnione ze wzgledu na istniejgce
uzbrojenie podziemne i wymagane odlegtosci od niego drzew okreslone przez obowigzujgce
przez przepisy.

Postulaty dotyczgce ochrony drzew brano pod uwage w trakcie uzgadniania koncepciji.
Przeniesienie drogi rowerowej na drugg strone spowoduje wycinke ok. 20 drzew o obwodzie
pnia 100-200 cm. Takie drzewa w pasie drogowym wystepujg rzadko i sg cenne, dlatego tez
zostata podjeta decyzja o prowadzeniu drogi dla rowerdéw po stronie wschodnie;.
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Zamontowanie poduszek berlinskich przed
przystankiem ,Sanocka" — kierowcy wypadajg z
zakretu jadgc od strony Krzesin i po minieciu ul.
Sanockiej rozwijajg zbyt duze predkosci — na
pewno jadg ul. Pokrzywno szybciej niz 50 km/h.
Takie ograniczenia przydadzg sie najpewniej
przed i za przystankiem ,Strzyzowska". Biorgc
pod uwage definicje poduszki berlinskiej, nie
powinno to stanowi¢ problemu w tych
miejscach.

Mozliwos¢ zastosowania poduszek berlinskich we wskazanych miejscach zostanie
przeanalizowana.

19

Rozwazenie wszelkich sposobdéw ograniczenia
predkosci kierowcéw jadgcych od strony
Krzesin, jeszcze przed zakretem przed ul.
Sanockg — to bardzo niebezpieczna czes¢ ul.
Pokrzywno (wypadki <ostatnio motocyklista>,
wypadanie z jezdni, lgdowanie w rowie lub na
ptotach).

Ze wzgledu na ruch autobuséw komunikacji miejskiej przepisy nie pozwalajg na wykonanie
progow zwalniajgcych. Istnieje jedynie mozliwo$¢ zastosowania poduszek berlifskich, ktére
ograniczajg predkos¢ samochoddw osobowych bez wptywu na ruch wiekszych pojazdéw.
Zastosowanie innych elementow uspokojenia ruchu wymagatoby zmiany lokalizacji lub
zmniejszenia szerokosci jezdni ul. Pokrzywno.

Zmiana lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno skutkowataby koniecznoscig poszerzenia pasa
drogowego i dodatkowych wykupdw oraz przetozenia istniejgcego uzbrojenia podziemnego
znajdujgcego sie aktualnie poza jezdnig. Zmniejszenie szerokosci jezdni ul. Pokrzywno nie jest
mozliwe ze wzgledu na poruszajgce sie po niej autobusy komunikacji miejskiej.

20

Przedtuzenie zaplanowanej DDR w chodnik z
dopuszczonym ruchem rowerowym (znaki C-16

Koncepcja obejmuje pierwszy etap rozbudowy ul. Pokrzywno. Proponowane rozwigzanie
wykracza poza zakres opracowania.

POZnan




i T-22) — od ul. Sanockiej do Urszulanek, a
nastepnie wzdtuz ul. Torowej do tzw. Slimaka
przed wjazdem na ul. Krzywoustego. Przejazd
tym odcinkiem, zwtaszcza w godzinach
szczytu, powoduje realne zagrozenie utraty
zdrowia i zycia przez rowerzystow (szczegolnie
na ul. Torowej w strone Krzesin, gdy na
przeciwleglym pasie jest korek w strone ul.
Krzywoustego).

Przejezdzam codziennie i nie wiem, czy dotre
do domu w jednym kawatku, bo kierowcy
notorycznie wyprzedzajg mnie na tzw. gazete,
a ja nie mam gdzie uciec — wysoko$¢
kraweznika na ul. Torowej mi to uniemozliwia.
Jesli nie jest to mozliwe, moze da sie chociaz
namalowac¢ na jezdni tzw. sierzanty rowerowe?
Wiem, ze ten odcinek nie dotyczy tych
konsultacji, ale to samo jest doktadnie w strone
Krzesin od ul. Sanockiej. Projekt zabezpieczy
rowerzystow na odcinku konsultowanym, o ile
uda im sie do niego dojechac od centrum...
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Czy miasto ma odpowiednie srodki na
realizacje catej przebudowy? StyszeliSmy rézne
wersje.

W obecnym planie finansowym ZDM zarezerwowane zostaly s$rodki na opracowanie
dokumentaciji projektowej. W planie finansowym ZDM na rok 2020 zarezerwowana jest czesc
srodkéw na realizacje w wysokosci 1 419 000z, przeznaczona na dofinansowanie przebudowy
ul. Pokrzywno ze $rodkéw jakimi dysponuje Rada Osiedla Krzesiny-Pokrzywno-Garaszewo.
Ostatnim elementem dokumentacji projektowej jest kosztorys inwestorski, ktory okresli koszty
robét budowlanych. Srodki na realizacje tak duzego zadania sg zabezpieczane przez Rade
Miasta Poznania. ZDM bedzie wnioskowat do Rady Miasta o uwzglednienie srodkoéw na
realizacje inwestycji z budzecie miasta.

22

Jezeli wszystko pojdzie zgodnie z zatozeniami
urzednikéw, jaki bytby termin realizacji

W zwigzku z brakiem $rodkéw finansowych na realizacje inwestycji ZDM nie moze okresli¢
dokfadnego harmonogramu inwestyciji.
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przebudowy - np. rok 2022 czy pdzniej?

Kiedy bedzie realizacja projektu? Pytam
poniewaz kilka lat temu byly juz konsultacje
projektu ul. Pokrzywno i do tej pory nic sie nie
wydarzyto. A w obecnym stanie rzeczy jest ty
bardzo niebezpiecznie ze wzgledu na brak
chodnika i szybko poruszajgce sie samochody.
Z jednej strony cieszy projekt z chodnikiem i
Sciezkg rowerowa, ale z drugiej strony niepokoi
fakt, ze sg to juz kolejne konsultacje, gdzie po
pierwszych nie widac¢ efektu

Zakonczenie prac projektowych planowane jest w IV kwartale 2020. Po zabezpieczeniu
Srodkow na wykupy i realizacje inwestycji mozliwe bedzie wystgpienie z wnioskiem o decyzje o
zezwoleniu na realizacje inwestycji i innych decyzji administracyjnych niezbednych do
rozpoczecia prac.

23 | Biorgc pod uwage gtosy mieszkancow o Ze wzgledu na ruch autobuséw komunikacji miejskiej przepisy nie umozliwiajg wykonania
zagrozeniu bezpieczenstwa, ktére stwarzajg progéw zwalniajgcych. Istnieje jedynie mozliwos¢ zastosowania poduszek berlinskich, ktore
samochody przekraczajgce predkosc¢, prosze o | ograniczajg predkos¢ samochoddéw osobowych bez wptywu na ruch wiekszych pojazdéw.
wprowadzenie do projektu rozwigzan Zastosowanie innych elementéw uspokojenia ruchu wymagatoby zmiany lokalizacji lub
poprawiajgcych bezpieczehstwo pieszych i zmniejszenia szerokosci jezdni ul. Pokrzywno.
rowerzystow. Prosze rozwazy¢ montaz swiatet | Zmiana lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno skutkowataby koniecznoscig poszerzenia pasa
drogowych uruchamianych na zgdanie drogowego i dodatkowych wykupdw oraz przetozenia istniejgcego uzbrojenia podziemnego
pieszego lub rowerzysty, odgiecie toru jazdy znajdujgcego sie aktualnie poza jezdnig. Zmniejszenie szerokosci jezdni ul. Pokrzywno nie jest
czy wyniesione skrzyzowania, co wymusi mozliwe ze wzgledu na poruszajgce sie po niej autobusy komunikacji miejskiej.
ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw. Rozwazymy mozliwos¢ wykonania sygnalizacji swietlnej w newralgicznych miejscach. Decyzja

w sprawie zakresie wprowadzenia typu elementéw spowolnienia ruchu zostanie skonsultowana
Z Miejskim Inzynierem Ruchu
24 | Z przedstawionej koncepcji wynika, ze ulica Szerokos$¢ jezdni wynika z klasy tej drogi, ktéra ma obecnie kategorie Z i okreslonej przez

bedzie miata 6,5m. Czy przy projektowaniu
ulicy od nowa nie mozna przewidzie¢ szerszej
jezdni?

obowigzujgce przepisy szerokos$ci jej paséw ruchu. Zwiekszenie szerokosci jezdni miatoby
negatywny wplyw na niezbedne, zamierzone spowolnienie ruchu pojazdéw poruszajgcych tg
ulicg. Wigzatoby sie tez z koniecznoscig poszerzenia pasa drogowego i dodatkowych wykupow
gruntow prywatnych.

Poza tym, zwigkszenie szerokosci jezdni ul. Pokrzywno skutkowataby koniecznoscig
przetozenia istniejgcego uzbrojenia podziemnego znajdujgcego sie aktualnie poza jezdnig.

Jestem zaniepokojony odbieraniem terenu

Podstawowym celem przeprowadzenia rozbudowy ul. Pokrzywno jest poprawa
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mojej dziatki. Prosze o przyjrzenie sie raz
jeszcze tej inwestycji, pod katem kosztow
wykonania projektu, a ilosci rowerdw i pieszych
poruszajgcych sie w miejscu tej inwestycji w
czasie catego dnia.

bezpieczehstwa ruchu pieszych i rowerzystow.

Ze wzgledu na aktualny przekroj drogowy ul. Pokrzywno, z nieumocnionymi poboczami

0 minimalnej szerokosci oraz istniejgce rowy przydrozne poruszanie sie pieszych jest zwigzane

z duzym ryzykiem potrgcenia przez przejezdzajgce pojazdy, zwlaszcza w okresie opadow i

roztopow.

Rowerzy$ci mogg poruszac sie wytgcznie po jezdni ul. Pokrzywno i w zwigzku z tym narazeni

sg na kolizje z poruszajgcymi sie po niej pojazdami. Z tego wzgledu aktualnie natezenie ruchu

rowerzystow jest niewielkie, a ruch miodocianych rowerzystow jest wykluczony.

Na podstawie obserwacji innych obiektéw drogowych liczba rowerzystow znacznie wzrosnie po

wykonaniu wydzielonej drogi rowerowe;.

Drogg rowerowg beda mogli sie porusza¢ bezpiecznie dorosli i dzieci.

Wyznaczony cel poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystéw postanowiono

zrealizowac¢ przy minimalnej ingerencji w istniejgce granice pasa drogowego ul. Pokrzywno.

W zwigzku z tym przyjeto nastepujace podstawowe, minimalne parametry wyjsciowe

wynikajgce z obowigzujgcych przepiséw:

e pozostawienie szerokosci istniejgcej jezdni ul. Pokrzywno bez zmian tj. 6,50 m zamiast
7,00 m pomimo poruszajgcych sie po niej autobuséw komunikacji miejskiej;

e brak zmiany lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno. Zmiana ta wymagataby wykonania
kosztownego przetozenia istniejgcego uzbrojenia podziemnego zlokalizowanego poza
istniejgca jezdnig;

o S$ciezka rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,00 m oddzielona od jezdni pasem zieleni
o szerokosci 2,00 m niezbednym do umieszczenia na nim znakéw drogowych i stupdéw
latarni ulicznych przy zachowaniu wymaganej skrajni jezdni oraz sciezki rowerowej oraz
wykonania zjazdéw na posesje o pochyleniach podtuznych zgodnych z obowigzujgcymi
przepisami, przy zachowaniu ciggtosci niwelety Sciezki rowerowej wymaganej przez
obowigzujgce przepisy; Minimalne zblizenie Sciezki rowerowej do krawedzi jezdni wynosi
70 cm, a miejscach, w ktoérych bedg zlokalizowane znaki drogowe lub stupy latarni
zwieksza sie ono o ich wymiary w przekroju poziomym;

W rejonie skrzyzowan sSciezki rowerowej z jezdniami drég zastosowano minimalne jej
odsuniecia od krawedzi jezdni wynikajgce z bezpieczenstwa ruchu oraz warunkow
widocznosci podyktowanych przez obowigzujgce przepisy;
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chodniki obustronne ze wzgledu na lokalizacje posesji po obu stronach jezdni, a w tym
chodnik przylegajacy do krawedzi jezdni o szerokosci 2,00 m oraz chodnik o szerokosci
1,50 m zlokalizowany pomiedzy Sciezkg rowerowg i granicg pasa drogowego oddzielony od
Sciezki rowerowej opaskg o szerokosci 30 cm. Przyjete szerokosci chodnikéw oraz opaski
sg minimalne zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

nie stosowanie ciggu pieszo-rowerowego ze wzgledu na to, Zze nie zapewnia on
bezpieczehstwa poruszania sig po nim pieszych i rowerzystéw. Ponadto minimalna
szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 3,00 m, a $ciezki rowerowej z opaskg i
chodnikiem 3,80 m;

likwidacje rowow przydroznych, ktérych zastosowanie wymagatoby zarezerwowania w
pasie drogowym miejsca o szerokosci minimum 7 m ze wzgledu na wymagane przez
obowigzujgce przepisy wymiary rowdw przydroznych i poboczy jezdni;

Aktualne rowy przydrozne nie majg parametrow zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie
pasa drogowego, a ponadto sg rowami bezodptywowymi, w ktérych woda po opadach i
roztopach stagnuje bardzo dlugo ze wzgledu na nieprzepuszczalne podioze i mate
parowanie poza okresem letnim;

odwodnienie pasa drogowego przy pomocy howej sieci kanalizacji deszczowej, co
zapewnia zmniejszenie do minimum zajecie dziatek prywatnych oraz brak problemoéw z
odprowadzeniem wody powierzchniowej z pasa drogowego wystepujacych w przypadku
zastosowania rowow otwartych. Znacznie poprawia sie réwniez skuteczno$¢ odwodnienia
nawierzchni drogowych dzieki czemu w znacznym stopniu zwieksza sie czas eksploatacii
nawierzchni drogowych bez koniecznosci wykonywania ich remontow.

Po analizie wszystkich mozliwych lokalizacji i przebiegu $ciezki rowerowej wybrano wariant
przedstawiony w koncepciji. Przy wyborze wariantu wzieto pod uwage:

zminimalizowanie zajecia terendw prywatnych;

zachowanie ciggtosci sciezki rowerowej po jednej stronie jezdni ul. Pokrzywno;

mozliwo$¢ przedtuzenia Sciezki rowerowej w obu kierunkach w nastepnych etapach
rozbudowy ul. Pokrzywno;

temu znacznie zmniejsza sie powierzchnia zajecia terenow prywatnych ze wzgledu na
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wymagane przez obowigzujgce przepisy odsuniecie przejazdéw Sciezki rowerowej przez
drogi boczne o minimum 5,00 m od krawedzi jezdni ul. Pokrzywno;

e pozostawienie starodrzewa wystepujgcego na odcinku od skrzyzowania z ul. Sanockg do
skrzyzowania z ul. Krotoszyriskg oraz cennych okazéw drzew wskazanych przez ZDM.

25

Stanowczo sprzeciwiamy sie korekcie granic
nieruchomosci. JestesSmy w stanie
zaakceptowacé bezpieczny chodnik. Droga
rowerowa nie ma mozliwosci zaistnienia z
powodu braku miejsca. Proponujemy aby ruch
rowerowy odbywat sie tylko i wytgcznie po
jezdni. Bedzie to bezpieczne rozwigzanie oraz
znacznie spowolni to ruch pojazdéw na ul.
Pokrzywno ( w szczegélnosci niebezpieczny
zakret przy posesjach nr 22/25 i 24a/27a.
Proponujemy, aby pienigdze przeznaczone na
droge rowerowg przeznaczy¢ na dalszg
rozbudowe chodnika na ul. Pokrzywno.

Podstawowym celem przeprowadzenia rozbudowy ul. Pokrzywno jest poprawa

bezpieczehstwa ruchu pieszych i rowerzystow.

Ze wzgledu na aktualny przekrdj drogowy ul. Pokrzywno, z nieumocnionymi poboczami

0 minimalnej szerokos$ci oraz istniejgce rowy przydrozne poruszanie sie pieszych jest zwigzane

z duzym ryzykiem potrgcenia przez przejezdzajgce pojazdy, zwtaszcza w okresie opaddw i

roztopow.

Rowerzy$ci mogg poruszac sie wytgcznie po jezdni ul. Pokrzywno i w zwigzku z tym narazeni

sg na kolizje z poruszajgcymi sie po niej pojazdami. Z tego wzgledu aktualnie natezenie ruchu

rowerzystow jest niewielkie, a ruch mtodocianych rowerzystéw jest wykluczony.

Na podstawie obserwacji innych obiektéw drogowych liczba rowerzystow znacznie wzrosnie po

wykonaniu wydzielonej drogi rowerowej.

Drogg rowerowa beda mogli sie poruszac bezpiecznie dorosli i dzieci.

Wyznaczony cel poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystéw postanowiono

zrealizowac¢ przy minimalnej ingerencji w istniejgce granice pasa drogowego ul. Pokrzywno.

W zwigzku z tym przyjeto nastepujgce podstawowe, minimalne parametry wyjsciowe

wynikajgce z obowigzujgcych przepiséw:

e pozostawienie szerokosci istniejgcej jezdni ul. Pokrzywno bez zmian tj. 6,50 m zamiast
7,00 m pomimo poruszajgcych sie po niej autobuséw komunikacji miejskiej;

e brak zmiany lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno. Zmiana ta wymagataby wykonania
kosztownego przetozenia istniejgcego uzbrojenia podziemnego zlokalizowanego poza
istniejgca jezdnia;

o S$ciezka rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,00 m oddzielona od jezdni pasem zieleni
0 szerokosci 2,00 m niezbednym do umieszczenia na nim znakow drogowych przy
zachowaniu wymaganej skrajni jezdni oraz Sciezki rowerowej oraz wykonania zjazdéw na
posesje o pochyleniach podtuznych zgodnych z obowigzujgcymi przepisami, przy
zachowaniu ciggtosci niwelety sciezki rowerowej wymaganej przez obowigzujgce przepisy.
Minimalne zblizenie Sciezki rowerowej do krawedzi jezdni wynosi 70 cm, a miejscach, w
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ktérych beda zlokalizowane znaki drogowe lub stupy latarni zwieksza sie ono o ich wymiary
w przekroju poziomym;

W rejonie skrzyzowan sSciezki rowerowej z jezdniami drég zastosowano minimalne jej
odsuniecia od krawedzi jezdni wynikajgce z bezpieczenstwa ruchu oraz warunkéw
widocznosci podyktowanych przez obowigzujgce przepisy;

chodniki obustronne ze wzgledu na lokalizacje posesji po obu stronach jezdni, a w tym
chodnik przylegajgcy do krawedzi jezdni o szerokosci 2,00 m oraz chodnik o szerokosci
1,50 m zlokalizowany pomiedzy Sciezkg rowerowg i granicg pasa drogowego oddzielony od
Sciezki rowerowej opaskg o szerokosci 30 cm. Przyjete szerokosci chodnikéw oraz opaski
sg minimalne zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

nie stosowanie ciggu pieszo-rowerowego ze wzgledu na to, ze nie zapewnia on
bezpieczehstwa poruszania sig po nim pieszych i rowerzystow. Ponad to minimalna
szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 3,00 m, a $ciezki rowerowej z opaskg i
chodnikiem 3,80 m;

likwidacje rowéw przydroznych, ktoérych zastosowanie wymagatoby zarezerwowania w
pasie drogowym miejsca o0 szerokosci minimum 7 m ze wzgledu na wymagane przez
obowigzujgce przepisy wymiary rowow przydroznych i poboczy jezdni;

Aktualne rowy przydrozne nie majg parametrow zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie
pasa drogowego, a ponadto sg rowami bezodptywowymi, w ktérych woda po opadach i
roztopach stagnuje bardzo dlugo ze wzgledu na nieprzepuszczalne podtoze i male
parowanie poza okresem letnim;

odwodnienie pasa drogowego przy pomocy howej sieci kanalizacji deszczowej, co
zapewnia zmniejszenie do minimum zajecie dziatek prywatnych oraz brak problemoéw z
odprowadzeniem wody powierzchniowej z pasa drogowego wystepujacych w przypadku
zastosowania rowéw otwartych. Znacznie poprawia sie rowniez skutecznos¢ odwodnienia
nawierzchni drogowych dzieki czemu w znacznym stopniu zwieksza sie czas eksploatacii
nawierzchni drogowych bez koniecznosci wykonywania ich remontow.

Po analizie wszystkich mozliwych lokalizacji i przebiegu Sciezki rowerowej wybrano wariant
przedstawiony w koncepcji. Przy wyborze wariantu wzieto pod uwage:

e zminimalizowanie zajecia terenow prywatnych;

e zachowanie ciggto$ci sciezki rowerowej po jednej stronie jezdni ul. Pokrzywno;
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e mozliwo$¢ przedtuzenia $ciezki rowerowej w obu kierunkach w nastepnych etapach
rozbudowy ul. Pokrzywno;

e zmniejszenie do minimum ilo$ci skrzyzowan Sciezki rowerowej z drogami bocznymi. Dzigki
temu znacznie zmniejsza sie powierzchnia zajecia terenéw prywatnych ze wzgledu na
wymagane przez obowigzujgce przepisy odsuniecie przejazdéw sciezki rowerowej przez
drogi boczne o minimum 5,00 m od krawedzi jezdni ul. Pokrzywno;

e pozostawienie starodrzewa wystepujgcego na odcinku od skrzyzowania z ul. Sanockg do
skrzyzowania z ul. Krotoszynskg oraz cennych okazéw drzew wskazanych przez ZDM.

25

Uwagi Rady Osiedla Krzesiny-Pokrzywno-
Garaszewo:

1. Ulica obstugujgca Osiedle, szkote na
okoto 1000 uczniéw oraz przylegte
lotnisko wojskowe powinna zostac
zaprojektowana w taki sposéb aby
wymuszata na uzytkownikach
poruszanie sie z dopuszczalng
predkoscig (50km/h oraz 60km/h).
Nalezy mie¢ na uwadze, ze ulepszajgc
uktad drogowy (nowa nawierzchnia, itp.)
wzrasta faktyczna predkos¢
uzytkownikéw. Obecnie predkosci sg
znacznie przekraczane o czym
Swiadczg liczne zgtoszenia w KMP
Poznan. Proponuje sie rozwazenie
zastosowania $rodkow, ktére fizycznie
ograniczg rozwijanie wigkszych
predkosci niz dopuszczalne.

Ze wzgledu na ruch autobuséw komunikacji miejskiej przepisy nie pozwalajg na wykonanie
progéw zwalniajgcych. Istnieje jedynie mozliwos¢ zastosowania poduszek berlinskich, ktére
ograniczajg predkos¢ samochodow osobowych bez wptywu na ruch wiekszych pojazdow.
Zastosowanie innych elementéw uspokojenia ruchu wymagatoby zmiany lokalizacji lub
zmniejszenia szerokosci jezdni ul. Pokrzywno.

Zmiana lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno skutkowataby koniecznoscig poszerzenia pasa
drogowego i dodatkowych wykupow gruntéw prywatnych oraz przetozenia istniejgcego
uzbrojenia podziemnego znajdujgcego sie aktualnie poza jezdnig. Zmniejszenie szerokosci
jezdni ul. Pokrzywno nie jest mozliwe ze wzgledu na poruszajgce sie po niej autobusy
komunikacji miejskiej.

Przeanalizowane zostanie zamontowanie sygnalizacji $wietlnej w newralgicznych miejscach.

2. Na obiektach drogowych takich jak
przejscia dla pieszych, skrzyzowania po
ktérych pojazdy poruszajg sie z

Wyniesione przejscia dla pieszych zostaty zastosowane na wszystkich drogach bocznych.
Zastosowanie skrzyzowan wyniesionych nie jest mozliwe ze wzgledu na ruch autobusow
komunikacji miejskiej.
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predkoscig 50km/h i wigkszg (co ma
miejsce na ulicy Pokrzywno), w celu
bezpiecznego poruszania sie pieszych
jak i rowerzystéw nalezy stosowac
srodki poprawy bezpieczenstwa ruchu
zapewniajgce ochrone tej grupy
uzytkownikéw (azyle w obszarze
skrzyzowan, wyniesione skrzyzowania,
odgiecia toru jazy itp.).

Istnieje mozliwos¢ zastosowania azylow na przejsciach dla pieszych w rejonie skrzyzowania
ul. Pokrzywno z ul. Strzyzowska i ul. Debicka.

Wykonanie odgie¢ toru jazdy na drodze klasy Z wymaga dostepnos$ci znacznej przestrzeni, a
tym samym poszerzenia istniejgcego pasa drogowego, co jest rGwnoznaczne ze znhacznym
zajeciem terenéw na dziatkach prywatnych.

Ponadto zmiana lokalizacji jezdni ul. Pokrzywno skutkowataby konieczno$cig przetozenia
istniejgcego uzbrojenia podziemnego znajdujgcego sie aktualnie poza jezdnia.

Decyzja w sprawie zakresie wprowadzenia typu elementow spowolnienia ruchu bedzie
konsultowana z Miejskim Inzynierem Ruchu

. Lokalizacja miejsc w ktorych planuje sie
przekraczanie pieszych powinna by¢
sprawdzona pod katem widocznosci na
zatrzymanie pojazdéw przed
przeszkodg na predkos¢ faktyczng z
jaka poruszajg sie pojazdy (60 + 70
km/h).

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, widocznos¢ dla drogi klasy Z, ktérg jest ul. Pokrzywno
powinna by¢ spetniona dla predkosci projektowanej, tj. 50 km/h.

Nowa geometria uktadu drogowego oraz zmiana granic pasa drogowego, a takze usuniecie
zakrzaczen zapewnig uzyskanie na skrzyzowaniach widocznosci wymaganej przez
obowigzujgce przepisy dla predkosci 60 km/h dopuszczalnej na terenie zabudowanym w nocy.

. Brak przedtozenia do konsultacji
koncepciji organizacji ruchu, ktéra jest
istotnym elementem na tym etapie
opracowania.

Koncepcja organizacji ruchu zostanie opracowana po uzgodnieniu ostatecznej wersji geometrii
projektowanego uktadu drogowego i bedzie zatwierdzona przez Miejskiego Inzyniera Ruchu.

. W jaki sposob rowerzysta jadgcy w
kierunku Krzesin bedzie mogt wjechac
na projektowang sciezke rowerowg?

Rowerzysta jadacy w kierunku Krzesin bedzie mdgt wjechaé na projektowang $ciezke

rowerowg w jeden z nastepujgcych sposobow:

e rowerzysta jadgcy ul. Pokrzywno przed skrzyzowaniem z ul. Sanockg - przez przejazd
przez ul. Sanockg na skrzyzowaniu ul. Pokrzywno z Sanockg

e rowerzysta jadacy ul. Krotoszynskg - przez czwarty wlot na skrzyzowaniu ul. Pokrzywno z
ul. Krotoszynskg

e rowerzysta jadgcy ul. Debickg - przez czwarty wlot na skrzyzowaniu ul. Pokrzywno z
ul. Debickag

e rowerzysta jadacy ul. Strzyzowska - przez przejazd przez ul. Strzyzowskg na skrzyzowaniu
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ul. Pokrzywno z ul. Strzyzowska
e rowerzysta jadacy ul. Ropczyckg - przez przejazd przez ul. Ropczyckg na skrzyzowaniu
ul. Pokrzywno z ul. Ropczycka i dalej przez przejazd przez ul. Pokrzywno

6. Skrzyzowanie z ulicg Krotoszynskg — Znaki ostrzegajgce o skrzyzowaniu z drogg podporzgdkowang od A-6a do A-6¢ co do zasady
czy to skrzyzowanie bedzie stosuje sie poza obszarem zabudowanym.
oznakowane jako czterowlotowe? Ulica Krotoszynska bedzie podporzgdkowana wzgledem ul. Pokrzywno (znak A-7), a na ul.
Nalezatoby oznakowacé to skrzyzowanie | Pokrzywno przed i za skrzyzowaniem z ul. Krotoszynskg zostang ustawione znaki D-1.
jako teowe z odpowiednim Wopiecie sciezki rowerowej w skrzyzowanie bedzie poprzedzone znakiem C-13, C-13a, na
rozwigzaniem wjazdu na cigg rowerowy | zasadach tzw. ,czwartego wlotu” zgodnie ze Standardami Rowerowymi.
(nie jako kolejny wlot). Na uwadze Widocznoé¢ na zatrzymanie bedzie sprawdzona na etapie projektu budowlanego.
nalezy mie¢ bliskg lokalizacje
skrzyzowania do tuku poziomego. Jak
wyglgda widocznosé na zatrzymanie dla
tego rozwigzania (kierunek do Krzesin)?

7. Skrzyzowanie z ulicg Zurawickg — czy to | Ulica Zurawicka jest drogg wewnetrzng - prywatng, w zwigzku z tym potgczenie tej ulicy
bedzie skrzyzowanie w rozumieniu z ul. Pokrzywno nastepowac bedzie przez zjazd publiczny.
Prawa o Ruchu Drogowym?

8. Skrzyzowanie z ulicg Strzyzowska — Ze wzgledu na ruch autobuséw komunikacji miejskiej przepisy nie umozliwiajg wykonania

Debicka. Skrzyzowanie na ktérym
dochodzi dos¢ czesto do wyprzedzania
w obszarze skrzyzowania na znacznych
predkosciach. Lokalizowanie przejs¢ dla
pieszych w obszarze skrzyzowania bez
odpowiednich srodkéw
zabezpieczajgcych niechronionych
uzytkownikow jest btedem. Nalezy
rozwazy¢ zastosowanie skrzyzowania
wyniesionego z odpowiednimi skosami
z uwagi na komunikacje zbiorowa.
Drugim rozwigzaniem jest zastosowanie

progéw zwalniajgcych, a skrzyzowania wyniesione do nich nalezg. Istnieje jedynie mozliwos¢
zastosowania poduszek berlinskich, ktére ograniczajg predkos¢ samochoddéw osobowych bez
wptywu na ruch wiekszych pojazdow.

Zastosowanie azyloéw na przejsciach dla pieszych przez ul. Pokrzywno w rejonie skrzyzowania
tej ulicy z ul. Strzyzowska i ul. Debickg jest mozliwe, ale wymaga przetozenia istniejgcego
uzbrojenia podziemnego oraz przesuniecia przystankéw poza skrzyzowania oraz poszerzenia
pasa drogowego i znacznych wykupow gruntéw prywatnych.

Zawezenie jezdni nie jest mozliwe, a wprost przeciwnie - konieczne bytoby jej poszerzenie |,
gdyz przy zastosowaniu azyléw konieczne bytoby na pewnym odcinku ograniczenie jezdni z
dwdch stron kraweznikami. W tym przypadku zgodnie z obowigzujgcymi przepisami szerokos¢
pasa ruchu na drodze z pierwszenstwem przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz 4,50 m, a
projektowana szerokos$¢ pasa ruchu wynosi 3,05 m po odjeciu scieku przykraweznikowego o
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azyli dla pieszych przy rbwnoczesnym
zawezeniu jezdni do dopuszczalnych
szerokosci normowych.

szerokosci 20 cm.
Rozwazone zostanie zamontowanie sygnalizacji swietlnej na tym skrzyzowaniu.

(bezinwestycyjny) — jak bedzie
odbywata sie obstuga rowerzystéw
jadacych w kierunku Krzesin? Czy
droga na dziatce 6/14 bedzie docelowo
droga publiczng?

9. Najbardziej kontrowersyjne miejsce — Poszerzenie pasa drogowego na tym skrzyzowaniu w znacznym stopniu wptynie na poprawe
lokalizacja przejscia dla pieszych w widocznosci.
obszarze skrzyzowania z ulicg Odsuniecie przejscia i przejazdu od skrzyzowania w kierunku pétnocnym jest mozliwe.
Ropczycka. Dojazd od Krzesin na Wykonanie azylu nie jest mozliwe ze wzgledu na konieczne zwigkszenie szerokosci paséw
duzych predkos$ciach, brak widocznosci | jezdni ul. Pokrzywno z 3,05 m do 4,50 m co w potgczeniu z szerokoscig azylu wigzatoby sie z
na zatrzymanie. Nalezy rozwazy¢ koniecznoscig poszerzenia zajecia dziatek poza istniejgca linie zabudowy .
zmiane lokalizacji przejscia, Likwidacja przejscia dla pieszych jest niewskazana, gdyz zwigzana jest z nieodzownym w tym
zastosowanie azylu lub rezygnacje z miejscu przejazdem dla rowerzystow, ktéry umozliwia dojazd rowerzystow do posesji przy
przejscia (niekiedy rozwigzanie ul. Ropczyckiej, oraz zjazd ze sciezki rowerowej na jezdnie ul. Pokrzywno w kierunku Krzesin.
bezpieczniejsze). Rozwazamy zastosowanie sygnalizacji swietlnej na tym skrzyzowaniu lub rozwazenie bedzie

wprowadzenie innych elementéw spowolnienia ruchu.
10. Przejscie w stan istniejgcy Rowerzysci jadacy drogg rowerowg w kierunku Krzesin muszg przejechaé przejazdem przez

jezdnie ul. Pokrzywno przed skrzyzowaniem z ul. Ropczyckg oraz wigczy¢ sie do ruchu na
ul. Pokrzywno w kierunku Krzesin poprzez skrzyzowanie tej ulicy z ul. Ropczycka.

27 | Konieczny jest montaz spowalniaczy dla Ze wzgledu na ruch autobuséw komunikacji miejskiej przepisy nie umozliwiajg wykonania
samochodow o'sobowych, zeby ograniczy¢ progéw zwalniajgcych, a skrzyzowania wyniesione do nich naleza. Istnieje jedynie mozliwo$¢
predkos¢. Kolejna sprawa to ograniczenie dla | zastosowania poduszek berlinskich, ktére ograniczajg predkosé samochodéw osobowych bez
cigezaréwek do wojska i zwirowni. wplywu na ruch wiekszych pojazdow.

Ze wzgledu na to, ze ul. Pokrzywno jest droga klasy Z nie ma mozliwosci zastosowania
oznakowania zakazujgcego ruchu pojazddw o ciezarze nie przekraczajgcym dopuszczonego
przez obowigzujgce przepisy.

28 | Whnioskuje o budowe $Sciezki pieszo-rowerowej | Nie zaprojektowano ciggu pieszo-rowerowego ze wzgledu na to, ze nie zapewnia on

POZnan




zamiast Sciezki i chodnika. Spowoduje to
mniejszg ingerencje w prywatna wtasnosc¢ oraz
zmniejszy koszty wykupu gruntéw, a takze
koszty budowy dodatkowego chodnika.

bezpieczehstwa poruszania sig po nim pieszych i rowerzystow. Ponadto minimalna szerokosé
ciggu pieszo-rowerowego wynosi 3,00 m, a sciezki rowerowej z opaskg i chodnikiem 3,80 m, a
wiec réznica w zajeciu terenu jest niewielka.

29 | Czy moga by¢ na przystankach autobusowych
wigksze wiaty, tak aby pomiescity wszystkie
osoby czekajgce na autobus. W szczegdlnosci
miodziez jadgcg do szkot.

Dostepny w istniejgcym pasie drogowym teren umozliwia ustawienie wiekszych wiat niz
standardowe.
Decydentem w sprawie rodzaju i wielkosci wiat na przystankach jest ZTM.

30 | Czy bedzie sie mozna sie podigczy¢ do
kanalizacji deszczowej w ul. Pokrzywno po
wykonanej przebudowie drogi?

Koncepcja odwodnienia ul. Pokrzywno, zgoda PZSW na odprowadzenie wéd opadowych do

rowu Sptawka ll, warunki techniczne na odwodnienie ul. Pokrzywno okreslone przez

AQUANET, srednice kanatdéw kanalizacji deszczowej oraz obliczenia retencji kanatowej

zgodnie z decyzjg ZDM uwzgledniajg odprowadzenie wéd opadowych wylgcznie z terenéw

potozonych w granicach paséw drogowych drog publicznych.

Zwracamy uwage, ze w zakresie obowigzkéw zarzadcy drogi publicznej nie znajduje sie

regulacja stosunkéw wodnych na terenach prywatnych, przylegtych do pasa drogowego tej

drogi.

Zrzut wéd opadowych do projektowanej kanalizacji deszczowej z terenéw dziatek prywatnych

moze nastgpi¢ wytgcznie za zgodg udzielong przez ZDM na podstawie indywidulanie

opracowanych projektéw podigczenia, uzgodnionych z AQUANET. Projekty powinny zawierac

nastepujgce dane okreslone w ustawie Prawo wodne:

e maksymalng ilos¢ wod opadowych lub roztopowych odprowadzonych do woéd wyrazong w
mé/s;

e czas wyrazony w dniach, kiedy nastepuje odprowadzanie wod opadowych lub roztopowych
do wod;

e Srednig ilo$¢ wod opadowych lub roztopowych wyrazong w m3/rok;

e powierzchnie rzeczywistg i zredukowang zlewni odwadnianej;

e ilos¢ wod opadowych lub roztopowych odprowadzanych do systemow kanalizacji zbiorczej
z terenow uszczelnionych wyrazong w m3/rok;

e rodzaj urzadzen do retencjonowania wody z terendw uszczelnionych i ich pojemnosgc;
e stosunek pojemnosci urzgdzehn do retencjonowania wody z terendw uszczelnionych do
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rocznego odptywu z terendw uszczelnionych.
Okres$lone w tych projektach wyzej wymienione dane powinny by¢ uwzglednione w operacie
wodnoprawnym, ktory opracuje PROSYSTEM w celu uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.
W przypadku planowanego zrzutu wéd gruntowych pochodzgcych z drenazu do projektowanej
kanalizacji deszczowej w projekcie podtgczenia nalezy okreslic:
e maksymalny odptyw w dm?/s
e roczny odptyw w m?
Na podstawie ilosci woéd opadowych i podziemnych, ktére bedg odprowadzane do
projektowanej kanalizacji deszczowej, okreslonych w projektach indywidualnych, PROSYSTEM
musi uzyskaé aktualizacje zgody PZSW w zakresie ilosci wod, ktére bedg odprowadzane do
rowu Sptawka Il oraz aktualizacje warunkéw technicznych odwodnienia ul. Pokrzywno
wydanych przez AQUANET, a takze uwzgledni¢ je przy okreslaniu s$rednic kanatéw
projektowanej kanalizacji deszczowej.

Wszelkie planowane zmiany uksztattowania terenu w pasie drogowym ul. Pokrzywno
uniemozliwig sptyw wéd opadowych z tego pasa drogowego na dziatki sgsiednie.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami obowigzkiem wiascicieli dziatlek prywatnych
sgsiadujgcych z pasem drogowym ul. Pokrzywno jest uniemozliwienie sptywu wod z terenu
tych dziatek na teren pasa drogowego ul. Pokrzywno.

Likwidacja rowéw przydroznych w pasie drogowym ul. Pokrzywno nie bedzie miata wptywu na
wystagpienie podtopien na dziatkach sgsiednich wywotanych brakiem mozliwosci sptywu wod
powierzchniowych z tych dziatek do rowow przydroznych ul. Pokrzywno z tego powodu, ze
wiekszos$¢ z tych dziatek posiada ogrodzenia wykonane na podmuréwce wystajgcej ponad
poziom terenu oraz posadowionej na gtebokosci minimum 80 cm. Juz obecnie, takie istniejgce
ogrodzenia uniemozliwiajg sptyw wod powierzchniowych do istniejgcych rowoéw przydroznych
w pasie drogowym ul. Pokrzywno. Istniejgce obecnie, nie uzgodnione z ZDM podtgczenia do
rowow odprowadzajg wiec jedynie wody z dachow oraz z terendbw umocnionych na terenie
posesji, a takze z drenazy prowadzgcych wody gruntowe, ktére mogg by¢ wodami
naptywowymi spoza granic dziatek.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami wody opadowe powinny by¢ zagospodarowane na
terenie dziafki, na ktorg nastgpit opad. Wody opadowe powinny by¢é magazynowane na terenie
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posesji w okresie, w ktérym bilans opaddéw i parowania jest dodatni i wykorzystane do
podlewania terenéw w zielonych w okresie, gdy bilans opaddw i parowania jest ujemny. Nie
jest to jednak konieczne, gdyz nawet przy braku urzgdzen do deszczowania, przy
magazynowaniu wody w zbiornikach otwartych, wody opadowe w okresie jednego roku w
catosci odparowujg i infiltrujg w gtgb podtoza gruntowego pomimo niekorzystnych warunkéw
gruntowych.

Wiasciciele poses;ji przy ul. Pokrzywno 17a, posiadajg zgode Wydziatu Rolnictwa i Gospodarki
Zywnosciowej UM Poznania na odprowadzenie wod opadowych z terenu tej posesji do rowu
Sptawka 1l, a nie do rowow przydroznych. Row Spfawka Il nie jest rowem przydroznym.
Zgodnie z poleceniem zawartym w tresci zgody, rury odprowadzajgce wody opadowe z terenu
posesji powinny byé utozone pod dnem rowdw przydroznych. W zwigzku z tym wszelkie
odprowadzenia wéd opadowych z terenu tej posesji do rowéw przydroznych ul. Pokrzywno
nastepujg bez posiadania zgody zarzadcy tej ulicy tj. ZDM.

Podtgczenie do kanalizacji deszczowej w ul. Pokrzywno bedzie mozliwe jedynie w trakcie
przebudowy ul. Pokrzywno tylko w wyjgtkowych sytuacjach, na wniosek mieszkancéw obecnie
wigczonych do rowdéw drogowych. Z tego tytutu bedg pobierane optaty.

Zgodnie z prawem wodnym wody opadowe nalezy zagospodarowaé na wtasnej posesii.

Nie przewiduje sie wigczania nowych uzytkownikéw, a szczegdlnie po wykonanej przebudowie
drogi
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