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Koncepcja uktadu drogowegb p'o"‘rnbc;n:ego Poznania

Odpowiedzi na uwagi zgtoszone
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O KONCEPCJI

Obecnie osig transportowg Podolan i Pigtkowa jest ul. Obornicka. Koncentruje
sie na niej ruch pojazdow jadgcych do i z centrum miasta — jest to
najwazniejsza droga tgczgca Poznan z Suchym Lasem oraz innymi miastami
potozonymi na potnoc od stolicy Wielkopolski. To rowniez istotna trasa
potozona w ciggu drogi wojewodzkiej nr 433. Jednojezdniowa geometria

oraz brak alternatywnych drég, mogacych przejac chocby czegs¢ ruchu

z ul. Obornickiej sprawiajg, ze jest to jedna z najbardziej przecigzonych
poznanskich ulic.

Koncepcja, bedgca przedmiotem zakonczonych konsultacji spotecznych,
proponuje szereg rozwigzan, ktére poprawig warunki ruchu w rejonie ul.
Obornickiej. Obejmuje ona budowe nowych | rozbudowe istniejgcych drég
zgodnie z obowigzujgcymi dokumentami planistycznymi. Mowa tu miedzy
innymi o Nowej Szymanowskiego, Nowej Obornickiej i Nowej Kurpinskiego.
Koncepcja uwzglednia rowniez remont istniejgcej, ul. Obornickiej i zmianeg jej
funkcji — z zattoczonej drogi do ulicy lokalnej dla mieszancéw i firm.

Projektowany uktad drogowy zostat przeanalizowany i podzielony na etapy

w taki sposob, aby realizacja juz pojedynczych etapdw przyniosta poprawe
warunkow ruchu. Z tego powodu w ocenie ZDM w pierwszej kolejnosci nalezy
podej$¢ do realizacji Nowe] Szymanowskiego wraz z budowg skrzyzowania

z ul. Obornickg, Mateckiego i przebudowg ul. Obornickiej na odcinku od
wiaduktu im. G. Narutowicza do wspomnianego wyzej skrzyzowania (ronda).
Kolejnymi etapami miatyby by¢ budowa Nowej Obornickiej, przebudowa

ul. Obornickiej pomiedzy rondem Obornickim, a ul. Kurpinskiego i remont
istniejgcej ul. Obornickie;j.




O GEODYSKUSJI

Konsultacje spoteczne dotyczgce koncepcji zmian w uktadzie drogowym potnocnej czesci Poznania trwaty od 4 do 18 pazdziernika 2021r.

Opiniowanie zostato przeprowadzone w formie tzw. geodyskusji. Na stronie internetowej konsultacje.zdm.poznan.pl zamieszczony zostat
interaktywny plan sytuacyjny, ktory podzielono na 6 obszarow. Klikniecie na wybrany obszar otwierato okno ze szczegdtowym opisem
proponowanych rozwigzan, w ktéorym mozna byto wpisa¢ komentarz lub odpowiedzie¢ na wczesniej zamieszczone wpisy mieszkancow.

W ramach konsultacji do ZDM wptynety réwniez uchwaty podjete przez rady osiedli Pigtkowo i Pigtkowo — Pétnoc.




Uwagi uczestnikow konsultacji

Wypowiedzi uczestnikow konsultacji koncentrowaty sie na kilku powtarzajgcych sie watkach:

 Rozwigzania projektowe — uwagi mieszkancéw dotyczyty zmian w zaproponowanych w koncepcji elementach, takich jak forma
skrzyzowan, uktad paséw ruchu czy tez lokalizacja chodnikéw i drog rowerowych.

* Funkcjonalnos¢ — uczestnicy dyskutowali o tym w jakim stopniu projektowany uktad drogowy spetni przyjete zatozenia.

« Kwestie urbanistyczne — komentarze koncentrowaty sie na zgodnosci rozwigzan z dokumentami planistycznymi, w
szczegolnosci Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.

+ Kolejnosé realizacji — uwagi dotyczyly przyjetego podziatu koncepcji na etapy lub uzasadniaty zmiane kolejnosci ich realizacji.

+ ,,Stara” Obornicka — mieszkancy wypowiadali sie na temat istniejgcej ul. Obornickiej i jej przysztosci, proponowali zmiany
dotyczace tylko tej ulicy.

* Nowa Obornicka — gtbwnym punktem komentarzy byta koncepcja powstania nowej drogi, szczegdlnie jej przebieg i geometria.

« Kwestie realizacyjne — mieszkancy dyskutowali o tym jak bedzie wygladac realizacja prac budowlanych, szczegdlnie w zakresie
dojazdu do nieruchomosci.

* Rowerzysci — komentarze koncentrowaty sie na rozwigzaniach w obszarze infrastruktury rowerowej.

Zaprezentowane na kolejnych slajdach odpowiedzi ZDM zostaty przedstawione zgodnie z powyzszym podziatem. W przypadku
Rozwigzan projektowych odpowiedzi zostaty przedstawione dodatkowo w postaci tabeli. Pozostate zagadnienia zostaty
przeanalizowane i opatrzone komentarzami umieszczonymi w niniejszej prezentaciji.



Rozwigzania projektowe

Wsrod uwag poswieconych rozwigzaniom projektowym znalazty sie miedzy innymi te
dotyczace:

Zagospodarowania pasow zieleni — mieszkancy postulowali maksymalne
wykorzystanie dostepnej przestrzeni pod nasadzenia nowych roslin, szczegdlnie
drzew lub wykorzystanie drzew do wzmocnienia ograniczenia hatasu emitowanego
przez nowy uktad drog.

Charakteru skrzyzowan — pojawiaty sie m. in. propozycje, aby projektowane
skrzyzowania skanalizowane (typu ,T”) zastgpi¢ rondami.

Przekroj jezdni — proponowane byto zaprojektowanie dodatkowych pasow do lewo-
| prawoskretéw, zmiane na wybranych ulicach uktadu jednojezdniowego na
dwujezdniowy czy tez budowe buspasow.

Ochrona przed hatasem — mieszkancy wielokrotnie podkreslali koniecznos$é
zastosowania urzgdzen ograniczajgcych natezenie hatasu, takich jak ekrany lub
tunele akustyczne.

Sygnalizacja swietlna — uczestnicy konsultacji zwracali uwage na potrzebe
uzupetnienia lub rezygnacji z sygnalizacji Swietlnej w wybranych miejscach.

Przejscia dla pieszych — komentarze dotyczyty rowniez uzupetnienia koncepcji o
dodatkowe przejscia dla pieszych lub przesuniecia tych, ktére juz zostaty w niej
ujete.

Transport publiczny — kilkukrotnie pojawito sie pytanie 0 mozliwos¢
zarezerwowania terenu pod budowe wzdtuz Nowej Obornickiej linii tramwajowe;j.

Odpowiedz ZDM:

Sposrod wypowiedzi przestanych przez uczestnikow
konsultacji wyszczegolnionych zostato ponad 100
szczegotowych propozycji zmian lub pytan
dotyczgcych rozwigzan ujetych w konsultowane;j
koncepciji.

Wyodrebnione uwagi zostaty przeanalizowane przez
projektantdw, a odpowiedzi zostaty umieszczone
w tabeli zatgczonej do niniejszej prezentacii.




Funkcjonalnosc¢

W tym obszarze uczestnicy zwracali uwage na to w jaki sposéb rozwigzania
koncepcji spetnig przyjete zatozenia, polegajgce na ograniczeniu natezenia ruchu
wjazdowego do Poznania i przekierowania go w strone linii PST i ul. Mieszka | oraz
usprawnieniu ruchu wyjazdowego w strone Suchego Lasu:

Natezenie ruchu — mieszkancy wyrazali obawy o wzrost natezenia ruchu na
lokalnych ulicach os. Jana lll Sobieskiego i Marysienki oraz na dojezdzie do
przystanku PST Szymanowskiego.

,Korki” na Obornickiej — uczestnicy podawali w watpliwos¢ skutecznosc
rozwigzan przyjetych w koncepcji w obszarze ograniczenia ruchu na ,wiecznie
zakorkowanej” ul. Obornickiej.

Ruch w godzinach szczytu — cze$S¢ mieszkancow zwracata uwage na
niewystarczajgca ich zdaniem mozliwosc¢ projektowanego uktadu drog do
roztadowania natezenia ruchu w godzinach szczytu, szczegolnie w przypadku
ulic prowadzgcych do ul. Obornickiej (Nowej Obornickiej).

Wiadukt nad linig kolejowg — pojawiaty sie argumenty o koniecznosci powstania
wiaduktu kolejowego nad towarowg obwodnicg Poznania w rejonie ul.
Mateckiego i Morasko.

Atrakcyjnosc¢ projektowanych rozwigzan — uczestnicy konsultacji dyskutowali na
temat tego na ile proponowany uktad drogowy zacheci osoby wjezdzajgce do
Poznania do skorzystania z parkingu ,park & ride” i przesiadki na tramwaj lub
autobus.

Odpowiedz ZDM:

Rozwigzania komunikacyjne przedstawione w
konsultowanej koncepcji wpisujg sie w polityke
transportowg Miasta Poznania.

Nie sposob w jednym projekcie koncepcyjnym
przedstawiC wszystkich zatozen majgcych na celu
usprawnienie ruchu kotowego jak i komunikac;ji
zbiorowej dla pétnocnej czesci miasta.

Planowana Nowa Obornicka, ktora jest osig nowego
uktadu komunikacyjnego ma za zadanie poprawe
warunkow poruszania sie wszystkich uczestnikow
ruchu w potnocnej czesci Poznania. Bedzie to mozliwe
dzieki zaktadanej przepustowosci ulicy (mniejsza
liczba skrzyzowan, ograniczona dostepnosc¢ do
terenow przylegtych) oraz poprawie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu.

Dla rozwigzan przedstawionych w konsultowane;
koncepcji przeprowadzono analizy ruchu w zakresie
makro- i mikrosymulacji. Na podstawie tych analiz
koncepcja zostata doprecyzowana w taki sposéb, aby
osiggng¢ maksymalng poprawe warunkow poruszania
sie wszystkich uczestnikow ruchu.




Kwestie urbanistyczne

Komentarze dotyczgce tego watku koncentrowaty sie na zgodnosci
zaprezentowanej koncepcji z obowigzujgcymi w Poznaniu dokumentami
planistycznymi, szczegdlnie Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego.

,R0zwigzania znane od dawna” - mieszkancy zwracali uwage, ze
projektowany uktad drogowy jest ujety w Studium od co najmnie;j
kilkudziesieciu lat, a wiec okresu przed powstaniem okolicznych osiedli
mieszkaniowych.

» Koniecznos¢ aktualizacji Studium - czes$¢ uczestnikéw zwracata wobec
powyzszego uwage, ze dokumenty planistyczne wymagajg aktualizacji, a
charakter projektowanych drég powinien by¢ dostosowany do otaczajgcej
go zabudowy. Postulowano wobec tego odejscie od budowy lub
rozbudowy drog do uktadu dwujezdniowego oraz przyjecie rozwigzan,
ktore w mozliwie najmniejszym stopniu bedg ingerowac¢ w sgsiadujgca z
nimi zabudowe.

» Czesto poruszanym zagadnieniem byt rowniez plany budowy kolejnych
osiedli w sgsiedztwie konsultowanego uktadu drogowego.

Odpowiedz ZDM:

Planowany przebieg Nowej Obornickiej byt i jest ujety w
dokumentach planistycznych miasta, w tym Studium
uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania
przestrzennego. Swiadczy o tym fakt, iz nie zabudowano
obiektami trwatymi terendw przewidzianych pod pas
drogowy Nowej Obornickiej. Réwniez uchwalone lub
bedace w opracowaniu plany miejscowe dla
przedmiotowego zakresu obejmujg przebieg nowego
uktadu komunikacyjnego przedstawionego w koncepcji.

Nalezy wigc zaznaczyc, ze koncepcja precyzuje pewne
rozwigzania komunikacyjne jednak nie definiuje od nowa
korytarza komunikacyjnego dla Nowej Obornickiej, ktory to
jest planowany w obecnym ksztatcie od ponad 20 lat.

Odnoszgc sie do argumentdw zwigzanych z natezeniem
hatasu generowanego przez nowy uktad drogowy nalezy
zwroéci¢ uwage, ze dla obecnie funkcjonujgcej zabudowy
wielorodzinnej i jednorodzinnej ewentualna lokalizacja
ekranow akustycznych zostanie okreslona na etapie
opracowania projektu budowlanego oraz pozyskiwania
decyzji Srodowiskowej na kolejnych etapach prac
projektowych. Lokalizacja zostanie dobrana w opar(:lu 0
obowigzujgce przepisy i na podstawie opracowanla "mapy
ucigzliwosci akustycznej planowanej inwestyciji".




Kolejnos¢ realizaciji

Komentarze dotyczyly gtdbwnie przyjetego w koncepcji etapowania
prac. Mieszkancy proponowali zmiany tej kolejnosci.

» Postulowano rozpoczecie prac od remontu istniejgcej ul.
Obornickiej.

* Proponowano rowniez wykonanie w pierwszej kolejnosci Nowe]
Kurpinskiego, ktdra potgczytaby Podolany i Pigtkowo.

» Czes$¢ uczestnikdw poparta rozpoczecie zmian w tej czesci miasta
od budowy Nowej Szymanowskiego i potgcznie jej z istniejgcg ul.
Obornickg w rejonie wiaduktu im. G. Narutowicza, zgodnie z
etapowaniem przyjetym w koncepcji.

» Byly tez formutowane obawy o0 sam etap realizacji prac w terenie
| zwigzane z tym utrudnienia w poruszaniu sie na poszczegolnych
ulicach czy w rejonach.

Odpowiedz ZDM:

Kolejnos¢ realizacji poszczegolnych etapdw koncepcji bedzie zaleze¢ od
mozliwosci finansowych Miasta Poznania, w tym mozliwo$ci pozyskania
zewnetrznego dofinansowania. Kolejno$¢ przyjeta w koncepciji jest
preferowana przez ZDM ze wzgleddéw funkcjonalnych (Nowa
Szymanowskiego) i technologicznych (Nowa Obornicka i remont
Obornickiej). Nie jest jednak ostateczna. Konsultowana dokumentacja
zostata podzielona na siedem etapow realizacyjnych, z ktérych kazdy
jest traktowany tak samo priorytetowo.

W sprawie powstania tgcznika drogowego pomiedzy projektowanym
skrzyzowaniem Nowej Obornickiej, Mateckiego i Nowej
Szymanowskiego, a ul. Sucholeskg Miasto Poznanh zawarto
porozumienie z gming Suchy Las w sprawie opracowania dokumentacji
projektowej pn. ,Integracja weztdw na pétnocnej obwodnicy towarowe;j
m. Poznania z miejskim transportem zbiorowym”. Wspomniany tgcznik
drogowy jest jednym z trzech elementow tego projektu, obok
zaprojektowania wiaduktu drogowego w ciggu ul. Sucholeskiej nad linig
kolejowg wraz z likwidacjg przejazdu drogowo-kolejowego, parkingiem
P&R, sciezkg rowerowg oraz dowigzaniem do nowo projektowanego
przystanku kolejowego Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, a takze
zaprojektowania wiaduktu drogowego w ciggu ul. Biskupinskiej nad linig
kolejowg wraz z likwidacjg przejazdu drogowo-kolejowego.

Przygotowanie dokumentaciji projektowej bedzie wigzato sie z
opracowaniem projektow tymczasowej organizacji ruchu, ktéra zapewni
obstuge komunikacyjng mieszkancom terenow objetych inwestycjg na
czas prowadzonych prac w terenie.




yotara” ul. Obornicka

Whioski i uwagi mieszkancéw skupione byty na zmianach dotyczgcych
istniejgcej ul. Obornickie;j.

Remont zamiast przebudowy — najczesciej pojawiajgcym sie
postulatem byto odstgpienie od przebudowy uktadu drogowego
ujetego w koncepciji i wykonanie jedynie remontu istniejgcej ul.
Obornickiej.

Odcigzenie ,starej” Obornickiej — czes¢ uczestnikdw wyrazata
watpliwosc¢ jakoby realizacja etapu | koncepcji wptynie na
zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Obornickiej. W wielu miejscach
tego rodzaju komentarze tgczyty sie ze wskazang wyzej propozycja
remontu drogi.

Zmiany w pierwszej kolejnosci na Obornickiej — uczestnicy
konsultacji zwracali rowniez uwage, ze najbardziej palgcym
problemem obszaru objetego koncepcjg jest obecny stan ul.
Obornickiej, dlatego to od niej nalezy zaczg¢ wprowadzanie zmian,
niezaleznie jaki miatyby one przybrac charakter - postulowano w
tym miejscu albo remont albo rozbudowe drogi do uktadu
dwujezdniowego.

Odpowiedz ZDM:

Ulica Obornicka nie kwalifikuje sie do przebudowy przy
zatozeniu osiggniecia efektow takich jak poprawa
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu z
jednoczesng poprawg funkcjonalnosci.

Zgodnie z Warunkami technicznymi jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie dla drog
klasy G (gtdwna) i wyzszych nalezy dgzy¢ do
ograniczenia dostepnosci do terendw przylegtych.
Dostepnosc ta jest jednym z gtdwnych czynnikow
wptywajacych na zmniejszenie przepustowosci drogi i
obnizenie poziomu bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow ruchu.

Przy obecnym zagospodarowaniu terendw sgsiadujgcych
z ul. Obornickg oraz przy obecnej odlegtosci pomiedzy
kolejnymi skrzyzowaniami wykonanie ul. Obornickiej jako
dwujezdniowej nie przyniesie zwiekszenia
przepustowosci a jedynie przyczyni sie do znacznego
pogorszenia bezpieczenstwa ruchu (gtéwnie pieszego i
rowerowego). Ponadto zastosowanie takiego uktadu
oznaczatoby koniecznos¢ kosztownego wykupu terenu i
ograniczenie parkowania przy ul. Obornickiej.




Nowa Obornicka

Dyskusja dotyczgca projektowanej Nowej Obornickiej koncentrowata sie
wokot dwoch zagadnien.

Pierwszym byt przekréj drogi — mieszkancy postulowali budowe Nowej
Obornickiej w catosci w uktadzie 2x2, tj. dwoch jezdni po dwa pasy
ruchu w obu kierunkach na catej dlugosci. Zdaniem uczestnikow
powstanie drogi z jednym pasem ruchu w kierunku centrum miasta nie
rozwigze problemu powstajgcych w tym miejscu korkow.

Drugi to projektowany przebieg — mieszkancy kontestowali koncepcje
zwlaszcza w tych miejscach, gdzie projektowana droga koliduje z
istniejgcg zabudowg lub blisko z nig sgsiaduje. Podkreslano
niedogodnosci ptyngce z ewentualnych wykupow gruntow lub
lokalizacji w poblizu budynkéw mieszkalnych.

Pojawity sie rowniez propozycje uwzglednienia w koncepcji i dalszych
pracach projektowych miejsca na rozbudowe sieci transportu
zbiorowego, tj. budowe buspasow lub linii tramwajowe.

Odpowiedz ZDM:

Zaproponowany w koncepciji przekroj Nowej Obornickiej
wynika z zapisow w dokumentach planistycznych,
szczegolnie Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania.
Koncepcja zaktada powstanie jezdni dwupasowej w
kierunku Suchego Lasu i jezdni jednopasowej w kierunku
centrum. Przeprowadzone analizy wykazaty, ze takie
rozwigzanie bedzie optymalne pod wzgledem przyjetych
zatozen (czyli zwiekszenia funkcjonalnosci uktadu drog i
odcigzenia obecnej ul. Obornickiej). Jednoczesnie
umozliwia ono etapowanie zmian i rozbudowe do
~petnego” uktadu dwujezdniowego w przysztosci.

Przebieg Nowej Obornickiej wynika z obowigzujgcych
dokumentow planistycznych, szczegdlnie Studium
Uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania.

Koncepcja w zaden sposéb nie wyklucza rozwigzan
wpisujgcych sie w rozbudowe sieci transportu
publicznego. Bedg one przedmiotem szczegodtowych
analiz na kolejnym etapie prac projektowych.




Kwestie realizacyjne

Ta czes¢ komentarzy obejmowata uwagi dotyczgce prac budowlanych.

Organizacja ruchu i utrudnienia - mieszkancy zadawali pytania o
organizacje ruchu i objazdow podczas prac, a takze dopuszczenie
do poruszania sie w rejonie robot ciezkiego sprzetu. Obawy w
zwigzku z tym ostatnim wyrazali szczegolnie mieszkancy
okolicznych osiedli.

Pojawity sie rowniez opinie, ze w zwigzku z etapowg realizacjg
projektu rejon ul. Obornickiej bedzie zmagat sie z licznymi
utrudnieniami w ruchu przez wiele Iat.

Pisano takze o kwestii wykupu gruntéw i wyburzeh budynkow
kolidujgcych z budowanymi drogami.

Odpowiedz ZDM:

Przygotowanie dokumentacji projektowej dla rozbudowy
uktadu drogowego w poétnocnej czesci Poznania bedzie
wigzato sie réwniez z opracowaniem projektow
tymczasowej organizacji ruchu, ktéra zapewni obstuge
komunikacyjng mieszkancom terenow objetych
inwestycja.

Wykupy gruntow pod planowang inwestycje rowniez bedg
przedmiotem szczegdtowych analiz na etapie prac nad
projektem budowlanym. Co do zasady inwestycje
drogowe sg projektowane w taki sposob, aby ograniczac
wykupy gruntow do niezbednego minimum.

Nieruchomosci prywatne, ktore kolidujg z projektowang
infrastrukturg zostang wykupione za odszkodowaniem.

Planowany przebieg Nowej Obornickiej byt ujety w
zapisach Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego zarowno w roku 2014
jak i roku 2008. Swiadczy o tym fakt, iz nie zabudowano
obiektami trwatymi terenow przewidzianych pod pas
drogowy Nowej Obornickiej. Rowniez uchwalone lub
bedgce w opracowaniu plany miejscowe dla
przedmiotowego zakresu ujmujg przebieg nowego uktadu
komunikacyjnego przedstawionego w koncepcji.




Infrastruktura rowerowa

Czesc¢ uwag przesytanych przez mieszkancéw dotyczyta kwestii zwigzanych
z ruchem rowerow.

Postulowano rozpoczecie przebudowy uktadu drogowego od wykonania
drog rowerowych, co poprawitoby komfort poruszania sie oséb
niekorzystajgcych z samochodow, a zdaniem mieszkancow,
wygenerowatoby znacznie mniejsze koszty niz budowa ,catych ulic”.

Pojawity sie réwniez pytania i propozycje dotyczgce projektowane;j
infrastruktury rowerowej, gtdéwnie jej lokalizacji, np. zaprojektowanie drogi
rowerowej po potudniowej stronie Nowej Kurpinskiego.

Proponowano réwniez rozbudowe sieci drog rowerowych o trase tgczgca
Suchy Las z centrum Poznania, a biegngcg wzdtuz ul. Obornickie;j.

Odpowiedz ZDM:

Budowa spdjnej sieci infrastruktury rowerowej jest bardzo
istotna z punktu widzenia planéw rozwoju sieci
transportowej Miasta Poznania.

Nalezy zwroci¢ uwage, iz w zakresie ruchu tranzytowego
skierowanego w strone pétnocng wykonanie tylko i
wytgcznie rozwigzan ,prorowerowych” nie doprowadzi do
poprawy sytuacji ruchowej na ul. Obornickiej i jej
przylegtych.

Dla duzych odlegtosci pomiedzy zrodtem a celem podrozy
transport rowerowy jest mniej atrakcyjny. Przedstawiona
koncepcja nie wyczerpuje wszystkich zagadnien i
tematow transportowych realizowanych i planowanych w
potnocnej czesci Miasta w zakresie infrastruktury
rowerowej. Koncepcja zaktada budowe drég rowerowych
wzdtuz istniejgcych i projektowanych drog.
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