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Jezdnia musi by¢ oddzielona od chodnikéw nawet 4-metrowym pasem zieleni obsadzonym na catej dtugosci
drzewami by chronié jej uzytkownikéw. Prezydent zobowigzat sie sie do tego na panelu klimatycznym. Koncepcja
powinna to lednia¢

Uwaga do wprowadzenia na etapie projektu budowlanego.

Droga powinna taczy¢ sig ze Strazy Ludowej jako potgczenie przede wszystkim piesze, tak by ludzie mogli dojé¢
na przystanek czy do sklepu. To, ze droga nie powinna by¢ na catej dtugosci przejezdna dla samochoddw, nie
oznacza, ze powinna wyglada¢ jak slepa. Nalezy to zawrze¢ w projekcie. Piesi nie potrzebuja szerokiej arterii,
tylko dojscie i dojazd hulajnoga.

Ulica Strazy Ludowej znajduje sie poza zakresem niniejszego opracowania a jej dostosowanie do prowadzenia ruchu
pieszego i rowerowego jest objete odrebnym postepowaniem.

Droga przebiega przez zadrzewione tereny zielone, projekt musi uwzglednia¢ nowe nasadzenia drzew i krzewéw
o gestej strukturze na obszarze przynajmniej tak duzym jak ten zdegradowany. Adaptacji do zmian klimatu
zobowiazat sie prezydent, wiec nie ma innego wyjscia. Dobrym miejscem jest szeroki pas oddzielajacy chodniki
od ruchu aut.

W koncepcji w miarg mozliwosci terenowych przewidziano dodatkowe pasy zieleni na wykonanie nasadzer
kompensujacych. Doktadna ilo$¢ i lokalizacja nasadzeri zostanie okreslona na etapie projektu budowlanego dla kazdego z
etapow realizacyjnych. Rozwiazania ujete w projekcie budowlanym bedg miaty na uwadze postanowienia w zakresie
adaptacji do zmian klimatu.

Jesli stara Obornicka na tym odcinku ma by¢ faktycznie lokalna ulica, to powinna by¢ w strefie "Tempo 30".
Nalezy zaplanowac¢ nasadzenia drzew oraz budowe chodnikéw. Drég rowerowych w uspokojonej strefie stuzacej
mieszkaricom sie nie stosuje bo jest zaprzeczeniem uspokojenia ruchu, powoduje problemy z dostepnoscia.

Ze wzgledu na podziat na etapy realizacyjne oraz znaczyny udziat ruchu ciezkiego obstugujacego teren przylegty do "Starej
Obornickiej" nie planuje si¢ wprowadzenia na w/w odcinku strefy "Tempo 30", a co za tym idzie projektowania drég dla
rowerdw w tym rejonie jest zasadne. Zwtaszcza jezeli kolejnos¢ realizacji projektowanego uktadu przewidywataby najpierw
remont Starej Obornickiej, a potem budowe Nowej Obornickiej.

Czy skrzyzowania prostopadte s3 konieczne? Nie mozna by zamienic ich na skrzyzowania z ruchem okreznym?
Catym obecnym problemem Obornickiej jest wtasnie duza ilos¢ kolizji przy lewoskretach.

Dla planowanych skrzyzowan w ciggu Nowej Obornickiej planuje sig¢ wykonanie sygnalizacji $wietlnej. Przy tak znacznym
natezeniu ruchu jakie jest przewidziane dla Nowej Obornickiej, planowane ronda musiatyby by¢ wykonane jako ronda
dwupasowe, ktére w zatozeniu s3 mniej bezpieczne zaréwno dla ruchu kolowego jak i przede wszystkim dla ruchu pieszego i
rowerowego (przestanianie pieszych na dwupasowych wyjazdach z ronda przez pojazdy poruszajace sie po drugim pasie
ruchu). Zastosowanie ronda dwupasowego czy tez turbinowego w przypadku projektu Nowej Obornickiej zostato
wykorzystane tylko i wytacznie z powodu koniecznosci podtaczenia 5 lub 6 wlotéw do jednego skrzyzowania.

Czy datoby sie zmiesci¢ wydzielony prawoskret na rondzie Szymanowskiego/Strozyrskiego skrecajac od
Szymanowskiego w Strézynskiego?
Jesli nie, to czy mogtyby by¢ dwa pasy na tym rondzie, jeden wtasnie z przeznaczeniem skretu w prawo?

Odpowiedz analogiczna do powyzszej. Dodakowe pasy ruchu na rondach zwigkszaja ich przepustowos¢ jednoczesnie
znacznie obnizajac bezpieczenstwo uzytkownikéw (gtownie pieszych i rowerzystéw) obecnie odchodzi sig od stosowania
rond dwupasowych lub semi-dwupasowych.

Koniecznie chodniki powinny by¢ oddzielone od jezdni pasem zieleni. Najlepiej wysokiej, ale w przypadku braku
mozliwosci nasadzer: ze wzgledu na kolizje z infrastrukturg powinny zosta¢ nasadzone przynajmniej krzewy.

Dla gtéwnych ciaggéw komunikayjnych minimalna odlegto$¢ chodnika od jezdni okreslona jest w Warunkach technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Réwniez w w/w Warunkach okreslona jest odlegtos¢ nowo
nasadzanych drzew od krawedzi jezdni.

W strong Poznania wystarczy jedna nitka bo korki bedg przed rondem juz od Suchego Lasu przez wiadukt az do
ronda. Nie da sie robi¢ wiaduktow i tuneli tak zeby jazda byta bezkolizyjna tylko wszedzie ronda?

Planowane rozwiazania projektowe sa poddawane analizie m. in. pod katem ekonomicznym. Wykonanie na kazdym
skrzyzowaniu tunelu lub wiaduktu jest nieuzasadnione ekonomicznie z puntku widzenia poréwnania naktadéw finansowych
w stosunku do prognozowanych korzysci ptynacych z inwestycji.

Na rzucie nie wida¢ przygotowanej odnogi do planowanej ulicy taczacej Obornicka i Sucholeska. Czy nie lepiej
przygotowac juz rondo ze $lepg uliczka pod przyszta droge, aby nie musie¢ przebudowywaé ronda?

Rozwiazanie budowy drogi taczacej ul. Sucholeska i Obornicka jest przedmiotem odrebnego opracowania, po uzyskaniu
wynikéw prac koncepcyjnych z tego zakresu do projektowanego ronda zostanie doprojektowany wlot o przekroju
odpowiadajgcym rozwigzaniom przyjetym przez projektantdw tego odcinka.

Nie mozna po prostu dobudowac drugiego poziomu na Starej Obornickiej? Géra lub dotem bezkolizyjny przejazd
od ronda obornickiego az do wylotu z Poznania bez zadnych zjazdéw a na poziomie zerowym lokalny ruch.

Planowane rozwiazania projektowe sa poddawane analizie m. in. pod katem ekonomicznym. Wykonanie na kazdym
skrzyzowaniu tunelu lub wiaduktu jest nieuzasadnione ekonomicznie z puntku widzenia poréwnania naktadéw finansowych
w stosunku do prognozowanych korzysci ptynacych z inwestycji.

Ulica Nowa Szymanowskiego powinna zosta¢ potaczona z istniejgca Szymanowskiego albo przy pomocy duzego
ronda albo poprzez wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej. Aktualnie w godzinach szczytu wyjazd z Hulewiczow
jest mocno utrudniony po wprowadzeniu nowego potaczenia z Obornicka bedzie wrecz niemozliwy.

W przedmiotowej koncepcji projektowane rondo zostato przewidziane (zgodnie z klasyfikacja podang w Warunkach
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) jako rondo duze.

Czy w ramach lewoskretoéw do poszczegélnych posesji mozna wyodrebni¢ srodkowy pas, ktéry bytby wspdiny

Rozwigzanie takie stosowane byto na poczatku XXI w. na sieci drég krajowych na kilku odcinkach prébnych. Rozwigzanie to

dla obu kierunkéw jazdy zamiast $rodkowego pasa zieleni?

jest wysoce nieb ne dla uczestnikéw ruchu.

Inwestowanie w Nowg Szymanowskiego i Nowg Obornicka mozna nazwac¢ skrajnym naduzyciem - poza zyskiem
dla firm budowlanych nie wniesie to zadnej poprawy komunikacji, jedynie utrudni mieszkanie w okolicy. W
godzinach szczytu to bedzie jeden wielki korek, w wyliczeniach na pewno pominigto automatyczne zwigkszenie
liczby aut towarzyszace zwigkszonej przepustowosci na wstepnym etapie.. Sensowna jest na pewno
rewitalizacja Obornickiej, poszerzenie, dotozenie drogi rowerowej - i wyrzucenie ruchu cigzarowego a
ograniczenie predkosci na pewno by nie zaszkodzito. Zamiast wyrzucania pieniedzy na monumentalne 6
zjazdowe rondo - nalezatoby Mateckiego, Hulewiczéw, Jaroczyniskiego i reszte ulic (takze po stronie Suchego
Lasu) zaopatrzy¢ w ronda zamiast krzyzowek.

Koncepcja rozbudowy uktadu drogowego w rejonie ul. Obornickiej opiera sie na ipr

ruchu. Uwzgledniajg one szereg czynnikéw, w tym réwniez dtugofalowy wzrost liczby pojazdéw korzystajacych z
planowanych drég. W tym ujeciu rozwigzania przedstawione w koncepcji sa optymalne i przyniosa spodziewany efekt w
postaci odcigzenia obecnej ul. Obornicki

wych

i poprawy funkcjonalnosci catego uktadu drogowego.

Niewielka uliczka Dembowskiego jest dojazdem do kilku posesji, nie dos¢ ze jest ciasna i nie ma mozliwosci
minigcia sig pojazdami to problem jest z dojazdem do posesji autami cigzarowymi obstugujacymi np. odbidr

odpaddéw komunalnych. W projekcie brak jest zjazdu z ul. Obornickiej w ul. Dembowskiego, takowe zjazdy

posiadaja wszystkie wigksze firmy znajdujace sig po stronie zachodniej Ul. Obornickiej. Czy taki zjazd zostanie
aproj y? Czy ul. D zostanie poszerzona?

ul. Dembowskiego nie jest objgta niniejszym opracowaniem. Zjazd z Obornickiej zostanie doprojektowany na kolejnym
etapie prac projektowych.

Projekt zachodniej czesci ulicy Obornickiej w odcinku od ul. Suszki do ul. Kopczyniskiego obejmuje droge
"wewnetrzng" na wizualizacji koriczy sig na wysokosci szpitala MED POLONIA na projekcie koriczy sig niemal przy
ul. Kopczyniskiego. Ktéra wersja jest prawidtowa? czy planowane sa ekrany pomiedzy gtéwna nitka ul.
Obornickiej a jej wewnetrzng odnoga?

Prawidfowa jest wersja przedstawiona na planach sytuacyjnych. Ewentualna lokalizacja ekranéw akustycznych zostanie
okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz pozyskiwania decyzji srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja
zostanie dobrana na podstawie obowigzujacych przepiséw i na podstawie opracowania "mapy uciazliwosci akustycznej
planowanej inwestycji".

tadnie brzmi ale jak maja wjezdza¢ na starg Obornicka samochody cigzarowe typu TIR? Tam sg firmy z ptytkami
ceramicznymi, stacja benzynowa, technika kuchenna, Dach Bud- dachy, materiaty budowlane. Wydaje sie, ze
jedyny dojazd bedzie przez Mateckiego, czy tak to jest planowane? Na dzisiejszej Obornickiej sa tylko firmy przy
nowej niby nie ma nic ale sg lub beda blisko domy.

Skomunikowanie Obornickiej z Nowa Obornicka bedzie sie odbywacé przez taczniki w miejscach ulic: Mateckego,
Hulewiczéw, Jaroczyriskiego. taczniki w ciggu ulic Mateckiego i Jaroczyriskiego beda dostosowane do prowadzenia
ewentualnego ruchu dojazdowego dla samochoddw ciezarowych. W rejonie Nowej Obronickiej nie ma obecnie firm
poniewa? ta droga jeszcze nie istnieje.

Hulewiczdw ma by¢ jednokierunkowa, dlaczego? Pewnie ma by¢ tylko prawoskret z Nowej Obornickiej, czy tak?
To bedzie jak na Bukowskiej nie mozna normalnie prosto dojechac w ulice po lewej.

Ulica Hulewiczéw posiada ograniczone mozliwosci w jej poszerzeniu. Jednoczesnie nie planuje si¢ wprowadzania duzych
potokéw ruchu w ta ulice z poowodu lokalizacji osiedli mieszkaniowych i szkoty. Ulica zostanie objeta strefa ruchu
uspokojonego.




Zamiast skrzyzowan ze $wiattami prosze wykona¢ ronda bez $wiatet, to uptynni i uspokoi ruch. Nie trzeba bedzie
wtedy wykonywac progéw zwalniajacych wymuszajacych praktycznie zatrzymywanie sie.

Dla planowanych skrzyzowar w ciaggu Nowej Obornickiej projektuje sie wykonanie sygnalizacji Swietlnej. Przy tak znacznym
natezeniu ruchu jakie jest przewidziane dla Nowej Obornickiej, ronda musiatyby by¢ wykonane jako ronda dwupasowe,
ktére w zatozeniu s3 mniej bezpieczne zaréwno dla ruchu kolowego jak i przede wszystkim dla ruchu pieszego i rowerowego
(przestanianie pieszych na dwupasowych wyjazdach z ronda przez pojazdy poruszajace sie po drugim pasie ruchu).

Czy po obu stronach "starej" Obornickiej bedzie chodnik czy tylko po wschodniej? Czy podtaczycie w korficu
wode i kanalize?

Chodnik zostanie zaprojektowany po obu stronach ulicy. W zakresie wykonania przytaczy do wodociagu i kanalizacji
odpowiedzi udzieli¢ moze Aquanet S.A.

Tuz przy rondzie Obornickim znajduje sie wpisany do rejestru zabytkdw schron miedzypola, stad tez tak ochocze
przesuwanie jezdni (oraz chodnikéw i drég rowerowych) na zachdd od istniejacego przebiegu wptywatoby na
strukture obiektu i jego zachowanie. Rozsadniej bytoby odpusci¢ na tym odcinku megalomanie i nie wptywajac
na stan schronu zwezi¢ (na tym odcinku) droge o np. brak pasa zieleni pomigdzy j i

Uwaga do wprowadzenia na etapie projektu budowlanego.

W mysl tej koncepcji zniknie obecny fragment ulicy Strézynskiego pomiedzy Obornicka a Drobnika. Koncepcja
zakfada tez korekte potaczenia Drobnika ze Strozyriskiego. W tej sytuacji absolutnie niezbedne jest utrzymanie
obecnej organizacji ruchu na ulicy Drobnika, tj. ruchu jednokierunkowego.

Uwaga do wprowadzenia na etapie projektu budowlanego.

Prosze o uwzglednienie w koncepcji przebudowy wyjazdu z ul. Firlika na ul. Obornicka faktu iz powstaja tam
nowe wielorodzinne budynki, co znaczaco wptynie na zwigkszenie ruchu samochodéw i pieszych. Potrzebny
wyjazd w kierunku ronda Wandy Bteriskiej z mozliwoscia skretu w lewo i prawo. Niezbedne réwniez dojscie
piesze do przystankéw autobusowych przy Jaroczyriskiego i Strézyriskiego (Swiatta i chodniki) od strony Starej
Obornickiej na wysokosci ul. Firlika.

Po wykonaniu Nowej Obornickiej na p obecnej ul. Obornickiej natgzenie ruchu ulegnie znacznemu zmniejszeniu, co umozliwi
bezpieczny wyjazd z ul. Firlika w kazdej relacji bez koniecznosci wykonywania sygnalizacji swietlnej, réwniez wptynie to na
poprawe bezpieczenstwa pieszych w tym rejonie.

Ulica Nowa Kurpiriskiego

W okolicy km 0+9 do 1+0 koncepcja przewiduje zajecie nieruchomosci zabudowanej budynkiem pomimo
wystarczajacej ilosci miejsca od strony potudniowo-wschodniej wanej, w studium pr ej pod
projektowany uktad drogowy. Wnioskuije sig o korekte osi drogi i zawezenie pasa drogowego do niezbednego
rionych wy A,

w celu zmini lia nieu

Uwaga do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.

Skoro "stara" Obornicka, ma zyskac po remoncie status drogi lokalnej, warto na kazdym jej skrzyzowaniu
wprowadzi¢ ronda, wzorem tych juz dobrze funkcjonujacych na ul. Strzeszynskiej

Koncpecja budowy Nowej Obornickiej z jednoczesnym przeniesieniem ruchu z ul. Obornickiej zaktada zminimalizowanie
wykupow terenu. Wykonanie rond na kazdym ze skrzyzwoan wigze sie z ingerencja w dziatki przylegte, a nawet
koniecznoscig wyburzenia budynkéw sasiadujacych z pasem drogowym.

Powinno by¢ przejscie dla pieszych pomigdzy przejsciem przy Biedronce, a przejéciem przy skrzyzowaniu z
Hulewiczéw.

Tak na poczatku jak wida¢ na tej wizualizacji

Czesto tu wiara przechodzi i jest duze zagrozenie, jak np. na zdjeciu z artykutu https://d-
art.ppstatic.pl/kadry/k/r/1/d8/12/5fb2b50f7bd77_o_large.jpg

Trudno odnies¢ sie do wskazanej uwagi. Wszystkie skrzyzowania w ciggu ul. Hulewiczéw posiadaja na kazdym z
projektowanych wlotéw przejscia dla pieszych. Sklep Biedronka nie znajduje sie bezposrednio przy ul. Hulewiczéw.

Punktem wyjscia do obecnych rozwazan/konsultacji spotecznych powinna by¢ koncepcja Zarzadu Drég Miejskich
22011 roku, ktéra zaktadata przebudowe istniejacej ulicy Obornickiej.

Zainteresowanych odsytam do szczegétowych plikéw w tym temacie:
https://drive.google.com/drive/folders/IMhGXcRw_UfcXMro-LMXZcJHg4AhghdmH?usp=sharing

To byta dobra idea, nie wiadomo dlaczego porzucona po kilku latach... Nalezy do niej wrécic.

Przed przystapieniem do prac projektowych na obecnym etapie przeanalizowano doktadnie rozwigzania z 2011 roku. Ze
wzgleddw na znaczne nakfady finansowe przebudowy ul. Obornickiej w ksztatcie z 2011 roku oraz przy znacznej ilosci
zjazdéw i wjazdéw na tym odcinku nie mozna zaktadac osiagniecia spodziewanego efektu inwestycji, jakim bedzie
zwigkszenie przepustowosci odcinka i gtéwnie poprawa bezpieczeristwa ruchu. Zatem zdecydowano o wprowadzeniu
rozwigzan ujetych w Studium.

Drzewa, o ktorych myslisz prawie nieistnieja, ale i tak wszystko wytna, a nowe nasadzenia powinny by¢ z obu
stron. Miejsce jest by od jezdni byty 4 metry przestrzeni gesto obsadzonej zieleni. Musi by¢ po péh j stronie,

W projekcie w miare mozliwosci terenowych przewidziano dodatkowe pasy zieleni na wykonanie nasadzen

kor 1jgcych. Doktadna ilosé i lokalizacja nasadzen zostanie okreslona na etapie projektu budowlanego dla kazdego z

bo na Jasielskiej tez jest po pétnocnej. Ta droga powinna by¢ priorytetem, ale sam widzisz, ze mys$la wpierw o
motoryzacji.

etapow realizacyjnych. Projektowane na etapie projektu budowlanego rozwiagzania beda miaty na uwadze postanowienia w
zakresie adaptacji do zmian klimatu.

Czy teren zielony przy ulicy Hulewiczéw zostanie zaadaptowany na obszar uzytku publicznego? Park, boisko,
porzadny plac zabaw, tak, aby mieszkaricy Hulewiczéw, Herbowej i Magnackiej nie musieli chodzi¢ na okoliczne
osiedla chcac usigs$¢ na tawce lub wyjs¢ z dzie¢mi na spacer?

Zagospodarowanie terendw przylegtych nie lezy w gestii Zarzadu Drég Miejskich.

Plan sytuacyjny wykonany jest na nieaktualnym podktadzie mapowym, sa budynki ktére juz nie istniejg i nie ma
tych, ktore powstaty w ostatnich latach.

Koncpecja zostata wykonana na nieaktualizowanych materiatach z Geopoz. Nie zmienia to faktu, ze przed przystapieniem do
prac projektowych zostata wykonana inwentaryzacja istniejacych obiektdw i do tego stanu odnoszg sig rozwiazania
projektowe.

Czy w zwigzku z planowanymi rozwigzaniami by przenie$¢ ruch samochodowy przez srodek osiedli, wspomniana
koncepcja przewiduje budowe elementéw infrastruktury zmniejszajacych poziom hatasu, ktory niewatpliwie

Ewentualna lokalizacja ekrandw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania secyzji Srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw i na

bedzie bardzo ucigzliwy dla kancow np: ekranéw dzwiekowych itp

podstawie opracowania "mapy ucigzliwosci akustycznej planowanej inwestycji".

Nowa Szymanowskiego na odcinku od Mateckiego powinna mie¢ min. po dwa pasy w kazdg strong, do centrum
jeden pas z wiaduktu drugi jako bezkolizyjne potaczenie z ul. Szarych Szeregéw, podobnie w przeciwnym
kierunku -jeden pas lewy wpada na wiadukt drugi bezposrednio w ul. Szarych szeregdw z wykorzystaniem
istniejacej drogi pod wiaduktem. Dalszy cigg nowej Szymanowskiego do ronda jak i istniejaca ulica powinny mie¢
po dwa pasy w kazdg strong jako ze prawdopodobnie ten ciag ulic bedzie wykonany w pierwszej kolejnosci. Jako
ze nalezy liczy¢ sie ze znacznym zwiekszeniem obcigzenia na Ks. Mieszka | to nalezato by po 25 latach
dobudowa¢ brakujace fragmenty drugiej jezdni od Szymanowskiego do ul. Tréjpole. Juz teraz na tej ulicy w
godzinach szczytow jnych na pr dochodzi do bardzo niebezpiecznych sytuacji i jest ona
zapchana. Nie chce tej opinii dawa¢ anonimowo.

Dla kazdego uktadu komunikacyjnego przepustowos¢ bedzie determinowana przez najwezszy przekréj w rejonie
skrzyzowania. Zatem przekroj pomiedzy skrzyzowaniami nie ma istotnego wptywu na przepustowos$¢ w uktadach miejskich.
O tym decyduje przepustowos¢ skrzyzowarn, ekonomicznie jest zatem wykony poszerzen jedynie przed
skrzyzowaniami. Rozwigznaia takie réwniez wptywaja na ie predkosci pojazdd

Jak ma doktadnej wygladaé przejicie w strone ulicy Firlika? Dostepny lewoskret? Swiatta?
Przydatyby sie swiatta dla pieszych na tym fragmencie.

Po wykonaniu Nowej Obornickiej na przebiegu obecnej ul. Obornickiej natezenie ruchu ulegnie znacznemu zmn
umozliwi bezpieczny wyjazd z ul. Firlika w kazdej relacji bez koniecznosci wykonywania sygnalizacji $wietlnej, réwniez
wptynie to na poprawe bezpieczenstwa pieszych w tym rejonie.

W tym etapie postuluje rezygnacje ze skrzyzowarn z sygnalizacja Swietlng na rzecz rond, aby maksymalnie
uptynnié¢ ruch. Mozna tez zrezygnowac z pasa zieleni, a jezdnie oddzieli¢ drucianymi linami. W obu przypadkach
niech za wzér postuzy ulica Bukowska na podmiejskim odcinku Tarnowo Podgdrne - Dopiewo. Kiedy$ byta mowa
o nawet trzech pasach w kazda strong na tym odcinku.

Dla planowanych skrzyzowan w ciggu Nowej Obornickiej projektuje si¢ wykonanie sygnalizacji $wietlnej. Przy tak znacznym
natezeniu ruchu jakie jest przewidziane dla Nowej Obornickiej, ronda musiatyby by¢ wykonane jako ronda dwupasowe,
ktore w zatozeniu s3 mniej bezpieczne zaréwno dla ruchu kotowego jak i przede wszystkim dla ruchu pieszego i rowerowego
(przestanianie pieszych na dwupasowych wyjazdach z ronda przez pojazdy poruszajace sie po drugim pasie ruchu).
Zastosowanie ronda dwupasowego czy tez turbinowego w przypadku projektu Nowej Obornickiej zostato zastosowane tylko
i wytacznie z powodu koniecznosci podtaczenia 5 lub 6 wlotéw do jednego skrzyzowania.




"Na odcinku od ul. Kurpiriskiego do ul. Jaroczyriskiego ma to by¢ droga o dwéch pasach ruchu w kierunku
wyjazdu z Poznania i jednym w kierunku centrum. Od ul. Jaroczyriskiego na pé6tnoc kierowcy beda mieli do
dyspozycji po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. "

W tym etapie postuluje:

1. Poszerzenie odcinka od ul. Kurpiriskiego do ul. Jaroczynskiego do dwéch paséw ruchu w kazdym kierunku

2. Poszerzenie odcinka od ul. Jaroczyriskiego na pétnoc do dwdch paséw ruchu w kazdym kierunku, wzglednie
do formatu 2+1.

3. Odcinki z dwoma pasami ruchu na pétnoc, i jednym w strong centrum proponuje zaplanowac ze zmienng
organizacjg ruchu. Np. w porannym szczycie dwa pasy sg do centrum, a w popotudniowym szczycie dwa pasy sa
na pétnoc. Wystarcza dwie bramownice z ekranami zmiennej tresci na koricach odcinkéw.

Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego uktadu w zakresie makro-, jak i mikrosymulacji nie zaszta
konieczno$¢ poszerzenia ul. Kurpiriskiego do dwdch paséw ruchu w kazdym kierunku. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze po
wykonaniu Nowej Obornickiej natezenie ruchu na istniejacych ulicach ulegnie znacznemu zmniejszeniu. Zatem nie zachodzi
koniecznosc poszerzania ul. Jaroczyfiskego. Rozwigzanie z tablicami zmiennej tresci bez fizycznego wydzielenia paséw ruchu
jest ro: bardzo nieb nym i nie moze by¢ zastosowane.

Proponuje podpatrzy¢ rozwigzanie z centrum Monachium - tunelem wzdtuz starej Obornickiej pusci¢ tranzyt, a
gora zostawic droge lokalng. Chocby po 1 pasie w obu kierunkach.

Planowane rozwiazania projektowe sa e analizie na catej dtugosci odcinka tunelu jest
nieuzasadnione ekonomicznie z puntku widzenia poréwnania naktadéw finansowych w stosunku do prognozowanych

korzysci ptynacych z inwestycji.

ej. W

Po zjechaniu z wiaduktu Narutowicza powinien by¢ prawoskret w "starg" Obornicka przy istniejacej stacji
benzynowej . Nie rozumiem dlaczego stara Obornicka ma by¢ "uspokojona". Tam jest sporo firm i placowek
handlowych, wiec dojazd do nich starg Obornicka powinien by¢ bezposrednio z PN korica, a nie dopiero przez
rondo Mateckiego/Nowa Szymanowskiego/Nowa Obornicka. Ciekawe co o uspokajaniu ruchu na
"handlowo/biurowej" "starej" Obornickiej powiedzg mieszkaricy blokéw i domkow przy planowanej
"tranzytowej" Nowej Obornickiej i Nowej Szymanowskiego?

Uwaga do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.

Nie odcina¢ Starej Obornickiej na pétnocnym i potudniowym koricu tylko zrobi¢ wjazdy/wyjazdy. Moze bez
lewoskretow, zeby nie tworzyc¢ kolizji kierunkdw, ale czemu na stuzy¢ "zaslepianie" tej ulicy skoro sa przy niej
placéwki handlowe, biura, warsztaty, do ktérych powinien by¢ dojazd i wyjazd. To nie jest ulica "mieszkaniowa",
na ktdrej jest potrzebne jakies nadzwyczajne uspokojenie ruchu.

Rozwigzanie takie nie spowoduje ograniczenia ruchu na obecnej ul. Obornickiej i bedzie zachecato do przejazdu tym
odcinkiem.

Przebudowa ul. Kurpinskiego oraz budowa ul. Nowa Kurpiriskiego powinna uwzglednia¢ droge dwujezdniowa
po dwa pasy ruchu w kazdym z kierunkéw. Natomiast skrzyzowanie ulic Kurpiiskiego, Obornickiej oraz Nowej
Kurpiriskiego powinno by¢ rozwigzaniem skrzyzowania o ruchu okrgznym tzw. rondzie.

W omawianym rejonie wybudowanie drég dwukierunkowych oraz skrzyzowania o ruchu okreznym nie stanowi
dodatkowych kosztéw zwigzanych z wykupem terenéw pod inwestycje. Tereny te ( tzw. pasy pod drogi) s pod
wtadaniem miasta. Budowa waskich gardet drogowych, drég jednojezdniowych po jednym pasie ruchu
przyczynia sig do zmozenia zanieczyszczen spalinami, a chcemy zy¢ w zgodzie ze $Srodowiskiem. Ponadto
przebudowa skrzyzowania ul. Kurpiriskiego z ul. Wojciechowskiego powinna by¢ rozszerzona o przebudowe ul.
Kurpiriskiego w strone PST, polegajaca na wybudowaniu drogi dwujezdniowej po dwa pasy ruchu w kazdym z
kierunkdéw. Przejécia piesze i rowerowe pod ul. Kurpiriskiego na tym odcinku powinny by¢ zrealizowane nad
ulica ktadka lub pod jezdniami w obecnych miejscach. Koncepcja nie uwzglednia obecnego ruchu pojazdéw, a co
dopiero za 5 czy 10 lat. Budowa drég dwujezdniowych, dwupasmowych dla kazdego z kierunkéw ma wymierny
wplyw na pozytywy zwigzane z ochrong $rodowiska.

Dla kazdego uktadu komunikacyjnego przepustowos¢ bedzie determinowana przez najwezszy przekroj w rejonie
skrzyzowania. Zatem przekréj pomiedzy skrzyzowaniami nie ma istotnego wptywu na przepustowosé w uktadach miejskich.
0 tym decyduje przepustowos¢ skrzyzowan, ekonomicznie uzasadnione jest zatem wykonywanie poszerzer jedynie przed
skrzyzowaniami. Rozwiazania takie réwniez wptywaja na zmniejszenie predkosci pojazdéw, co wtasnie w dalszej
perspektywie ogranicza zuzynie paliwa i poprawe jakosci powietrza. Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego
uktadu w zakresie makro jak i mikro symulacji nie zaszta konieczno$¢ poszerzenia ul. Kurpiriskiego do dwdéch paséw ruchu w
kazdym kierunku.

Budowa ul. Nowa Szymanowskiego i potaczenia ze skrzyzowaniem o ruchu okreznym tzw. rondo ( skrzyzowanie
ul Strézynskiego i ul. Szymanowskiego) oraz skierowanie ruchu w kierunku PST, to pobozne zyczenia nad kartka,
ktore stworzyt ,,architekt ruchu drogowego". Puszczenie ruchu samochodowego ulic jednojezdniowg o jednym
pasie ruchu w kazdym ze stron w prosty sposéb spowoduje wzrost zanieczyszczen spalinami przez powstawanie
korkéw. Jezeli ma powstac ul. Nowa Szymanowskiego to powinna by¢ droga dwujezdniowa o dwéch pasach
ruchu w kazdym z kierunkdw do wezta na PST z uwzglednieniem przejé¢ dla pieszych i drég rowerowych
bezkolizyjnych z uktadem ulic. Mozna to zrealizowa¢ albo za pomoca ktadek lub przejs¢ podziemnych.
Wspomina sig o przesiadce kierowcéw na transport publiczny. To juz teraz nalezy okresli¢ gdzie bedzie parking
P&R, bo obecny za kilka lat bedzie za maty i chetni beda sie pcha¢ pojazdami w kierunku centrum.

Dla kazdego uktadu komunikacyjnego przepustowos¢ bedzie determinowana przez najwezszy przekroj w rejonie
skrzyzowania. Zatem przekroj pomiedzy skrzyzowaniami nie ma istotnego wptywu na przepustowos¢ w uktadach miejskich.
O tym decyduje przepustowos¢ skrzyzowarn, ekonomicznie dni jest zatem wykony poszerzen jedynie przed
skrzyzowaniami. Rozwigzania takie réwniez wptywaja na zmniejszenie predkosci pojazdéw, co wtasnie w dalszej
perspektywie ogranicza zuzycie paliwa i poprawe jakosci powietrza. Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego
uktadu w zakresie makro- jak i mikrosymulacji nie zaszta koniecznos¢ poszerzenia ul. Szymanowskiego do dwéch paséw
ruchu w kazdym kierunku. Rozbudowa parkingu P+R jest przedmiotem odrebnego opracowania. Koncepcja zaktada
wprowadzenie ruchu w rejon PST i dalej do centrum przy uzyciu $rodkéw komunikacji publicznej.

Kto$ tu najwyrazniej zapomina, ze na tym odcinku ul. Kurpiriskiego poza przejsciami dla pieszych przy gtéwnych
skrzyzowaniach, sa jeszcze dwa inne przejscia dla pieszych. Wybudowanie dwdch jezdni z dwoma pasami bedzie
zapewne wigzato sig z powstaniem dodatkowych sygnalizacji Swietlnych dla tych przejs¢, co wcale nie poprawi
ptynnosci i szybkosci poruszania sie aut, a watpie aby 10 sie na rie innego rc na
tych przejsciach np. w postaci wysepek pomigdzy jezdniami, bo takie rozwigzania nie zwigkszajg bezpieczeristwa
pieszego (czesty przyktad, 1 auto na jednym pasie zatrzymuje sie przed przejsciem dla pieszych, a drugie na
drugim pasie nie i dochodzi do niebezpiecznej sytuacji).

Zgadzamy sie z postulatem. Obecnie odchodzi sie od wykonywania uktadéw dwujezdniowych w miastach z powodu
zwigkszenia predkosci pojazdéw na takich odcinkach (znacznie powyzej dopuszczalnej) a jednoczesnie znacznego
pogorszenia bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu.

Wokét jezdni ,,Nowej Szymanowskiego" i przy rondach powinny powstac tereny zielone, ktdre izolowaty by
zabudowe wielorodzinng od intensywnego ruchu samochodowego i poprawiaty jako$¢ powietrza w okolicy
poprzez jej przewietrzanie

Uwaga do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.

Droga powinna by¢ otoczona intensywng zielenia, co kompensowatoby intensywny ruch kotowy, nie nalezy
dopusci¢ jakichkolwiek form zabudowy komercyjnej, by nowa Obornicka nie stata sie kopig starej.

Uwaga do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.

Pomiedzy linig zabudowar pétnocnej strony ul. Magnackiej a jezdnig ul. Nowa Szymanowskiego nalezy
przewidzie¢ ekran akustyczny. Planowana linia drzew to zdecydowanie za mato, skoro tak ruchliwa ulice chce sig¢
prowadzi¢ tak blisko istniejacych budynkéw. Mieszkaricy ul. Magnackiej juz wielokrotnie sktadali wnioski w tej
sprawie do ZDM, MPU oraz Prezydenta m. Poznania, jednak jak widaé, w planowanej koncepcji ekran
akustyczny nie zostat uwzgledniony.

Ewentualna lokalizacja ekrandw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji Srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw i na
podstawie opracowania "mapy ucigzliwosci akustycznej planowanej inwestycji".

0Od ulicy Obornickiej do planowanego ronda, ul. Kurpiriskiego powinna by¢ dwujezdniowa, czteropasmowa, po
dwa pasy w kazda strone

Dla kazdego uktadu komunikacyjnego przepustowos¢ bedzie determinowana przez najwezszy przekroj w rejonie
skrzyzowania. Zatem przekr6j pomiedzy skrzyzowaniami nie ma istotnego wptywu na przepustowosé w uktadach miejskich.
0 tym decyduje przepustowos¢ skrzyzowan, ekonomicznie uzasadnione jest zatem wykonywanie poszerzer jedynie przed
skrzyzowaniami. Rozwiaznaia takie réwniez wptywaja na zmniejszenie predkosci pojazdéw co wiasnie w dalszej
perspektywie ogranicza zuzynie paliwa i poprawe jakosci powietrza. Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego
uktadu w zakresie makro jak i mikro symulacji nie zaszta konieczno$¢ poszerzenia ul. Kurpiriskiego do dwdéch paséw ruchu w
kazdym kierunku.




Ze wzgledu na znaczna réznice pozioméw pomiedzy linig zabudowy domdw jednorodzinnych po pétnocnej
stronie ul. Magnackiej a istniejacym terenem nieuzytkéw, na ktérym planowana jest ul. Nowa Szymanowskiego,
konieczne jest zréwnanie poziomu posadowienia projektowanej drogi do poziomu w/w istniejacych zabudowan.
Ponadto, bezwzglednie konieczne jest wybudowanie ekrandw akustycznych oddzielajacych w/w zabudowania
od planowanej drogi, ktére zredukuja hatas przy tak ruchliwej ulicy!

Ewentualna lokalizacja ekranéw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw
prawa i na podstawie opracowania "mapy uciazliwosci akustycznej planowanej inwestycji".

Uksztattowanie wysokosciowe rozwigzan projektowych zostanie okreslone na kolejnym etapie wykonywania dokumentacji
projektowej.

Ewentualnie - 1. Wybudowa¢ Nowa Obornicka po 1 pasie w kazdym kierunku. 2. Wyremontowac starg
Obornicka. 3. Na starej Obornickiej zrobi¢ ruch w jednym kierunku (potudniowym) po dwéch pasach, a na
Nowej Obornickiej zrobi¢ ruch w jednym kierunku (pétnocnym) tez po dwaéch pasach.

Rozwiazanie takie byto analizowane na wczesnym etapie wykonywania koncepcji. Analiza ruchu dla projektowanego uktadu
nie potwierdzita zasadnosci i uzyskania spodziewanych efektéw przy takim zatozeniu.

Plany moze i byty od 50lat ale realia sie zmienity .Tranzyt powinien szerokim tukiem omina¢ zaréwno Podolany
jak i Suchy Las .Ja jestem za stworzeniem ringu dookota Poznania. Ruch, ktéry bedzie musiat konicznie wjecha¢
do centrum bedzie duzo mniejszy i nie zakorkuje zadnej biezacej drogi. Co z projektem drogi z Suchego Lasu
przez Morasko, Czerwonak ktéra miat sig faczy¢ ze Swarzedzem dk92? Skoro tranzyt pojechatby tamtg drogg bo
bedzie mozliwos¢ wjechania na A2, s5, s11 to na Obornicka wjedzie potowa aut wiec nikt nie bedzie
kombinowat i sig pchat na Strzeszyriskg. Kierowanie ruchu na Mieszka | nic nie da, przeciez juz sig tam korkuje.
Wszystkie te projekty sg do bani jeéli nie powstang nowe obwodnice!!! Park&Ride - czy kto$ z tego korzysta? Nie
wierze ze ktos np. z Suchego Lasu kto jezdzi autem za 500 tys. bedzie korzystat z komunikacji miejskiej tym
bardziej jak by miat jeszcze dzieci do podwiezienia do przedszkola/szkoty. Zdegraduijcie DK92 do statusu drogi co

Projekt budowy pétnocnej obwodnicy Poznania nie lezy w gestii ZDM Poznan i jest realizowany przez Zarzad Drég
Powiatowych w Poznaniu. Planowane rozwigzania nie polegaja na wykonaniu owodnicy miasta a jedynie na mozliwie
sprawnej obstudze ruchu do i z centrum miasta.

najwyzej wojewodzkiej i zostawcie ja dla ruchu jski i bedzie git.

Postuluje poszerzenie ul. Kurpiiskiego do dwéch jezdni po dwa pasy w kazdym kierunku, a zamiast
skrzyzowania z Obornickg/Nowg Obornicka rondo bez $wiatet.

Dla kazdego uktadu komunikacyjnego przepustowos¢ bedzie determinowana przez najwezszy przekroj w rejonie
skrzyzowania. Zatem przekroj pomiedzy skrzyzowaniami nie ma istotnego wptywu na przepustowos¢ w uktadach miejskich.
O tym decyduje przepustowos¢ skrzyzowarn, ekonomicznie uzasadnione jest zatem wykonywanie poszerzer jedynie przed
skrzyzowaniami. Rozwigznaia takie réwniez wptywaja na zmniejszenie predkosci pojazdéw co wtasnie w dalszej
perspektywie ogranicza zuzynie paliwa i poprawe jakosci powietrza. Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego
uktadu w zakresie makro jak i mikro symulacji nie zaszta konieczno$é poszerzenia ul. Kurpiriskiego do dwdch paséw ruchu w
kazdym kierunku.

Popieram pozostawienie ul. Obornickiej jako przejezdnej, dzigki czemu ruch roztozy si¢ na Nowg i Starg
Obornicka. Alternatywnie Nowa Obornicka powinna mie¢ dwie jezdnie po dwa pasy w kazdym kierunku na catej
dtugosci, od wiaduktu do ronda obornickiego.

Zatozeniem gtownym jest wyprowadzenie ruchu tranyztowego z ul. Obornickiej, gdzie ze wzgledu na bardzo duza liczbe
zjazddw niezbednych do obstugi terendw przylegtych nie ma mozliwosci zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu
tranzytowego. Jednoczesnie dla nowego uktadu ulicy z ograniczong liczbg zjazdéw przepustowos¢ bedzie determinowana
przez najwezszy przekréj w rejonie skrzyzowania. Zatem przekrdj pomigdzy skrzyzowaniami nie ma istotnego wptywu na
przepustowosé w uktadach miejskich. O tym decyduje przepustowos¢ skrzyzowan, ekonomicznie uzasadnione jest wiec
wykonywanie poszerzer jedynie przed skrzyzowaniami. Rozwigznaia takie réwniez wptywaja na zmniejszenie predkosci
pojazdow.

Popieram pomyst, tramwaj w miejscu planowanej Nowej Obornickiej jest bardzo dobra koncepcja. W miejscu
gdzie konczy sig tacznik do Sucholeskiej mozna by zrobi¢ petle i parking P&R jako wezet przesiadkowy.

Propozycja nie odnosi sie do projektowanego uktadu komunikacyjnego.

Droga powinna biec po $ladzie starej Obornickiej.
Tak czy inaczej powinny sie pojawi¢ ekrany akustyczne.

Ewentualna lokalizacja ekranéw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw i na
podstawie opracowania "mapy uciazliwosci akustycznej planowanej inwestycji".

Czy nie mozna by byto wykona¢ prostopadtej krzyzédwki na Firlika / Obornicka / Jaroczyriskiego - albo ronda?

Po wykonaniu Nowej Obornickiej na przebiegu obecnej ul. Obornickiej natezenie ruchu ulegnie znacznemu zmniejszeniu co
umozliwi bezpieczny wyjazd z ul. Firlika w kazdej relacji bez konieczno$ci wykonywania sygnalizacji $wietlnej. Wptynie to
réwniez na poprawe bezpieczeristwa pieszych w tym rejonie. Zmiana geometrii skrzyzowania wigza¢ sig bedzie z dalszg
zajetoscia terendw przylegtych.

Postuluje jednokierunkowe potaczenie Nowej Obornickiej ze Strozyriskiego (w kierunku pétnocnym), aby
odkorkowac¢ skrzyzowanie Nowa Obornicka / Jaroczyriskiego. Dodatkowo osobny pas na tej krzyzéwce (od
strony miasta) wykonac dla lewoskretu, inaczej bedzie to miejsce wiecznych korkéw, bo z 2 paséw nagle zrobi
sie 1 na wprost i dla lewoskretu.

Odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami na projektowanej ul. Nowej Obornickiej wynika z Warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publicze i ich usytuowanie. Nie jest zatem mozliwe wykonanie dodatkowego skrzyzowania w miejscu
przeciecia z ul. Strozynskiego. W zakresie przepustowosci uktadu - dla przedstawionych rozwiazan przeprowadzono analize
ruchu, ktéra wykazata wystarczajaca przepustowosé uktadu komunikacyjnego.

Postuluje zaprojektowanie buspaséw, szczegdlnie na krytycznych odcinkach - dojazdach do rond. Moze jako 3-
ci, srodkowy pas, przecinajacy rondo w poprzek (jak tramwaj) i przystankami - wyspami pomiedzy jezdniami?
Kierunek trzeciego pasa wyznaczany dynamicznie w miare sytuacji na drodze. Buspas konieczny na minimum 2
dojazdach do ronda Nowa Obornicka / Szymonwoskiego i Szymanowskiego / Strézynskiego - tan kierunek jest
przedtuzeniem PST, wiec nalezy na nim wypromowac¢ komunikacje publiczng.

Koncepcja rozbudowy uktadu drogowego w rejonie ul. Obornickiej nie wyklucza zaprojektowania buspaséw. Jest to
rozwiazanie, ktére bedzie szczegétowo analizowane na kolejnym etapie prac projektowych.

Brakuje zaprojektowanych miejsc postojowych przed budynkami mieszkalnymi na tym odcinku. Wszystkie firmy
po stronie zachodniej posiadajg parkingi, strona wschodnia juz teraz jest maksymalnie zajgta przez auta.
Budynki mieszkalne zostaty wybudowane w latach 70-80 i posesje nie sg dostosowane do obecnej ilosci i
wielko$ci aut, zatem istnieje potrzeba parkowania pojazdéw na ulicy. W dodatku miesci sig tu szpital i agencja
pocztowa obstugujaca okolice z ktdrej za dnia korzystaja liczni \ jez hodami

dc y sar

Obowiazkiem wiasciciela nieruchomosci jest zapewnienie miejsc parkingowych na posesji. Obecnie zastana sytuacja nie
powinna mie¢ miejsca i jest dzikim parkingiem w pasie drogowym bez ur ria prawnego. Na proj; ej jezdni
drogi serwisowej zostanie dopuszczone parkowanie réwnolegte.

Biorac pod uwage szerokosc rezerwy terenowej na ul Obornicka chciatbym sie dowedzie¢ czy brali Paristwo pod
uwage réwniez budowe tramwaju w tym miejscu? Patrzac na koncepcje oraz mozliwosci terenowe to brakuje mi
tutaj tramwaju. Uwazam, ze warto doda¢ mozliwosc budowy trasy tramwajowej prosto w kierunku pétnocnym,
od przystanku Lutycka, przez rondo Obornickie, prosto po trasie obornickiej z petla w okolicy Lidla, przy
skrzyzowaniu Kurpiriskiego, Nowej Kurpiniskiego oraz ul. Obornickiej. Ponadto z mozliwoscia dalszego
etapowego budowania tramwaju w kierunku Nowej Obornickiej z petla w okolicach ul. Mateckiego, lub tez po
$ladzie obecniej obornickiej. W takiej koncepcji petla tramwajowa przy ul. Pigtkowskiej traci racje bytu. Jej
tereny mozna sprzedac pod np. budownictwo wielorodzinne, a uzyskane pienigdze przeznaczy¢ na budowe
nowej linii tramwajowej (wiadomo, ze to nie wystarczy, ale jednak zawsze jaki$ dodatkowy pienigdz z tego
bedzie).

Na przedmiotowym odcinku nie planuje si¢ wprowadzenia torowiska tramwajowego. Obecnie prowadzone sg prace
koncepcyjne oraz analizy ekonomiczne poprowadzenia linii tramwajowej na pétnoc z ul. Pigtkowskiej. Rejon ul. Obornickiej
posiada znacznie mniejsze zaggszczenie budynkéw kalnych niz rejon ul. Wojciechowskiego.

W koncepcji zdecydowanie powinna byc uwzgledniona mozliwosc budowy tamwaju w kierunku pétnocnym.
Kwestig do dyskusji jest czy tramwaj od ul Kurpiriskiego powinien biec w $ladzie nowej Obornickiej czy tez w
$ladzie zrewitalizowanej i uspokojonej starej obornickiej. Zdecydowanie poprawi to dostepnosc do komunikacji
miejskiej tej czesci Poznania. Ponadto porsze zwrdci¢ uwage ile nowych blokéw powstaje w okolicy ul.
Mateckiego. To wszystko to s potencjalni pasazerowie KM, ktdzy teraz niestety, z braku alternatywy, wybieraja
swoje auto.

Na przedmiotowym odcinku nie planuje sie wprowadzenia torowiska tramwajowego. Obecnie prowadzone s3 prace
koncepcyjne oraz analizy ekonomiczne poprowadzenia linii tramwajowej na pdtnoc z ul. Pigtkowskiej. Rejon ul. Obornickiej
posiada znacznie mniejsze rie budynkow

ych niz rejon ul. Wojcieck




Jestem mieszkaricem Mateckiego i w sumie popieram te inwestycje. Zeby dogodzi¢ réwniez mieszkaricom
pobliskiego osiedla proponuje w "tréjkacie” u zbiegu ulic Mateckiego i nowej Szymanowskiego zrobi¢ w
pierwszej kolejnosci wysokie nasadzenia ktére poprawia komfort zycia. Zresztg patrzg na zatrwazajaca dziatalo$é
deweloperéw miasto mogto by sie pochyli¢ nad strefami jakiejkolwiek rekreacji, nasadzen zieleni i terenami
ktore nie bedg zalane betonem. Mamy wydac setki milonéw na nowe drogi, to trzeba tez przy okazji wytozy¢
kilka na wykup dziatek pod tereny zielone na ktérych za moment potoza tapy deweloperzy.

Zagospodarowanie terenéw przylegtych nie lezy w gestii Zarzadu Drég Miejskich.

ul. Kopczyriskiego stanie sie ulicg slepa. Jesli by troszke przedtuzy¢ droge "dojazdowa do posesji wzdtuz ul.
Obornickiej" i zrobi¢ wyjazd i wjazd z ul.Kopczyriskiego oraz "drogi dojazdowej" (oczywiscie tylko w prawo ) jak
jest obecnie, to generowany tu ruch ptynnie przejdzie z lub na ul Obornicka w niczym nie przeszkadzajac.
Natomiast obecne zaprojektowany wyjazd w ul. Kurpiriskiego wygeneruje do wjazdu w ulice Obornickg az dwa
lewoskrety. Dodatkowo tworzac na powstatym skrzyzowaniu Kurpifiskiego/ Drobnika zbedny ruch i lewoskrety
zwalniajgce ruch.

Rozwigzanie takie spowoduije, ze cze$¢ samochoddw z Nowej Obornickiej bedzie skrecaé w prawo w ul. Kopczyriskiego
(pomimo organizacji ruchu), co bedzie prowadzi¢ do ograniczenia bezpieczenstwa ruchu. Dodatkowo powstaje wéwczas
skrzyzowanie ul. Nowej Obornickiej i ul. Kopczyriskiego a odlegtosci migdzy kolejnymi skrzyzowaniami sg okreslone w
Warunkach technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Nikt jeszcze nie poruszyt tematu tacznika jaki ma powstaé pomiedzy ul. Kurpinskiego a Kopczynskiego, to bede
pierwszy :) i zapytam, a co dalej? O ile Kopczyriskiego i $ni ki iadaja progi (zapedy co
poniektorych kierowcdw do zbyt szybkiej jazdy) i chodniki (w wigkszosci po obu stronach ulic), tak ulica
Syrokomli wymaga remontu. Sama nawierzchnia ulicy pozostawia wiele do zyczenia i brak tam praktycznie
porzadnego chodnika (choéby nawet po jednej stronie ulicy), a obawiam sig, ze wraz z powstaniem tego
tacznika, zwiekszy sie tez natezenie ruchu na tych uliczkach, przez kierowcdw ktérzy beda chcieli "skroci¢" sobie
droge do ul. Wojciechowskiego.

Opisany problem znajduje sie poza zakresem opracowania.

Wymienig w punktach obawy oraz rzeczy, ktére chciatbym aby Paristwo przeanalizowali przed rozpoczeciem
jakichkolwiek dziatari w temacie budowania tej trasy:

- w jakiej odlegtosci od blokéw i doméw jednorodzinnych ma znajdowac sie droga?

- czy zostaty przeprowadzone analizy akustyczne, mozliwe natezenie ruchu oraz jaki negatywny wptyw bedzie
miato to na mieszkarcow

- rozumiem, ze w zwigzku z takim przedsiewzieciem Miasto Poznan jest gotowe na zbiorowe pozwy sadowe,
ktore beda dotyczy w/w hatasu, pogorszenia stanu zdrowia mieszkaricow przez wzmozony ruch — spaliny

- Miasto Poznan szczyci sie, ze jest Zielonym Miastem — rozumiem, ze odnosi sie to tylko do obrzezy miasta i
dwdch wigkszych terenéw zielonych (Cytadela i Rezerwat Zurawiniec). Taka inwestycja zabiera zieler i
wprowadza petno betonzy w krajobraz. Znéw zabierzecie tereny, ktére w bardzo dobry sposéb przejmujg
opady(chyba nie trzeba przypomina¢ jak Miasto Poznar nie poradzito sobie przy ostatnich gwattownych
opadach deszczu)

- mieszkaricy ulic Krélewska, Magnacka, Herbowa maja by¢ otoczeni z kazdej strony drogami- prosze mi
wyttumaczy¢ jak w takich warunkach mozna spokojnie zy¢?

- z filmu przedstawiajgcego wizualizacje mozna zauwazyé¢, ze planujg Paristwo nasadzenia przydroze, a co z
ekranami akustycznymi, co z roélinnoscia przechwytujgca spaliny? Dlaczego mieszkaricy maja oddycha¢
spalinami. Moze zamiast drogi naziemnej wybudujcie Paristwo tunele.

- jak ta inwestycja wptynie na Wierzbak? Zostanie zniszczony krajobraz przyrodniczy? Nie wiem czy wiedzg
paristwo, ale w tych rejonach tez chodzi dzika zwierzyna, to ich naturalny teren. Bedziemy w to ingerowacé?

- dlaczego zabieracie ludziom miejsca i pracy, firmy, ktére sg obecnie na trasie Paristwa plandw beda musiaty sie
przenies¢, a to moze wigzac sie z wieloma utrudnieniami dla nich.

Na koniec takie podsumowanie, najpierw Miasto Poznar sprzedaje tereny deweloperom na budowe mieszkar,
a pozniej Pafistwo chca w gaszczu zabudowy budowaé drogi. Wydaje mi sig, ze to powinno by¢ na odwrot.

Odpowiedzi:

- odlegto$¢ jest zmienna i widoczna na planach sytuacyjnych, nalezy wskaza¢ konkretng nieruchomos¢.

- Ewentualna lokalizacja ekranow akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw
prawa i na podstawie opracowania "mapy uciazliwosci akustycznej planowanej inwestycji".

- planowana inwestycja zostanie wykonana zgodnie z obowigzujacymi przepisami raz normami (w tym hatasu), wobec czego
nie zachodzi obawa o wytoczenie pozwdw wobec miasta.

- opady nawalne wykraczajg poza przyjeta normatywng wielko$¢ opadu, a co za tym idzie zadna sie¢ kanalizacji deszczowej
na $wiecie nie jest przygotowana na przyjecie wigkszej sumy opadéw w jednostce czasu niz zostato to zaprojektowane.

- nalezy zwrdci¢ uwage, ze praktycznie kazdy kwartat zabudowy mieszkaniowej w kazdym miescie na $wiecie jest otoczony
drogami.

- nie planuje sig ingerencji w szlaki migracji dzikiej zwierzyny, tereny przeznaczone pod budowe Nowej Obornickiej obecnie
53 w wigkszosci optotowane.

- Budowa nowej drogi ma za zadanie poprawe bezpieczefistwa ruchu drogowego za co odpowiada ustawowo zarzadca
ruchu na drodze. Aktywizacja terenéw przylegtych nie lezy w gestii ZDM.

Projekt czesci ulicy Obornickiej w odcinku od ul. Suszki do ul. Kopczyriskiego obejmuje droge "wewnetrzng"
dojazd do posesji, na wizualizacji koriczy sie na wysokosci szpitala MED POLONIA, na projekcie droga
wewnetrzna zaczyna si¢ na wysokosci ul. Suszki a koriczy sig przy ul. Kopczyriskiego. Ktéra wersja jest
prawidfowa?

czy planowane sg ekrany pomiedzy gtéwna nitka ul. Obornickiej, a droga wewnetrzng, dojazdowa do poses;ji??
czy planowane sg miejsca postojowe wzdtuz drogi "wewnetrznej"??

czy rezerwa terenowa przy ul. Obornickiej od strony Szpitala Medpolonia pozostanie jako o podobnej szerokosci
jak teraz, na wizualizacji rezerwa jest pozostawiona na projekcie brak rezerwy terenowe;j??

Prawidfowa jest wersja przedstawiona na planach sytuacyjnych. Ewentualna lokalizacja ekranéw akustycznych zostanie
okes$lona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz pozyskiwania decyzji Srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja
zostanie dobrana na podstawie obowigzujacych przepisdw i na podstawie opracowania "mapy uciazliwosci akustycznej
planowanej inwestycji".

Istnieje mozliwos¢ wykonania miejsc parkingowych réwnolegtych na drodze dojazdowej.

Obecna rezerwa terenu przewidziana jest pod wykonanie drugiej jezdni ul. Obornickiej, prawidfowa jest wersja
przedstawiona na planie sytuacyjnym.

Jak juz o Mieszka | méwimy to najgorzej pod wzgledem korkéw jest na zwezeniu tej drogi, przy Plazie. Powinna
zostac poszerzona.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.

Mam nadzieje, ze ten pas zieleni rzeczywiscie bedzie wygladat jak na wizualizacji - zdecydowanie na Obornickiej
jej brakuje

Na etapie projektu budowlanego zostang okreslone doktadnie lokalizacje i gatunki nasadzanych roslin. Zarzad doktada
wszelkich starari aby w pasach drogowych wykonaé maksymalnie duza ilo$¢ nasadzen drzew.

Ogromne rondo przy remizie to pienigdze w btoto. Jest wigksze niz to planowane na Strzeszyriskiej, a ruch wcale
nie jest wiekszy niz wspomniang Strszeszyriska. Tam powinny by¢ ronda mate bez sygnalizacji swietlnej, vide
rondo przy wiezach lub Bteriskiej.

Rondo na ul. Kurpiriskiego nie bedzie posiada¢ sygnalizacji $wietlnej. Jego parametry pozwola na optymalna przepustowosé
dla planowanych potokdéw ruchu.

Dlaczego na wizualizacji pod ulice zabrano kilkanascie metréw z uzytkowanych dziatek po zachodniej stronie, a
zostawiono klepisko parkingowe po stronie wschodniej?

Prawidfowa jest wersja rozwigzar przedstawiona na planach sytuacyjnych.

Dzien dobry, prosze zeby w projekcie uwzgladni¢ wjazd na posesje obornicka 278 od strony ul. Kurpiriskiego( od
lidla ). Znajduje sie tutaj biuro projektowe. Przebudowa Obornickiej spowoduje ze droga znajdzie sie blisko
budynku mieszkalnego i biurowego (przybudowanego do mieszklanego) przez co powstanie problem z
dojazdem do firmy. Zaraz za skrzyzowaniem obornicka/kurpiriskiego dobrze by byto przewidzie¢ taki zjazd ktory
pomagt by nie utrudniaé funkcjonowania pracy biura. Jezeli to zostanie pominigte to klienci beda zmuszeni
parkowac na lidlu zeby sie dostac do biura.

Uwaga do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.




Porponuje przed skrzyzowaniem Obornicka-Kurpiriskiego wprowadzi¢ miejsce do zawracania. 50 lub 100 m
przed skrzyzowaniem, zeby osoby wyjezdzajace z szpitala aldi, osiedlowych uliczek nie musieli sta¢ na swiattach
ten odcinek bedzie problematyczny dla oséb chcacych kierowacé sig na rondo obornickie beda na pasie
kierowany na wyjazd z miasta. Wystarczy przecig¢ w 1 lub 2 miejscach pas zieleni zeby umozliwi¢ ptynna jazde z
uliczek na gtéwne drogi, a tak wyjezdzajgc z drogi osiedlowej odrazu bedzimy sta¢ w korku a chyba nie o to
chodzi. Takie rozwigzanie jest wykonane na Alejach solidarnoéci w Poznaniu na wysokosci kauflandu gdzie przed
skrzyzowaniem Potabska - Solidarnosci mozna juz zawréci¢ na osobnych $miattach. | to naprawde odciagza ruch
bo nikt nie musi zawraca¢ na rondzie dalszym albo skrzyzowaniach.

Uwaga do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.

Czy planowany jest skret z ul. Drobnika w strong Nowej Obornickiej, czy bedzie istniata tylko mozliwosé
prawoskretu do Ronda Bteriskiej?

Nie planuje sig skrzyzowania ulic Drobnika i Nowej Obornickiej. Odlegtosci miedzy skrzyzowaniami zostaly okreslone w
Warunkach technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przy obecnej Obornickiej zlokalizowane sg obecnie gtéwnie zabudowania przemystowe/ustugowe wiec nie widze
sensu przeksztatcania jej w ulice lokalna. Koncepcja na odcinku pomiedzy Kurpiriskiego, a wiaduktem zaktada
ulice jednojezdniowa z uktadem 2+1 zaraz przy istniejacej zabudowie mieszkaniowej jak sie domyslam z uwagi
na brak mozliwoéci wybudowania dwujezdniowego uktadu 2+2. W takim uktadzie w mojej ocenie lepiej
rozwazy¢ aby Obornicka zostata ulica jednokierunkowa dwupasowa prowadzaca ruch w kierunku centrum, a ul.
Nowa Obornicka zostata ulica jednokierunkowg dwupasowg prowadzaca ruch w kierunku Suchego Lasu. Taki
uktad pozwoli w mojej ocenie zmniejszy¢ o jeden pas szerokosc¢ ul. Nowa Obornicka (tym samym odsuwajac jg
od istniejgcej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej) oraz w petni wykorzysta¢ ciag ulic, ktére posiadajg
identyczny przebieg. Problem nawracania zostatby rozwigzany poprzez dos¢ gesta juz siecig skrzyzowar z ul.
Mateckiego, Hulewiczéw i Jaroczyriskiego.

Rozwigzanie takie byto analizowane na wczesnym etapie wykonywania koncepcji. Analiza ruchu dla uktadu nie potwierdzita
zasadnosci i uzyskania spodziewanych efektéw przy takim zatozeniu.

"Nie wiem czy wiedzg panistwo, ale w tych rejonach tez chodzi dzika zwierzyna, to ich naturalny teren. Bedziemy
w to ingerowac?" - no ten argument wygrywa cate te konsultacje! :) Po wybudowaniu tysiecy mieszkan, doméw
i setek ulic ktos, w 2021 roku pariskiego, si¢ obudzit by stwierdzi¢, ze to przeciez "naturalne tereny zwierzyny
lesnej" :D. Pono¢ ZDM ma sie ustosunkowac do zadanych pytan, wiec w imieniu uzytkownika wyzej zadaje
oficjalne pytanie do ZDM, oraz uprzejmie prosze o odpowiedz: "Nie wiem czy wiedza panstwo, ale w tych
rejonach tez chodzi dzika zwierzyna, to ich naturalny teren. Bedziemy w to ingerowac?". ...bedzie $miesznie ;)

Planowana inwestycja nie przecina szlakdw migracji zwierzyny okreslonych w Dyrektywie Komisji Europejskiej "Zarzadzanie
obszarami Natura 2000" nr 92/43/EWG. Jednoczes$nie nie stwierdzono dla planowanych terendw inwestycyjnych w rejonie
Nowej Obrnickiej wystepowania terenéw lesnych oraz duzych skupisk zieleni nieurzadzonej bedacej miejscem migracji lub
bytowania zwierzyny.

Uprzejmie nalegam, aby nie tylko w obrebie omawianej inwestycji odejs¢ od poduszek berlifiskich, ktére
znaczaco zmniejszaja komfort jazdy po Poznariskich ulicach oraz wymuszajg jazde grubo ponizej postawionych w
ich okolicy ograniczen predkosci o potowe na poczet jesli to konieczne- powrotu do spowalniaczy "starego typu
czyli chociazby uktadane z poz-bruku lub nawet plastikowych/gumowych konstrukcji ktadzionych po catej
szerokosci jezdni, ale o nizszej wysokosci lub "wybitnosci". Spowalniacze tak chetnie dzisiaj stosowane przez
ZDM przyczyniaja sig do zdecydowanie przyspieszonego zuzycia elementéw zawieszenia nawet w nowych
samochodach oraz umozliwiajg ich wyminiegcie, co sam robie po uszkodzeniu zawieszenia w dwéch poprzednich
samochodach. Nie chodzi o to, by na ograniczeniu do 30km/h jecha¢ 10-15 i spowalniac ruch, tylko zeby jezdzi¢
komfortowo w limicie predkosci wg oznakowania.

Lokalizacja ewentualnych elementéw spowalniajacych ruch oraz ich typ zostanie okreslony na etapie projektu budowlanego.

Projektujcie drogi tak, ze jak droga jednojezdniowa przechodzi w dwujezdniowa, to naturalnie kierowca
kierowany jest na prawy pas. A nie tak jak jest to na Mieszka | na wysokosci Plazy, wszyscy jada lewym pasem,
ktos powinien dostac w cymbal za takie cos! :/

Przyjeto do wiadomosci.

Z uwagi na fakt potaczenia ul. Jasielskiej i Kurpiriskiego na tej drugiej gwattownie wzrosnie ruch (

Podolan i Strzeszyna beda wykorzystywaé Nowa Kurpiniskiego i Kurpiriskiego jako gtéwny dojazd do centrum). Z
tego powodu nalezy zadba¢ o mieszkaricdw przy ul. Kurpinskiego. Konieczne jest zastosowanie ekrandéw
akustycznych (np model porastajacy pnaczami) od remizy Paristwowej Strazy Pozarnej nr 5, az do marketu Lidl.
Po drugie, nalezy utatwi¢ wyjazd z osiedla domkéw jednorodzinnych, ktéry po ostatniej zmianie organizacji
ruchu (uczynieniu z ul. Drobnika jednokierunkowej drogi wjazdowej) jest mozliwy jedynie poprzez ul. Zana.
Konkretnie nalezy zastosowac pas rozbiegowy w ciggu ul. Kurpiriskiego po skrecie w lewo z ul. Zana. Inaczej nie
bedzie szans, aby w godzinach szczytu wiaczy¢ sig do ruchu z ul. Zana (skret w lewo w strong centrum). Po
trzecie nalezy usuna¢ kolizje drogi rowerowej i chodnika z transformatorem SN/NN przy skrzyzowaniu z ul. Zana.
Transformator ten ma matg moc i w zwigzku z tym mozna zastosowac transformator podziemny z szybem
wentylacyjnym. W tej chwili transformator ten znaczaco pogarsza widocznos¢ na skrzyzowaniu ul. Zana i
Kurpiriskiego. Po czwarte nalezy wzmocnié¢ kanalizacje burzowa w obrebie skrzyzowania ul. Kurpiriskiego i
Wojciechowskiego. Obecnie po kazdej nawatnicy tarcza skrzyzowania ulega catkowitemu zatopieniu pod woda,
wstrzymujac catkowicie ruch. W tym samym czasie podnosi sig poziom lustra wody w kanalizacji i dochodzi do
podtopien piwnic czesci mieszkaricow np. ul. Zana poprzez wybijajace $cieki. Po pigte uwazam ze ul.
Kurpiriskiego powinna pozosta¢ ul. jednojezdniowg z 2 pasami ruchu (rozwazy¢ mozna jedynie zatoczki dla
lewoskretéw w ul. Drobnika i Zana). Na zakoriczenie prosze o rozpatrzenie wykonania maksymalnego mozliwego
nasadzenia drzew, szczeg6lnie iglastych, ktdre sg zielone rowniez zimg. Uczyrimy z miasta las!

Py ie ul. iej i Kurpin nie spowoduje przeniesienia ruchu tranzystowego w strone centrum na ul.
Kurpiriskiego, ktéra nie prowadzi w strong centrum a jedynie ma za zadanie usprawnic¢ ruch lokalny, ktéry obecnie w rejonie
catego Pigtkowa i Winograd jest w relacji wschdd - zachdd realizowany ul. Lechicka.

Obecnie nie stosuje sig na terenach miejskich paséw rozbiegowych dla ulic nizszych kategorii - s3 to rozwigzania
niebezpieczne dla uczestnikdw ruchu poniewaz do ewentualnych kolizji dochodzi przy znacznie wigkszych predkosciach
pojazdow.

Usunigcie transformatora zostanie rozpatrzone na etapie projektu budowlanego i po otrzymaniu stosownych warunkéw
technicznych od gestora sieci elektroenergetycznej.

Rozwigzania w zakresie odprowadzenia wéd opadowych zostang opracowane na etapie projektu budowlanego.
Badania ruchu wskazuja na zasadno$¢ pozostawienia ul. Kurpiriskiego jako jednojezdniowej

Na etapie projektu budowlanego zostang okreslone doktadnie lokalizacje i gatunki nasadzanych roslin. Zarzad doktada
wszelkich staran aby w pasach drogowych wykona¢ maksymalnie duzg ilo$¢ nasadzen drzew.

Popieram, wnioskuje o usunigcie "poduszek berlifiskich" i zastapienie ich liniowymi progami zwalniajagcymi U-
16a wykonanymi z kostki brukowej. Obecnie stosowane przez ZDM poduszki berlifiskie sa wadliwie
zaprojektowane i zmuszaja kierowcdw do catkowitego zatrzymania pojazdu zamiast spowolnienia do 30km/h,
co jest absurdem. Mozliwos¢ "ominiecia" poduszek berlinskich przez autobusy, ktéry maja szeroki rozstaw kot
nie jest argumentem.

Lokalizacja ewentualnych elementéw spowalniajacych ruch oraz ich typ zostanie okreslony na etapie projektu budowlanego.

Wiadukt/tunel jest potrzebny, ale nie w planowanym miejscu. Ktos kiedy$ wymyslajac tam wiadukt nie

pr jak je sie ulica i i Taki tunel powinien by¢ moim zdaniem wykonany
blizej w strong petli autobusowej. Tam juz jest cata infrastruktura drogowa.

Tym samym czes¢ ruchu zostatby tam skierowana, a na Mateckiego i Marka z Aviano wystarczytoby rondo, zeby
przejazd byt ptynny.

Tylko do tego potrzeba checi, zeby zaprojektowac co$ nowego, a nie bazowac na starych kilkunastoletnich
planach.

Uwaga zostata przyjeta do wiadomosci.

Przebudowa ul. Kurpiriskiego jest waznym elementem catej zmiany uktadu drogowego w tej czesci miasta.
Sugeruje jednoczesnie przeanalizowanie budowy drogi dwujezdniowej na odcinku od ronda na skrzyzowaniu z
ul. Wojciechowskiego w kierunku wschodnim do skrzyzowania z ul. Ksiecia Mieszka I.

Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego uktadu w zakresie makro- jak i mikrosymulacji nie zaszta
konieczno$¢ poszerzenia ul. Kurpiriskiego do dwdch paséw ruchu w kazdym kierunku.




Tereny zielone - tak owszem, ale zeby nie byty takie jak na nowej Naramowickiej, gdzie posadzono trawke na
pasie tramwajowym i jakie$ mate krzaczki miedzy jezdnig a torami. Te krzaczory ani wygladaja tadnie ani nie s
w stanie przyjac duzej ilosci wody z zabetonowanych terendéw.

Na etapie projektu budowlanego zostana okreslone doktadnie lokalizacje i gatunki nasadzanych roslin. Zarzad doktada
wszelkich staran aby w pasach drogowych wykona¢ maksymalnie duzg ilo$¢ nasadzen drzew.

Bardzo mnie niepokoi namalowana biata droga (albo raczej - wymazana "gumka" cze$¢ mapy) prowadzaca do
Sucholeskiej, co to ma by¢ i jak ma przebiega¢ dalej ? przez pola/Strzeszynek/Kiekrz ?

W sprawie powstania tacznika drogowego pomiedzy projektowanym skrzyzowaniem Nowej Obornickiej, Mateckiego i Nowej
Szymanowskiego, a ul. Sucholeska Miasto Poznar zawarto porozumienie z gming Suchy Las w sprawie opracowania
dokumentacji projektowej pn. ,Integracja weztéw na pétnocnej obwodnicy towarowej m. Poznania z miejskim transportem
zbiorowym”. Wspomniany facznik drogowy jest jednym z trzech elementéw tego projektu, obok zaprojektowania wiaduktu
drogowego w ciggu ul. Sucholeskiej nad linig kolejowa wraz z likwidacja przejazdu drogowo-kolejowego, parkingiem P&R,
$ciezka rowerowa oraz dowigzaniem do nowo projektowanego przystanku kolejowego Poznariskiej Kolei Metropolitalnej, a
takze zaprojektowania wiaduktu drogowego w ciagu ul. Biskupiriskiej nad linig kolejowa wraz z likwidacja przejazdu
drogowo-kolejowego.

W projekcie brakuje zjazdéw do posesji po zachodniej stronie ulicy Obornickiej. Czy dziatki te beda w catosci
wykupywane przez miasto ? Jak juz wczesniej jest napisane, s tylko zjazdy do wiekszych firm.

Doktadana lokalizacja zjazddw zostanie okreslona na etapie projektu budowlanego i po przeprowadzeniu inwentaryzacji
istniejacych zjazdow.

Pomyst bardzo dobry, ale zaréwno ta droga jak i obecnie Strzeszyriska wymagajg uspokojenia i ograniczenia
ruchu tranzytowego. Moim zdaniem przydatyby sie $wiatta na koricu Strzeszyriskiej, ktore blokowatyby naptyw
aut z Biskupiniskiej i dawaty szanse karicom Podolan na odcigzenie ulicy

ul. Strzeszyniska znajduje sig poza zakresem opracowania.

Zdecydowanie zalecam pamigtanie o zatoczkach dla autobuséw. Obecnie az zal patrze¢ jak cigzaréwki i inne
diesle zatrzymuja sie za autobusem i buchaja ze swoich wydechéw przy ruszaniu...

Uwaga do wprowadzenia na etapie projektu budowlanego.

Dlaczego w propozycji "Nowej Szymanowskiego" nie uwzgledniono wjazdéw na dziatke 53/22/38/16 (w

ym planie jako KD-z)?
W jaki sposob planuja Paristwo zabezpieczy¢ osiedle od hatasu wynikajacego z bliskiej odlegtosci do "Nowej
Szymanowskiego"?

owania

W chwili budowy drogi KD-Z zostang wykonane zjazdy.

Ewentualna lokalizacja ekrandw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji Srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw i na
podstawie opracowania "mapy uciazliwosci akustycznej planowanej inwestyciji".

Budowa drogi z ogromnym natezeniem ruchu w bliskiej odlegtosci doméw mieszkalnych moim zdaniem
powinna by¢ powigzana z instalacja ekranéw akustycznych tak jak to ma miejsce przy innych tego typu
inwestycjach w Poznaniu np. na ulicy Bukowskiej (na wysokosci Portu Lotniczego tawica).

Ewentualna lokalizacja ekrandw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw i na
podstawie opracowania "mapy ucigzliwosci akustycznej planowanej inwestycji".

Ulica Obornicka na odcinku nazywanym 'Starg Obornicka' ma zabudowe niemal wytacznie przemystowo-
ustugowa, wigc nie ma sensu wyprowadzenie z niej ruchu tranzytowego. Faktem jest, ze wiadukt Narutowicza
stanowi waskie gardto i na zawsze zostanie on droga o jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Natomiast za
wiaduktem (patrzac od strony Suchego Lasu) dotacza duzy ruch lokalny i tutaj w strone Ronda Obornickiego
powinny by¢ juz po dwa pasy w kazdym kierunku plus pasy do skretu. Jesli nie ma wystarczajaco miejsca na dwa
pasy w kazdym kierunku zaréwno w obecnym $ladzie Obornickiej, jak i w $ladzie Nowej Obornickiej, wystarczy
starg Obornicka przerobi¢ na droge jednokierunkowg dwupasmowg w strone Centrum, a Nowa Obornicka niech
bedzie droga jednokierunkowg dwupasmowa w strong Suchego Lasu. Ulice poprzeczne (Mateckiego,
Hulewiczéw, Jaroczyriskiego) moga stanowic taczniki i umozliwia¢ dojazd we wszystkich kierunkach. Nalezy
wzigé pod uwage fakt, ze rozwija sig zabudowa mieszkaniowa na Strzeszynie oraz w Gminie Suchy Las. Jesli
Obornicka w tym momencie si¢ korkuje, to jak bedzie wygladata jednopasmowa droga za kilkanascie lat, gdy na
pétnocy Poznania mieszka¢ bedzie kilkadziesiat tysigcy oséb wigcej? Znaczna czg$¢ z nich wcale nie musi
przejezdzac przez wiadukt Narutowicza (mozna dojecha¢ ulicg Szarych Szeregdw od Strzeszynskiej), czy przez
Mateckiego (przy tej ulicy tez powstaja nowe bloki i ich mieszkaricy muszg jako$ dojechaé do Centrum). Piszg to
jako mieszkaniec ulicy Mateckiego.

Powstawanie zatoréw na ul. Obornickiej wigze sie gtownie z obstugg terenéw przyleglych (lewoskrety do obiektow
ustugowych) oraz z niewielkg odlegtoscia pomigdzy skrzyzowaniami. Jedynym rozwigzaniem poprawiajagcym przepustowo$¢
jest albo ograniczenie zjazdoéw na tereny przy nowej Obornickiej albo wykonanie Nowej Obornickiej nie obstugujacej
terendw przylegtych.

Rozwigzanie takie byto analizowane na wczesnym etapie wykonywania koncepcji. Analiza ruchu dla uktadu nie potwierdzita

dnosci i k dzi ych efektéw przy takim zatozeniu.

W ciggu ostatniego roku miasto wydato zgode na budowe budynkéw wielorodzinnych (UA-VI-A04 6740 3304
2017) przy ulicy Firlika 5/7 (dziatki 189,190,191/2) a w niedtugim czasie kolejna inwestycja rozpocznie sig (UA-
VI-A04 6740 3458 2017) na dziatce Firlika 58. tacznie przybedzie kilkaset samochodéw. Oznacza to, ze wyjazd z
ulicy Firlika (dziatka 188/ prywatna) bez udogodnieri komunikacyjnych bedzie utrudniony. Prosze o
uwzglednienie w projekcie ulicy Obornickiej na wysokosci wyjazdu z ulicy Firlika dodatkowego pasa do wyjazdu z
Firlika oraz do lewoskretu w ulice Firlika z ulicy Obornickiej z zachowaniem bezpiecznych przejs¢ dla pieszych.
Jednoczesnie prosze o uwzglednienie w projekcie chodnikéw i $ciezek rowerowych wzdtuz ulicy Obornickiej,
ktorych dzi$ brakuje.

Po wykonaniu Nowej Obornickiej na przebiegu obecnej ul. Obornickiej natezenie ruchu ulegnie znacznemu zmniejszeniu co
umozliwi bezpieczny wyjazd z ul. Firlika w kazdej relacji bez koniecznosci wykonywania sygnalizacji $wietlnej, rowniez
wplynie to na poprawe bezpieczeristwa pieszych w tym rejonie.

1) Wzdtuz Wojciechowskiego przed blokiem z Pizzg Hut i Zahirem przydatyby sig stupki, obecnie wida¢
rozjezdzona trawe przez kierowcdw skrecajgcych w lewo.

2) Obecnie brakuje przejscia dla pieszych przez Wojciechowskiego na wysokosci Gieburowskiego.

3) W miejscach jednopasmowych drogi powinny by¢ odpowiednio waskie aby unikna¢ patologii jakie obecnie
wystepuja na Kurpiriskiego (jazda aut obok siebie na jednym pasie)

4) Prosze pomysle¢ o takim poprowadzeniu drogi, zeby przekraczanie predkosci nie byto tak proste jak jest to
obecnie. Poza godzinami szczytu na Wojciechowskiego i Kurpinskiego jezdzi sig znacznie szybciej niz 50km/h

1 - uwaga przekazana do wydziatu utrzymania ZDM Poznan,

2 - uwaga przekazana do MIR

3 - szerokosci paséw ruchu zostang zaprojektowne zgodnie z obowiazujgcymi przepisami i warunkami technicznymi.
4 - uwaga do rozpatrzenia na etapie projektu budowlanego.

Prosze o uwzglednienie lewoskretu z ulicy Obornickiej w ulice Drweskiego jako dojazdu do osiedla w obrebie ulic
Rakowicza - Zniniewiczéw — Kaczmarka. Obecnie mieszkaricy jadacy z miasta ulica Obornickg przy zakazie skretu
w ulice Drweskiego musza pokonac kilkaset metréw do ulicy Omarikowskiej aby skre¢ do swoich posesji.
Wydtuza to znacznie czas i droge przejazdu do posesji.

Rozwigzanie takie ogranicza obecnie ruch tranzystowy na wspomnianych ulicach. Po wykonaniu Nowej Kurpiriskiego i Nowej
Obornickiej zakaz skretu zostanie zniesiony.

Nowa Kurpiriskiego powinna mie¢ mozliwie waskie pasy ruchy oraz jej budowa powinna wiazac sie z wycinka jak
najmniejszej liczby drzew - aby to zrealizowa¢ nalezy przesuna¢ projektowang ulice jak najbardziej na potudnie,
tak aby przebiegata po obecnym polu uprawnym oraz parkingu budynku na Strzeszyriskiej. Druga sprawa - na ul.
Strzeszyniskiej wyznaczone sg juz pasy rowerowe, wigc nie ma sensu budowaé przejazdu rowerowego w ciggu ul.
Strzeszyniskiej (ale w poprzek ma sens). Zamiast tego nalezy sensownie wprowadzi¢ ruch z paséw rowerowych
na tarcze ronda, tak by mozliwy byt przejazd ul. Strzeszyriskg na wprost - jednokierunkowo po obu stronach
ronda (jak obecnie).

Szerokos¢ paséw ruchu na ul. Nowej Kurpiriskiego zostanie wykonana zgodnie z Warunkami technicznymi dla drég
publicznych i ich usytuowania. Przebieg w/w odcinka zaostat okreslony w Studium. Nie zmienia to faktu, ze wycinka drzew
zostanie ograniczona do niezbednego minimum.

Dla ul. Strzeszyriskiej w roku 2016 zostata wykonana koncepcja budowy drég rowerowych o co postulowali mieszkaricy na
konsultacjach spotecznych. Rozwigzanie przedstawione obecnie dowigzane jest do koncpecji z roku 2016.




Ulica Obornicka na odcinku od Ronda Obornickiego do Kurpiriskiego wymaga przebudowy, ale kategorycznie nie
zgadzam sie z proponowana koncepcja:

1. Brakuje przejs¢ dla pieszych w poprzek ul. Obornickiej

2. Przydatoby sie miejsce do zawracania na Obornickiej przed samymi $wiattami na wzor tego na Al. Solidarnosci
x Potabska (tak jak wspomniane w poprzednim komentarzu z 15-10-2021 13:34)

3. Droga rowerowa obok sklepu ALDI jest niezrozumiale wykrecona. Nalezy jg wyprostowac. Poza tym
proponowane 'odgigcie' i tak nic nie da, poniewaz samochody oczekujace na mozliwo$¢ wyjazdu ze sklepu Aldi,
mogg oczekiwa¢ na wyjazd juz za przejazdem rowerowym, tym bardziej ze na Obornickiej wydzielony jest pas do
skretu w prawo, wigc na koricu tego pasa majg na to miejsce.

4. Sama ulica Obornicka nie moze mie¢ zby¢ szerokich paséw ruchu, tak by nie zachecata do znacznego
przekraczania predkosci. Na wizualizacjach wyglada jakby byta projektowana pod 90 km/h, a nie 50 km/h.
Nalezy raczej myslec¢ o jednym pasie w kazdym kierunku, ale w wyznaczonymi lewoskretami, aby zachowaé
ptynno$¢ ruchu. Wiadukt i tak jest jednopasmowy.

5. Na skrzyzowaniu z ul. Nowg Kurpiriskiego nalezy zachowac¢ stare, dorodne drzewo. Chocby pozostawic je na
wysepce migdzy zachodnim wlotem i wylotem skrzyzowania.

6. Sadzenie drzew miedzy jezdniami jest stabe. Lepiej (w mojej ocenie) jest zrobi¢ pojedyncza jezdnie z dwoma
szpalerami, po obu stronach jezdni.

7. Zabieranie uzytkowanego terenu spod firm po zachodniej stronie jezdni to kiepski pomyst, zdecydowanie
lepiej zaorac klepisko po wschodniej stronie i tam wybudowac¢ jezdnie.

$niej (komentarz z 10-10-2021 16:33) niewielkim tunelu w ciggu drogi

8. Mozna p Sle¢ o wsp iany
rowerowej pod ul. Kurpiriskiego.

Odpowiedzi:

1 - 3. uwagi do wprowadzenia na etapie projektu budowlanego.

4. Szerokos$¢ paséw ruchu na ul. Nowej Obornickiej zostanie wykonana zgodnie z Warunkami technicznymi dla drég
publicznych i ich usytuowania.

5. Projekt zagospodarowania zieleni bedzie stanowi¢ czes¢ projektu budowlanego. ZDM podejmuje wszelkie dziatania, aby
zachowac istniejace drzewa, a ewentualng wycinke ograniczy¢ do niezbednego minimum.

6. Rozwigzanie takie pozwoli na ewentualne wykonanie na etapie projektu budowlanego dodatkowych nasadzer po obu
stronach pasa drogowego.

7. Rozwigzanie projektowe przedstawione na planach sytuacyjncyh zaktadajg wtasnie takie rozwiazanie.

8. Tego rodzaju rozwigzanie nie jest brane pod uwage.

Wskazane potaczenie uktadu Swiatet regulujacych ruch z na rondzie z wyjazdem wozéw strazy pozarnej. Obecnie
jest to problematyczne.

Na projektowanym rondzie nie przewiduje sie wykonania sygnalizacji $wietInej.

Jak juz jesteSmy przy tym temacie, to uwazam, ze powinno sig zastapi¢ czerwone $wiatta przy strazy pozarnej,
26ttymi pulsujacymi (lub czyms podobnym). Obecnie czesto jest tak, ze strazacy przed wyjazdem wozami na
akcje wiaczajg czerwone $wiatta na ulicy, a po wyjechaniu juz wszystkich aut strazackich zapominaja je wytaczy¢
i Swiatta te potrafig sie Swieci¢ jeszcze przez kilka minut. Nawet cierpliwi kierowcy w koricu nie wytrzymuja tak

Dziatanie obecnej sygnalizacji $wietlnej zostanie zweryfikowane.

dtugiego czasu oczekiwania, az te $wiatta zgasng i pr na czerwonym.

Zbedna megalomania. Obornicka powinna pozostac jednojezdniowa, po jednym, pasie w kazdga strone. PZty
powinni wjezdza¢ do miasta pociagiem a nie sta¢ w korku. Skoro lubig korki, to niech stoja.
Potrzebna jest alternatywa w postaci tramwaju, ale bardziej obstugujacego Podolany niz gminy powiatu.

Wydtuzenie tramwaju w strone Podolan jest przedmiotem odrebnego opracowania i obecnie jego zasadnos¢ jest
analizowana ekonomocznie.

Warto by sie zastanowi¢, czy w ramach prac nad starg i nowa Kurpinskiego nie zaplanowac¢ miejsca na tory
tramwajowe. Trasa mogtaby sig zaczyna¢ w miejscu garazy przed przystankiem Kurpinskiego, biegtaby tunelem
pod pawilonami na os. Chrobrego i Kurpiriskiego, a za planowanym rondem wychodzitaby na powierzchnie w
pasie zieleni koto bloku 47. Dalej mogtaby biec Nowa Kurpiriskiego na Podolany i dalej na Strzeszyn lub do stacji
Poznan Strzeszyn.

Na przedmiotowym odcinku nie planuje si¢ wprowadzenia torowiska tramwajowego. Obecnie prowadzone sg prace
koncepcyjne oraz analizy ekonomiczne poprowadzenia linii tramwajowej na pétnoc z ul. Pigtkowskiej.

Obecny projekt zaktada brak mozliwosci wyjazdu z ulic Kopczyriskiego i ul. Suszki w lewo w kierunku ronda
Obornickiego. Czy istnieje mozliwos¢ korekty projektu i umieszczenie na skrzyzowaniu ulic Suszki i Obornickiej
sygnalizacji $wietlnej? Takie rozwigzanie utatwitoby wyjazd w kierunku Trasy Niestachowskiej mieszkaricom
bloku nr 47 os. Bolestawa Chrobrego oraz doméw przy ulicach: Suszki, Syrokomli, Sniegockiego, Kopczyniskiego,
Rudnickiego i Rymarkiewicza. Obecnie wyjazd w strone ronda Obornickiego z tego rejonu w godzinach szczytu
jest praktycznie niemozliwy, jedyng mozliwoscia dojazdu ronda jest droga prowadzgca ulicami Suszki,
Wojciechowskiego i Lechicka.

Dzigkuje za uwzglednienie gtosu w dyskusji.

Odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami na projektowanej ul. Nowej Obornickiej wynika z Warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publicze i ich usytuowanie. Nie jest zatem mozliwe wykonanie dodatkowych skrzyzowan na ul.
Kopczynskiego i Suszki.

Na drodze wewnetrznej od skrzyzowania ul. Suszki i ul. Kopczyriskiego prosze uwzgledni¢ miejsca parkingowe
réwnolegte, wzdtuz catej drogi wewnetrznej 90% zabudowar to zabudowania ustugowe/biurowe

Zaplanowano miejsca réwnolegte na drodze dojazdowej.

Apeluje, zeby klin, ktéry powstanie migdzy planowanym rondem taczacym ul. Nowa Szymanowskiego z ul.
Mateckiego zamieni¢ w zielong "wyspe" na tej "betonowej pustyni", ktéra bedzie stanowi¢ naturalng ostone
mieszkan w bloku przy ul. Mateckiego 24 (i nie tylko) przed hatasem i spalinami. Nalezatoby (najlepiej z
odpowiednim wyprzedzeniem) dokona¢ nasadzer o odpowiedniej docelowej wysokosci, ktéra zapewni
spetnianie ww. funkcji.

Tymczasem planowany tam jest kolejny, z tego co pamigtam z konsultacji sprzed kilku lat, 6 kondygnacyjny
budynek.

Mysle, ze stosunkowo nieduza odlegtos¢ do rezerwatu Morasko nie upowaznia do betonowania kazdego
wolnego skrawka ziemi. Proces ten postepuje przy ul. Mateckiego.

Przedmiotowa nieruchomos¢ jest wiasnoscia prywatna i nasadzenia w tym miejscu nie podlegaja miastu.

W przypadku wiaczenia Nowej Obornickiej niezbedne bytyby ekrany, ktére chociaz w minimalny sposéb
zmniejsza uciazliwy hatas i zanieczyszczenia od strony domkow jednorodzinnych przy ulicach Drobnika,
Tomaszewskiego, Pawtowskiego i Strozyriskiego.

Ewentualna lokalizacja ekranéw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw i na
podstawie opracowania "mapy uciazliwosci akustycznej planowanej inwestycji".




tacznik pomiedzy rondem przy wiezach RTV oraz wiaduktem Narutowicza niewatpliwie powinien powstac, ale:
1. Jego podtaczenie do ronda przy wiezach powinno odby¢ sie bez wigkszej jego przebudowy, tacznik powinien
mie¢ doktadnie 1 pas wjazdowy na rondo. Wiem, ze Strézyniskiego ma 2, ale to jest wynikiem zasztosci
historycznych z czaséw gdy nie byto tam ronda, a zwykte skrzyzowanie.

2. Chodnik i droga rowerowa powinna by¢ po potudniowej stronie Nowej Szymanowskiego - po stronie
zabudowar a nie po stronie pdl

3. Rondo na Mateckiego moze powsta¢, ale nie w proponowanym miejscu! Powinno powstac na styku obecnej
Obornickiej, Omankowskiej oraz Mateckiego (i ew. Nowej Szymanowskiego - cho¢ nalezatoby rozwazy¢ tez
wariant z rondem 4-ulicowym, a Nowa Szymanowskiego mogtaby sie taczy¢ z Mateckiego 100 metrow dalej w
miejscu proponowanego przez was ronda zwyktym skrzyzowaniem z famanym pierwszefistwem)

Co do facznika z ul. Sucholeska:

Moze powsta¢, ale nie w proponowanej formie. Wszystko dlatego, ze nowy korytarz dla Obornickiej nie ma
najmniejszego sensu. tacznik powinien prowadzi¢ od Sucholeskiej (ale bez wiaduktu, skrzyzowanie na wzér
Mateckiego/Morasko) do wiaduktu, gdzie powinien 'wbija¢' sie w obecng Obornicka istniejacymi tacznikami z
obu stron. Mam nadziejg, ze Nowa Obornicka w proponowanej formie nigdy nie powstanie - ale o tym dlaczego
juz w osobnych komentarzach w innych sekcjach.

Odpowiedzi:

1. Obecne rondo jest za mate, aby wprowadzi¢ dodatkowy wlot.

2. Uwaga do rozwazenia na etapie projektu budowlanego.

3. Lokalizacja potaczenia ul. Mateckiego i Nowej Szymar kiego pr
Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.
4. Zakres budowy tacznika z ul. Sucholeska objety bedzie odrebnym opracowaniem, zgodnie z porozumieniem zawartym
pomiedzy Miastem Poznari, gming Suchy Las i Starostwem Powiatowym w Poznaniu.

1a jest w ig

jacym planie miejscowym i

Nowa Szymanowskiego powinna uwzgledniac zielone ekrany od strony domkdéw szeregowych i odpowiednio
szeroki pas zieleni. Poziom ul.Nowej Szymanowskiego nie powinien by¢ wyzszy niz tereny dziatek zabudowanych
domami szeregowymi zlokalizowanymi wzdtuz projektowanego odcinka.

Organizacja ruchu powinna uwzglednia¢ zabezpieczenie ograniczenia predkosci uniemozliwiajgce generowanie
za duzego hatasu na terenie "sypialni Poznania".

Nie powinna to by¢ droga pozwalajaca na rozwijanie za duzej predkosci.

Na terenie projektowanej nowej Szymanowskiego wystepuje duzo jezy, bedacych pod scista ochrong. Miejmy
nadziejeg, ze przy okazji tej inwestycji, zadrzewienie terenu i siedliska zwierzat nie zostana zniszczone.

Ewentualna lokalizacja ekrandw akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz
pozyskiwania decyzji srodowiskowej dla zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowiazujacych przepiséw i na
podstawie opracowania "mapy ucigzliwosci akustycznej planowanej inwestycji".

Zostang podjete wszelkie starania w celu zabezpieczenia siedlisk jezy.

Nowa Obornicka jest potrzebna - to jedyny sensowny sposéb na uporzadkowanie przestrzenne tej czgsci miasta.
Niestety aktualny stan ul. Obornickiej jest niemalze katastrofalny.

Dobrze ze projekt utrzymuje "ludzka skalg" - ulice nie sg niepotrzebnie przeskalowane, uwzgledniono chodniki,
Sciezki rowerowe itd.

Powinna jednak zosta¢ na przyszto$¢ utrzymana rezerwa na potencjalng rozbudowe (szczegélnie ronda /
skrzyzowania z Mateckiego) w przypadku wybudowania petnej, tranzytowej obwodnicy Suchego Lasu (na
przedtuzeniu szarego $ladu).

Zgadzamy sie z postulatem.

Zakres projektu powienien zostac poszerzony nieco na wschéd, aby uporzadkowa¢ zaniedbany odcinek
Kurpiriskiego na wysokosci zwezenia przed przystankiem PST.

Odcinek bedzie ralizowany odrebnym opracowaniem.

Poza tym, ze plan jest bzdurny i nie uwzglednia opinii mieszkaricow przebudowanego rejonu to w jaki sposéb
miasto zamierza obnizy¢ hatas zwigzany z budowg ronda zaraz obok niskich blokéw mieszkalnych? Co moze
zaproponowac, zeby cho¢ czesciowo obnizy¢ dyskomfort z tym zwigzany? Juz teraz bedac pieszym nie jest tatwo
przej$¢ przez ulice Mateckiego ze wzgledu na ciagty ruch samochodéw, a zamontowane progi sa na tyle
delikatne, ze wiele samochoddw jest w stanie przejezdzaé po nich jadac po 50km/h.

Prowadzone obecnie konsultacje spoteczne maja na celu pozyskanie informacji od mieszkaricéw i w miarg mozliwosci i
racjonalosci uwag wprowadzenie zmian w projekcie na kolejnym etapie opracowania. Ewentualna lokalizacja ekranéw
akustycznych zostanie okeslona na etapie opracowania projektu budowlanego oraz pozyskiwania secyzji sSrodowiskowej dla
zadania. Lokalizacja zostanie dobrana na podstawie obowigzujacych przepiséw i na podstawie opracowania "mapy
ucigzliwosci akustycznej planowanej inwestycii".

Dzien dobry, a coz i blokéw na ul. ? Ktorym nagle zbudujecie droge pod oknami i to
jeszcze taka ruchliwg. Zwigkszy sig hatas i smrod spalin. Napewno bedzie to miato niekorzystny wptyw na
zdrowie psychiczne i fizyczne mieszkaficow. Planujecie mieszkaricow jakos przed tym zabezpieczy¢???

Dla przedmiotowego zadania zostanie pozyskana na kolejnych etapach prac projektowych "Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia" zgodnie z Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Dokument ten bedzie szczegétowo przedstawiac rozwigzania i zalecenia zwigzane z ochrong
zaréwno $rodowiska naturalnego jak i zdrowia mieszkaricéw okolicznych terenéw.

Dzien dobry, czy dom z dziatka znajdujacy sie pomiedzy biedronka a blokami na Mateckiego bedzie
zlikwidowany?? A ten tacznik Sucholeski to juz prawie pod okna bedzie podchodzit??, jaka jest planowana
odlegtos¢ od blokéw kalnych?

Dziatka ta znajduje sig w zakresie realizacji "tgcznika Sucholeskiego", objetego odrebnym opracowaniem. Odlegtos¢
"tacznika" od blokéw przy ul. Mateckiego wynosi minimum 50m.

Zgadzam sig. Dla potrzeb mieszkaricdw okolicznych budynkéw postulowatbym na najbardziej newralgicznych
odcinkach budowe tuneli (nie ogrodzer) akustycznych dla samochodéw. To bardzo nowoczesne rozwigzanie.

Planowane rozwiazania projektowe sa poddawane analizie m. in. pod katem ekonomicznym. Wykonanie na kazdym
skrzyzowaniu tunelu lub wiaduktu jest nieuzasadnione ekonomicznie z puntku widzenia poréwnania naktadéw finansowych
w stosunku do prognozowanych korzysci ptyngcych z inwestycji.

Projektowany ukfad drogowy likwiduje kilka budynkéw, w ktdrych znajduije si¢ wiele firm, miasto bedzie
musiato ptaci¢ odszkodowania. Ulice powinno sie poprowadzi¢ w taki sposob by taczyta sie ze ,,stara
Obornickg", bez koniecznosci wyburzania tylu budynkéw.

Rozwigzania projektowe przyjmowane sg zgodnie z Warunkami technicznymi dla drég publicznych i ich usytuowania
okreslonych w Dz.U.2016.0.124 t.j. - Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Brak jest mozliwosci zmiany
geometrii nowo projektowanej drogi aby wprowadzic jg w "Stara" Obornicka.

A kiedy beda jakies informacje na temat tzw. "tacznika Sucholeskiej"? Ma by¢ niby realizowany w | etapie, a brak
na ten temat jakichkolwiek informacji.

W sprawie powstania tacznika drogowego pomiedzy projektowanym skrzyzowaniem Nowej Obornickiej, Mateckiego i Nowej
Szymanowskiego, a ul. Sucholeska Miasto Poznan zawarto porozumienie z gming Suchy Las w sprawie opracowania
dokumentacji projektowej pn. ,Integracja weztow na pétnocnej obwodnicy towarowej m. Poznania z miejskim transportem
zbiorowym”. Wspomniany tacznik drogowy jest jednym z trzech elementéw tego projektu, obok zaprojektowania wiaduktu
drogowego w ciggu ul. Sucholeskiej nad linig kolejowg wraz z likwidacjg przejazdu drogowo-kolejowego, parkingiem P&R,
$ciezka rowerowg oraz dowigzaniem do nowo projektowanego przystanku kolejowego Poznariskiej Kolei Metropolitalnej, a
takze zaprojektowania wiaduktu drogowego w ciagu ul. Biskupiriskiej nad linig kolejowg wraz z likwidacjg przejazdu
drogowo-kolejowego.




Jestem przeciwny budowie Nowej Obornickiej. Wystarczy wyremontowac aktualnie istniejaca droge. Mieszkam
na Hulewiczéw i nie wyobrazam sobie, ze za oknem bede miat czteropasmowa droge, smréd i hatas. Dlaczego
miasto wydato pozwolenia na budowe doméw na Hulewiczéw, skoro od lat 80 ta ulica byta planowana? A co
maja powiedzie¢ mieszkaricy nowo postawionego bloku komunalnego? Z tego co pamigtam, to oryginalny plan
przewidywat, ze Nowa Obornicka bedzie przebiegata, tam gdzie aktualnie stoja bloki na ulicy Hulewiczéw.

Lokalizacja Nowej Obornickiej w zakresie korytarza wytyczonego w kolejnych opracowaniach Studium Uwarunkowar i
rozwoju miasta Poznania nie ulegta zmienia od poczatku lat 90. Wykonanie przebudowy ul. Obornickiej do obecnego i
planowanego natezenia ruchu nie daje mozliwosci zapewnienia bezpieczeristwa ruchu uzytkownikom (w tym pieszym i
rowerzystom), po przeanalizowaniu modeli ruchu oraz przepro i pnych analiz wyk o0, ze jedynym

i i poprawic be; wo ruchu przy tak zanczym natezeniu ruchu jest wykonanie nowego uktadu
komunikacyjnego. Dla przedmiotowego zadania zostanie pozyskana na kolejnych etapach prac projektowych "Decyzja o
$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia" zgodnie z Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Dokument ten bedzie szczegétowo przedstawiac rozwigzania i zalecenia zwigzane z ochrong
zaréwno $rodowiska naturalnego jak i zdrowia mieszkaricéw okolicznych terenéw.

ro:

Zwracam sie z pytaniem do ZDM, w jakiej odlegtosci bedzie przebiega¢ ul. Nowa Obornicka od blokéw
mieszkalnych na ul. Krélewskiej (szczeg6lnie bloki nr 23 i 21)? Niezaleznie jednak od odlegtosci, ekrany
akustyczne + zieler izolacyjna to w takiej sytuacji powinien byc¢ standard. Budowa zaréwno ul. Nowej
Obornickiej, jak i nowego ronda w ciggu ul. Nowego Szymanowskiego, moze i poprawi transport, ale z drugiej
strony wptynie negatywnie na jakos¢ zycia mieszkaricow osiedli w sgsiedztwie drog (zanieczyszczenie powietrza,
hatas komunikacyjny, brak terendw zieleni, uszczelnienie powierzchni biologicznie czynnych, a co za tym idzie -
mniejsza rezyliencja obszaru szczegélnie w sytuacji deszczy nawalnych (mysle, ze nikt nie chce powtdrki z
czerwca 2021 roku)). Minusy przewazaja nad plusami zaproponowanych przez ZDM rozwiazan. Dlatego
uwazam, ze najlepszym rozwigzaniem bytaby po prostu modernizacja ul. Obornickiej i poprawienie stanu
istniejacych drdg anizeli budowa nowych.

Odlegtos¢ od krawedzi jezdni do w/w blokéw wynosi 45,0m.

Dla przedmiotowego zadania zostanie pozyskana na kolejnych etapach prac projektowych "Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigewzigcia" zgodnie z Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Dokument ten bedzie szczegétowo przedstawia¢ rozwigzania i zalecenia zwigzane z ochrong
zaréwno $rodowiska naturalnego jak i zdrowia mieszkaricéw okolicznych terendw.

Obecnie projektowane rozwigzania techniczne w zakresie odwodnienia paséw drogowych preferuja nowowczesne
rozwiazania techniczne w zakresie rozsaczania wéd opadowych w miejscu powstania opadu w celu odcigzenia sieci
kanalizacji deszczowe i zapobieganiu skutkéw deszczy nawalnych.

Rozwigzanie projektowe przedstawione na konsultacjach spotecznych wptynie na poprawe bezpieczeristwa ruchu
wszystkich uczestnikdéw ruchu drogowego. Przy tak znaczym natezeniu ruchu, jakie wystepuje obecnie na ul. Obornickiej
wykonanie remontu lub jej poszerzenia oraz dobudowa chodnikéw, ze wzgledu na liczne zjazdy i skrzyzowania nie
spowoduje poprawy funkcjonalnosci, a jedynie wptynie na zwigkszenie predkosci pojazdéw na wyremontowanym odcinku a

Prosze powiedzie¢ jakie korzysci przyniesie nowy korytarz zamiast kompli
obecnej Obornickiej.

y i ucywili

wiec i obnizenie b istwa niechronionych uczestnikéw ruchu (piesi i rowerzysci). Nowa Obornicka zapewni wtasnie
unikniecie takiego scenariusza.

Dlaczego ta droga nie jest w uktadzie 2x2? Aktualny projekt jest bez sensu, gdyz w zadnej sposéb nie zwiekszy
przepustowosci, a Obornicka byta, jest i bedzie droga tranzytowa. Absurdalnie wydane pienigdze nie wnoszace

Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego uktadu w zakresie makro-, jak i mikrosymulacji nie zaszta
koniecznosé poszerzenia ul. Nowej Obornickiej do dwéch paséw ruchu w kazdym kierunku. Nalezy zwréci¢ uwage, ze po
wykonaniu Nowej Obornickiej natgzenie ruchu na istniejacych ulicach ulegnie znacznemu zmniejszeniu. Zatem nie zachodzi
koniecznosé poszerzania ul. Jaroczyriskego. Rozwigzanie z tablicami zmiennej tresci bez fizycznego wydzielenia paséw ruchu

zadnej poprawy w ruchu.

jest ro: bardzo nym i nie moze by¢ zastosowane.

Jak miasto planuje zadba¢ o komfort mieszkaricow ulic, ktére przecina¢ ma nowa Obornicka? mam tutaj na
mysli Krélewska, Mateckiego, Hulewiczéw, itd. Skierowanie catego ruchu tranzytowego PRZEZ OSIEDLA na
pewno nie wptynie pozytywnie na mieszkarnicow tych okolic.

Dla przedmiotowego zadania zostanie pozyskana na kolejnych etapach prac projektowych "Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia" zgodnie z Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Dokument ten bedzie szczegétowo przedstawiac rozwigzania i zalecenia zwigzane z ochrong
zaréwno $rodowiska naturalnego jak i zdrowia mieszkaricéw okolicznych terenéw.

Jak bedzie wygladato skrzyzowanie ul. Nowa Obornicka i ul. Hulewiczéw? jaka funkcje bedzie miata ul.
Hulewiczéw od ul. Nowa Obornicka w kierunku wiezy RTV? Obecnie ul. Hulewiczéw jest po remoncie a jej
szerokosci nie odpowiada standardom ulicy dwukierunkowej. Zbyt wysokie krawezniki po pétnocne stronie nie
odpowiadaja przepisom technicznym.

Zastosowane krawezniki na ul. Hulewiczéw nie maja wigkszej wysokosci niz przewidziane maksimum w przepisach (tj.16cm)
i zostaty wykonane z myslg o przysztym remoncie nawierzchni. Rozwigzania w przedmiotowej koncepcji zaktadaja
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w ul. Hulewiczéw w celu ograniczenia wptywu ruchu drogowego na mieszkaricow.

Jak ma wygladac przejazd/przejscie od strony ulicy Firlika w strone ronda Wandy Bteriskiej przez ul.
Jaroczynskiego? W tej chwili sytuacja jest o tyle komfortowa, ze Obornicka "stoi", nie ma wiec problemu by albo
przej$¢ przez nig pieszo, albo tez skreci¢ w prawo i nastgpnie od razu w Jaroczyriskiego w lewo. W sytuacji
udrozniania ruchu oraz zrobienia drogi dwupasmowej bedzie to duzo trudniejsze. Czy s3 przewidziane swiatta
na przejsciu dla pieszych na tym odcinku? Czy jest przewidziana opcja jazdy "na wprost"? Moze rozwigzaniem
bytby wiadukt na tym odcinku? i puszczenie ruchu pieszych / samochodowego na wprost "pod spodem"?

Po wykonaniu Nowej Obornickiej na p obecnej ul. Obornickiej natezenie ruchu ulegnie znacznemu zmniejszeniu, co umozliwi
bezpieczny wyjazd z ul. Firlika w kazdej relacji bez koniecznosci wykonywania sygnalizacji $wietinej. Wptynie to rowniez na
poprawe bezpieczenstwa pieszych w tym rejonie.

Czy zasadne jest utrzymywanie skrzyzowania ul.Obornickiej z ul. Firlika i ul.Jaroczyriskiego? Do ul.Firlika bedzie
dostep od ronda - stara ul.Obornicka. Skret w lewo z nowej Obornickiej czy wyjazdy z Firlika beda powodowaty
kolizje i tamowanie ruchu. Moze by ul.Firlika odcia¢ od nowej Obornickiej co uptynnito by ruch pojazdéw i
dostep do tej ulicy od nowego ronda?

Po wykonaniu Nowej Obornickiej na p obecnej ul. Obornickiej natgzenie ruchu ulegnie znacznemu zmniejszeniu, co umozliwi
bezpieczny wyjazd z ul. Firlika w kazdej relacji bez koniecznosci wykonywania sygnalizacji Swietlnej. Wptynie to rowniez na
poprawe bezpieczenstwa pieszych w tym rejonie.

Z tego co rozumiem plan skrzyzowanie w strone ulicy Firlika ma by¢ pierwsza opcja wjazdu na "starg" Obornicka.
Odciecie jest wiec tutaj nieakceptowalne. Chyba zeby potaczenie Obornickiej z Nowa Obornicka nastapito juz
"przy Lidlu"? Wtedy rzeczywiscie odcinek drogi na wprost od Firlika bytby zbedny - i wystarczytoby tam wtedy
przejscie dla pieszych i rowerow (mam nadzieje ze ze Swiattami?)

Po wykonaniu Nowej Obornickiej na p obecnej ul. Obornickiej natezenie ruchu ulegnie znacznemu zmniejszeniu, co umozliwi
bezpieczny wyjazd z ul. Firlika w kazdej relacji bez koniecznosci wykonywania sygnalizacji $wietinej. Wptynie to rowniez na
poprawe bezpieczenstwa pieszych w tym rejonie.

Bez budowy Nowej Obornickiej nie da sie odkorkowac pétnocy Poznania to akurat jasne, bo nawet budowa
paséw na dtugosci catej Oboenickiej nic da bo wszystko utknie przy wiadukcie. Zreszta gtupota byto zwezenie od
Suchego Lasu, bo teraz skuter czy ciagnik s3 nie do wyminiecia. Brakuje mu informacji jak ruch Nowa Obornicka
péjdzie dalej na potnoc czy bedzie jakie$ potaczenie z obwodnica 11 ?

Po przeprowadzeniu analizy ruchu dla projektowanego uktadu w zakresie makro-, jak i mikrosymulacji nie zaszta
koniecznosé poszerzenia ul. Nowej Obornickiej do dwoéch paséw ruchu w kazdym kierunku. Nalezy zwrécié uwage, ze po
wykonaniu Nowej Obornickiej natgzenie ruchu na istniejacych ulicach ulegnie znacznemu zmniejszeniu. Zatem nie zachodzi
koniecznosc poszerzania ul. Jaroczyriskego. Rozwigzanie z tablicami zmiennej tresci bez fizycznego wydzielenia paséw ruchu
jest ro: bardzo nym i nie moze by¢ zastosowane.

Rozwigzanie projektowe "tacznika Sucholeskiego" jest przedmiotem odrebnego opracowania

Uwagi przez Rade Osiedla Pigtkowo - Pétnoc




Nalezy zrezygnowac z budowy ulicy Nowej Obornickiej na rzecz przebudowy obecnej ulicy Obornickiej (w mys|
uchwaty nr XV/77/111/2021 Rady Osiedla Pigtkowo Pétnoc z dnia 5 maja 2021 r. w sprawie stanowiska Rady
Osiedla dotyczacego uchwaty Rady Osiedla Pigtkowo w sprawie wniosku do Miejskiej Pracowni Urbanistycznej i
Zarzadu Drég Miejskich o odstapienie od dziatan zmierzajacych do budowy ul. Nowej Obornickiej). Przebudowe
ulicy Obornickiej nalezy zrealizowaé w mys| koncepcji Zarzadu Drég Miejskich z 2011 roku, poprzez
pozostawienie po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku, dodanie chodnikédw po obu stronach ulicy
Obornickiej oraz drég rowerowych, ktdre stanowityby naturalny tacznik pomiedzy budowana wtasnie droga
rowerowg wzdtuz ul, Szymanowskiego, a gming Suchy Las. Uzyskany w ten sposdb szlak komunikacji rowerowej
mogtby znaczaco odcigzy¢ transport samochodowy na trasie gmina Suchy Las — Poznar w duzej czesci
przebiegajacy przez obszar Osiedla Pigtkowo Pétnoc ul. bt. Marka z Aviano i Fr. Strézyniskiego. Planowanie
budowy ulicy Nowej Obornickiej o charakterze ulicy gtéwnej bedacej miejskim fragmentem drogi wojewddzkiej
w okolicy bezposérednio sasiadujacej z osiedlami mieszkaniowymi (budynki wielorodzinne przy ulicy Mateckiego,
Hulewiczéw, Magnackiej, Herbowej i Krélewskiej ) przy jednoczesnym uspokojeniu ruchu na ulicy Obornickiej
gdzie od lat dominuje zabudowa o funkcji ustugowej jest wysoce niewtasciwe i moze prowadzi¢ do powstania
roszczen odszkodowawczych zaréwno po stronie mieszkaricow wymienionych ulic jak réwniez wtascicieli
zlokalizowanych tam obiektéw komercyjnych, ktére zostatyby odciete od drogi gtéwnej. Nalezy dazy¢ do
przebudowy obecnej ulicy Obornickiej i w tym celu siegna¢ do koncepcji Zarzadu Drég Miejskich z 2011 roku,
ktora byta réwniez poddana konsultacjom spotecznym

Ulica Obornicka nie kwalifikuje sie do przebudowy przy zatozeniu osiagniecia efektéw takich jak poprawa bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikdw ruchu z jednoczesng poprawg funkcjonalnosci.

Zgodnie z Warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie dla drég klasy G (gtowna) i
wyzszych nalezy dazy¢ do ograniczenia dostgpnosci do terendw przylegtych. Dostepnosé ta jest jednym z gtéwnych
czynnikéw wptywajgcych na zmniejszenie przepustowosci drogi i obnizenie poziomu bezpieczeristwa wszystkich uczestnikow
ruchu.

Przy obecnym zagospodarowaniu terenéw sgsiadujacych z ul. Obornicka oraz przy obecnej odlegtosci pomiedzy kolejnymi
skrzyzowaniami wykonanie ul. Obornickiej jako dwujezdniowej nie przyniesie zwigkszenia przepustowosci a jedynie
przyczyni sie do znacznego pogorszenia bezpieczeristwa ruchu (géwnie pieszego i rowerowego). Ponadto zastosowanie
takiego uktadu oznaczatoby koniecznos¢ kosztownego wykupu terenu i ograniczenie parkowania przy ul. Obornickiej.

Koncepcja w zaden sposdb nie wyklucza rozwigzar wpisujacych sie w rozbudowe sieci transportu publicznego. Beda one

Koncepcje planéw wobec ulicy Obornickiej nalezy oprze¢ o je zbiorowa, zwtaszcza nisk ina

pr L 6towych analiz na kolejnym etapie prac projektowych. Na przedmiotowym odcinku nie planuje sig

komunikacje tramwajowg. W tym celu mozna wykorzysta¢ petle tramwajowg przy ulicy Pigtkowskiej i przedtuzy¢
linie tramwajowa idac sladem projektowanej ulicy Nowej Obornickiej w rejon okolic Wiaduktu Gabriela
Narutowicza i planowanej stacji kolei metropolitarnej w ciagu linii kolejowej nr 395. Linia tramwajowa z jednej
strony zapewnitaby transport dla intensywnie rozbudowujacego sie rejonu ul. T. Mateckiego, a dodatkowo
mogtaby by¢ alternatywna formg dla transportu samochodowego dla mieszkaricow gminy Suchy Las dzi§ w
duzej czesci przebiegajacego przez obszar Osiedla Pigtkowo Pétnoc ul. bt. Marka z Aviano i Fr. Strézynskiego.

jednak wprowadzenia torowiska tramwajowego. Obecnie prowadzone sa prace koncepcyjne oraz analizy ekonomiczne
poprowadzenia linii tramwajowej na pétnoc z ul. Pigtkowskiej w kierunku Podolan.

Ulice Nowa Szymanowskiego nalezy zbudowac jako ulice jednojezdniowa - po jednym pasie ruchu w kazda
strong wraz z chodnikami i drogami dla roweréw bedacymi przedtuzeniem budowanej wtasnie drogi rowerowej
wzdtuz ul. Szymar . Ulica Nowa Szymar powinna by¢ odsunigta maksymalnie od istniejacej
zabudowy przy ul. Krélewskiej, Szlacheckiej - jak najbardziej na pétnoc

Nowa Szymanowskiego jest planowana jako droga jednojezdniowa, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Koncepcja
zaktada réwniez budowe wzdtuz Nowej Szymanowskiego drogi rowerowej i chodnika.

Nie nalezy traktowa¢ ul. Nowej Szymanowskiego jako tacznika umozliwiajacego wjazd do

Poznania samochoddw z gmin potozonych na pétnoc Od miasta w kierunku PST i parkingu P&R potozonego przy
ul. Szymanowskiego z dwéch powoddw. po pierwsze, parking przy ul. Szymanowskiego ma niewielka
powierzchnie i istnieje ryzyko, ze przy zwiekszonym przeptywie pojazddw szybko sie zapetni skutkujac
nielegalnym parkowaniem na terenie osiedla Jana Il Sobieskiego. Po drugie, trasa PST juz teraz znajduje sig na
granicy wydolnosci, a skierowanie do niej dodatkowej potokéw pasazeréw spowoduije jej paraliz, zwtaszcza, ze
w poblizu trasy PST w najblizszym czasie powstang nowe duze zatozenia deweloperskie skutkujace
zwiekszeniem zapotrzebowania na transport tramwajowy o kilka tysiecy pasazeréw. Zwigkszenie za$
czestotliwosci kurséw tramwajéw na tej trasie z wzgledu na ograniczong przepustowosé wezta tramwajowego w
rejonie Mostu Teatralnego nie wchodzi w gre.

Przekierowanie ruchu z istniejgcej ul. Obornickiej poprzez Nowa Szymanowskiego w strone parkingu P&R, trasy PST i ul.
Mieszka | jest jednym z podstawowych zatozeri konsultowanej koncepcji. Przeprowadzone analizy i prognozy ruchu
wykazaty, ze takie rozwigzanie wydatnie przyczyni sie do poprawy warunkéw poruszania sie po uktadzie drogowym w
pétnocnej czesci miasta. Jest ono Ine zaréwno pod funkcjonalnym, jak i technologicznym.

Uwagi i przez Rade Osiedla Pigtkowo

Nalezy zrezygnowac z budowy Nowej Obornickiej na rzecz przebudowy obecnej ulicy

Obornickiej (w mysl uchwaty nr V11/32/V/2019 Rady Osiedla Pigtkowo z dnia 4 wrzesnia 2019 r. w sprawie
whniosku do Miejskiej Pracowni Urbanistycznej i Zarzadu Drog Miejskich o odstapienie Od dziatari zmierzajacych
do budowy ul. Nowej Obornickiej). Kierowanie ruchu kotowego szlakiem bezposrednio sgsiadujacym z osiedlami
mieszkaniowymi (budynki wielorodzinne przy ulicy i ulicy kiej, Kro iej oraz osiedle
doméw rodzinnych z ulicg Drobnika) przy jednoczesnym uspokojeniu ruchu na ulicy Obornickiej (gdzie dominuje
zabudowa o funkcji ustugowe)j jest dalece niewtasciwe. Nalezy dazy¢ do przebudowy obecnej ulicy Obornickiej i
w tym celu siggna¢ do koncepcji Zarzadu Drég Miejskich z 2011 roku, ktéra byta réwniez poddana konsultacjom
spotecznym.

Ulica Obornicka nie kwalifikuje sie do przebudowy przy zatozeniu osiagniecia efektéw takich jak poprawa bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikdw ruchu z jednoczesng poprawg funkcjonalnosci.

Zgodnie z Warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie dla drdg klasy G (gtéwna) i
wyzszych nalezy dazy¢ do ograniczenia dostgpnosci do terendw przylegtych. Dostepnosé ta jest jednym z gtéwnych
czynnikéw wptywajgcych na zmniejszenie przepustowosci drogi i obnizenie poziomu bezpieczeristwa wszystkich uczestnikow
ruchu.

Przy obecnym zagospodarowaniu terenéw sasiadujacych z ul. Obornicka oraz przy obecnej odlegtosci pomiedzy kolejnymi
skrzyzowaniami wykonanie ul. Obornickiej jako dwujezdniowej nie przyniesie zwigkszenia przepustowosci a jedynie
przyczyni sie do znacznego pogorszenia bezpieczeristwa ruchu (géwnie pieszego i rowerowego). Ponadto zastosowanie
takiego uktadu oznaczatoby koniecznosé kosztownego wykupu terenu i ograniczenie parkowania przy ul. Obornickiej.

Przedstawione w koncepcji plany wobec Obornickiej nalezy poszerzy¢ o komunikacje miejska. W tym celu mozna
wykorzystac petle tramwajowa przy ulicy Pigtkowskiej i poprowadzi¢ z niej szybka komunikacje miejska (i
autobus BRT lub tramwaj) do Ronda

Obornickiego i dalej na pétnoc srodkiem ulicy Obornickiej. Od skrzyzowania ulicy Obornickiej z Kurpiriskiego
mozna poprowadzi¢ trase dla pojazdéw komunikacji miejskiej szlakiem przeznaczonym dla Nowej Obornickiej i
dodatkowo poprowadzi¢ jego odnoge w miejscu planowanej Nowej Kurpifiskiego.

Koncepcja w zaden sposdb nie wyklucza rozwigzan wpisujacych sie w rozbudowe sieci transportu publicznego. Bedg one
przedmiotem szczegétowych analiz na kolejnym etapie prac projektowych. Na przedmiotowym odcinku nie planuje sie
jednak wprowadzenia torowiska tramwajowego. Obecnie prowadzone sa prace koncepcyjne oraz analizy ekonomiczne
poprowadzenia linii tramwajowej na pétnoc z ul. Pigtkowskiej w kierunku Podolan.

Na szlaku dla projektowanej Nowej Obornickiej nalezy réwniez rozwazy¢ miejsce na takie inwestycje jak dom
kultury, hala sportowa

Teren przeznaczony pod budowe i rozbudowe uktadu drogowego potnocnej czesci Poznania jest ujety w miejskich
dokumentach planistycznych, w tym Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania jako obszar paséw drogowych. Nie przewiduje sie zmiany przeznaczenia tego terenu.

Kurpiniskiego (odcinek pomiedzy ulica Obornicka i ulica Wojciechowskiego).

1) nalezy zachowac¢ ten fragment ulicy Kurpiriskiego jako ulice jednojezdniowg po jednym pasie ruchu w kazda
strone;

2) w koncepcji nalezy uwzgledni¢ rondo turbinowe na skrzyzowaniu ulic Kurpifiskiego i Wojciechowskiego. Taki
wariant przebudowy skrzyzowania byt przedmiotem uchwaty nr VII1/44/V/2019 Rady Osiedla Pigtkowo z dnia 30
pazdziernika 2019 r.

Ul. Kurpiriskiego na odcinku od ul. Obornickiej do skrzyzowania z ul. Wojciechowskiego jest planowana jako dwukierunkowa
droga jednojezdniowa, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Koncepcja przewiduje réwniez powstanie wzdtuz tego
fragmentu ul. Kurpinskiego drogi rowerowej i chodnika.

Nowa Kurpiriskiego. Nalezy zaniecha¢ jej budowy dla ruchu samochodowego na rzecz poprowadzenia tg trasa
komunikacji miejskiej, chodnika dla pieszych oraz drogi rowerowej.

Ulica ma stanowic¢ uzupetnienie uktadu podstawowego drdg w tej czesci miasta. Ma stuzy¢ komunikacji miedzy dzielnicowej.
Jest istotna z punktu widzenia ruchu samochodowego.




Nowa Szymanowskiego

1) nalezy zbudowac ja jako ulice jednojezdniowa po jednym pasie ruchu w kazda strone. Powinna ona faczy¢
rondo przy Wiezach RTV z obecng ulica Obornickg i przecinac ulice Mateckiego;

2) zatozenie, ze jednym z gtéwnych celow tej ulicy jest umozliwienie mieszkaricom wygodnego dojazdu do linii
tramwajowej jest obarczone duzym ryzykiem. Trasa PST juz teraz znajduje sig na granicy wydolnosci, a
skierowanie do dodatkowej fali pasazeréw spowoduje jej paraliz. Zwiekszenie czestotliwosci kursow
tramwajow na tej trasie raczej nie wchodzi w gre. By¢ moze pewnym rozwiagzaniem bytoby skierowanie na nig
pojazdéw z dtuzszymi wagonami;

3) problem pogtebi proces dogeszczania zabudowy, jaki nastgpi chociazby w rejonie skrzyzowania ulic
Opienskiego i Szeligowskiego w zwiazku z inwestycja firmy Echo Investment.

Nowa Szymanowskiego jest planowana jako droga jednojezdniowa, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Koncepcja
zakfada réwniez budowe wzdtuz Nowej Szymanowskiego drogi rowerowej i chodnika. Przekierowanie ruchu z istniejacej ul.
Obornickiej poprzez Nowg Szymanowskiego w strone parkingu P&R, trasy PST i ul. Mieszka | jest jednym z podstawowych
zatozen konsultowanej koncepcji. Przeprowadzone analizy i prognozy ruchu wykazaty, ze takie rozwigzanie wydatnie
przyczyni sie do poprawy warunkéw poruszania sig po uktadzie drogowym w pdtnocnej czeéci miasta. Jest ono optymalne
zaréwno pod wzgledem funkcjonalnym, jak i technologicznym.
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