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DANE WSTEPNE



O GEODYSKUGSJI

W ramach konsultacji spotecznych koncepcji ulicy Dolnej
Gtogowskiej od 24 czerwca do 8 lipca 2021 roku
przeprowadzona zostata geodyskusja, czyli

elektroniczna dyskusja, wykorzystujgca interaktywng mape
internetowa.

Osoby uczestniczgce w konsultacjach mogty zapoznac sie

z rysunkiem i opisem koncepcji zamieszczonym na specjalnie
przygotowanie stronie internetowej dolna-
glogowska.geodyskusija.pl.

Dzieki wykorzystaniu interaktywnych narzedzi uczestnicy
konsultacji mieli mozliwo$¢ doktadnego zapoznania sie z
rozwigzaniami zaproponowanymi w koncepcja a takze —
poprzez klikniecie w wybrany obszar — poznania
szczegdtowych opiséw zatozen koncepcji. Miaty réwniez
mozliwos¢ podzieli¢ sie swoimi opiniami. Komentarze mozna
byto zamieszcza¢ w ramach trzech obszaréw, na ktére zostata
podzielona ulica (pdtnocny, Srodkowy, potudniowy).
Klikniecie na wybrany obszar otwierato szczegétowy opis
projektowanych zmian i umozliwiato napisanie komentarza.
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fragmentu ul. Gtogowskiej, ul. Ggsiorowskich, a
takze od.
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Obszar 1 - rejon ul. Glogowskiej, ©
Gasiorowskich i Mateckiego

<b>1. Ulica Glogowska</b><br/> Koncepcja
zakiada przebudowe ul. Glogowskiej na odcinku
miedzy skrzyzowaniami z ul. Gasiorowskich a
skrzyzowaniem z projektowang ul. Dolng
Glogowska. Przewiduje sie tu wydzielone
torowisko tramwajowe o szerokosci 6,65 metra
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Obszar 3 - rejon ul. Kolejowej, 0
Potockiej i Hetmanskiej

<b>1. Ulica Dolna Glogowska</b><br> Ulica
Dolna Glogowska projektowana jest na odcinku
od skrzyzowania z ul. Glogowskg do
skrzyzowania z ul. Kolejowa. Zakres
opracowania obejmuje réwniez przebudowe
fragmentu ul. Glogowskiej, ul. Gasiorowskich, a
takze odci...
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Obszar 2 - obszar wzdluz ul. Kolejowej @
<b>1. Ulica Dolna Gtogowska:</b><br/> Ulica
Dolna Gtogowska projektowana jest na odcinku
od skrzyzowania z ul. Glogowska do
skrzyzowania z ul. Kolejowg. Zakres
opracowania obejmuje réwniez przebudowe
fragmentu ul. Glogowskiej, ul. Ggsiorowskich, a
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ktowana jest na odcinku od skrzyzowania z ul. Glogowska do skrzyzowania z ul. Kolejowa.

dwniez przebudowe fragmen ogowskiel ul. Gasiorowskich. a takze odcinkow
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Prezentacja koncepcji zostata podzielona na trzy odcinki
(pdtnocny, srodkowy, potudniowy).

tacznie uczestnicy konsultacji wprowadzili
288 komentarzy (278 - osoby uczestniczgce i 10
moderator):

* Odcinek 1 (p6tnoc) — 110 komentarzy
* QOdcinek 2 (srodek) — 74 komentarze

e Odcinek 3 (potudnie) — 104 komentarze

Wiele komentarzy nie trzymato sie jednak wskazanego
podziatu i dotyczyto innych miejsc lub catej koncepcji.

Wszystkie zgtoszone uwagi i propozycje zostang
przeanalizowane pod katem zasadnosci i mozliwosci
wdrozenia do projektu Dolnej Gtogowskiej.

Glogowskiej
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Obszar 2 - obszar wzdtuz ul. Kolejowej @
<b>1. Ulica Dolna Glogowska:</b><br/> Ulica
Dolna Glogowska projektowana jest na odcinku
od skrzyzowania z ul. Glogowsks do
skrzyzowania z ul. Kolejowa. Zakres
opracowania obejmuje réwniez przebudowe
fragmentu ul. Glogowskiej, ul. Gasiorowskich, a
takze od...
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Obszar 1 - rejon ul. Glogowskiej, e
Gasiorowskich i Mateckiego

<b>1. Ulica Gtogowska</b><br/> Koncepcja
zaktada przebudowe ul. Glogowskiej na odcinku
miedzy skrzyzowaniami z ul. Gasiorowskich a
skrzyzowaniem z projektowana ul. Dolng
Glogowska. Przewiduje sie tu wydzielone
torowisko tramwajowe o szerokosci 6,65 metra
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Dolna Gtogowska to planowana droga ujeta w Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania .
Przestrzennego Miasta Poznania. atinum.Palace

" .
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Gtéwne cele budowy ulicy sg nastepujace:

1. Przeniesienie czesci ruchu samochodow
z ul. Gtogowskiej poza istniejgce zabudowania
osiedla Sw. tazarz, czyli na obecne tereny potozone
wzdtuz torow kolejowych. Pozwoli to jednoczesnie
na przywrocenie Gtogowskiej charakteru
srédmiejskiej ulicy handlowe;.

2. Zapewnienie obstugi komunikacyjnej terenom
sgsiadujgcym z torami kolejowymi zarowno po

tazarskiej, jak i wildeckiej stronie. Mowa tu gtéwnie ' ' '
o planowanej przez miejskich urbanistow dzielnicy Muzeam;Kom L nkac))
Wolne Tory, jak i terenach inwestycyjnych o 7 Migjskiej,

. . . .. v ?/ PN
potozonych pomiedzy zabudowa ul. Kolejowej i é(’) ,"{ ~

torami kolejowymi. Dla tych ostatnich powstanie L7

Dolnej Gtogowskiej bedzie tez impulsem do ich
zagospodarowania.
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O KONCEPCJI

Ze wzgledu na dostepnosc drogi, zajetosc terenu pod pas
drogowy oraz mozliwosc¢ lokalizacji sieci infrastruktury
technicznej zadecydowano o koncepcji Dolnej Gtogowskiej
jako ulicy jednojezdniowej z linig tramwajowa. Taki wariant
bedzie zajmowat mniej miejsca w terenie, ufatwi
poprowadzenie sieci uzbrojenia podziemnego, a jego
powstanie bedzie kosztowaé mniej. Ulica jednojezdniowa
zapewni takze lepszg obstuge komunikacyjng potozonych
przy niej terendw, gtdwnie za posrednictwem drég 10KD-L i
11KD-L. Zachowany zostanie rowniez miedzyosiedlowy
charakter tej drogi.

Wizualizacja zmian

W ramach inwestycji planowane jest takze wykonanie
chodnika i drogi rowerowej, oswietlenia i odwodnienia ulicy
oraz nasadzenie drzew i zieleni niskiej

Konsultowana koncepcja obejmuje rowniez przebudowe nastepujgcych ulic:
* odcinek ul. Gtogowskiej (od skrzyzowania z Dolng Gtogowska do Gasiorowskich), ul. Ggsiorowskich, przedtuzenie ul. Mateckiego,

* ul. Kolejowej (od Potockiej do Hetmanskiej), skrzyzowanie ul. Kolejowej z ul. Hetmanska.



DALSZE ETAPY

Koncepcja jest wstepnym etapem prac projektowych. Jej celem jest
zweryfikowanie mozliwosci zaprojektowania i wdrozenia rozwigzan
ujetych w dokumentach planistycznych (Studium Kierunkow i
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Dalsze dziatania zwigzane z powstaniem ulicy beda zwigzane z
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zabezpieczeniem srodkéw w budzecie i Wieloletniej Prognozie / :: , Wierbigecd
Finansowej Miasta Poznania. Poniewaz wiekszosc terendw nalezy do o | l"'/ ‘
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i PKP, istotnym kosztem beda wykupy gruntow (mozliwe jest takze
pozyskanie ich od kolei).

Po zabezpieczeniu srodkéw w pierwszej kolejnosci powstanie projekt
budowlany, precyzujacy rozwigzania zaproponowane w koncepgc;ji.

Jednym z wazniejszych wyzwan inwestycji bedzie odwodnienie Dolnej
Gtogowskiej poprzez zbudowanie kolektora odprowadzajgcego wode

do Warty. Kolejnym — sprostanie ograniczeniom wynikajacym ze -
zwartej lokalnej zabudowy oraz innych planowanych inwestycji, np.
powstanie centrum sterowania ruchem kolejowym dla catej »
Wielkopolski, czy tez dziatania dewelopera w rejonie poprzemystowe]
zabudowy przy
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UCZESTNICY KONSULTACJI



KTO WZIAt. UDZIAL?

W czasie konsultacji spotecznych witryne geodyskusji
odwiedzito 2 tys. 0séb podczas 2,5 tys. ses;ji.

« Sredni pobyt na stronie geodyskusji wynosit
3 minuty i 34 sekundy.

*  Wiekszos$¢ wejsé zarejestrowano w pierwszych (24-26
czerwca) oraz ostatnich dniach konsultacji (6-7 lipca).

Uzytkownicy

2 tys.

1909,0%

Sesje

2,9 1ys.

11 022,2%

Wspotczynnik odrzucen

2,14%
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KTO WZIAt. UDZIAL?

Wiekszos¢ uczestnikdéw dotarta do witryny geodyskusji poprzez link ze stron zewnetrznych (przede wszystkim poprzez strone internetowa
epoznan.pl, a takze zdm.poznan.pl —tgcznie 62,4%) oraz medidw spotecznosciowych (Facebook, 15,9%). Czes¢ wejs¢ pochodzi rowniez z
bezposrednio wpisanego do przegladarki internetowej adresu witryny (13,5%).

B0
[ |
epoznan.pl
500 [ |
bezposrednie
[ |
L00 m.facebook.com
zdm.poznan.pl
[ |
“ |.facebook.com
[ |
-----._—_ o nne
i £ b o1 i nl3 o
cIe lip
[ | [ | i |
przekierowane media bezposrednie wynik inne
spotecznosciowe wyszukiwania

Zrédta wejsé na witryne geodyskusji wedtug dni Zrédta wejsé na witryne geodyskus;ji



KTO WZIAt. UDZIAL?

55% uzytkownikéw odwiedzito witryne Sesje wedtug urzadzen Uzytkownicy wedtug pory dnia
geodyskusji, korzystajac z komputera, a ok. 45%
z urzgdzen mobilnych takich jak smartfon czy
tablet.

Wiekszos¢ uczestnikéw wchodzito na witryne =
geodyskusji w dni robocze (od poniedziatku od —
czwartku), a takze w niedziele. Najwiekszy ruch — =
na stronie odbywat sie w godzinach porannych —
(6-10 rano) oraz wieczornych (20-22 |
wieczorem). I
—
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UWAGI UCZESTNIKOW



PODSUMOWANIE

W ramach przeprowadzonej geodyskusji do ZDM wptyneto tacznie 288 uwag, pytan lub propozycji zmian. Wszystkie zostang

przeanalizowane przez merytoryczny wydziat ZDM i projektantow. Odpowiedzi na nie zostang opublikowane w terminie do 31
sierpnia br.

Na kolejnych slajdach prezentujemy najwazniejsze, najczesciej pojawiajgce sie zagadnienia, o ktorych dyskutowali uczestnicy
geodyskusji. Zostaty one podzielone tematycznie na dotyczgce wariantu budowy drogi, zieleni i proponowanych rozwigzan
projektowych.

Podsumowano rowniez potrzeby i kierunki zmian wyrazane przez grupy uczestnikow konsultacji, tj. pieszych i rowerzystow,
kierowcow oraz osob korzystajgcych z transportu zbiorowego.



UWAGI: wariant budowy drogi

Uczestnicy konsultacji podjeli dyskusje na temat zasadnosci drogi jednojezdniowej, wskazujgc zarowno wiele argumentow za,

jak i przeciw takiemu rozwigzaniu.

Ponizej zestawiono ze sobg powtarzajace sie rodzaje gtoséw za i przeciw drodze jednojezdniowej i dwujezdniowe].

POSTULATY ZA DROGA DWUJEZDNIOWA

Celem budowy ul. Dolnej Gtogowskiej jest przejecie wiekszej
czesci ruchu z ul. Gtogowskiej, ktéra ma stac sie ulicg lokalng;
stgd wystepuje potrzeba wiekszej przepustowosci i ptynnosci,
ktorg miatby zapewnic¢ wariant dwujezdniowy.

Jest to myslenie przysztosciowe, a bez ulicy dwujezdniowej ruch
na ul. Gtogowskiej miatby nie znikngc.

Ul. Gtogowska ma stac sie ,zielona i reprezentatywna”, ,miejska i
spokojna”, a ul. Dolna Gtogowska ma zapewnic¢ bezpieczeristwo
poprzez zapewnienie zorganizowanego tranzytu.

Wariant dwujezdniowy miatby zapewni¢ odpowiednig obstuge
ruchu do Miedzynarodowych Targédw Poznanskich pojazdom
ciezarowym, zapewniajgcym montaz i demontaz wydarzen
odbywajgcych sie na terenie targdw oraz osobom pracujgcym na
kolei.

POSTULATY PRZECIW DRODZE DWUJEZDNIOWE)

Wariant dwujezdniowy wigzatby sie z utworzeniem w centrum
miasta ,, drogi szybkiego ruchu”, co bytoby niebezpieczne przez
zbyt szybkie poruszanie sie samochoddéw. ,Szerokie arterie”
powinny by¢ budowane poza miastem.

Miasto XXI wieku powinno priorytetyzowac rowerzystow i
pieszych, ograniczajgc wjazd samochodéw do centrum.

(Paradoksalnie) konsekwencjg drogi dwujezdniowej bytyby korki
przez utworzenie ,waskiego gardfa” przy wjazdach na mniejsze
ulice.

Koniecznos¢ wprowadzenia tramwaju na ul. Dolnej Gtogowskiej
zamiast dwujezdniowki.

Wariant dwujezdniowy bedzie skutkowatby wiekszym
zanieczyszczeniem powietrza.



UWAGI: zielen

W temacie nasadzen zieleni uczestnicy konsultacji Postulaty szczegotowe:

zajmowali stanowisko za lub przeciw - ze Posadzi¢ jak najwieksza iloé¢ zieleni na kazdym obszarze, tacznie z trawiastym

zdecydowang przewagg tych pierwszych. torowiskiem tramwajowym, co powinno zostac skonsultowane z ekspertem w dziedzinie
Osoby postulujgce zasadzenie jak najwiekszej ilosci zieleni miejskiej.

zieleni na obszarze inwestycji uzasadniaty to Oddzieli¢ drogi rowerowe od chodnikdw pasem zieleni z krzewami.
istotnymi korzysciami dla uzytkownikow drog:
ochrong przed wysokimi temperaturami asfaltu i
hatasem pochodzgcym od pojazdéw, dodatkowa
produkcja tlenu i redukcja zanieczyszczen powietrza, a  Posadzic jak najwigcej drzew na ul. Gasiorowskich oraz Mateckiego z obu stron jezdni.
takze stabilizacjg gruntu poprzez zbieranie wody.

Z drugiej strony przeciwnicy duzej ilosci zieleni na
konsultowanym obszarze wskazywali na potencjalne
ograniczenia, jakie moga spowodowac drzewa i Przeniesc szpaler drzew z pasa pomiedzy jezdnig a torowiskiem na zachodnig strone
krzewy i trudnodci w utrzymywaniu nasadzen (jesienia chodnika jako element izolacji akustycznej osiedli powstajgcych w przysztosci pomiedzy

spadajace liscie miatyby ograniczaé przyczepnoéé ul. Kolejowa a ul. Dolng Gtogowska.

Uwzgledni¢ w projekcie zielony most z Wildy (w obecnym momencie nie wiadomo, gdzie
planowany most miatby sie znalezg).

Posadzi¢ szpaler drzew wzdtuz ul. Dolnej Gtogowskiej, pomiedzy ul. Gtogowska a
skrzyzowaniem z ul. Zachodnig/Nowg Mateckiego.

pojazdow szynowych). Zwrdci¢ uwage na brak zieleni na terenie tazarza i potrzebe postawienia ekrandw
Poruszona zostata takze kwestia miejsca nasadzen: akustycznych.

uczestnicy konsultacji postulowali utworzenie
zielonej bariery tylko po zachodniej stronie ulicy
Dolnej Gtogowskie;.

Sprzedac pas zieleni pomiedzy ulicami Gtogowskg a Mateckiego wtascicielowi przylegtej
dziatki i droge rowerowga wraz z chodnikiem przesungé blizej ulicy.



UWAGI: rozwigzania projektowe

SYGNALIZACJA

Na skrzyzowaniu z ulicg Gtogowska powinna znalez¢ sie
sygnalizacja swietlna zsynchronizowana ze skrzyzowaniem
ul. Gtogowskiej/Roosevelta/Most Dworcowy.

Powinno sie zlikwidowac lewoskret z ul. Dolnej Gtogowskiej
w kierunku ul. Gtogowskiej, aby unikngc ,kolejnego i
niepotrzebnego” cyklu Swiatet.

Inna wersja tego postulatu: nalezy zaprogramowac
sygnalizacje, ktéra puszcza lewoskret z ul. Dolnej Gtogowskie]
w kierunku ul. Gtogowskiej tylko, gdy nie koliduje z relacjg
tramwajowa.

PREDKOSC POJAZDOW

Wprowadzenie na pétnocnym odcinku wysepek
rozdzielajgcych kierunki ruchu na srodmiejskiej ulicy z
dopuszczalng predkoscig 50km/h jest zbedne: sztucznie
poszerza pas drogowy i stwarza wrazenie, ze ulica ma
charakter ciggu o wiekszej dopuszczalnej predkosci.

Dopuszczalna predkos¢ powinna zostac¢ ograniczona do 30
lub 40 km/h, z uwagi na komfort mieszkancéw i wieksza
pojemnosc drogi zwigzang z mniejszymi odstepami miedzy
pojazdami.

W komentarzach pojawity sie obawy, ze kierowcy nie beda
sie stosowac do ograniczenia predkos$ci do 50km/h przy
prostej drodze, co dodatkowo bedzie generowac hatas.

Nalezy wprowadzi¢ szybki tramwaj (PST), co miatoby
zapewnic bezkolizyjny przejazd z potnocy Poznania na
potudnie (przejazd ma by¢ ,bardziej ptynny i sprawny”).



UWAGI: rozwigzania projektowe

PRZEBIEG DROG ROWEROWYCH

Tunel dla pieszych i rowerzystow powinien by¢ oddzielony od
samochodowego.

Brakuje drogi rowerowej miedzy ul. Hetmariskg a ul. Potockiej
oraz pofgczenia pieszo-rowerowego z ul. Kanatowa i ul.
Mottego.

Przedtuzenia ul. Granicznej i ul. Ggsiorowskich powinny by¢
pieszo-rowerowe lub by¢ slepymi uliczkami, prowadzgcymi od
strony ul. Gtogowskiej, z placem do zawracania oraz tgcznikiem
rowerowym z ul. Dolng Gtogowska (tak jak ulica ul. Krasinskiego
na Jezycach).

Nalezy wyznaczy¢ przejscia piesze lub pieszo-rowerowe tgczace
ul. Dolng Gtogowska z ul. Kolejowg pomiedzy istniejgcymi
budynkami przy ul. Kolejowej. Przejscia powinny by¢
lokalizowane naprzeciwko wylotéw ul. Calliera, Mottego,
Karwowskiego oraz planowanej , zielonej ktadki” w strone
Wildy.

Koncepcja powinna uwzglednia¢ kontynuacje drogi dla roweréw

po zachodniej stronie ul. Dolnej Gtogowskiej (takze pomiedzy ul.

Potockiej i ul. Hetmanska).

Rozwigzania dla ruchu rowerowego od skrzyzowania z ul. Matyi
do wjazdu na ul. Nowg Gtogowska powinny powstac jak
najwczesniej.

Na parkingu nalezy wymalowad sierzanty rowerowe, a metr jezdni
z kazdego boku wykona¢ w odznaczajgcym sie kolorze.

Drogi rowerowe powinny zosta¢ poprowadzone przed
skrzyzowaniami tagodnym tukiem, bez gwattownych zataman
widocznych w projekcie.

Zamiast dwdch drég rowerowych po 1,5 m powinno sie
zaprojektowac jedng dwukierunkowgq o szerokosci 2 m.

Odmienny wariant tego postulatu: dwukierunkowy przejazd dla
rowerzystow wyznaczony znakiem P-11 powinien miec szerokos¢
nie mniejszg niz 3,0 m (pkt 4.2.2 dokumentu ,Warunki
techniczne umieszczania znakow drogowych poziomych”).



UWAGI: rozwigzania projektowe

RUCH SAMOCHODOW

» Mateckiego/Gasiorowskich » Gtogowska/Zachodnia/Dolna Gtogowska

Przedtuzenie ul. Mateckiego powinno by¢ jednokierunkowe. Lewoskret z ul. Zachodniej w Gtogowska jest zbedny.

Potaczenie ul. Gtogowskiej z Dolng Gtogowskg poprzez
Zachodnig powinno miec¢ wiekszg przepustowosc¢, aby przejazd
nie generowat korkow.

Odmienny wariant tego postulatu: Ul. Mateckiego powinna przybrac
forme deptaku (ktéry skroci droge dla pieszych z Dworca PKP na
tazarz).

Nalezy zlikwidowac skret z ul. Dolnej Gtogowskiej w Zachodnig

Jeden z pasow na ul. Dolnej Gtogowskiej, az do skrzyzowania bad? zostawic tylko dla MPK, TAXI, stuzb, rowerdw.

z ul. Mateckiego powinien przebiegac po przeciwnej stronie torow

tramwajowych. Na ul. Gtogowskiej (od Centrum) dwa pasy powinny pozwalaé¢ na
skret w lewo.

Nalezy zbudowac przedtuzenie ul. Ggsiorowskich, jednak zrezygnowacd

z prostego trasowania. Potgczenie tego odcinka z ul. Dolng Gtogowska Koncepcja powinna przewidywac mozliwo$¢ bezposredniego

powinno by¢ przesuniete w lewo. wjazdu z ul. Dolnej Gtogowskiej na projektowany parking

wielopoziomowy na terenach MTP.
Nalezy zaprojektowac skret z ul. Gtogowskiej w lewo w ul.
Gasiorowskich.

Skrzyzowanie z nowoprojektowang ulicg w kierunku Wildy powinno by¢
przesuniete na potudnie i wyznaczone u zbiegu przedtuzonych ulic
Granicznej i Ggsiorowskich.



UWAGI: rozwigzania projektowe

RUCH SAMOCHODOW

* Hetmanska/Dolna Gtogowska

Na wyjezdzie z ul. Dolnej Gtogowskiej oba pasy ruchu powinny pozwalac na skret
W prawo.

Torowisko pomiedzy pasami ruchu od strony ul. Hetmanskiej powoduje powstanie
niepotrzebnego punktu kolizyjnego pomiedzy pojazdami samochodowymi a
tramwajami.

Ul. Dolna Gtogowska powinna by¢ doprowadzona do wiaduktu gorczynskiego.

Inny wariant postulatu powyzej: ul. Dolna Gtogowska powinna by¢ przedtuzona do
skrzyzowania ul. Géreckiej z ul. Krauthofera (bez dodatkowego przy biurowcu
Skalar).

Inny wariant postulatu powyzej: Nalezy przedtuzy¢ ul. Nowg Gtogowska do ul.
Czechostowackiej.

Wzdtuz torow kolejowych, na Wolnych Torach powinna powstac ulica, ktora
wiaduktem, jeszcze przed Hetmanska, dofagczy do Dolnej Gtogowskiej.

Na skrzyzowaniu z ul. Hetmanska nie powinno by¢ redukcji paséw — wlot powinien
miec¢ 4 pasy (lub ewentualnie 5).



UWAGI: rozwigzania projektowe

LINIA TRAMWAJOWA

Nalezy wprowadzi¢ bezkolizyjny przejazd ,,szybkim tramwajem” (PST) — bez przystankéw czy sygnalizacji (stworzenie
bezkolizyjnej trasy: Hetmanska — Dworzec Zachodni — Pigtkowo/Winogrady). Jest to rowniez postulat o priorytetyzacji
ruchu tramwajowego na ul. Dolnej Gtogowskie;j.

Nalezy zaprojektowaé przejazd tramwajowy z przysztoéciowym zamystem przedtuzenia linii do Swierczewa i Lubonia.

Nie ma potrzeby budowy ,,zwyktego” (czyli nie-bezkolizyjnego) tramwaju, ktéry bedzie powielat niepotrzebnie te sama trase

jak na ul. Gtogowskiej — co ma wg czesci uczestnikow konsultacji zmniejszy¢ atrakcyjnosé i uzytecznos¢ nowej trasy.

Nalezy odtozy¢ budowe linii tramwajowej w czasie z powodu braku 0séb korzystajacych (w rejonie ul. Dolnej Gtogowskiej

nie ma jeszcze nowych osiedli).

Trasa tramwajowa powinna by¢ budowana w tym samym czasie co jezdnia dla samochodow, jako jeden projekt.

W przypadku budowy trasy tramwajowej nalezy zrezygnowac z poprowadzenia linii autobusowej ul. Kolejowg, nawet

obstugiwanej minibusami.

* Nalezy rozwaznie projektowac uktad linii tramwajowych na przebudowywanym obszarze — w przysztosci 4 réwnolegte
trasy tramwajowe (ul. Gtogowska, Dolna Gtogowska, [tory kolejowe], Wolne Tory, Wierzbiecice) mogg prowadzi¢ do
nadmiernego rozrzedzenia czestotliwosci na poszczegdlnych trasach.

* Nalezy zaprojektowac potagczenie tramwajowe miedzy planowang trasg a Wolnymi Torami (albo wraz z projektowanym
tunelem samochodowym, albo nad torami kolejowymi, mniej wiecej na wysokosci nowoprojektowanej ul. 10KD-L/ul.
Calliera).

* Nie nalezy budowac wspdlnego torowiska dla autobusow i tramwajow.

* Przystanki przy skrzyzowaniu ul. Hetmanskiej i Kolejowej powinny miec przejscia dla pieszych na obu ich krancach.



REPREZENTACJE INTERESOW

Podczas analizy geodyskusji wyraznie zaobserwowano trzy powtarzajgce sie rodzaje postulatow — te dotyczgce udogodnien dla ruchu
samochodowego, te dotyczgce usprawnienia ruchu rowerowego i pieszego oraz te skupiajgce sie na komunikacji zbiorowej. Wszystkie
stanowity wartosciowy wktad w dyskusje i poruszaty wazne kwestie dla projektowania nowej ulicy. Pomiedzy nimi powstat spér, ktory
oscylowat gtéwnie wokot nastepujgcych tematow: liczby paséw Dolnej Gtogowskiej, idei wprowadzenia tramwaju oraz wyznaczenia jego
trasy, a takze dostepnos¢ Dolnej Gtogowskiej dla pieszych i rowerzystéw.

Najczesciej pojawiajgcym sie elementem wypowiedzi reprezentujgcych interesy kierowcdw byto utworzenie Dolnej Gtogowskiej jako ulicy
dwupasmowej, co miatoby zapewnic lepsze potgczenie z centrum, dojazd do Miedzynarodowych Targow Poznanskich, a takze
odpowiednio odcigzy¢ ruch na ul. Gtogowskiej. Dodatkowymi postulatami byto stworzenie miejsc parkingowych i zwiekszenie
dopuszczalnej predkosci na trasie.

Przedstawiciele grupy stawiajgcej priorytet dla komunikacji miejskiej w swoich wypowiedziach szczegdlnie zwracali uwage na
rozbudowanie pofgczen tramwajowych, zwtaszcza przedtuzenie Poznanskiego Szybkiego Tramwaju, zwiekszenie liczby przejs¢ dla
pieszych, zieleni wokdt torowiska oraz utrzymanie Dolnej Gtogowskiej w formie drogi jednopasmowe;.

Dla 0séb reprezentujgcych interesy rowerzystow i pieszych najwazniejsze jest, aby Dolna Gtogowska pozostata jednopasmowa, a takze
aby jak najlepiej odpowiadata na codzienne potrzeby zwigzane z przemieszczaniem sie pieszo lub rowerem, poprzez szerokie chodniki i
drogi rowerowe oraz bezpieczne przejscia dla pieszych. Postulowano tez, aby ulica byta projektowana tak, by zapewnita piesze i
rowerowe pofgczenie miedzy dzielnicami tazarz i Wilda.



REPREZENTACJE INTERESOW

PERSPEKTYWA KIEROWCOW

Najczesciej pojawiajgcym sie elementem wypowiedzi prezentujgcych interes kierowcow byta budowa Dolnej Gtogowskiej jako ulicy
dwupasmowej. Argumentami, ktére najczesciej przytaczano byty:

* Tylko dwupasmowa Dolna Gtogowska jest w stanie odpowiednio odcigzyc¢ ul. Gtogowska; jednopasmowa ulice niektdrzy kierowcy
postrzegaja jako ,atrape”, ktora nie spetni swojego zadania i nie przyciggnie kierowcow.

* Dwupasmowa trasa umozliwitaby lepszy dojazd na Miedzynarodowe Targi Poznaniskie, ktdre sg postrzegane jako wizytowka miasta.

* Lepsza komunikacja tazarza i innych dzielnic z Centrum.

* Lepszym rozwigzaniem bytoby zrezygnowanie z tramwaju na rzecz Dolnej Gtogowskiej w formie 2x2 i pozostawienie linii tramwajowej w
jej obecnej formie na ul. Gtogowskie;.

* Dwupasmowa Dolna Gtogowska miataby umozliwic¢ szybsze potaczenie z autostradg A2, a takze MTP.
Poza postulatem dwupasmowej trasy, komunikowane byty takze takie potrzeby jak:
e Zadbanie o miejsca parkingowe wzdtuz ulicy.

* Zmniejszenie liczby skrzyzowan, a co za tym idzie przejs¢ dla pieszych i Swiatet, ktdre spowalniatby ruch; przyktadem podawanym przez
0soby sympatyzujgce z tg perspektywg jest niepotrzebny lewoskret z Dolnej Gtogowskiej w strone Gtogowskie;.

* Dodatkowym rozwigzaniem proponowanym przez czesc kierowcow jest wprowadzenie do projektu kfadek, ktére zastgpityby tradycyjne
przejscia dla pieszych i pozwolity na ptynny ruch samochodowy.



REPREZENTACJE INTERESOW

PERSPEKTYWA PIESZYCH | ROWERZYSTOW

W wypowiedziach reprezentujgcych interesy pieszych i rowerzystéw podkreslano potrzebe bezpiecznej komunikacji i przemieszczania
sie, a co za tym idzie — sprzeciw wobec pomystu dwupasmowej Dolnej Gtogowskiej. Zwracano zwtaszcza uwage na takie potrzeby jak:

» Duza liczba przejs$¢ pieszych, ktore utatwig komunikacje miedzy dzielnicami.
* Ograniczenia predkosci dla samochodow.

* Potrzebe zachowania lokalnego charakteru Dolnej Gtogowskiej: z tej perspektywy powinna to by¢ ulica przystosowana do potrzeb
mieszkancow najblizszych osiedli i pieszych, a nie samochoddw; tu gtdwng obawg ze strony badanych byta zmiana charakteru osiedli i
obszaru planowanej Dolnej Gtogowskiej z miejskiego i osiedlowego na transportowy. Uczestnicy konsultacji zwracali uwage na ryzyko
wyludnienia obszaru w przypadku i utrudnien w ruchu niesamochodowym i dwupasmowego charakteru nowej drogi.

Wypowiedzi reprezentujgce te perspektywe pozytywnie odnosity sie sie do projektu drogi rowerowej, poprowadzonej wzdtuz ulicy.
Szczegolnie istotne byto dla oséb podzielajgcych taki punkt widzenia, aby droga pozostata w zaproponowanej w koncepcji formie, a nie
w formie pasa rowerowego; gtownym argumentem byto poczucie bezpieczenstwa i czeste przekraczanie predkosci przez kierowcow.
Pojawiato sie jednak pytanie, dlaczego projektowana droga nie jest poprowadzona dalej, miedzy ul. Hetmanska a ul. Klaudyny Potockie;j.



REPREZENTACJE INTERESOW

TRANSPORT PUBLICZNY

Komentarze dotyczgce rozwigzan zwigzanych z transportem publicznym na planowanej Dolnej Gtogowskiej w wiekszosci odnoszg
sie do planowanej trasy tramwajowej, mozliwosci dalszej rozbudowy torowiska, a takze poprowadzenia trasy dla autobusow.

Komentarze pisane z tej perspektywy skupiaja sie na:

* Utrzymaniu Dolnej Gtogowskiej w formie jednopasmowej, aby unikng¢ tworzenia trasy szybkiego ruchu w centrum miasta.

* Potencjalnej rozbudowie potgczen tramwajowych, w szczegdlnosci potaczenia nowej trasy z Iinja PST, tak aby tramwaj na Dolnej
Gtogowskiej stanowit podwaliny pod rozbudowe PTS w strone potnocnych dzielnic, takich jak Swierczewo i Lubon.

* Dodatkowych nasadzeniach i rozbudowie projektu zieleni wokét ulicy, w szczegdlnosci stworzeniu zielonego torowiska i pasa
drzew oddzielajgcych chodniki i tory od ulicy.

» Zaprojektowaniu dodatkowych przejs¢ dla pieszych, ktore taczytyby Dolng Gtogowska z ul. Kolejowg, a takze dodatkowego
przystanku tramwajowego przy ul. Kolejowe,].

Z tej perspektywy zwraca sie dodatkowo uwage na konieczno$¢ ograniczenia ruchu samochodowego w centrum i skupienie sie na
rozbudowie pofaczer komunikacjg miejskg, ktdre zachecityby do rezygnacji z samochodu. W wypowiedziach mozna byto zauwazyc
silne przywigzanie do wizji Poznania jako miasta nowoczesnego, ekologicznego, bez smogu, hatasu i samochoddw. Jednopasmowa
Dolna Gtogowska z rozbudowang infrastrukturg tramwajowg pasuje do tej wizji.



REPREZENTACJE INTERESOW

SPRZECIW WOBEC PLANOW BUDOWY DOLNEJ GtOGOWSKIEJ

Podczas geodyskusji pojawity sie tez gtosy sprzeciwu wobec plandw budowy Dolnej Gtogowskiej. Wsrdd pojawiajgcych sie
argumentow ,przeciw” podawano:

* Konieczno$¢ wyburzania czesci zabytkowej zabudowy otaczajgcej nowg Dolng Gtogowska, w tym zabytkowej trakcji kolejowe;.

* Trase planowanej Dolnej Gtogowskiej, ktora w przeciwienstwie do Gtogowskiej nie prowadzi do Komornik, wiec nie spetnia
swojego zadania jako trasa umozliwiajgca szybki wyjazd z Poznania.

* Zbyt bliskie potozenie Dolnej Gtogowskiej w stosunku do kompleksu mieszkaniowego przy ulicy Kolejowej 5a, a dodatkowo
mozliwe zablokowanie jedynego wjazdu na posesje przez nowg ulice. Ponadto mieszkancy obawiajg sie, ze nowo planowana,
trasa w potgczeniu z linig tramwajowag oraz kolejowg, bedzie powodowata zbyt duzy hatas i zanieczyszczenia.

* QOstatnim powodem, dla ktérego niektorzy uczestnicy konsultacji sprzeciwiaja sie budowie Dolnej Gtogowskiej jest poczucie,
ze ulice Gtogowska mozna odcigzy¢ i zmniejszy¢ na niej ruch poprzez przebudowe, czy tez rozbudowe innych ulic, np.
Kolejowej, Kanatowej i Granicznej. Uczestnicy konsultacji podawali pomyst stworzenia ronda tgczgcego wymienione ulice
zamiast Dolnej Gtogowskiej. Takie przedsiewziecie miatoby by¢ tansze oraz szybsze i poprawitoby stan juz istniejgcych ulic.



ODPOWIEDZ NA POSTULATY MIESZKANCOW

Wszystkie uwagi, pytania i propozycje zmian zgtoszone przez mieszkancow biorgcych udziat w geodyskusji zostang
przeanalizowane przez wydziat merytoryczny ZDM i projektantow.

Odpowiedz na postulaty i uwagi mieszkaricéw zostanie opublikowana na stronie internetowej ZDM, w zaktadce Konsultacje
spoteczne w terminie do 31 sierpnia 2021 roku.
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