Podsumowanie uwag i sugestii mieszkancow zgtoszonych w podczas konsultacji spotecznych koncepcji przebudowy uktadu drogowego w rejonie ul.
Radojewo

Poznan, 22 lutego 2021r.

Ip. | Postulat / propozycja zmiany / pytanie Odpowiedz ZDM
1 | Prosze o podanie informacji o planach przebudowy ulicy topianowej na odcinku Obecna koncepcja nie obejmuje tego odcinka. Zakres obejmuje
za zakretem w okolicach adresu topianowa 11, gdzie teraz powstaje nowe osiedle. | tylko skrzyzowanie ulicy Naramowickiej z ulicg topianowa.
Czy obecna koncepcja przebudowy uktadu drogowego w rejonie ul. Radojewo
obejmuje ten odcinek?
Szczegdlnie interesuje mnie kwestia, czy przy przybudowie zaktada sie poszerzenie
ulicy kosztem dziatek prywatnych z nowego osiedla.
2 | Generalng uwage, ktdrg chciatem przekazaé jest niekompleksowe potraktowanie Zadanie obejmuje projekt przebudowy samych skrzyzowan oraz

problemu chodnikéw i drég rowerowych w ciggu ulic Naramowice i Radojewo.
Obecny plan przebudowy dwéch skrzyzowan zaktada powstanie nowych, krétkich
odcinkow tychze, jednak w dalszym ciggu brakowaé bedzie najwazniejszego -
potaczenia tego rejonu z istniejgcym chodnikiem wzdtuz ulicy Naramowice oraz po
drugiej stronie, pétnocne;j - z istniejgcym chodnikiem wzdtuz ulicy Radojewo. Po
jednej i drugiej stronie brakowa¢ bedzie po okoto 200 metréw, co nadal odcina
mieszkancow tego rejonu od mozliwosci bezpiecznego przemieszczania sie bez
samochodu czy bez wykorzystania autobusu. Zdaje sobie sprawe z tego, ze
przedmiotowe inwestycje skupiajg sie na konkretnych dwéch skrzyzowaniach, ze
na to sg lub bedg szukane srodki, ale wtasnie tego dotyczy moja uwaga - braku
kompleksowego opracowania w kontekscie bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow. Nadmienie, ze w tegorocznym PBO zwyciezyt w naszym rejonie
projekt placu zabaw i miejsca rekreacji dla senioréw w okolicy skrzyzowania ulic
Radojewo i Halszki, do ktérego nie bedzie dostepu inng drogg jak samochodem
lub autobusem.

z minimalnym stopniu dowigzanie do istniejgcej infrastruktury -
od pdtnocy chodnik i DDR zostang dotgczone do ulicy Arnikowej,
a pomiedzy projektowanymi skrzyzowaniami do istniejgcej
infrastruktury. DDR na potudnie od skrzyzowania nie zostata
objeta w niniejszej dokumentacji ze wzgledu na brak srodkéw
na jej realizacje.




Skrzyzowanie Radojewo-Jaskowiaka.

1. Przystanek tuz za rondem w strone Biedruska jest zbedny. Zbyt duzo
przystankéw = duzo stopdw autobusdw=wieksze zanieczyszczenie= wieksze
zdenerwowanie kierowcédw samochodéw jadacych za autobusem = wieksza che¢
wyprzedzania na najblizszej prostej.

Sugeruje potaczy¢ dwa przystanki (w strone Biedruska) LOPIO1 oraz LUG001 w
jeden gdzies$ po srodku.

Nie zgadzamy sie. Przystanki mogg by¢ "na zadanie" i w
przypadku braku chetnych autobus nie bedzie sie zatrzymywat.
Zlokalizowanie przystanku "po srodku" spowoduje wydtuzenie
drogi pieszych i proponujemy pozostawienie zaprojektowanych
lokalizacji.

2. Z uwagi na bezpieczenstwo pieszych/dzieci na rowerkach jadacych ulicg
Rdestowg w strone Arnikowej zdecydowanie sugeruje przedtuzenie obecnego
chodnika i jego fagodne przejscie w nowy dalej w strone ronda. Obecne
rozwigzanie czyli skret chodnika i zjazd z gérki w dot na przystanek niesie ryzyko
wyjechania/wybiegniecia dziecka z géry na dét wprost pod kota samochoddw. Z
gorki zrobi¢ tylko dojscie do przystanku. Jesli ktos bedzie z przystanku dalej chciat
przez rondo i$¢ dalej do Arnikowe] to bedzie musiat podejs¢ kawatek pod gorke i
wiaczy¢ sie do ciggu pieszego (Rdestowa).

Takie rozwigzanie skutkowatoby wybudowaniem na tym
odcinku (od Rdestowej do Ronda) dwdch réwnolegtych
chodnikéw. Zaprojektowana lokalizacja chodnika zapewnia
komunikacje pieszych z obu stron ronda. Zwracamy uwage, iz
chodnik przy jezdni bedzie zabezpieczony barierami U-12a.

Skrzyzowanie Lubczykowa/topianowa

1. Zaprojektowac odpowiedniej szerokosci chodnik na catym odcinku od
Wiesiotkowej do topianowej. Obecnie jest tam chodnik o szerokos$ci mniejszej niz
1m i mijanie sie dwdch pieszych stanowi dzisiaj problem.

Zakres zadania obejmuje opracowanie projektu przebudowy
obu skrzyzowan. Opracowanie projektu chodnika moze by¢
procedowane w osobnym postepowaniu po zapewnieniu
finansowania zaréwno na opracowanie projektu jak i na
wykonanie robét budowlanych.

2. Lewoskret z ulicy Radojewo na Lubczykows jest zbednym wydatkiem. W te ulice
skrecajg jedynie mieszkancy Arnikowe] jadacy po butki do delikateséw Lubczyk.
Dzisiaj nie stanowi to zadnego problemu komunikacyjnego. Ruch z Biedruska w
topianowag tez bedzie znikomy dlatego bezzasadne jest tam projektowanie dwéch
pasow ruchu w strone Naramowic.

Nie zgadzamy sie z tym stanowiskiem. Projektowany uktad
komunikacyjny po przebudowie nie bedzie modyfikowany przez
wiele lat, a zagospodarowanie terendw przy ulicy Lubczykowej
moze ulec zmianie i wygenerowacd znacznie wiekszy ruch. Poza
tym brak wydzielonego pasa lewoskretu powoduje znaczne
obnizenie przepustowosci przy skrecajacych pojazdach.

3. Przejscie dla pieszych w strone Naramowic jest zbedne. Jedno dojscie do ulicy
Lubczykowej z topianowe] w zupetnosci wystarczy.

Ze wzgleddéw bezpieczeristwa ruchu nie wyrazamy zgody na
likwidacje przejscia, poniewaz pieszy wybiera najkrotsza droge i
przy takim rozwigzaniu nastepowatoby przekraczanie drogi
przez pieszych w niedozwolony sposéb, co znaczgco obnizatoby
bezpieczenstwo zaréwno pieszych jak i kierowcéw.




8 | 4. Z racji natezenia ruchu i zaprojektowanych 3 paséw ruchu przejécie dla pieszych | Srodkowy pas ruchu przeznaczony jest dla pojazdéw
powinno by¢ wyposazone w wysepke. Wiekszo$¢ pieszych ginie w Polsce na skrecajacych, ktérych predkosc jest niewielka. Poza tym
przejsciach gdzie jest wiecej niz 2 pasy ruchu. zaprojektowana jest sygnalizacja swietlna. W zwigzku z tym

opiniujemy negatywnie zaprojektowanie dodatkowego azylu dla
pieszych.

9 | 5.Zracjiilosci oséb zamieszkujgcych ulice topianowg i ulice Lubczykowg oraz Rozwazymy tg uwage na etapie opracowania projektu
boczne (patrzac na plan od strony Naramowic w strone Biedruska) lewy pas budowlanego, jednak wprowadzenie takiego rozwigzania
powinien by¢ do jazdy na wprost a prawy do skretu na Lubczykowa. wymusza, aby sygnalizacja swietlna sterowata wlotami,

poniewaz w innym przypadku pojazdy skrecajgce w lewo w ulice
Lubczykowa nadal blokowatyby samochody jadgce na wprost
(wspdlny pas ruchu). Samochody skrecajgce w prawo majg
znacznie krétszy czas ewakuacji oraz mniejszg ilos¢ kolizji od
samochoddw skrecajgcych w lewo i wspdétdzielenie potoku
ruchu samochodéw jadgcych na wprost i skrecajgcych w prawo
w ulice Lubczykowa. Zaprojektowany uktad paséw ruchu na
skrzyzowaniu jest rozwigzaniem optymalnym.

10 | Realizacja tej inwestycji powinna by¢ potraktowana priorytetowo, poniewaz Realizacja inwestycji wymaga zapewnienia srodkdw na
mieszkancy (w tym dzieci, ktérych na osiedlu jest coraz wiecej) kazdego dnia realizacje robdt budowlanych. Ich wartosc zostanie oszacowana
narazeni sg na niebezpieczenstwo wynikajgce z braku odpowiedniej na kofncowym etapie opracowywania projektu wykonawczego w
infrastruktury. Aby doj$¢ do sklepu/placu zabaw zmuszeni jeste$my a) przechodzié¢ | kosztorysie inwestorskim. Ze wzgledu na ograniczone srodki
przez jezdnie w miejscu gdzie nie ma przejscia dla pieszych a ruch jest bardzo finansowe oraz wielos¢ inwestycji i innych zadan realizowanych
nasilony (ul. Jaskowiaka) lub b) porusza¢ sie wzdtuz ruchliwej ulicy bez przez Miasto Poznan decyzja o zapewnieniu finansowania
odpowiedniego pobocza (ul. Radojewo). zostanie podjeta po zakoniczeniu projektowania.

11 | Od strony ul. Jaskowiaka nalezy rozwazy¢ podobne rozwigzanie Uwaga zostanie uwzgledniona.
rozpoczecia/zakonczenia $ciezki rowerowej podobnie jak od strony Poznania w ul.

Naramowickiej i od strony Radojewa w ul. Radojewo.

12 | Nalezy zweryfikowac granice miejskiego planu zagospodarowania w okolicy Granice MPZP projektant otrzymat z Miejskiej Pracowni
dziatki 164/10 od ul. Lubczykowa. Urbanistycznej i zostaty one prawidtowo oznaczone.

13 | Czy Projektant celowo zaproponowat chodniki wzdtuz ulicy Lubczykowa o réznej W rejonie skrzyzowania chodnik posiada szeroko$¢ 2,5m z uwagi
szerokosci? na zastosowane ogrodzenie segmentowe U-12a, na dalszym

odcinku ul. Lubczykowej chodnik posiada szeroko$¢ 2m.

14 | czy nie nalezy rozwazy¢ zmniejszenia promienia Sciezki rowerowej w strony sklepu | W projekcie zostanie zwiekszona warto$¢ promienia drogi

"Zabka"?

rowerowe;.




15 | sugeruje dotozenie "zielonych strzatek" na kazdym wlocie Decyzja zostanie podjeta na etapie projektowania. O
zastosowanych rozwigzaniach decyduje MIR. Obecnie przepisy
znacznie ograniczajg stosowanie strzatek, ale stosujemy je tam
gdzie jest to mozliwe i zasadne.

16 | czy sygnalizacja bedzie sterowana za pomocg petli indukcyjnych czy wideo Decyzja zostanie podjeta na etapie projektowania, ZDM

detekcji? preferuje petle indukcyjne w uzasadnionych przypadkach
stosujemy zamiennie wideo detekcje.

17 | sugerowatbym kwote wykonania nowo projektowanego chodnika w miejscu Budowa DDR na potudnie od ulicy Lubczykowej jest
istniejgcego wzdtuz ulicy Naramowickiej przeznaczy¢ na projekt chodnika/$ciezki kosztownym zadaniem inwestycyjnym i wymaga zapewnienia
rowerowej taczacej skrzyzowanie Naramowicka - Lubczykowa z Umultowem finansowania zaréwno na opracowanie projektu nijak i na
(BARDZO WAZNY PUNKT W TEJ CZESCI MIASTA). budowe w planie finansowym ZDM i WPF Miasta Poznania.

Zaprojektowany chodnik w ramach tego opracowania jest
niezbedny i nie mozliwa jest rezygnacja z niego na rzecz
wprowadzenia innych rozwigzan.

18 | W obrebie skrzyzowania Naramowicka - Jaskowiaka nasuwa sie pytanie, czy taka WYybdr tego skrzyzowania jako rondo zostat poprzedzony
forma rozwigzania problemu korkowania skrzyzowania cokolwiek da, skoro w opracowaniem koncepcji przebudowy tego skrzyzowania w
szczytach popotudniowych ul. Jaskowiaka i tak bedzie zakorkowana z racji jednego | wyniku ktdrej to rozwigzanie zostato wybrane jako optymalne.
pasa ruchul! Rondo jest takze najbardziej elastycznym rozwigzaniem przy
Wprowadzenie sygnalizacji spowodowatoby zmniejszenie zakresu opracowania, zmieniajgcej sie strukturze ruchu, a tak sie stanie po rozbudowie
do tego datoby opcje dwdch paséw ruchu w kazdym kierunku. Dodatkowo do ulicy Naramowickiej, a pdzniej po budowie czwartego wilotu.
czasu planowania czwartego wlotu, przeciwlegtego do ul. Jaskowiaka, Poza tym rondo zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa i
skrzyzowanie mogtoby by¢ T-owe. ograniczeni predkosci uzytkownikéw ruchu. W przypadku awarii

sygnalizacji sytuacja bytaby podobna do stanu istniejgcego.

19 | Od strony ul. Jaskowiaka nalezy rozwazy¢ podobne rozwigzanie Uwaga zostanie uwzgledniona.
rozpoczecia/zakonczenia $ciezki rowerowej podobnie jak od strony Poznania w ul.

Naramowickiej i od strony Radojewa w ul. Radojewo.
20 | Jaki jest plan na zagospodarowanie istniejgcej jezdni od ul. Jaskowiaka do ul. Zgodnie z projektem.
Arnikowej?
21 | Podobnie jak na skrzyzowaniu Naramowicka - topianowa proponuje zmniejszenie | W zwigzku z tym, ze ruch rowerowy wtgczamy w ul.

promienia $ciezki rowerowe]j w granicy dziatki 114/6.

Wiesiotkowg to zdecydowanie mozna wyprostowac geometrie
DDR. Wyglada na to, ze bedziemy wchodzi¢ na dziatke 114/6 i
ominiemy drzewa. Jesli pozwolg na to warunki wysokos$ciowe
bedziemy dazy¢ do nie ingerowania w dziatke 114/6




22 | Czy na pewno zasadnym jest projektowanie oddzielnej sciezki rowerowe;j i Tak, jest to zasadne. DDR na tym odcinku jest kontynuacjg
chodnika w ul. Jaskowiaka dla kilku domoéw? By¢ moze istnieje szansa zaprojektowanej DDR od ulicy Arnikowej. Wprowadzenie ciggu
dopuszczenia ruchu pieszego-rowerowego jednoczesnie? pieszo - rowerowego stanowitoby niespodziewang zmiane

pierwszenstwa ruchu dla rowerdw i znacznie zwiekszytoby
mozliwos¢ kolizji pieszy-rowerzysta.

23 | Chodnik po wschodniej stronie ul. Radojewo nie ma uzasadnienia, gdyz ruch MPZP przewiduje aktywizacje terenéw na wschéd od ronda i
pieszy na tym odcinku jest zerowy (Arnikowa - Jaskowiaka - strona wschodnia), a zaprojektowane rondo umozliwia jego rozbudowe w przysztosci
chodnik po stronie zachodniej w zupetnosci by wystarczyt. Wéwczas mozna poprzez budowe 4 wlotu. Wlot ten bedzie takze obstugiwat ruch
zmniejszy¢ ilos¢ wysp. na skrzyzowaniu Jaskowiaka-Naramowicka. Bytaby to pieszy, dlatego geometria ronda musi to uwzgledniaé.
kolejna oszczednos¢, mozliwos¢ przeznaczenia pewnej kwoty na prace Rozwazamy mozliwos¢ rezygnacji z samego chodnika na tym
zmierzajgce do potaczenia pieszego/rowerowego Radojewa z Umultowem. odcinku, ale droga ta jest korzystniejsza dla pieszych

wysiadajgcych z autobusu za rondem i przemieszczajacych sie
do zabudowac przy ulicy Wiesiotkowej.

24 | W okolicy wjazdu w ul. Arnikowa warto rozwazy¢ zamiane kolejnosci przejscia dla | Zamiana lokalizacji DDR i chodnika na koicowym odcinku
pieszych z przejazdem rowerowym przez ul. Radojewo w taki sposdb, aby nie byto | bedzie skutkowata mniej odgietg osig drogi dla rowerdéw, co
tzw. podwdjnego ,,crossowania” sie sciezki z chodnikiem sktaniatoby rowerzystow do jazdy z wiekszymi predkosciami.

Poza tym dwie z kolizji wystepowatyby nadal, poniewaz ruch
pieszych generowany jest z zabudowan ulicy Arnikowej i zawsze
wymusza on przejscie przez DDR. Kolejnos¢ przejscia i przejazdu
jest zgodna z zasadami tzn. przejazd powinien by¢
umiejscowiony jako pierwszy od strony skrzyzowania.
Lokalizacja chodnika oraz DDR przy ulicy Arnikowej zostaty
zaprojektowane wtasciwie.

25 | W proponowanym projekcie brak potaczenia pieszego/rowerowego mieszkarncow | Dokumentacja projektowa nie obejmuje tego zakresu. Moze on

osiedla Morasko — Radojewo z miastem Poznan. Obecny chodnik/$ciezka
rowerowa biegngca ulica Naramowickg konczy sie na wysokosci przystanku
autobusowego Umultowo, brakuje okoto 500m aby potgczy¢ istniejacy
chodnik/sciezke rowerowg ze skrzyzowaniem
Naramowicka/topianowa/Lubczykowa. Brak tego odcinka stwarza zagrozenie
zycia dla wszystkich mieszkaricdw poruszajacych sie pieszo czy rowerem a w
szczegoblnosci dzieci uczeszczajacych do nowej szkoty przy ul. Umultowskiej 114.

zostac zrealizowany w ramach oddzielnego postepowania po
zapewnieniu finansowania zaréwno na opracowanie
dokumentacji projektowej jak i na budowe.
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1.zaprojektowany przystanek autobusowy z zatoczka przy ul. Radojewo jest w
kolizji z wjazdem na boisko sportowe i wjazdem na posesje dla mieszkancéw
budynku ul. Lubczykowej . Jezeli nie jest wytyczony taki wjazd to nalezy go
zaprojektowac a zatoczke przesungé w kier. ul. Jaskowiaka.

W przypadku zaprojektowania zjazdu z ul. Radojewo zachodzi
konieczno$é przesuniecia zatoki autobusowej w pdétnocng
strone co znacznie wydtuzy droge dojscia do przystanku. Z tego
powodu przystanki powinny by¢ lokalizowane mozliwie blisko
skrzyzowan. Poza tym przesuniecie przystanku zwiekszy zakres
inwestycji i zajetosci terenu. Dojazd do boiska i budynku
mozliwy jest réwniez od ul. Rzewieniowej, ktéra posiada
szerokos¢ 4,0m. Alternatywnym rozwigzaniem jest
zaprojektowanie wjazdu z ulicy Radojewo - za przystankiem. W
dniu 24 lutego zostata przeprowadzona wizja w terenie z
udziatem mieszkancow, projektantéw, Radnych Miasta
Poznania, spotki PIM oraz przedstawicieli miejskich jednostek
(ZTM, MPU). Ustalono, iz wjazd zostanie zaprojektowany za
przystankiem, a lokalizacja przystanku nie bedzie korygowana.
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2.wjazd na posesje do budynkéw miedzy ul. Jaskowiaka a ul. Arnikowg nastepuje
obecnie (i jest tak zaprojektowany) z ul. Radojewo. Zjazd jest na tuku drogi i juz
teraz stanowi zagrozenie dla kierujacych pojazdami w ul. Radojewo pomimo tylko
dwéch budynkéw a w przypadku wybudowania nowych budynkéw bedzie

problemem dla ruchu drogowego. Nalezy zaprojektowa¢ wewnetrzna droge od ul.

Arnikowe] a wjazd zlikwidowac.

Zaprojektowany zjazd znajduje sie na szczycie fuku co zapewnia
widocznos¢ w obie strony. Alternatywnym rozwigzaniem jest
likwidacja zjazdu i zaprojektowanie drogi dojazdowej z ulicy
Arnikowej, ktdra w 1. etapie mogtaby stanowic cigg
komunikacyjny dla pieszych, jednak ten zakres wymaga
przeprowadzenia regulacji stanu T-P. Aktualnie ZDM analizuje
rézne warianty.
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W nawigzaniu do konsultacji spotecznych w zwigzku z projektem skrzyzowani ulic
Naramowicka/Radojewo/Lubczykowa zwracam sie z prosba o zapewnienie
komunikacji pieszo rowerowej w ciggu ul. Naramowickiej w strone do centrum. W
tym momencie chodnik konczy sie przed wiaduktem, w koncepcji zaprojektowano
chodnik w rejonie skrzyzowania. Dlaczego chodniki te nie zostang potgczone?
Dzieci z rejonu Radojewa nalezg do nowopowstatej szkoty przy ul. Umultowskiej,
jednak ze wzgledu na brak chodnikéw nie moga same do niej chodzi¢. Ponadto ta
nasza czes¢ Poznania jest zupetnie odcieta od centrum poniewaz na
wspomnianym odcinku nie ma chodnika i Sciezki rowerowej, na jezdni jest zbyt
niebezpiecznie, zwtaszcza poruszajgc sie rowerami z dzie¢mi, przez co odcieci
jestesmy od atrakcji rowerowych catego Poznania. Rozbudowywane sg chodniki i
Sciezki w ciggu ul. Radojewo, jednak bez skomunikowania ich z chodnikami w
ciggu ul. Naramowickiej majg one tylko charakter lokalny, a sciezki w tej formie
nie spetniajg swojej funkcji. Oczywistym jest, ze nikt nie wigczy sie do ruchu na
zasadach ogélnych, jadac catg rodzing na rowerach z kilkuletnim dzieckiem. Nikt
tez nie pusci 10 czy 13latka samego na rowerze aby dojechat do szkoty pomimo iz
to tylko 2,5km. To skomunikowanie jest niezbedne. Duzo pilniejsze niz budowa
ronda w rejonie skrzyzowania z ul. Jaskowiaka.

Zadanie obejmuje projekt przebudowy samych skrzyzowan oraz
z minimalnym stopniu dowigzanie do istniejgcej infrastruktury -
od pdtnocy chodnik i DDR zostang dofaczone do ulicy Arnikowej,
a pomiedzy projektowanymi skrzyzowaniami do istniejgcej
infrastruktury. DDR na potfudnie od skrzyzowania nie zostata
objeta w niniejszej dokumentacji ze wzgledu na brak srodkéw
na jej realizacje. Realizacja tego zakresu jest kosztownym
zadaniem inwestycyjnym, ktére moze zostaé realizowane tylko
po zapewnieniu finansowania w planie finansowym ZDM oraz
Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Poznania.
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W zwigzku z przeprowadzanymi konsultacjami dotyczacymi przebudowy
skrzyzowania Naramowicka — Lubczykowa — topianowa zwracamy sie z uprzejma
prosbg o uwzglednienie w projekcie chodnika dla pieszych, umozliwiajgcego
dojscie do remontowanego skrzyzowania i przejscia dla pieszych z posesji
potozonych przy ul. Naramowickiej 376 oraz 378.

Projektowana przebudowa nie uwzglednia poprawy bezpieczeristwa i mozliwosci
dojscia do przejscia dla pieszych od posesji przy ul. Naramowickiej 376 i 378. Ze
wzgledu na duze nachylenie wschodniej strony pobocza oraz bardzo waski pas
pomiedzy droga, a ogrodzeniem przed skrzyzowaniem, aby dojs¢ do ul.
Lubczykowej od wspomnianych powyzej posesji trzeba wejs¢ na jezdnie lub
przej$¢ na drugg strone ulicy, przekraczajgc w tym miejscu podwadjng linie ciggta a
w przysztosci dodatkowo wysepke, ktdra zostata zaprojektowana naprzeciwko
naszej poses;ji.

Ponadto duzy spadek i nachylenie terenu w kierunku Poznania (potudniowym)
powoduje permanentne podmywanie drogi i pobocza przez gwattownie
sptywajgcg wode wzdtuz ul. Naramowickiej. Powoduje to niszczenie asfaltowe;j
drogi, a w rezultacie koniecznos¢ dokonywania czestych remontéw i napraw ulicy
oraz nawierzchni asfaltowe;.

W zwigzku z powyzszym w celu poprawienia bezpieczenstwa oraz trwatosci drogi
na remontowanym skrzyzowaniu zwracamy sie z uprzejma prosbg o wykonanie
pobocza i chodnika przy ul. Naramowickiej od strony Poznania po wschodniej
stronie umozliwiajacego ruch pieszy i bezpieczne dojscie do ul. Lubczykowej od
poses;ji przy ul. Naramowickiej 376 i 378. Pobocze to i uregulowane z dwdch stron
ulicy Naramowickiej odprowadzenie wody deszczowej w sposéb istotny poprawi
trwatos¢ remontowanej drogi i umozliwi rentownos¢ inwestycji.

Chodnik do tych posesji zostanie zaprojektowany.

30

Skrzyzowanie Radojewo/Jaskowiaka:

nalezy zapewni¢ mozliwos$é wjazdu w brame posesji Rdestowa 4 (dziatka nr 114/5)
z ul. Jaskowiaka z obydwu kierunkdéw ruchu przez odpowiednie oznakowanie
poziome,

- ul. Wiesiotkowa , w ktérg wpada droga rowerowa prowadzona po zachodniej
stronie ul. Radojewo, jest drogg utwardzong ttuczniem niechetnie uzytkowana
przez rowerzystéw, ktdrzy jezdzg chodnikiem. W zwigzku z powyzszym nalezato by
utwardzi¢ ul. Wiesiotkowg na tym odcinku lepszg dla rowerzystéw nawierzchnig.

Dziatki o oznaczeniach 114/3, 114/4, 114/5, 114/6 beda
posiadaty ograniczong do prawoskretéw mozliwos¢
komunikacji. Modyfikacja oznakowania poziomego nie jest
mozliwa ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
(niespodziewane zatrzymanie samochodu skrecajgcego na te
posesje znacznie zwieksza ryzyko kolizji poprzez zderzenie tylne,
zwtaszcza w kontekscie koniecznosci zwiekszenia uwagi
kierowcéw na pieszych w obrebie przejscia dla pieszych.




W przeciwnym razie wygoda rowerzystéw bedzie wigzata sie z niewygoda dla
pieszych.

31 | W ramach prowadzonych prac powinno nastgpic¢ usuniecie nadmiaru ziemi na Jest to zabieg utrzymaniowy, ktéry zostanie wykonany w
poboczach ul Radojewo, ktéra uniemozliwia sptywanie wéd opadowych. ramach prowadzonych robot.

32 | W zwigzku z przebudowsg skrzyzowania Naramowicka /Lubczykowa, /topianowa Chodnik zostanie zaprojektowany - wigze sie to z wiekszg
prosze o uwzglednienie budowy chodnika od ul. Naramowickiej 378 w kierunku ul. | ingerencje w dziatke 164/10
Lubczykowej. Juz na dzien dzisiejszy nie ma mozliwosci bezpiecznego dojscia do
przejscia dla pieszych jak rowniez do przystanku autobusowego, gdyz przy drodze
jest skarpa.

33 | Czy zaprojektowane na skrzyzowania ul. Radojewo i Jaskowiaka nie ma za matej Wymiary ronda zapewniajg przejazd normatywnych
$rednicy? Nalezy wzigé pod uwage ze tymi ulicami poruszajg sie samochody samochoddéw ciezarowych z wykorzystaniem pierscienia po
ciezarowe w tym zestawy z naczepami i autobusy przegubowe oraz czasami wewnetrznej obwiedni ronda.
ciezkie zestawy nawet z czotgami. Nie chciatbym by po przejechaniu kilku takich
pojazddéw byty poprzewracane krawezniki jak na zakrecie koriczagcym ul. Ksiecia
Mieszka | przy petli PST przy torach kolejowych.

34 | Na wskazanych przez panstwa planach przebudowy skrzyzowania ,wjazd oraz Tak, wjazd na posesje: Naramowicka 376 oraz Naramowicka 378

wyjazd z posesji Naramowicka 378 stanie sie ograniczony, jadgc od strony ul.
Radojewo nie bedzie mozliwosci skretu w lewo na posesje Naramowicka 3787?77
Jak w takim razie mam wjechaé na posesje, jecha¢ 2 kilometry dalej, nawracac i
dopiero skreci¢ na posesje Naramowicka 378??? To samo dotyczy sie wyjazdu z
posesji Naramowicka 378 w kierunku Umultowa (w lewo) réwniez bedzie nie
mozliwe, znowu bede zmuszona wyjecha¢ w prawo, nawrdcié¢ , zeby pojecha¢ w
kierunku Umultowa. Nie zgadzam sie na takie utrudnienia.

bedzie mozliwy tylko na prawoskrecie.




35 | jezeli juz sie udaje wygospodarowad srodki na przebudowe skrzyzowania Zakres inwestycji nie obejmuje DDR i chodnika na poftudnie od
Naramowicka Radojewo topianowa Lubczykowa, to dlaczego od razu nie inwestycji, poniewaz Miasto Poznan nie posiada srodkdw na
przygotowac przynajmniej prac koncepcyjnych i projektowych dla odcinka wykonanie robdt budowlanych. Uwazamy, ze opracowanie
brakujgcej drogi rowerowej i chodnika od tego skrzyzowania w strone centrum dokumentacji projektowej bez zapewnienia finansowania dla
Poznania? W Radzie Osiedla Morasko Radojewo powstata inicjatywa stworzenia wykonania robét budowlanych jest niewtasciwym
takiego projektu pro publico bono przez mieszkanke dzielnicy ktéra ma wtasne wykorzystaniem $rodkéw. Nie akceptujemy takze darmowego
biuro projektowe. opracowania projektu przez firme zewnetrzng - za wykonang
Dlaczego nie korzystacie z takich inicjatyw?! Przeciez przyspieszenie tych prac jest | prace nalezy sie wynagrodzenie. W zwigzku z tym zakres ten
kluczowe. Mamy czeka¢ na ten odcinek 5-7 a moze 10 lat? moze zostac zlecony w ramach oddzielnego opracowania po

zapewnieniu finansowania. Panstwa lokalna firma moze stang¢
do przetargu i ztozy¢ oferte na opracowanie dokumentacji
projektowej.

36 | Nasze uwagi do projektu Ul. Radojewo na odcinku od ul. Jaskowiaka do ul. Zakres dokumentacji nie obejmuje przebudowy drogi zbiorczej.
Arnikowej: Jej potaczenie z ulicg Radojewo zostato zaprojektowane w
1) uwazamy, ze przesuniecie zjazdu na droge lokalng (dziatka nr 56/50) na optymalnym miejscu pod wzgleddéw bezpieczenstwa ruchu,
przeciwko dziatki 56/41 jest dobrym rozwigzaniem. Chyba, ze mozliwe bedzie zapewniajgc najlepsza widocznosé w obu kierunkach dla
potaczenie drogi lokalnej 56/50 z ul. Arnikowg? Widzielismy wczesniejszy plan i kierowcéw wtaczajacych sie do ruchu.
nie chcemy aby zjazd byt przed naszym domem tj. dziatka 56/43 (ze wzgledu na
hatas), rozumiem tez ze po zmianach utrzymanie zjazdu w dotychczasowym
miejscu tj. naprzeciw dziatki 56/47 nie bedzie mozliwe.

37 | 3) jesteSmy zdania ze przynajmniej od skrzyzowania z ul. Arnikowa do ul. Na odcinku od ulicy Arnikowej ruch rowerowy zostanie
Lubczykowsg droga powinna posiadac ograniczenie do 40km/h - jest to teren odizolowany - zaprojektowane sg odcinki DDR i chodnika. Poza
mieszkaniowy, wielu kierowcow catkowicie ignoruje fakt, ze na tym terenie tym zaprojektowane rozwigzania (zmiana geometrii drogi,
porusza sie sporo pieszych i rowerzystow. Nadmierna predkos¢ generuje sporo rondo i inne elementy znacznie poprawig bezpieczenstwo ruchu
niebezpiecznych sytuacji. Zwtaszcza, ze na tym odcinku droga ma zakret. drogowego. Nie uwazamy za zasadne dalsze ograniczanie

predkosci. Element ten zostanie poddany analizie na etapie
opracowywania docelowego projektu organizacji ruchu.

38 | 4) uwazamy, ze dodanie drugiego pasa do skretu z ul. Radojewo w ul. Jaskowiaka | Zaprojektowanie wydzielonego prawoskretu wynika ze

nie jest dobrym pomystem. Zacheci to tylko kierowcéw jadacych od strony
potnocnej do szybszej jazdy. Uktad skrzyzowania w formie zwyktego ronda, bedzie
wedtug nas sam regulowat réwnomierny przeptyw dla kazdego z kierunkéw.

struktury i natezenia ruchu.




39 | Warto bytoby sie rowniez zastanowié czy w ramach obecnej przebudowy trasa Zakres opracowania obejmuje obszar obu skrzyzowan wraz z
rowerowa nie powinna by¢ dodana na catym odcinku tj. od planowanego ronda potaczeniem do ulicy Arnikowej. Opracowanie projektu DDR na
do skrzyzowania z ul. Lubczykowa. catym odcinku pomiedzy ulicami topianowg i Franciszka

Jaskowiaka moze zosta¢ wykonane w ramach oddzielnego
opracowania po zapewnieniu finansowania zaréwno na
opracowanie projektu jak i na budowe

40 | Czy plan bedzie uwzgledniat nowe nasadzenia w pasie drogowym? Tak, bedg uwzglednione nasadzenia jezeli ilo$¢ miejsca bedzie

wystarczajgca

41 | Czy sg planowane spowalniacze (np. poduszka berliniska lub wyniesione przejscie Elementy te zostang rozwazone w projekcie organizacji ruchu.
dla pieszych tak jak to np. ma miejsce na ulicy Winogrady od ul. Szelggowskiej)? Ze wzgledu na ruch autobuséw komunikacji miejskiej nie mogg

zostac¢ zastosowane wyniesione przejscia dla pieszych.

42 | Bardzo potrzebna jest rowniez przebudowa - dodanie Sciezki i chodnika - w ciggu Ten zakres nie przewiduje takiego zakresu ze wzgledu na
ul. Naramowickiej od ul. Lubczykowej do Naramowicka 367. Jaka jest perspektywa | ograniczone $rodki finansowe. Realizacja DDR i chodnika w
na dodanie tego odcinka? kierunku potudniowym jest zadaniem inwestycyjnym

wymagajacym zapewnienia finansowania zaréwno na
opracowanie dokumentacji projektowej jak i na wykonanie
robot budowlanych.

43 | Czy w planie uwzgledniona bedzie ochrona przed hatasem? Projekt nie przewiduje montazu elementéw ochrony przed

hatasem.

44 | 1. Uwzgledni¢ lokalizacje wiaty przystankowej na przystanku "topianowa" w Zostanie zaprojektowane miejsce na wiate

kierunku centrum.

Przedstawiona koncepcja zaktada lokalizacje wiaty jedynie na przystanku w
kierunku Radojewa, co jest przeciwieristwem potrzeb lokalnej spotecznosci,
zdecydowana wiekszo$¢ pasazerdow oczekuje na autobusy w kierunku Os.
Sobieskiego czy Ronda Srédka, a z przystanku w kierunku Radojewa korzysta przy
powrocie do domu (tym samym wiekszos¢ pasazerdw nie skorzysta z
projektowanej tam wiaty).

Jesli w proponowanej lokalizacji przystanku nie uda znalez¢ sie miejsca na wiate
nalezy w tym celu zrezygnowacd z budowy zatoki i/lub zaniechaé przenoszenia
przystanku na potudniowg strone skrzyzowania (pozostawi¢ w obecnej lokalizacji,
tj. po pdtnocne;j stronie, gdzie jest wiecej miejsca), tak aby wiata na tym
przystanku sie znalazta.




45 | 2. Lokalizacja biletomatu na przystanku "topianowa" w kierunku centrum: Biletomat zostanie przeniesiony w inne miejsce
Na tym przystanku zainstalowany zostat nowy biletomat, przedstawiona
koncepcja nie zaktada jego lokalizacji na przeniesionym na drugg strone
skrzyzowania przystanku, z uwagi na poniesione koszty jego postawienia i
przyfaczy, przemawia to za zaniechaniem przenoszenia przystanku i
pozostawieniem go w obecnej lokalizacji. Jesli przystanek miatby jednak zostaé
przeniesiony, wtedy nalezy uwzglednic¢ rowniez przeniesienie biletomatu.

46 | 3. Brakujacy odcinek chodnika/drogi rowerowe;j: Zadanie obejmuje projekt przebudowy samych skrzyzowan oraz
Istniejgca infrastruktura pieszo-rowerowa od strony centrum urywa sie na z minimalnym stopniu dowigzanie do istniejgcej infrastruktury -
wysokosci przystanku "Umultowo", podobnie w zaprezentowane] koncepcji, od pétnocy chodnik i DDR zostang dotgczone do ulicy Arnikowej,
infrastruktura piesza i rowerowa w kierunku centrum korczy sie zaraz za a pomiedzy projektowanymi skrzyzowaniami do istniejgcej
skrzyzowaniem Lubczykowa/Radojewo (zjazdem dla rowerzystow na jezdnie i infrastruktury. DDR na potfudnie od skrzyzowania nie zostata
przejazdem rowerowym). Tym samym pozostawiajgc Nowg Wie$ Gérng i objeta w niniejszej dokumentacji ze wzgledu na brak srodkéw
Radojewo bez bezpiecznego potaczenia pieszego i rowerowego z Umultowem i na jej realizacje. Realizacja tego zakresu jest kosztownym
resztg Miasta. zadaniem inwestycyjnym, ktére moze zostad realizowane tylko
Warto zauwazyé, ze ten brakujgcy odcinek chodnika/drogi rowerowej przypada na | po zapewnieniu finansowania w planie finansowym ZDM oraz
jeden z najniebezpieczniejszych odcinkdw ul. Naramowickiej - ciasnej, Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Poznania.
prowadzacej w tym miejscu w tuku, w dodatku ze znaczng rdznicg wysokosci,
gdzie kierowcy notorycznie przekraczajg dozwolong predkosc.

47 | 1. Uwzglednié¢ brakujacy przystanek "Os. Lubczykowa Gora": Ze wzgledu na projektowany uktad lokalizacja przystanku
Przedstawiona koncepcja nie zaktada lokalizacji przystanku autobusowego na ul. mozliwa jest przy posesji Franciszka Jaskowiaka 73 i w taki
Franciszka Jaskowiaka w kierunku Moraska, obecnie korzysta z niego linia 188, a w | sposdb zostanie on zaprojektowany
przesztosci zdarzato sie, ze korzystaty z niego rowniez autobusy linii 348 (przy
tymczasowej zmianie trasy przez Morasko, kiedy zamkniety byt przejazd kolejowy
na ul. Umultowskiej, a takie zdarzenie moze mie¢ miejsce réwniez w przysztosci).

Brak tego przystanku znacznie wydtuzytby droge do poprzedniego (tj. "Arnikowa")
mieszkaricom okolic ul. topianowej i Lubczykowej, dlatego powinien on zostac
uwzgledniony.
48 | 2. Brakujacy odcinek chodnika/drogi rowerowej: Tak, zakres tego opracowania nie obejmuje tego zakresu.

Wzdtuz ul. Radojewo, pomiedzy Radojewem i Os. Lubczykowa Géra réwniez
brakuje infrastruktury pieszo-rowerowej, ktéra stuzytaby nie tylko mieszkaricom
Poznania. Pamietaé nalezy bowiem, ze gm. Suchy Las wybudowata odpowiednig
infrastrukture pomiedzy Biedruskiem a granicg Poznania.

Wskazana inwestycja jest zadaniem inwestycyjnym
wymagajgcym zapewnienia finansowania w planie finansowym
ZDM oraz Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Poznania




49

Prosze o przedstawienie kartogramoéw ruchu dla skrzyzowania ul. Radojewo z ul.
Jaskowiaka oraz obliczen PSR (poziom swobody ruchu) dla skrzyzowania z
dodatkowg relacjg do skretu w prawo, wskazujace ze takie rozwigzanie poprawi
przepustowos¢ skrzyzowania. Zastosowanie dodatkowego pasa do skretu w
prawo wprowadza dodatkowe punkty kolizji pieszych i rowerzystéw z autami, oraz
wydtuza droge dojscia do przystanku autobusowego.

Materiaty zostang przedstawione.

50

Prosze o wskazanie z czego wynika konieczno$¢ zastosowania na catym zakresie
barierek U-12? Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie jest to konieczne
wytgcznie dla drog GP i S gdy odlegtos$¢ chodnika/sciezki rowerowej jest mniejsza
od wskazanej w rozporzadzeniu.

Dodatkowo zastosowanie barierki w znacznym stopniu zmniejsza szerokos$¢
uzytkowg chodnika (chodnik po wschodniej stronie ronda - podany wymiar 2,5m,
uzytkowa szerokosé ok 1,9 m (2,5 m - 0,5 m skrajnia drogowa - 0,1 m barierka U-
12)) oraz sciezki rowerowej po w ul. Jaskowiaka (podany wymiar 2,7, uzytkowa
szerokos¢ ok 1,9 m (2,7m -0,5 m szeroko$¢ skrajni drogowej - 0,1m szerokosé
bariery U-12, 0,2 m minimalna szerokos$¢ skrajni rowerowej)).

Nalezy zwrdci¢ uwage ze szerokos¢ uzytkowa 1,9 m nie spetnia warunkéw
rozporzadzenia dla sciezki rowerowej dwukierunkowej (min 2,0 m) oraz nie
zachowane sg wytyczne dla projektowanej infrastruktury rowerowej miasta
Poznania (skrajnia min. 0,5m).

Bariery U-12 zaprojektowane sg przy chodnikach
zlokalizowanych bezposrednio przy jezdni, aby dodatkowo
chronic pieszych. Dodatkowo bariera ta zostata zaprojektowana
przy DDR w ulicy Franciszka Jaskowiaka, a jej szerokosc w tej
lokalizacji wynosi 3m - 0,6m bariera, czyli pozostaje 2,4m, co
jest zgodne z Rozporzadzeniem.

51

Prosze o zmiane rozwigzania wtaczenia sciezki rowerowej w ul. Jaskowiaka w
jezdnie. Zaréwno dla rowerzystéw jadgcych ul. Jaskowiaka w kierunku ul.
Radojewo jak i rowerzystow jadgcych od ronda jest to rozwigzanie bardzo
niebezpieczne - nagly wyjazd rowerzysty na jezdnie lub nagty przejazd przez
jezdnie aby wjechac na $ciezke rowerowa. Dodatkowo bedzie ograniczona
widocznos$¢ poprzez zastosowane barierki U-12, pomimo ich wysokosci (0,7m).

Wilot ten zostanie zaprojektowany podobnie jak na ulicy
Naramowickiej - w potudniowej czesci opracowania.

52

Brak zaprojektowanego przejazdu dla rowerzystéw z ul. Lubczykowej w kierunku
ul. topianowej. Rowerzysta jadacy na zasadach ogélnych nie ma mozliwosci
ptynnego oraz bezpiecznego wjazdu na $ciezke rowerowg wzdtuz ul.
Radojewo/Naramowickie;.

Na skrzyzowaniu ulic topianowej i Radojewo zostanie
zaprojektowany fragment DDR umozliwiajgcy rowerzystom
jadacym z ulicy Lubczykowej wjazd na DDR.




53 | Niebezpieczne wiagczenie i wyjazd ze $ciezki rowerowej na ul. Naramowickiej. Ad. 1. Nie zgadzamy sie z tg uwagg. Rowerzysci jadacy z obu
Przejazd dla rowerzystdw zaraz za wyjazdem z zatoki autobusowej jest kierunkdw majg zapewniong widoczno$é. Autobus zatrzymuje
potencjalnie niebezpieczny z dwdch powoddow: sie w zatoce, a DDR jest odsunieta od zatoki wydtuzajgc odcinek
- stojacy autobus bedzie zastaniat rowerzyste jadgcego Sciezka rowerowa. widocznosci. Wprowadzenie pasa ruchu dla rowerdw skutkuje
Kierowca jadacy drogg zobaczy rowerzyste praktycznie w momencie jak bedzie sie | brakiem fizycznej ochrony rowerzystéw i jest rozwigzaniem
on zjezdzat ze sciezki na jezdnie. Korzystniejsze bedzie zastosowanie dodatkowego | znacznie bardziej niebezpiecznym, poniewaz w przedstawionym
pasa dla rowerzystéw podobnego jak na ul. Strzeszynskiej projekcie ruch rowerowy oddzielony jest fizycznie od ruchu
- kierowca autobusu witgczajacy sie do ruchu bedzie musiat jednoczesnie skupiaé samochodowego.
sie na lewym lusterku i obserwowa¢ jezdnie za autobusem, na prawym lusterku Ad. 2. Zasady ruchu sg czytelne i uzytkownicy sg zobowigzani do
obserwujac czy nie bedzie rowerzystdw wyjezdzajgcych mu przed maske oraz przestrzegania przepisow. Autobus witgczajacy sie do ruchu ma
jezdnie przed autobusem obserwujgc czy nie bedzie rowerzystéw chcacych pierwszenstwo przed rowerzysta, ktéry witgcza sie z DDR i
przejechac przez jezdnie na $ciezke rowerowa. Nie kazdy rowerzysta bedzie wykonuje ten manewr nieco dale;j.
przejezdzat przez jezdnie, bo rowerzysta jadgcy w kierunku ul. Lubczykowej musi
jechac jezdnig, aby do niej dojechad.

54 | Czy zostata sprawdzona przejezdnos¢ oraz warunki ruchu na parkingu dziatki Alternatywnym sposobem zapewnienia wjazdu jest jego
116/8? Z projektu wynika ograniczenie w funkcjonowaniu parkingu. lokalizacja od istniejgcej drogi wewnetrznej poprzez

nieruchomos¢ 116/5.
55 | W jaki sposdb planowane jest prowadzenie ruchu rowerowego na wysokosci Zakres opracowania obejmuje obszar obu skrzyzowan wraz z

dziatek 114/46 i 114/202? Proponuje przedtuzenie Sciezki rowerowej do ul.
Wiesiotkowej, aby zachowac jej logiczny przebieg.

potaczeniem do ulicy Arnikowej. Opracowanie projektu DDR na
catym odcinku pomiedzy ulicami topianowg i Franciszka
Jaskowiaka moze zosta¢ wykonane w ramach oddzielnego
opracowania po zapewnieniu finansowania zaréwno na
opracowanie projektu jak i na budowe




