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Odpowiedz ZDM

Dokumentacja projektowa bedzie uwzgledniata rozwigzania umozliwiajgce poprowadzenie
ul. Kolejowa linii autobusowej w przysztosci. Nalezy podkresli¢, ze taka linia bytaby

1 |Poparcie dla poprowadzenia linii autobusowej na ul. Kolejowej obstugiwana przez mikrobusy.
Dokumentacja projektowa nie przesgdza o wprowadzeniu komunikacji publicznej, ale
zapewni rozwigzania, ktére wpisujg sie w przestrzen i umozliwiajg poprowadzenie ul.
2 |Sprzeciw wobec poprowadzenia linii autobusowej na ul. Kolejowej Kolejowa linii autobusowej w przysztosci.
Rozwigzanie to zostato uzgodnione z Zarzagdem Transportu Miejskiego. Przystanki
autobusowe wyznaczone na jezdni stanowig element uspokojenia ruchu. Ponadto
zaprojektowanie zatok autobusowych spowodowatoby zmniejszenie liczby miejsc
3 |Przystanki autobusowe na ul. Kolejowe powinny mie¢ forme zatok, a nie przystankéw "z ulicy" parkingowych.
4 |Nalezy zwiekszy¢ ilos¢ zieleni projektowanej na skrzyzowaniu ul. Kolejowej i Potockie;j. Brak miejsca w pasie drogowym
Miejsca postojowe skosne sg mniej funkcjonalne od prostopadtych i powodowatyby
Nalezy zaprojektowaé parkowanie skosne na ul. Kolejowej i wykorzystaé uzyskang przestrzen do zmniejszenie ilosci miejsc postojowych, szerokos$¢ miejsc postojowych jest wieksza niz
5 |poszerzenia jezdni. prostopadtych,
W dokumentacji zachowano szerokos¢ istniejacych zjazdow lub zastosowano szerokos¢
6 |Zjazdy z ul. Kolejowej na teren potozonych przy niej dziatek nalezy poszerzyé. dostosowang do istniejace;j.
Ulica Kolejowa bedzie oznakowana, jako strefa ograniczonej predkosci "Tempo 30" i w
7 |Ruch rowerowy powinien ostaé¢ poprowadzony po ciggu pieszo-rowerowym. zwigzku z tym ruch rowerowy bedzie odbywat sie na zasadach ogdlnych.
8 [Nalezy w jak najwiekszym stopniu wykorzystac istniejgce granitowe ptyty chodnikowe. Istniejace ptyty granitowe zostang wykorzystane w maksymalnym mozliwym zakresie.
Istnieje mozliwo$¢ wprowadzenia wiekszej ilosci elementdéw matej architektury. W zwigzku
z tym, iz ustawienie tych elementéw nie wymaga uzyskania decyzji architektonicznej
mozliwe jest zlokalizowanie dodatkowych elementdw takze po zakoriczeniu przebudowy.
W takim przypadku nowe elementy zostang zlokalizowane po uzyskaniu akceptacji Rady
9 |Nalezy zwiekszy¢ ilos¢ projektowanej matej architektury. Osiedla.
10 [Chodnik po stronie wschodniej powinien zosta¢ przedtuzony do wejscia na teren Targu Towarzyskiego. Do wejscia na teren Targu Towarzyskiego prowadzi istniejgcy chodnik.
Mozliwo$¢ poszerzenia jezdni byta analizowana, jednak skutkowatoby to koniecznoscig
przeznaczenia mniejszej szerokosci na miejsca parkingowe, co uniemozliwitoby
wyznaczenie miejsc prostopadtych po wschodniej stronie (tak jak obecnie w projekcie) -
Jezdnia powinna po modernizacji mie¢ szerokos¢ 6,2 m. Umozliwi to kursowanie normalnych autobuséw, |konieczna bytaby ich zamiana na miejsca réwnolegte. Z tego powodu zaprojektowano
11 |co moze przyspieszy¢ uruchomienie linii autobusowej na tej ulicy. jezdnie o szerokosci 5,5m, zapewniajgc wiekszg liczbe miejsc postojowych.




W pasie drogowym ulicy Kolejowej szczegdlnie przy budynkach zlokalizowanych jest wiele
przeszkdd dla pieszych (np.: schody, swietliki, wykusze), ktore zostaty ujete w przestrzeni
kompensacyjnej i faktycznie nie stanowig przestrzeni chodnika, chociaz sg oczywiscie
dostepne dla pieszych (mozna po nich przej$é). Przestrzenie te stwarzajg wrazenie
"szerokiego chodnika". Projektujgc ulice Kolejowa starano sie zapewni¢ mozliwie
maksymalny komfort i bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikom ruchu i z tego tez
powodu szerokosci chodnikéw nie byty projektowane na minimalnych parametrach.
Dodatkowa wytyczng wptywajgca na szerokos¢ chodnikow byta koniecznos¢ zapewnienia
odpowiedniej ilosci miejsca przy terenach zieleni. Szerokosci chodnikdw zostaty okreslone

12 |Chodniki przy zatozeniu, ze ruch rowerowy bedzie odbywat sie wytgcznie na jezdni, mogg zosta¢ zwezone. [optymalnie i zgodnie z obowigzujacymi w Poznaniu Standardami Dostepnosci.
Wprowadzenie tego rodzaju ograniczenia stanowi element projektu organizacji ruchu, a
wiec wykracza poza zakres konsultowanej dokumentacji. Zastosowane elementy

13 |Nalezy wprowadzi¢ na ul. Kolejowej zakaz ruchu autobuséw z wytgczeniem pojazdéw MPK / ZTM Poznan. |uspokojenia ruchu (powierzchnie wyniesione) nie bedg sprzyjac¢ ruchowi autobusow.
Rozwazano wprowadzenie takiego rozwigzania, jednak ostatecznie zdecydowano o
zastosowaniu innych elementdéw uspokajajacych ruch na tym skrzyzowaniu:

1. Wyniesienie przejsé dla pieszych przez ulice Kolejowa oraz Klaudyny Potockiej.
2. Zwezenie wlotu skrzyzowania od strony ul. Hetmanskiej do jednego pasa (w miejscu
istniejgcego prawoskretu w ul. Kolejowg zostanie zaprojektowana zielen).
3. Zmniejszenie promienia tuku na prawoskrecie z ulicy Klaudyny Potockiej w ulice
14 |Na skrzyzowaniu ul. Kolejowej i Potockiej nalezy zaprojektowac rondo. Kolejowa z istniejgcych 30m do 12m.
Na wysokosci wjazdu do garazu podziemnego w bloku przy Potockiej 51, na samym $rodku

15 |zaprojektowano stup oswietleniowy. Jest to stup oswietleniowy istniejgcy, ktéry w projekcie jest przeznaczony do likwidacji.
Ulica Kolejowa jest drogg publiczng. Wprowadzenie ograniczenia ruchu tego rodzaju
pojazdéw musi wynikac ze szczegdlnych przestanek i by¢ uwzglednione w projekcie statej
organizacji ruchu. Ten ostatni stanowi osobne opracowanie, wykraczajace poza zakres

Nalezy wprowadzi¢ na ul. Kolejowej zakaz ruchu autobuséw oraz samochodoéw ciezarowych, z wyjatkiem |konsultowanego zadania. Docelowe rozwigzania w tym obszarze zostang zaprojektowane

16 |dojazdu do hotelu Moderno. w konsultacji z Miejskim Inzynierem Ruchu.

Szerokos¢ jezdni na skrzyzowaniu ul. Kolejowej i Potockiej powinna zosta¢ zmniejszona, a tuki Istniejacy promien tuku w tym miejscu wynosi 30m i zostanie zmniejszony do 12m.
"zaostrzone", aby zmusic kierowcéw do wolniejszej jazdy. Obecnie profil zakretu w tym miejscu Ponadto wlot skrzyzowania od strony ul. Hetmanskiej zostanie zwezony do jednego pasa

17 |powoduje, ze samochody jadace od strony ul. Hetmanskiej wjezdzaja na skrzyzowanie z duza predkoscig. |ruchu - w miejscu istniejgcego prawoskretu w ul. Kolejowa pojawi sie zielen.

18 |Na skrzyzowaniu ul. Kolejowej i Potockiej nalezy zaprojektowac skwer. Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

Parkowanie réwnolegte zapewnia mniejszg liczbe miejsc w poréwnaniu z parkowaniem
Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wytyczenia wiekszej liczby miejsc parkingowych réwnolegtych w powigzaniu z |prostopadtym. W czasie prac nad koncepcjg kierowano sie mozliwoscig zapewnienia
rezygnacjg z miejsc prostopadtych. Na planie proporcje miedzy przestrzenia dla pieszych a przestrzenia dla|mozliwie najwiekszej liczby miejsc postojowych, zapewniajac jak najlepsze warunki dla
samochoddw sg nieproporcjonalnie przechylone w strone przestrzeni samochodowych. Przy parkowaniu |pozostatych uzytkownikéw ruchu. Z tego powodu zdecydowano pozostawi¢ jezdnie o
rownolegtym czesto kierowcy "zabierajg" dodatkowo kilkadziesigt centymetréw chodnika czescig przodu |szerokosci 5,5m, co pozwolito zachowa¢ prostopadte miejsca postojowe. Ponadto
samochodu (gdy opony dotykajg kraweznika), a ponadto réwnolegte miejsca parkingowe pozwalaja zaprojektowane chodniki zapewniajg pieszym wystarczajgcy przestrzen, zgodng ze

19 |wytyczyé jasne podziaty ulicy i s bardziej estetyczne niz miejsca prostopadte. Standardami Dostepnosci.
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Nalezy zaprojektowac wiecej drzew.

Lokalizacja projektowanych drzew wynika z projektowanych rozwigzan drogowych oraz
istniejacego i projektowanego uzbrojenia, zaprojektowano drzewa w kazdej mozliwej
lokalizacji. Po przeprowadzeniu dodatkowych analiz, zdecydowano o zaprojektowaniu co
najmniej dwéch dodatkowych drzew na wysokosci ul. Kolejowej 47.

21

Nalezy zrezygnowac z wyciecia zaznaczonych na planie drzew przeznaczonych do usuniecia. Sg to duze
zdrowe okazy, ktére nie wydajg sie kolidowac z planami budowy drogi. Ich rola w miescie jest ogromna, a
nowe drzewa beda potrzebowaty wielu lat, zeby zastgpié tak dorodne okazy. Jezeli jest to konieczne ze
wzgleddw bezpieczenstwa, nalezy szczegétowo pochyli¢ sie nad kazdym przeznaczonym do wycinki
okazem. Jesli jest to kwestia kolizji z pracami projektowymi, konieczne jest szczegétowe zastanowienie sie
nad mozliwoscig zmiany (odstepstwa) i przeprojektowania prac tak, zeby zachowad drzewa.

Zakres wycinki drzew zostat okreslony przez specjaliste w dziedzinie dendrologii i jest
spowodowany kolizjami z uktadem komunikacyjnym oraz wzgledami fitosanitarnymi.
Zachowanie zieleni jest traktowane jako priorytet, dlatego dotozono staran, aby
ograniczy¢ wycinke drzew do niezbednego minimum. Jednoczes$nie koncepcja uwzglednia
nasadzenie 45 nowych drzew oraz co najmniej dwdch dodatkowych drzew przy ul.
Kolejowej 47.

22

Powierzchnie wyniesione powinny by¢ wykonane z materiatu w kolorze jezdni.

Zaprojektowane wyniesione skrzyzowania oraz progi zwalniajgce sg zgodne miejskimi
standardami i zostaty zaprojektowane w kolorze kontrastujgcym z jezdnig, z kostki
betonowe] w kolorze czerwonym.

23

lle bedzie kosztowa¢ przebudowa ulicy? Czy aktualna pozostaje kwota 8 milionéw zt?

Wartosc¢ kosztorysu inwestorskiego zostanie okreslona na etapie opracowywania projektu
wykonawczego.

24

Czy projekt obejmuje wymiane infrastruktury i jak zostaty rozwigzane trudnosci techniczne z
poprowadzeniem nowych instalacji, na jakie wskazywano przy poprzednim projekcie (dotyczyty m.in.
usuniecia starych drzew, by poprowadzi¢ nowe przewody)?

Na etapie realizacji inwestor zastepczy poinformuje pisemnie wszystkich gestoréw o
planowanej przebudowie ulicy Kolejowej, aby wszystkie prace zostaty wykonane przed
zakoniczeniem przebudowy. Poza tym prowadzone sg juz rozmowy z kilkoma gestorami w
zakresie koordynacji robot.

25

Czy w nowym projekcie nie pojawig sie problemy wtasnosciowe, jak to miato miejsce poprzednio?

ZDM prowadzi w tej sprawie rozmowy z zainteresowanymi witascicielami nieruchomosci.

26

Czy decyzje dotyczacg poprowadzenia ul. Kolejowa linii autobusowej nalezy traktowac jako nieodwracalng
bez wzgledu na opinie mieszkancow?

Nie nalezy tak jej traktowad. Zaprojektowane rozwigzania umozliwiaja wprowadzenie
ruchu autobusowego w przysztosci, ale o nim nie przesadzaja.

27

Przy podejmowaniu decyzji odnosnie linii autbusowej nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace
kontrargumenty:

e wzmozony ruch generujacy hatas i zanieczyszczenie powietrza.

* mozliwo$¢é tworzenia sie korkdw (samochody jadace za autobusem.

i poruszajace sie zgodnie z obowigzujgca predkoscig 30 km/godz.)

» watpliwe udogodnienie komunikacyjne dla mieszkaricow (potudniowej czesci ul. Kolejowej), dla ktorych
problemem jest tgcznosc z ul. Gtogowska na linii wschdd zachdéd, a nie pn-pd — Hetmariska-Dworzec.
etrudnosci z punktualnoscig autobuséw wynikajace z przejazdu kolejowego na trasie do/z Swierczewa.

¢ koniecznos¢ zmiany organizacji ruchu — skretu z ul. Gtogowskiej na ul. Ggsiorowskich.

W przypadku wprowadzenia ruchu autobusowego oprécz wymienionych negatywnych
skutkéw zaistniejg wymierne korzysci polegajace przede wszystkim na znacznie lepszym
dostepie do komunikacji publicznej. Poziom hatasu zostanie znacznie zredukowany po
wprowadzeniu nawierzchni asfaltowej. Jadace samochody rzeczywiscie beda musiaty
dostosowac swojg predkos¢ do predkosci jadacych autobuséw, co spowoduje zwiekszenie
bezpieczenstwa, podobnie jak koniecznos$¢ zatrzymania pojazdu za stojgcym przy
platformie przystankowej autobusem. Oba te elementy wptyng na zmniejszenie predkosci
samochoddw, a tym samym na zwiekszenie komfortu mieszkaricdw (mniejszy hatas i
zanieczyszczenie generowane przez samochody osobowe).
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Na odcinku IV nalezy rozwazy¢ mozliwos¢é przesuniecia przesuniecia przystanku po wschodniej stronie
ulicy dalej na potudnie, np. w okolice nr. 4/5 - natomiast przystanku zachodniego maksymalnie jak sie da,
zgodnie z przepisami, w strone potnocna, blizej budynku nr 57.

W zatozeniu przystanki zostaty zaprojektowane na poczatku, w srodku i na koricu
projektowanego odcinka ul. Kolejowej (Srednia odlegtosé¢ miedzy przystankami wynosi
ok.450 m). W przypadku przesuniecia przystanku po stronie wschodniej odlegtos¢
pomiedzy przystankami wyniostaby ok. 300 m, zmniejszytaby sie o 2 liczba miejsc
postojowych. W przypadku przystanku po stronie zachodniej nalezatoby go przesunac¢ o
ok. 25 m i zamieni¢ z miejscami postojowymi dla niepetnosprawnych. W zwigzku z tym nie
przewiduje sie zmiany lokalizacji projektowanych platform przystankowych.

29

W jaki sposéb zaplanowano zjazd z ul. Kolejowej na tzw. tory, czyli tereny kolejowe (pomiedzy nr. 3-4),
ktéry to zjazd jest bardzo uczeszczany, w tym przez duze samochody dostawcze jak i autobusy (baza
samochodowa na terenach kolejowych)?

Zachowano istniejaca szerokos$¢ 5 m z wyokragleniem oraz tukami o promieniu 5i 6 m.

30

Czy wzdtuz budynku BUD-METU (Kolejowa 1-3) zaplanowano nasadzenia zieleni?

Tak, w rejonie budynku spétdzielni BUD-MET zaprojektowano nasadzenia 7 drzew.

31

Chodnik wzdtuz kamienicy nr 55/55a (str. zach.) ma kilka starych ptyt granitowych. Powinny by¢ po
odpowiednim przycieciu powtdrnie uzyte na tym odcinku (nie jest to przewidziane w projekcie).

Owszem, wykorzystanie starouzytecznych ptyt zostato przewidziane, po stronie zachodniej
od zjazdu na ul. Kolejowg 34a do ul. Calliera.

32

Nalezy odstgpic od korekty granicy pasa drogowego w sgsiedztwie dziatki potozonej przy ul. Kolejowej 53.

Przedstawiciele ZDM spotkali sie z wtascicielkg posesji przy ulicy Kolejowej 53. Podczas
spotkania przedstawione zostaty argumenty ZDM, ktdre spowodowaty przyjecie takich
rozwigzan. Argumenty te zostaty zrozumiane przez wtascicielke, ale uznane za
niewystarczajgce. Planowane jest zorganizowanie kolejnego spotkania w Wydziale
Urbanistyki i Architektury w celu wyjasnienia indywidualnych kwestii.

33

Nie nalezy lokalizowa¢ przystankéw autobusowych na wysokosci budynkéw. Oznacza to zwiekszone
koszty utrzymania dla zarzadcédw nieruchomosci oraz zwiekszone zanieczyszczenie powietrza przez
ruszajgce autobusy, co bedzie szczegdlnie ucigzliwe dla oséb mieszkajacych na parterze kamienic.

Budynki sg zlokalizowane prawie na catej dtugosci ul. Kolejowej, w zwigzku z tym nie ma
mozliwosci innej lokalizacji przystankdw autobusowych.

34

Przystanek autobusowy bedzie utrudnieniem dla mieszkaricdw bloku przy ul. Potockiej 51 - nalezy
zlokalizowa¢ go na wysokosci hotelu Moderno. Oczywiste jest, ze hotel przyjmuje gosci ktorzy podrdzujg
rowniez komunikacjg zbiorowga i zasadne jest, aby autobus zatrzymywat sie pod budynkiem uzytecznosci
publicznej. Goscie hotelu sg zazwyczaj na noc dwie i autobus w tamtym miejscu nikomu nie bedzie
przeszkadzat.

Zgodnie z przepisami maksymalna odlegtos$¢ do przystanku powinna wynosi¢ 500m i ten
warunek jest spetniony dla wszystkich uzytkownikéw. Lokalizacja miejsc, w ktérych w
przysztosci mozna bedzie utworzy¢ przystanki zostata ustalona w sposdb zapewniajacy
mozliwie najbardziej réwne odlegtosci miedzy przystankami, na obu koncach ulicy i po
srodku.




Pytania ze strony PKP Cargo:

1. Od kiedy i do kiedy planowana jest realizacja inwestyc;ji?

2. Czy wjazd na teren Zaktadu pomiedzy posesjami nr 13 i 14 przystosowany zostanie do samochodéw
ciezarowych o tadownosci powyzej 10 ton?

3. Czy w czasie przebudowy bedzie mozliwos¢ poruszania sie ul. Kolejowg samochoddw, w tym powyzej
10 ton ( dojazd do Zaktadu PKP Cargo)?

4. Czy bedzie przebudowywana infrastruktura podziemna tj. przytgcza wody (np.: przeniesienie studni
licznika na teren Zaktadu);

5. Czy zostaniemy ewentualnie odpowiednio szybko i na biezgco zawiadomieni/informowani o

Ad 1. Wstepnie rozpoczecie robdt budowlanych planowane jest w 2 potowie 2021 roku,
jednak termin ten zalezy od zapewnienia finansowania w petnej wysokosci okreslonej
dopiero w kosztorysie inwestorskim i pod warunkiem, ze nie pojawia sie zadne
utrudnienia.

Ad. 2. Tak, nosnos¢ wjazdu bedzie umozliwiata przejazd samochoddw o takim nacisku na
o$ jednak o niewielkim natezeniu ruchu.

Ad. 3. Tak, jednak ruch bedzie utrudniony i w zakresie samochoddw ciezarowych i
ponadgabarytowych nalezy rozezna¢ mozliwos¢ alternatywnego dojazdu - np: od strony
ulicy Klaudyny Potockiej)

Ad. 4. W ramach projektu drogowego przebudowane zostang tylko wystepujace kolizje.
Przebudowa innych elementéw uzbrojenia nalezy do ich wtascicieli. Po zakorczeniu
przebudowy przez okres kilku lat nie bedzie mozliwe wykonanie robét, a ewentualne
naprawy interwencyjne (wystepujgce np na skutek awarii) bedg wymagaty odtworzenia
nawierzchni przez gwaranta.

Ad. 5. Informacja o utrudnieniach i harmonogramie prac budowlanych bedzie dostepna na
stronach internetowych ZDM, Urzedu Miasta Poznania i spétki PIM. Mieszkancy i
podmioty prowadzace dziatalnos¢ przy ul. Kolejowej zostang poinformowani o

35 |utrudnieniach? rozpoczeciu prac bezposrednio.
Komunikacja tramwajowa na ul. Gtogowskiej jest w dostatecznym stopniu rozwinieta, wiec prowadzenie
réwnolegle linii autobusowej jest bezzasadne. Odlegtosé od adresu ul. Kolejowa 55/55a do przystanku Wprowadzenie autobusdw nie jest przesgdzone. Odlegtos¢ do przystankéw
tramwajowego Park Wilsona wynosi zaledwie ok. 250 m. Jest na tyle niewielka, ze watpliwe jest tramwajowych jest niewystarczajaca dla najbardziej oddalonych budynkdéw w ulicy
korzystanie z przystanku autobusowego przez mieszkaicéw majacych alternatywna komunikacje Kolejowej, szczegdlnie po stronie wschodniej. Ewentualne wyznaczenie linii autobusowej
tramwajowa. Jednak dla oséb zamieszkujgcych wspomniang posesje lokalizacja przystanku rodzi¢ bedzie [biegnacej ul. Kolejowg poprzedzone bedzie szczegétowymi analizami, ktére obejma caty
36 |ucigzliwosci takie jak hatas czy ograniczenie miejsc parkingowych. planowany do skomunikowania obszar.
Koncepcja uwzglednia nasadzenia zieleni niskiej. Docelowy rodzaj roslinnosci
37 |Trawniki nalezy zastgpic¢ nasadzeniami krzewow - im wiecej wyzszej zieleni tym lepiej. wykorzystanej do nasadzen bedzie znany na etapie opracowania projektu wykonawczego.
38 |Czy w projekcie uwzgledniono progi zwalniajace? Uwzgledniono wyniesione powierzchnie skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.
Pytanie wykracza poza obszar konsultowanego zadania. Tego rodzaju pytania nalezy
39 |Jakie sg plany miasta wobec odcinka ul. Géreckiej od ul. Hetmaniskiej do ul. Krauthofera? kierowa¢ bezposrednio do Urzedu Miasta Poznania.
Czy przy ul. Kolejowej nr 17 i 18 zostang zainstalowane lustra drogowe? Wyjazd z tych posesji jest obecnie [Instalacja luster lezy w zakresie kompetencji whascicieli wjazdow. Nalezy ztozy¢
40 [niebezpieczny. odpowiedni wniosek do ZDM, a realizacja powinna odbyc¢ sie na koszt wnioskodawcy.
Zdecydowano o utrzymaniu w projekcie rozwigzan pozwalajacych na poprowadzenie w
przysztosci ul. Kolejowa linii autobusowej obstugiwanej przez mikrobusy. Jednoczesnie
zaprojektowane zostang nasadzenia co najmniej dwéch dodatkowych drzew przy ul.
41 [Nalezy zrezygnowac z planéw poprowadzenia autobusu na rzec zwiekszenia nasadzen drzew. Kolejowej 47.
Watpliwosci budzi projektowane “nasadzenie” drzew, projektowane w sposdb zdecydowanie W wyniku konsultacji zaprojektowano dodatkowe nasadzenia 3 drzew oraz zieleni przy
nieregularny i nie wiadomo czym powodowana jest ich koncentracja wszedzie indziej, a nie przy skrzyzowaniu ulic Kolejowej i Klaudyny Potockiej. Pozostate nasadzenia musiaty
42 [budynkach mieszkalnych, co by miato najwiekszy sens. uwzgledniaé inne funkcje (np.: widocznos¢ przy wyjazdach i miejscach postojowych)
43 [Jak ma wygladac kwestia oswietlenia ulicy? Zakres przebudowy ul. Kolejowej uwzglednia montaz nowego oswietlenia.




44

Na narozniku ul. Gasiorowskich i Kolejowej stoi dom mieszkalny pozbawiony zaplecza, pojemniki ze
Smieciami stojg na ulicy pod oknami, jezdnia jest miejscem zabaw dzieci — czy przewidziano zmiane tego
stanu dla bezpieczerstwa mieszkarncow i kierowcow?

Teren ten jest lezy poza pasem drogowym, w zwigzku z czym ZDM nie jest uprawniony do
jakiegokolwiek zarzadzania nim.

45

Woyniesienia jezdni to bezsprzecznie bardzo kosztowna inwestycja, zmieniajaca strukture gruntu. Dla
wygody niepetnosprawnych etc. wystarczytoby obnizenie kraweznikéw, co zresztg ma miejsce. Z tym
wigze sie kwestia wytyczenia przejs¢, ktore w obecnej formie tworzg zygzaki, potencjalnie komplikujgce
ruch pieszy i w zatozeniu sktaniajgce do ignorowania nielogicznego uktadu.

Poprzez wyznaczenie miejsc dla pieszych ruch pieszy zostanie uregulowany.

46

Czy wyniesienie jezdni nie spowoduje zmiany stosunkéw hydrologicznych i zawilgocenia elewacji i piwnic
przez sptywajaca wode?

Elementy pasa drogowego tzn. jezdnia, wyniesione skrzyzowania, miejsca postojowe,
chodniki bedg odwodnione poprzez projektowane wpusty uliczne.

47

Nalezy otworzy¢ przejscie na Dworzec Zachodni na przedtuzeniu ul. Mateckiego, najlepiej omijajgce tory
tramwajowe (przez peron przystanku tramwajowego w strone Pigtkowa) co znacznie skrécitoby droge
dojscia.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

48

Nalezy zwiekszy¢ liczbe projektowanych miejsc postojowych.

Liczba miejsc zostata zaprojektowana optymalnie biorgc pod uwage wszystkie funkcje oraz
komfort i bezpieczenstwo pozostatych uczestnikdéw ruchu drogowego.

49

Na odcinku 1 nalezy zapewni¢ rozwigzania uspokajajace ruch na skrzyzowaniu ul. Kolejowej z ul. Klaudyny
Potockiej. Preferowanym rozwigzaniem bytaby budowa w tym miejscu w przysztosci mini-ronda, nie jest
ono w zakresie remontu ul. Kolejowej, ale elementy wykonywane w ramach tej przebudowy powinny
umozliwiaé w przysztosci budowe ronda, bez koniecznosci rozbierania elementdéw infrastruktury
wybudowanych w ramach przebudowy ul. Kolejowe;j.

Rozwazano wprowadzenie takiego rozwigzania, jednak ostatecznie zdecydowano o
zastosowaniu innych elementéw uspokajajgcych ruch na tym skrzyzowaniu:

1. Wyniesienie przejs¢ dla pieszych przez ulice Kolejowa oraz Klaudyny Potockiej.

2. Zwezenie wlotu skrzyzowania od strony ul. Hetmanskiej do jednego pasa (w miejscu
istniejgcego prawoskretu w ul. Kolejowg zostanie zaprojektowana zielen).

3. Zmniejszenie promienia tuku na prawoskrecie z ulicy Klaudyny Potockiej w ulice
Kolejows z istniejgcych 30m do 12m.

50

Na odcinku 1 proponuje sie wykona¢ pare poduszek wiedenskich na wysokosci numeru 29 (wejscie do
hotelu), rozwigzanie takie zapewni, ze kierowcy nie bedg rozpedzad sie na stosunkowo dtugim prostym
odcinku.

Zdecydowano o zaprojektowaniu wyniesionej powierzchni jezdni w tym miejscu. Przyjecie
takiego rozwigzania wymaga jednak uzgodnienia z Miejskim Inzynierem Ruchu i dlatego
moze ono zostaé zmienione.

51

Na odcinku 4 proponuje sie wynies¢ przejscie dla pieszych przy tuku z ul. Gasiorowskich.

Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione w ostatecznej wersji koncepcji - przejscie
dla pieszych przy ul. Gasiorowskich zostato zaprojektowane jako wyniesione.

52

Skrzyzowanie ul. Kolejowej i Potockiej nalezy wyposazy¢ w sygnalizacje Swietlna.

Na skrzyzowaniu tym wprowadzone zostang inne elementy spowalniajace ruch i
poprawiajgce bezpieczenstwo pieszych oraz mozliwos¢ lewoskretu z ulicy Kolejowej w
ulice Klaudyny Potockiej

53

Nalezy zagospodarowac wytgczony z ruchu fragment starej ul. Kolejowej - by¢ moze datoby sie stworzyc
tam plac zabaw dla dzieci przy udziale firm kolejowych?

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.

54

Konieczne jest ograniczenie predkosci przejazdu ul. Kolejowa z wykorzystaniem np. Fotoradaréw. Obecnie
samochody jadace Kolejowa znacznie przekraczajg dozwolong predkosc.

W celu ograniczenia predkosci wprowadzono wyniesione skrzyzowania i progi zwalniajace.

55

Nalezy zaprojektowac przejscie dla pieszych na wysokosci hotelu Moderno.

Przebudowana ul. Kolejowa zostanie objeta strefg ograniczonej predkosci "Tempo 30", co
oznacza, ze piesi beda mogli przekraczac jezdnie réwniez poza przejsciami dla pieszych.
Ponadto powierzchnia jezdni przed wejsciem do hotel zostanie zaprojektowana jako
wyhiesiona - to rozwigzanie wymaga jednak uzgodnienia z MIR i moze zosta¢ zmienione.

56

Przed rozpoczeciem przebudowy nalezy wykonac przejscia dla pieszych na ul. Mottego i Karwowskiego, a
takze prog zwalniajgcy na koricu nawierzchni asfaltowe;.

Zakres ten zostat przekazany do wydziatu bezpieczenstwa ruchu w celu przenalizowania
mozliwosci wprowadzenia.




57

W parku kieszonkowym pomiedzy ul. Potockiej, Kolejowg, a Hetmariskg nalezy wykonaé plac zabaw i
sitownie zewnetrzna.

Proponowane rozwigzanie wykracza poza zakres opracowania.




