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Odpowiedzi

1.

Niezbedna jest realizacja wszystkich tgcznikéw w kierunku potudniowym, ktére pojawity sie w
projekcie. Mowa tutaj o fgcznikach z ulicami: Miynska, plac Wielkopolski, Wroniecka, Stawna
(Slepe zakonczenie od strony ul. Garbary).

Realizacja musi pocigga¢ za sobg kontynuacje prac projektowych przy przebudowie Mostu
Bolestawa Chrobrego i Mostu Mieszka |, tak aby obie konstrukcje bezpiecznie prowadzity ruch
rowerowy i pieszy. Natomiast do czasu zakonczenia prac projektowych przy konstrukcjach
mostowych, wnioskuje aby w pierwszej kolejnosci zrealizowa¢é Rowerowg Trase Solng na dwdch
odcinkach opisanych ponizej.

Kluczowa jest realizacja odcinka od ul. Kulasa do tzw. "cypelka nadwarcianskiego" przy ul.
Estkowskiego, gdzie bedzie mozliwy zjazd na Wartostrade i mozliwo$¢ dotarcia do prawobrzeznej
czesci Poznania poprzez projektowang Ktadke Berdychowska lub Most Sw. Rocha. Prosze takze,
aby rozszerzy¢ projekt o budowe tgcznika Wartostrady z ul. Chwaliszewo (po potudniowej stronie
Mostu Bolestawa Chrobrego), dzieki czemu bedzie mozliwa jazda rowerem w ruchu ogélnym w
kierunku ronda Srédka poprzez ul. Wyszynskiego.

Drugi wazny odcinek znajduje sie na ul. WyszynAskiego - zaczyna sie przy rondzie Srédka i konczy
sie tuz przed Mostem Mieszka |. Majgc na uwadze niepewng przysztos¢ zwigzang z budowg trasy
rowerowej tgczacej Wartostrade i Jezioro Maltanskie wzdtuz rzeki Cybiny (przez Sluze Cybinskg),
bedzie to jedyna droga rowerowa tgczgca Wartostrade i Srodke. Ten odcinek wymaga zmian
wzgledem przedstawionego projektu: po pierwsze nalezy zaprojektowac tgcznik Wartostrady na
wysokosci ul. Cybinskiej (obecnie znajdujg sie tam schody - od ul. Wyszynskiego w kierunku
pénocnym), a po drugie na rondzie Srodka nalezy wytyczy¢ przejazd rowerowy po zachodniej

Wykonanie wszystkich tgcznikow z

ulicami: Mtynska, placem
Wielkopolskim, Wronieckg i Stawng
wykracza poza zakres projektu.
Koncepcja przewiduje etapowg
realizacje inwestycji.

Wykonanie  wskazanych potgczen

wykracza poza zakres projektu.

Wykonanie fgcznika na wysokosci ul.
Cybinskiej wchodzi w zakres prac
zwigzanych z planowang przebudowg
mostow Chrobrego i Mieszka I.

Wykonanie przejazdu na rondzie
Srodka wchodzi w zakres przebudowy
ronda, objetej odrebnym




stronie ronda, tak aby uzyskaé potgczenie z istniejgca infrastrukturg rowerowg na ul. Jana Pawia Il

opracowaniem.

Zatoki autobusowe w centrach miast w 2019 r. to aberracja urbanistyczna, zatoka "Katedra" nie
przynosi autobusom Zadnej korzysci, wrecz opdznia je i wymusza niekorzystng lokalizacje
przystanku autobusowego, slalom dla rowerzystow i koniecznos¢ dodatkowych wycinek krzewow.
Whioskuje o likwidacje tej zatoki. Nie ma tam skrzyzowania ze Swiattami, na trasie obowigzuje 50
km/h, nie trzeba wiec z niej "usuwacé przeszkéd" dla ruchu samochodowego, ta zatoka nie ma
racjonalnego uzasadnienia.

W ciggu ulic objetych opracowaniem tj.
poétnocnych jezdni ulic Wyszynskiego,
Estkowskiego, Mate Garbary, Wolnica i
Solna zaprojektowano tgcznie 4 zatoki
dla autobuséw komunikacji publicznej
(Rondo Srédka, Katedra, Mate Garbary
i Solna) oraz jedng zatoke dla
autobusoéw turystycznych (przy ul.
Estkowskiego w rejonie starego portu i

~cypelka nadwarcianskiego”).
Wiekszos¢ tych zatok (z wyjatkiem
przystanku Katedra) zostata

zaprojektowana w miejscu obecnych
zatok. W przypadku przystankow
,Rondo Srédka” i ,Mate Garbary” zatoki
autobusowe Zlokalizowane sg
bezposrednio za skrzyzowaniami. Ze
wzgledu na warunki ruchowe w
obszarze skrzyzowan, m.in.
przepustowos¢ i mozliwosé ewakuacii
pojazdéw z tarczy skrzyzowania i
zZwigzane z tym warunki
bezpieczenstwa, zachowanie ich jest
konieczne.

W przypadku przystankéw ,Katedra”
oraz ,Solna” na etapie realizacji
koncepciji rozwazano mozliwosc¢
likwidacji zatok przystankowych.
Odstgpiono jednak od tego
rozwigzania z uwagi na zachowanie




bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu.

wszystkich

W kontekscie zatoki autobusowej dla
autobusow turystycznych w rejonie
,cypelka nadwarcianskiego”
zdecydowano o} koniecznosci
pozostawienia tej zatoki w celu obstugi
ruchu turystycznego dla
zlokalizowanego w niedalekiej
odlegtosci Ostrowa Tumskiego.

Przejscia naziemne i przejazdy rowerowe na Rondzie Srédka. Mam wrazenie, ze lata temu byt taki
projekt, co sie z nim stato? Przeciez brak przejazdu dla rowerzystéw na ciggu pétnoc-potudnie (po

Proponowane rozwigzanie wykracza
poza zakres opracowania. Zmiany na

zachodniej stronie Ronda Srédka) jest bardzo dotkliwy. Podobnie jak brak mozliwosci | rondzie  Srédka  stanowi¢  beda
przejscia/przejazdu w jednym poziomie po stronie wschodniej, szczegdlnie dla oséb starszych. | przedmiot odrebnego zadania
Przypomne tylko atak nozownika sprzed kilku lat w tym wiasnie przejSciu podziemnym; na | inwestycyjnego.

szczescie nic takiego sie od lat nie powtorzyto, ale pokazuje to, ze takie miejsca sg niebezpieczne i

wzorem Ronda Zegrze nalezatoby je usuwaé (bo przeciez nie mamy do czynienia z trasg

ekspresowq).

W koncepciji nie zostato wspomniane w jaki sposob osoby jadgce na rowerach miatyby Obszar opracowania zostat
przemieszczac sie na mostach, ktére lezg w ciggu projektowanej drogi. sprecyzowany w taki sposob, ze

Warto zauwazy¢, ze juz dzi$ wiekszos¢ oséb na rowerach przemieszcza sie chodnikiem przez ww.
mosty pomimo braku odpowiednich oznaczen. W zwigzku z tym nalezy wzig¢ pod uwage
zaprojektowanie tgcznikow obecnie projektowanych odcinkdw, bgdz co najmniej dopuszczenie
ruchu rowerowego na chodnikach na mostach.

Nie doprowadzajcie ponownie do absurdalnych sytuacji, w ktérych nakazuje sie zejscie z roweru!
Nikt nie zamierza rowerem sie teleportowac, a na pewno nikt na niego nie wsiada, zeby zrobic¢ z
niego dodatkowy bagaz!

Jesli zamiast doprowadzi¢ do nalezytego bezpieczenstwa na przejsciu dla pieszych w ul. Hlonda

uwzgledniat plany Miasta co do innych
inwestycji. W zwigzku z powyzszym z
ciggu ulic objetych opracowaniem
zostaty wylgczone odcinki lub obszary
objete (lub planowane do obijecia)
odrebnymi dokumentacjami.

Obiekty mostowe przewidziane sg do
realizacji w ramach  odrebnych
projektow.




likwiduje sie je, to w tym przypadku nalezy zdecydowanie usankcjonowac¢ prawnie juz istniejgca
sytuacje (ruch rowerowy na chodniku) w przypadku braku lepszych rozwigzan.

Nie naniesiono zadnych przysztych potgczeh drogi rowerowej, zaniechano préby pofgczenia z
istniejacymi drogami.. Zaprezentowano totalnie niespdjng koncepcje drogi rowerowej, ktérg mozna
przejechac z miejsca A do B uprzednio jednak zsiadajgc z roweru i doprowadzajgc kilkaset metréw
rower, dodatkowo przyjmujgc mandat za przejazd przez 2 mosty. Przy takiej skali projektu brak
potaczenia z Wartostradg czy Maltg, a pomyst przysztego przebijania sie DR przez Hlonda w
kierunku Warszawskiej? Nawet nie wiem jak skomentowac.

Prezentowanie drogi rowerowej bez przebudowy mostéw jest koncepcijg niespdjng i bezzasadna
gdyz sg to najwazniejsze punkty odcinka Garbary Srodka. Nalezy je projektowaé wspdlnie
(chociazby odsuwajgc chodnik i droge rowerowg od jezdni a nie oddzielnie (czyt. jak sie uda).

Obszar opracowania zostat
sprecyzowany w taki sposob, ze
uwzgledniat plany Miasta co do innych
inwestycji. W zwigzku z powyzszym z
ciggu ulic objetych opracowaniem
zostaty wytgczone odcinki lub obszary
objete (lub planowane do objecia)
odrebnymi dokumentacjami.

Obiekty mostowe sg projektowane z
uwzglednieniem projektu drogi
rowerowej

Zonglowanie chodnikiem i trasg rowerows jest nie na miejscu. DR zawsze od strony jezdni, gdzie
tylko to mozliwe, a najlepiej w obrebie jezdni. Szczegdlnie jesli ta droga ma by¢ faktycznie
tranzytowa a nie tylko dojazdowa do centrum.

Wzajemna lokalizacja drogi rowerowej i
chodnika wzgledem jezdni wynika
przede wszystkim z  mozliwosci
terenowych, koniecznosci zapewnienia
skrajni dla poszczegdlnych  grup
uzytkownikéw drogi oraz koniecznosci

zlokalizowania  innych  elementow
zagospodarowania (np. znakéw
drogowych, stupow trakciji

tramwajowej, stupow oswietleniowych,
lokalizacji zatok postojowych itp.)
Zatozeniem jest aby droga rowerowa
znajdowata sie od strony jezdni,
niemniej jednak np. w przypadku
ominigcia przystanku autobusowego
konieczny jest przeplot chodnika z
trasg rowerowsg.




Nie wiem dlaczego nikt nie wspomina o koncepcji szerokich odcinkéw pieszo-rowerowych ktére
mozna by wyznaczy¢ choéby jutro na sporej liczbie odcinkow projektu. Warto wykorzystaé
istniejace nawierzchnie a zadbac¢ o komfort i bezpieczenstwo przejazddw kolizyjnych redukujgc
koszty, a zachowujgc mozliwos¢ pbdzniejszej rozbudowy Jesli faktycznie tylko jedna strona ma by¢
drogg rowerowa, moze warto chociazby zrobi¢ legalny cigg pieszorowerowy po drugiej stronie?

Obecnie zatozono realizacie po
potnocnej stronie ciggu w/w ulic jako
wydzielony ciag rowerowy
dwukierunkowy. Rozdziat
poszczegdblnych uczestnikéw ruchu ma
istotne znaczenie dla funkcjonalno$ci
oraz bezpieczehnstwa m.in. ze wzgledu
na duzg liczbe pieszych, rowerzystow
oraz znaczng roznice  predkosci
poruszania sie. Ponadto
zaprojektowany rozdziat
poszczegodlnych uczestnikdw ruchu jest
zgodny z obowigzujgcymi
dokumentami Miasta Poznania w tym
.Programem Rowerowym Miasta
Poznania”, ,Standardami technicznymi
i wykonawczymi infrastruktury
rowerowe;j” oraz .~Standardami
dostepnosci dla Miasta Poznania”.
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Zaprezentowana przez mieszkancow koncepcja wybudowania DR po przeciwnej stronie drogi
Srédka-Garbary ma spory sens rozwazenia, gdyz stwarza znacznie mniej kolizji oraz jest tatwiejsza
do wykonania, fgczy tez obecne drogi rowerowe co jest celem obecnego projektu. Prosze sobie
wyjasnié jaka jest réznica czy kto$ przejedzie na drugg strone na Srédce czy na Garbarach? Bo
jesli jedzie tranzytem (a to jest gtéwny argument ZDM) to w obecnej koncepcji na Srédce musi
zej$¢ z roweru i c6z ze sobg zrobi¢ (brak potgczenia z Hlonda, Wartostradg, Maltg), natomiast na
Garbarach po prostu przejechatby drogg rowerowa. Liczba przejazdéw przez droge jest doktadnie
taka sama, argument o spojnosci absurdalny. Ani jedna ani druga koncepcja nie ma zas sensu w
przypadku waskich gardet jakimi sg obecne mosty typu autostradowego znajdujgce sie w centrum
Poznania, gdzie pieszy i rower jest elementem niepozgdanym i narazonym na przekroczenia
hatasu (powyzej 100dB), ochlapanie nie wspominajgc o powietrzu.

Ze wzgledu na zatozenie wykonania
jednego spojnego ciggu na catym
odcinku, jak réwniez liczbe
potencjalnych celow podrézy,
zdecydowano o wykonaniu drogi
rowerowej po pétnocnej stronie.




11 | Obecne mosty - prosze rozwazy¢ koncepcje zwezenia trasy do jednego pasa, jedynie w obrebie Zgodnie z wytycznymi droga rowerowa
mostow i odcinka miedzy nimi, do czasu wybudowania nowych. Oprocz 3-5 godzin w ciggu dnia ma zostaé zaprojektowana z jak
trasa jest wykorzystywana w maksymalnie kilkudziesigciu procentach , a pojemnos¢ dwdch pasow | najmniejszg ingerencjg w istniejgce
za mostem w kierunku Garbar jest wystarczajgca by wykorzysta¢ w petni przepustowos¢ zagospodarowanie terenu oraz przy
skrzyzowania ktére determinuje przeptyw aut (a nie ilos¢ paséw dojazdowych!). Ttumaczenie sie zachowaniu jezdni dwupasmowe;.
pierwszg ramg jest nie na miejscu. "Pefni funkcje" to nie znaczy "jest elementem". Predkos¢ na tym
odcinku musi by¢ zmniejszona, obecne predkosci aut oscylujg miedzy 70 a 100 km/h, jest to
nieakceptowalne. Mieszkam na Srédce, a mam wrazenie ze przy Torze Poznan. Do czasu
realizacji projektu most na Lechickiej bedzie juz zapewne oddany wiec ruch powinien by¢ tam
przekierowany.

12 | W projekcie napisany jest jego cel: Obszar opracowania zostat
Obstuga ruchu rowerowego do i wokoét centrum Poznania, potgczenie Srodmiescia z Mallta, sprecyzowany w taki sposob, ze
Wartostradg i wschodnig cze$cig miasta. Takg role ma petni¢ droga rowerowa wzdtuz ulic Solnej, uwzgledniat plany Miasta co do innych
Estkowskiego i Wyszyniskiego. inwestycji. W zwigzku z powyzszym z
Prosze sobie sprobowac wyjasnié¢, w ktérym miejscu obecny projekt tgczy sie z istniejgcymi ciagu ulic objetych opracowaniem
Sciezkami wokot okolic Malty, wschodnig czescig miasta oraz prawobrzezng nitkg Wartostrady? zostaly wylaczone odcinki lub obszary
Nie wida¢ tego na mapie, ale wspominat o tym moéwca, mianowicie o wigczeniu ul. Dziatowej do bjste (lub planowane do objecia)
sygnalizacji S$wietlnej. Jesli tak faktycznie jest w projekcie to prosze to usung¢ gdyz sg tam oble . P o I
niepotrzebne (hamowanie zaréwno rowerzystow jak i samochodéw). Jesli zas nie ma, prosze ten odrgbnymi dokumentacjami.
punkt pomina¢. Po przeprowadzeniu analizy

bezpieczenstwa ruchu w obszarze
skrzyzowania ul. Wolnica z ul.
Dziatowg, Plac Wielkopolski oraz Al. K.
Marcinkowskiego wraz z Miejskim
inzynierem Ruchu podjeto decyzje o
objeciu wlotu ul. Dziatowej sygnalizacjg
Swietlng.

13 | Wjazd z Ronda Srédka na Rynek Srodecki jest szalenie niebezpieczny. Jesli faktycznie tutaj miata | Wskazane miejsce ze wzgledu na

by i8¢ droga rowerowa, prosze o naprawde przemyslenie konstrukcji. Prosze rowniez pomysle¢ o
wjezdzie dla oséb jadgcych ulicg, obecnie bedg prawdopodobnie wjezdza¢ z duzg predkoscig na
przejscie dla pieszych, lub nie bedg korzysta¢ ze sciezki. Moim zdaniem DR powinna tutaj by¢
prowadzona jednokierunkowo wzdtuz ulicy, drugi kierunek za$s jedynie w obrebie chodnika lub

ograniczenia terenowe bylo tematem
wielu analiz, majgcych na celu
polepszenie warunkéw
bezpieczenstwa dla wszystkich




Zmiana na pieszo-rowerowy.

uczestnikow  ruchu.  Projektowane
zmiany w geometrii przedmiotowego
skrzyzowania polegajace na
zawezeniu jezdni w celu
wygospodarowania dodatkowej
powierzchni chodnika i drogi rowerowej
polepszg widocznos¢ poszczegdlnych
uczestnikow ruchu. Dodatkowo w
miejscu tym zostanie wprowadzony
dodatkowy element spowolnienia
ruchu w postaci progu
plytowego/wyniesionego przejscia i
przejazdu rowerowego.

14

Nie byto stowa o programowaniu sygnalizacji $wietlnej tak, by nie zatrzymywac sie na wyspach na
Garbarach. Wazny punkt.

Dokumentacja  projektowa  bedzie
uwzglednia¢ przebudowe sygnalizacji
Swietlnej m.in. na skrzyzowaniu ul.
Estkowskiego i Garbary w celu
dostosowania jej do zmienionej
geometrii oraz wprowadzenia nowego
potoku ruchu tj. rowerzystow.

15

Jako mieszkanka Poznania sprzeciwiam sie budowie tzw. "Rowerowej Trasy Solnej" (fragment
trasy Ringl wg Programu Rowerowego Miasta Poznania), czyli realizacji projektu budowy drég dla
roweréw w ciggu ulic Solna, Wolnica, Mate Garbary, Estkowskiego i Wyszynskiego w ksztatcie
zaproponowanym przez Rowerowy Poznanh.

Zamiast ciggu pieszo-rowerowego (propozycja Rowerowego Poznania, odcinek od ul. Kulasa do
tzw. "cypelka nadwarcianskiego" przy ul. Estkowskiego) proponuje dopusci¢ ruch rowerowy na
chodniku po potnocnej czesci trasy tak aby kompleksowo potgczy¢ ruch rowerowy wiodacy z
potnocnych osiedli Poznania w oparciu o trasy zdefiniowane w Programie Rowerowym Miasta
Poznania. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze niezbedna jest realizacja wszystkich fgcznikéw w
kierunku potudniowym, ktore pojawity sie w projekcie. Mowa tutaj o tgcznikach z ulicami:
Miynska,

Obecnie zatozono realizacie po
potnocnej stronie ciggu w/w ulic jako
wydzielonego ciagu rowerowego
dwukierunkowego. Rozdziat
poszczegodlnych uczestnikdw ruchu ma
istotne znaczenie dla funkcjonalnosci
oraz bezpieczenstwa m.in. ze wzgledu
na duzg liczbe pieszych, rowerzystow
oraz znaczng roznice predkosci
poruszania sie. Ponadto




plac Wielkopolski,
Wroniecka,
Stawna (Slepe zakoniczenie od strony ul. Garbary).

Realizacja Rowerowej Trasy Solnej musi pociggac za sobg kontynuacje prac projektowych przy
przebudowie Mostu Bolestawa Chrobrego i Mostu Mieszka |.

Odcinek od ul. Kulasa do tzw. "cypelka nadwarcianskiego" przy ul. Estkowskiego, gdzie bedzie
mozliwy zjazd na Wartostrade i mozliwos¢ dotarcia do prawobrzeznej czesci Poznania poprzez
projektowang Ktadke Berdychowska lub Most Sw. Rocha. Wspomniany odcinek (Kulasa do
cypelka nadwarcianskiego) ma by¢ chodnikiem z dopuszczonym ruchem rowerowym z nawierzchni
bitumicznej a nie drogg dla rowerdow i pieszych. Nie ma tam fizycznej mozliwosci poprowadzenia
trasy pieszo-rowerowej (droga dla rowerdow i pieszych). Zwezenia na wielu odcinkach
uniemozliwiajg zbudowanie bezpiecznej drogi dla rowerdw i pieszych i spetniajgcej standardy.
Jestem rowerzystkg poruszajgca sie codziennie po tej trasie do pracy (od Estkowskiego w strone
Alei Niepodlegtosci) po jezdni. Wyrzucenie wszystkich rowerzystéw, takze tych szybszych na droge
pieszo-rowerowg nie spetniajgca standardéw (zwezenia, gorsza widocznos$é¢ na zautkach itd.)
skutkowaé moze niebezpiecznymi sytuacjami i wypadkami z pieszymi jak i wyjezdzajgcymi z
posesji lub z drég poprzecznych autami. Dopuszczenie warunkowo ruchu rowerowego na chodniku
(w domysle dla stabszych, wolniejszych rowerzystéw, dzieci, ludzi starszych, rowerzystéw na
rowerach miejskich itp.) nie powinno stwarza¢ probleméw. Dodatkowo ruch pieszy nie jest tez duzy
na tym odcinku.

Dodatkowo jest to trasa przebiegajgca przez Sciste centrum miasta. Docelowo miasto Poznan
powinno mysleé¢ o spowolnieniu ruchu na tej trasie (a nie 0 wzmacnianiu ruchu samochodowego
wyrzucajgc ruch rowerowy z jezdni kosztem miejsca na chodniku i bezpieczenstwa pieszych,
dodatkowo bez mozliwosci spetnienia standardow rowerowych i bezpieczenstwa).

Na jezdni mozna bytoby za to dopuscic¢ ruch rowerowy po buspasie (chociazby dla sprawniejszych
rowerzystow, odcinek w kierunku na Sofacz, za skrzyzowaniem Dziatowej/Solnej do Alei
Niepodlegtosci). Na odcinku od Srodki do Alei Niepodlegtosci po potudniowej i pétnocnej stronie
jezdni proponuje uspokojenie ruchu samochodowego do 40 km/h i wzigcie pod uwage wytycznenia
pasow rowerowych (potudniowa strona trasy).

Prosze takze, aby rozszerzy¢ projekt o budowe tgcznika Wartostrady z ul. Chwaliszewo (po
potudniowej stronie Mostu Bolestawa Chrobrego), dzieki czemu bedzie mozliwa jazda rowerem w

zaprojektowany rozdziat
poszczegdlnych uczestnikdw ruchu jest
zgodny z obowigzujgcymi
dokumentami Miasta Poznania w tym
.Programem Rowerowym  Miasta
Poznania”, ,Standardami technicznymi
[ wykonawczymi infrastruktury
rowerowe;j” oraz ~otandardami
dostepnosci dla Miasta Poznania”.

Obszar opracowania zostat
sprecyzowany w taki sposob, ze
uwzglednia plany Miasta co do innych
inwestycji. W zwigzku z powyzszym z
ciggu ulic objetych opracowaniem
zostaly wytgczone odcinki lub obszary
objete (lub planowane do objecia)
odrebnymi dokumentacjami.

Wykonanie  wszystkich  igcznikéw
wykracza poza zakres projektu.




ruchu ogélnym w kierunku ronda Srédka poprzez ul. Wyszynskiego.

Drugi wazny odcinek znajduje sie na ul. Wyszynskiego — zaczyna sie przy rondzie Srodka i koriczy
sie tuz przed Mostem Mieszka |. Majgc na uwadze niepewng przyszto$¢ zwigzang z budowg trasy
rowerowej fgczgcej Wartostrade i Jezioro Maltanskie wzdtuz rzeki Cybiny (przez Sluze Cybinska),
bedzie to jedyna trasa rowerowa tgczgca Wartostrade i Srédke. Ten odcinek wymaga zmian
wzgledem przedstawionego projektu: po pierwsze nalezy zaprojektowac tgcznik Wartostrady na
wysokosci ul. Cybinskiej (obecnie znajdujg sie tam schody — od ul. Wyszynskiego w kierunku
pétnocnym), a po drugie na rondzie Srédka nalezy wytyczyé przejazd rowerowy po zachodniej

stronie ronda, tak aby uzyskaé potgczenie z istniejgcq infrastrukturg rowerowg na ul. Jana Pawta Il
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Sprzeciwiam sie rowniez budowie drog pieszo-rowerowych na caltym odcinku tzn. od Ronda
Srodka do Alei Niepodlegtoéci (pétnocna strona jezdni) w ksztatcie proponowanym przez miasto
Poznan i stowarzyszenie Rowerowy Poznan. Proponuje jak w przypadku konkretnego odcinka od
cypelka przy Estkowskiego do ulicy Kulasa odpowiednig przebudowe chodnika i docelowo
warunkowe dopuszczenie na chodniku ruchu rowerowego m.in. ze wzgledu na bezpieczenstwo i
komfort pieszych (by nie zabiera¢ chociazby przestrzeni pieszym).

Obecnie zatozono realizacie po
potnocnej stronie ciggu w/w ulic jako
wydzielonego ciggu rowerowego
dwukierunkowego. Rozdziat
poszczegoélnych uczestnikédw ruchu ma
istotne znaczenie dla funkcjonalnosci
oraz bezpieczenstwa m.in. ze wzgledu
na duzg liczbe pieszych, rowerzystow
oraz znaczng roéznice predkosci
poruszania sie. Ponadto
zaprojektowany rozdziat
poszczegolnych uczestnikow ruchu jest
zgodny z obowigzujgcymi
dokumentami Miasta Poznania w tym
.Programem Rowerowym Miasta
Poznania”, ,Standardami technicznymi
i wykonawczymi infrastruktury
rowerowe;j” oraz ~Standardami
dostepnosci dla Miasta Poznania”.
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Przebudowa mostow drogowych jest zbedna gdyz ruch rowerowy powinien tgczy¢ sie z
Wartostradg po najkrétszej mozliwej drodze, a w tym celu potrzebna jest budowa ktadek na innych
poziomach jak mosty drogowe (wskazane na zatgczniku graficznym).

Konsultowana dokumentacja nie
przewiduje budowy ktadek.




Ponadto drogi ro powinny by¢ maksymalnie odizolowane od jezdni.
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Chodniki w rejonie przejs¢ dla pieszych, skrzyzowan i przeplotéw z drogg rowerowg sg ,0stro
ciosane", w projekcie wystepuje sporo drog pieszych wymagajgcych nagtej zmiany kierunku o 90
stopni. Poniewaz piesi z fatwoscig wydepczg przedepty lub skrécg sobie marsz przez droge dla

rowerow, caty projekt nalezy sprawdzi¢ pod kgtem tagodnych zmian kierunku ruchu pieszego.

Przebieg ciggéw pieszych zostanie
poprawiony w miejscach gdzie moze
zachodzi¢ wskazany problem.




—

——
—
%~

Przyktadowe rozwigzanie:

19 | Projektant powinien rozwazy¢ zamiane brukowanych opasek o powierzchni wiekszej, niz4 m2 na Przyjeto zasade aby jak najwiekszg
powierzchnie biologiczng czynng (zieleh niskg). To polepszy retencje, co jest wazne w czasach czes¢ powierzchni, dla ktérych nie
zmieniajgcego sie klimatu. Wieksza ilos¢ zieleni ponadto polepszy akceptacje projektu. przewiduje sie konkretnego

przeznaczenia, pozostawi¢ jako
biologicznie czynne tj. przeznaczy¢ na
Zielen.

20 | Spora czesc trasy jest objeta ,Katalogiem nawierzchni chodnikéw" sporzgdzonym przez ZDM Dob6r  materiatbw  do  realizacji
Poznan w 2013 roku. Chodniki na odcinku Mtynska-Kulasa powinny by¢ bezwzglgdnie wykonane z | poszczegélnych nawierzchni
materiatéw dla ,Obszaru II", czyli kostki granit nova. Na pozostatym odcinku sugeruje uzycie chodnikéw oraz innych elementéw
materiatdw z przylegtych obszaréw — w rejonie Wzgorza sw. Wojciecha z ,Obszaru IV", w zagospodarowania zostanie

pozostatej czesci wedle uznania i mozliwosci finansowych.

przeprowadzony z uwzglednieniem
standardéw obowigzujgcych w Miescie
Poznaniu w tym 2z  Katalogiem




nawierzchni chodnikow” ,Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla
infrastruktury rowerowej Miasta
Poznania” czy ,Katalogiem mebli
miejskich Poznania”
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Nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni drog rowerowych przez skrzyzowania z drogami
podrzednymi lub na progach zwalniajgcych (bez kraweznikéw). Tak samo w przypadku chodnikow
(z mozliwymi kraweznikami).

Przedstawiana koncepcja uwzglednia
przytoczony wymaog. Zaprojektowano
potgczenie bitumicznych drég
rowerowych z bitumicznymi jezdniami
samochodowymi bez zastosowania
obramowan. W przypadku pofgczen
bitumicznych  drég rowerowych z
jezdniami np. z kostki betonowej
zastosowany Zostanie opornik
zatopiony w poziomie potgczenia
(h=0cm)
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Postuluje o wyznaczenie ciggu pieszo-rowerowego na ulicy Mate Garbary po potudniowej stronie —
od ul. Garbary do ul. Chwaliszewo.

Obecnie zatozono realizacie po
potnocnej stronie ciggu w/w ulic jako
wydzielony ciag rowerowy
dwukierunkowy. Rozdziat
poszczegolnych uczestnikow ruchu ma
istotne znaczenie dla funkcjonalnosci
oraz bezpieczenstwa m.in. ze wzgledu
na duzg liczbe pieszych, rowerzystow
oraz znaczng roznice predkosci

poruszania sie. Ponadto
zaprojektowany rozdziat
poszczegodlnych uczestnikdéw ruchu jest
zgodny z obowigzujgcymi

dokumentami Miasta Poznania w tym




.Programem Rowerowym  Miasta
Poznania”, ,Standardami technicznymi
[ wykonawczymi infrastruktury
rowerowe;j” oraz ~otandardami
dostepnosci dla Miasta Poznania”.

23 | W miejscach ingerencji w samochodowg Trase Solng proponuje uspadjni¢ przekrdj do: 3,5 m — Proponowane w koncepcji zmiany w
prawy pas lub pasy autobusowe, 3 m — pasy pozostate (tak jest na Wyszynskiego na wysokosci geometrii drég zostaly ograniczone
Srodki). Zmniejszony przekroj nieco pohamuje mitosnikow przekraczania predkosci (wezsze pasy | jedynie do odcinkéw dla ktérych zabieg
wymagajg wiekszej uwagi), w dodatku pozwoli wygospodarowa¢ miejsce na poszerzenie chodnika | ten byt konieczny ze wzgledu na
lub drogi rowerowej. konieczno$é ,wygospodarowania”

miejsca pod planowang droge
rowerowg oraz zagospodarowanie
uzupetniajgce (chodniki, zatoki
postojowe itp.)

24 | Uwagi do odcinka nr 1: Wykonanie przejazdu na rondzie

- niezaleznie od realizacji przez PIM projektu zmiany Ronda Srédka nalezy wyznaczyé przejazdy
rowerowe przy wszystkich przejsciach dla pieszych po wschodniej stronie ronda,

- z przystanku autobusowego ,Rondo Srédka" korzystaja tylko dwie linie autobusowe w takcie 20
minut. Z tego wzgledu wskazana jest likwidacja zatoki autobusowej, co znaczgco uprosci
prowadzenie drogi rowerowej i chodnika oraz zwiekszy miejsce na wyzej wspomniane. Autobus
zatrzymujacy sie co 20 minut (i bez wielkiej wymiany pasazerskiej) nie stanowi utrudnienia w
poruszaniu sie pojazdéw. Docelowo komunikacja autobusowa zostanie zmarginalizowana na rzecz
Il etapu tramwaju na Naramowice,

- warto poprawié kat zbiegu ul. Rynek Srédecki, aby byta prostopadia wzgledem Wyszynskiego, co
poprawi widocznosc¢ na skrzyzowaniu, ponadto chodnik po wschodniej stronie tego skrzyzowania
niepotrzebnie gteboko wchodzi w trawnik — nikt w taki sposob nie bedzie sie tam poruszat.

Srodka wchodzi w zakres projektu
przebudowy Ronda Srodka, objetego
odrebnym opracowaniem.

W przypadku przystanku ,Rondo
Srédka” zatoka autobusowa
Zlokalizowana jest bezposrednio za
skrzyzowaniem. Ze wzgledu na

warunki ruchowe w obszarze
skrzyzowanh m.in. przepustowosc¢ i
mozliwos¢ ewakuacji pojazdéw z

tarczy skrzyzowania i zwigzane z tym
warunki bezpieczenstwa, zachowanie
jej jest konieczne.

W ramach prac  projektowych




poprawiono kat wilotu ul. Rynek
Srédecki w jezdnie ul. Wyszynskiego
(obecnie 45°) do zblizonego do 70°. W
ramach dalszych prac zostanie
przeanalizowana koniecznos¢
dalszego zwiekszania kata wilotu.
Dodatkowo w miejscu tym zostanie
wprowadzony dodatkowy element
spowolnienia ruchu w postaci progu
ptytowego / wyniesionego przejscia i
przejazdu rowerowego.
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Uwagi do odcinka nr 2:

- z przystanku autobusowego ,Katedra" korzystajg tylko dwie linie autobusowe dzienne w takcie
20 minut. Z tego wzgledu wskazana jest likwidacja zatoki autobusowej, co znaczgco uprosci
prowadzenie drogi rowerowej i chodnika. Autobus zatrzymujgcy sie na zgdanie co 20 minut (i bez
wielkiej wymiany pasazerskiej) nie stanowi utrudnienia w poruszaniu sie pojazdéw, a wjazd do
zatoki autobusowej wydtuza czas przejazdu (koniecznos¢ wigczenia sie do ruchu). Docelowo
komunikacja autobusowa zostanie zmarginalizowana na rzecz |l etapu tramwaju na Naramowice,
- warto jeszcze bardziej zmniejszy¢é geometrie skrzyzowania z ul. Panny Marii, aby zwiekszy¢
bezpieczenhstwo i poprawi¢ drogi piesze (Zalacznik-1),

Mozliwosc¢ likwidacji zatok
autobusowych na przystanku Katedra
byta analizowana, jednak

zdecydowano na ich pozostawienie z
uwagi na zachowanie bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu.

Geometria tego skrzyzowania zostata
opracowana przy uwzglednieniu ruchu
autobuséw turystycznych
dojezdzajgcych w obszar Ostrowa
Tumskiego. Dodatkowo w miejscu tym
zostanie  wprowadzony  dodatkowy
element spowolnienia dla pojazdow
samochodowych w postaci progu
ptytowego/wyniesionego przejscia i
przejazdu rowerowego.

Wykonanie przejazdu wykracza poza
zakres projektu.
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- proponuje budowe przejazdu dla rowerdw z sygnalizacjg przy przejsciu dla pieszych przy Moscie
Chrobrego wraz z tgcznikiem rowerowym w ulice Wiezowa.
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Uwagi do odcinka nr 4:

nalezy zmniejszy¢ promien tuku na poiocno-wschodnim narozniku skrzyzowania Garbary/Mate
Garbary, aby nie sugerowac rowerzystom jazdy pod prad jednokierunkowym tgcznikiem z ulica
Garbary (Zalacznik-3),

Przebieg krawedzi drogi rowerowej
zostanie w tym miejscu poprawiony.




- trzeba rozszerzy¢ zadanie o wyrysowany na zotto tacznik z ulicg Stawng, Wronieckg (az do samej
ulicy Wronieckiej),

- do rozwazenia rezygnacja z zatoki autobusowej. Koncepcje Il etapu tramwaju na Naramowice
zaktadajg pas autobusowo-tramwajowy miedzy jezdniami, tak wiec wykonanie zatoki zgodnie z
~s;owerowym" projektem oznaczac¢ bedzie roboty stracone i narazenie na marnotrawstwo miejskich
funduszy,

- tacznik z ul. Bézniczg w obecnej formie jest niepraktyczny. Dwukierunkowy, krétki fgcznik bedzie

generowat sytuacje sporne miedzy pieszymi, rowerzystami i kierowcami. Postuluje rozwigzanie jak
przy ul. Swiety Wojciech — jednokierunkowe tgczniki po obu stronach, w przypadku braku miejsca

odstgpienie od budowy tgcznikow,

- nalezy wyprostowaé przebieg PdP i PdR w ciggu Trasy Solnej przy skrzyzowaniu z ul. Swiety

Zaprojektowany uktad drogi rowerowe;j
zostat wykonany przy uwzglednieniu
uwag Stow. Rowerowy Poznan, w
ktérych wykazano koniecznosé¢
umozliwienia  wigczenia sie w
przyszitosci tego tgcznika w trase R5 i
Ring 1.

Przedmiotowy przejazd rowerowy i
przejécie dla pieszych przez ulice Sw.
Wojciech byly przedmiotem analizy
mozliwosci wykonania ich ,na wprost”.
Ze wzgledow bezpieczenstwa oraz
zlokalizowanego w obrebie tego
skrzyzowania wjazdu na stacje paliw
zdecydowano jednak ze nie bedzie
mozliwosci prowadzenia trasy
rowerowej we wnioskowy sposob.




Wojciech, gdyz obecne odgiecie wydtuza droge pieszych i rowerzystow (piesi na 100% beda
Scina¢ zawijas drogg rowerowg). Polskie prawo dopuszcza lokalizowanie PdP i PdR pod
ostrzejszymi katami wzgledem przecznic, zresztg tak wtasnie jest dzisiaj; kontrapas z ulicy Swiety
Wojciech powinien ptynnie przechodzi¢ w tgcznik z Trasg Solng (Zalacznik-4),

- nalezy zmniejszy¢ szeroko$¢ wigcznika w ulice Dziatowg do 1,5 metra, aby zmniejszy¢ szanse na
dwukierunkowe potraktowanie tego kawatka drogi dla rowerow,

- przejazd dla rowerzystow na wysokosci Bézniczej wpada w zachodnig czes¢ jezdni Placu
Wielkopolskiego. W zwigzku z tym, ze na tej ulicy jest tylko i wytgcznie kontraruch, postuluje o
podzielenie PdR tak, aby ,wpadaty" w odpowiednie czesci jezdni (Zalacznik-5). Rozwigzanie z

Zaprojektowany tgcznik w obrebie ul.
Dziatowej ma mie¢  mozliwos$é
dwukierunkowego poruszania sie
rowerzystow. Tj. zapewni¢ dojazd do
istniejacego kontrapasu (w kierunku
potnocnym) oraz wylgczenia sie z
ruchu ogodlnego w ul. Dziatowej i
wjechanie na droge rowerowg jeszcze
przed przejazdem rowerowym.




konsultowanego projektu mozliwe do realizacji wytacznie po réwnoczesnym wybudowaniu
dwukierunkowej drogi dla roweréw od Trasy Solnej do 23 Lutego.
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Uwagi do odcinka nr 5:

- projektowana droga dla rowerdw nie fgczy sie we wiasciwy sposoéb z ul. Kulasa/Kosciuszki i
przejazdem przez skrzyzowanie Solnej. Warto zaznaczy¢, ze Trasa Solna, jak i cigg Kosciuszki-
Kulasa, tworzg jedng trase w Programie Rowerowym. Nalezy zaprojektowac sluze rowerowg, ktéra
umozliwi bezpieczny skret w lewo od Solnej w Kosciuszki,

- tacznik z ul. Mlyiskg w obecnej formie jest niepraktyczny. Dwukierunkowy, krotki tagcznik bedzie
generowat sytuacje sporne miedzy pieszymi, rowerzystami i kierowcami oraz niepotrzebne
przeploty ruchu rowerowego. Wnosze o rozwazenie alternatywnych sposobéw na wigczenie sie w
ulice Miynska z uwzglednieniem kontraruchu.

Zakres  dokumentacji  projektowej
konczy sie przed skrzyzowaniem z ul.
Kulasa tj. na styku z wykonang ostatnio
przebudowg tego skrzyzowania.
Przejazd rowerowy przez ul. Solng w
kierunku ul. Miynskiej zaprojektowano
jako dwukierunkowy. w celu
dowigzania tego przejazdu do ruchu w
ul. Mtynskiej zaprojektowano
wykonanie drogi rowerowej w ciggu ul.
Miynskiej jako drogi dwukierunkowej
na odcinku do zjazdu przy budynku
prokuratury. Na zjezdzie tym
rowerzysta  jadacy z kierunku
potudniowego (na zasadach ogdéinych)
bedzie miat mozliwos¢ skrecenia w
zjazd i wlgczenie sie na droge
rowerowg. W Kkierunku przeciwnym
rowerzysta po wjechaniu w obszar
Zjazdu  bedzie  miat  mozliwosé
kontynuowania jazdy na zasadzie
kontraruchu.
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Zgodnie z zachodnimi standardami oraz zaleceniami Stowarzyszenia Rowerowy Poznanh przejazdy
rowerowe powinny by¢ pozbawione jakichkolwiek kraweznikdw. Takie rozwigzanie nie pocigga za
sobg zadnych kosztow, zas wptywa pozytywnie na komfort jazdy rowerzysty, jego zdrowie oraz
zywotnos¢é samego roweru. Do tgczenia nawierzchni mozna wykorzystac np. tasme bitumiczng.

Przedstawiana koncepcja uwzglednia
przytoczony wymog. Zaprojektowano
potgczenie bitumicznych drog
rowerowych z bitumicznymi jezdniami
bez zastosowania obramowan. W




przypadku potgczen bitumicznych drog
rowerowych z jezdniami np. z kostki

betonowej  zastosowany  zostanie
opornik  zatopiony w  poziomie
potgczenia (h=0cm)

29 | Uwagi Rady Osiedla Ostréw Tumski — Srédka — Zawady — Komandoria: Wyodrebnienie odcinkéw  Sciezki
1. Uwzglednienie mozliwosci etapowania inwestycji, uzalezniajgc jednoczes$nie budowe odcinka rowerowej umozliwia etapowanie robot
Garbary — rondo Srédka od przebudowy mostu Chrobrego i Mieszka |. Bez przebudowy mostéw, budowlanych.
realizacja sciezki rowerowej, o prognozowanym, duzym natezeniu ruchu, spowoduje duze
niebezpieczenstwo dla uzytkownikéw zwigzane z brakiem bezpiecznego przejazdu przez most. Obecnie  zatozono realizacje  po
2. Przygotowanie alternatywnej koncepcji przebiegu sciezki po potudniowej stronie ul. poétnocnej stronie ciggu w/w ulic jako
Wyszynskiego , na odcinku Garbary — rondo Srédka, wraz z szacowana warto$cig takiej inwestycji. | wydzielony ciag rowerowy
3. Przygotowanie szacowanej wartosci inwestycji na obecnie proponowanym przebiegu sciezki (po | dwukierunkowy.
potnocnej stronie) na odcinku Garbary — rondo Srédka.

4. Rozwazenie likwidacji zatoki autobusowej na przystanku ,Katedra”. Szacunkowa warto$¢ inwestycji dla
5. Rozwazenie odsuniecia w czasie realizacji kladki Berdychowskiej i przeznaczenie pieniedzy na poszczegdinych opracowanych
remont, bedgcego w fatalnej kondycji mostu B. Chrobrego, znajdujgcego sie w ciggu projektowanej | odcinkéw zostata przedstawiona w
sciezki. koncepcji  projektowej.  (wskazane
odcinki fgcznie ok 4,5 min z)
Na  etapie realizacji koncepcji
rozwazano mozliwosc¢ likwidacji
przystanku ,Katedra”.  Odstgpiono
jednak od tego rozwigzania z uwagi na
zachowanie bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu.

30 | Uwagi Szkoty Muzycznej Ii |l stopnia na ulicy Solnej 12: Na etapie opracowania koncepcji

o . . o o . projektowej Miejski Inzynier Ruchu
Chcielibysmy aby przebudowa ul Solnej we fragmencie sgsiadujgcym ze szkotami nie zaktocita poinformowat o  przeprowadzeniu
biezacego funkcjonowania szkoty, a wrecz w miare mozliwosci je poprawita. audytu bezpieczenstwa obszaru

W zwigzku z powyzszym zwracamy uwage, ze:

skrzyzowania ul. Hejmowskiego z ul.




1. biezgce, codzienne funkcjonowanie szkét zwigzane jest z transportem uczniéw i instrumentéw
na zajecia artystyczne przy czym w przewazajgcej ilosci wspomniany ruch samochodowy odbywa
sie ulicg Hejmowskiego

2. szkoty z racji swojego charakteru i dziatalnosci artystycznej korzystajg z istniejgcych miejsc
parkingowych dla autokaréow (wzdtuz ulicy Solnej)

3. ruch samochodowy zwigzany z artystyczng dziatalnoscig pozaszkolng i publiczng (Sala
Koncertowa na 400 oséb, Sala Kameralna na 150 osob) jest intensywny i wykorzystuje obecny
uktad drogowy zaréwno w ciggu ul. Solnej jak i Hejmowsiego

4. poza biezaca i okazjonalng dziatalnoscig szkoty parking stuzy ustugowo dla pojazddéw sagsiednich
instytucji (Prokuratura Okregowa, Prokuratura Regionalna, Sgd Okregowy).

Opracowana przez Przedsiebiorstwo Wielobranzowe FEWAL koncepcja zaklada przebudowe
ciggu ulicy Solnej w sposob wplywajgcy naszym zdaniem negatywnie na aktualny uktad
komunikacyjny w tym rejonie:

- w obecnym ksztatcie droga rowerowa zrealizowana wg koncepcji spowoduje ze caty ruch
zwigzany z funkcjonowaniem szkét bedzie obcigzat ul. Solng i skrzyzowanie z Al. Niepodlegosci co
wptynie niekorzystnie na ptynnos¢ ruchu w godzinach szczytu tym rejonie

- dodatkowe przeciecie drogi rowerowej wjazdem na parking szkoty znacznie obnizy poziom
bezpieczehstwa rowerzystow

- likwidacja miejsc parkingowych dla autobusow utrudni artystyczng dziatalnos¢ szkét (liczne
koncerty, przedstawienia).

Biorgc pod uwage powyzsze prosimy o ponowne przeanalizowanie mozliwosci budowy drogi
rowerowej z zachowaniem dojazdu do terenu szkot z ulicy Hejmowskiego. Dodatkowo wnosimy o
zachowanie miejsc postojowych dla autobuséw w pasie ulicy Solnej w bezposrednim sgsiedztwie
szkoty, a takze rozszerzenie projektowanej sciezki rowerowej o teren szkoty, tak aby prowadzita
ona bezposrednio do miejsca, gdzie mozna pozostawic¢ rower (czes$¢ ucznidw/nauczycieli dojezdza
rowerami do szkoty).

Solng w kontekscie zlokalizowanego w
tym rejonie zjazdu publicznego na
teren parkingu przy szkole muzyczne;.
Z przedmiotowego dokumentu
wynikato, ze duze obcigzenie ruchem
samochodowym na tym zjezdzie
powoduje blokowanie obszaru
skrzyzowania oraz powoduje istotne
obnizenie warunkdéw bezpieczenstwa
dla pieszych uczestnikéw ruchu. W
zwigzku z powyzszym zjazd na parking
z ul. Hejmowskiego Zostanie
zastgpiony bezposrednim zjazdem z ul.
Solnej.

Zlokalizowany wzdtuz ul. Solnegj
dodatkowy pas ruchu dla pojazdow
skrecajgcych w kierunku hotelu Ikar nie
jest zatokg postojowa (nie jest rowniez
w ten sposéb oznakowane). W zwigzku
Zz powyzszym wykorzystywanie go w
celu postoju autobusow jest
nieuprawnione i jako takie nie moze
byé sankcjonowane w ramach
dokumentacji.
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Uwagi Rady Osiedla Stare Miasto — w zafgczniku

32.

Uwagi Rowerowego Poznania — w zafgczniku







