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Konsultacje spoteczne koncepcji budowy drogi rowerowej wzdtuz ul. Solnej, Estkowskiego i
Wyszynskiego

Zatacznik nr 4 — odpowiedz na stanowisko Rady Osiedla Stare Miasto

1. Na etapie opracowania koncepcji projektowej Miejski Inzynier Ruchu poinformowat
o przeprowadzeniu audytu bezpieczenstwa obszaru skrzyzowania ul. Hejmowskiego z ul. Solng
w kontekscie zlokalizowanego w tym rejonie zjazdu publicznego na teren parkingu przy szkole
muzycznej. Z przedmiotowego dokumentu wynikato, Ze duze obcigzenie ruchem
samochodowym na tym zjezdzie powoduje blokowanie obszaru skrzyzowania oraz powoduje
istotne obnizenie warunkdw bezpieczeidstwa dla pieszych uczestnikéw ruchu. W zwigzku
z powyzszym w trakcie prac projektowych zaproponowano likwidacje zjazdu w obecnej
lokalizacji oraz wykonanie nowego zjazdu bezposrednio z jezdni ul. Solnej. Pozwolitoby
to w sposdb istotny poprawié warunki bezpieczeristwa ruchu pieszych poprzez uregulowanie

ciggu pieszego jako dojscia do gtdwnego wejscia na teren szkoty.

2. W ramach zadania w opisywanym miejscu zaprojektowano dwukierunkowy tgcznik rowerowy
zapewniajgcy dojazd do istniejgcego kontrapasu (w kierunku pdétnocnym) w ciggu jezdni
ul. Dziatowej oraz wytgczenia sie z ruchu ogdlnego w ul. Dziatowej i wjechanie na DDR jeszcze
przed przejazdem rowerowym i sygnalizacja swietlng. W zwigzku z powyzszym punkt ten
ma duze znaczenie dla bezpiecznej komunikacji rowerowej w obszarze przedmiotowej ulicy.
Przy opracowaniu koncepcji projektowej brano pod uwage potrzeby postoju pojazdéw
w obrebie ulic w rejonie opracowania. W zwigzku powyzszym (przy uwzglednieniu warunkéw
bezpieczenstwa i widocznosci), wszystkie mozliwe do wykorzystania na ten cel powierzchnie

zostaty przeznaczone pod potrzeby postoju pojazdéw.

3. W ramach prac projektowych nie planuje sie ingerencji w istniejaca zielen w obszarze skweru
przy ul. Dziatowej. Wprowadzenie w tym rejonie drogi rowerowej powoduje jednak kolizje
z elementami zagospodarowania, m.in. wspomnianymi tawkami czy stojakami rowerowymi.
W ramach dokumentacji projektowej planuje sie dostosowaé lokalizacje do nowego
zagospodarowania poszczegdlnych istniejgcych elementéw mebli miejskich oraz wprowadzié¢
nowe, z uwzglednieniem standardéw obowigzujgcych w Miescie Poznaniu w tym , Katalogiem
nawierzchni chodnikéw” ,Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Poznania”, ,,Standardami dostepnosci dla Miasta Poznania” czy ,Katalogiem

mebli miejskich Poznania”.

4. Projektowane zagospodarowanie zwigzane z budowa drogi rowerowej oraz ciggu pieszego
w rejonie Ogrodu Jordanowskiego bedzie sie w catosci miesci¢ w obszarze obecnego chodnika
(na ktérym oznakowaniem poziomym dopuszczono postdj pojazdow). W zwigzku z czym
odlegto$é projektowanej drogi rowerowej od ogrodzenia Ogrodu bedzie taka jak obecnie
chodnika czyli ok 4-5 metréw. Lokalizacja chodnika i DDR wzgledem jezdni jest podyktowana
m.in. koniecznoscig zapewnienia miejsca pod stupy oswietlenia drogowego. Usytuowanie tych
elementdw w obszarze chodnika jest mozliwe podczas gdy w obszarze drogi rowerowej jest
niedopuszczalna. Informuje jednoczesnie, iz na dalszym etapie dokumentacji projektowej
(w trakcie sytuowania w obszarze opracowania mebli miejskich) wprowadzone bedg elementy

bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym ogrodzenia oddzielajgce pieszych od
samochodowego.

I.  Obiekty inzynierskie stanowig przedmiot realizacji odrebnej dokumentacji projektowej



