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Konsultacje spoteczne koncepcji budowy drogi rowerowej wzdtuz ul. Solnej, Estkowskiego i
Wyszynskiego

Zatacznik nr 2 — odpowiedz na stanowisko Stowarzyszenia Rowerowy Poznan

Zakres inwestycji

Stan techniczny obiektéw inzynierskim wymusza ich przebudowe, wobec czego zlecone
zostato wykonanie odrebnej dokumentacji projektowej. Wykonanie koncepcji oraz
oszacowanie kosztéw budowy niezaleznych konstrukcji wychodzi poza zakres
przedmiotowego opracowania.

Wykonanie koncepcji budowy drogi dla rowerdw dla potudniowej strony wychodzi poza
zakres przedmiotowego opracowania.

tacznik z ul. Cybinskg wchodzi w zakres dokumentacji zwigzanej w obiektami inzynierskimi.

Uwagi ogdlne

Przedstawiona koncepcja umozliwia realizacje wskazanego zakresu tj. odcinka od
skrzyzowania ul. Solnej z ul. Kulasa (gdzie obecnie zostata zrealizowana odrebnym projektem
przebudowa tego skrzyzowania w ramach ktorej zrealizowano przejscie dla pieszych i przejazd
rowerowy w kierunku ul. Kosciuszki) do realizowanego obecnie tgcznika Wartostrady w
sgsiedztwie wspomnianego ,cypelka” z rejonem poétnocnej jezdni ul. Estkowskiego).

Proponowane potaczenie Wartostrady z rejonem potudniowej jezdni ul. Estkowskiego lezy
poza obszarem objetym opracowaniem.

Obszar opracowania zostat sprecyzowany w taki sposdb, ze uwzgledniat plany Miasta Poznan
co do innych inwestycji. W zwigzku z powyzszym z ciggu ulic objetych opracowaniem zostaty
wytaczone odcinki lub obszary objete (lub planowane do objecia) odrebnymi dokumentacjami.
W przypadku odcinka nr 1 (tj. od ronda Srédka do mostu Mieszka 1) z opracowania wytaczono
obszar przedmiotowego ronda (jako objety odrebng dokumentacjg w trakcie realizacji) oraz
odcinek mostowy (jako planowany do realizacji odrebng dokumentacjg). W zwigzku z
powyzszym przejazd rowerowy w kierunku ul. Jana Pawta Il zlokalizowany w obszarze w/w
ronda zostatby objety dokumentacjg dla tego ronda. W przypadku odstgpienia Miasta Poznan
od planéw przebudowy ronda istnieje mozliwos¢ potgczenia projektowane]j drogi rowerowe;j
przejazdem rowerowym po zachodniej stronie ronda w kierunku ul. Jana Pawta Il i tym samym
zapewnienie potaczenia ze zlokalizowang tam infrastrukturg rowerowa.

W przypadku potgczenia projektowanej DDR z drogg rowerowa wzdtuz rzeki Cybiny nalezy
stwierdzié, ze przedmiotowe potgczenie bedzie realizowane w obszarze mostu lub w obszarze
bezposrednio do niego przylegtym, ktéry w trakcie przebudowy mostu zostatby znaczaco
zmieniony. W zwigzku z powyzszym uznano Ze realizacja tego pofaczenia powinna byc¢
opracowana ramach dokumentacji dotyczacej mostu.

Przedstawiana koncepcja uwzglednia przytoczony wymadg. Zaprojektowano potgczenie
bitumicznych DDR z bitumicznymi jezdniami samochodowymi bez zastosowania obramowan.
W przypadku potgczen bitumicznych DDR z jezdniami np. z kostki betonowe] zastosowany
zostanie opornik zatopiony w poziomie potgczenia (h=0cm)

Przy realizacji koncepcji zagospodarowania dgzono do zaprojektowania jak najwiekszej liczby i
dtugosci odcinkéw dréog rowerowych o szerokosci 2,5m. Ze wzgledu jednak na liczne



ograniczenia terenowe (istniejgce zagospodarowanie) w tym restrykcyjne warunki zwigzane z
ochrong istniejgcej zieleni na wiekszo$ci odcinkdw zastosowano DDR o szerokosci 2,0m.

Uwagi szczegétowe
Odcinek 1

Istnieje mozliwos¢ potaczenia projektowanej drogi rowerowej z przejazdem rowerowym po
zachodniej stronie ronda w kierunku ul. Jana Pawta Il w ramach odrebnego opracowania.

W trakcie prac projektowych w celu poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikdéw ruchu
zaplanowano m.in. zmiane kata wlotu ul. Rynek Srédecki w ul. Wyszyriskiego (obecnie 45°
zmieniono do zblizonego do 70°). Dalsze zblizanie kata tego wlotu do prostego wzgledem
jezdni ul. Wyszynskiego spowoduje utrudnienia we wtgczaniu sie do ruchu w tym przede
wszystkim wiekszym pojazdom np. autobusy w zwigzku z czym jest bezzasadne. Ustalono, ze
w celu poprawy bezpieczenstwa nalezy dodatkowo zaprojektowac wyniesienie tego wlotu w
obszarze przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow. Dodatkowo na wlocie i wylocie ul.
Rynek Srédecki w jezdnie ul. Wyszyriskiego wprowadzone zostang dodatkowe elementy
spowolnienia ruchu w postaci progu ptytowego/ wyniesionego przejScia i przejazdu
rowerowego.

Na etapie prac projektowych analizowano mozliwos¢ odsuniecia przejazdu rowerowego i
przejscia dla pieszych na odlegtos¢ min. 6 metrow od krawedzi jezdni ul. Wyszyriskiego w celu
wygospodarowania powierzchni na oczekiwanie pojazdu. Ze wzgledu jednak na lokalizacje
istniejgcego zjazdu (po prawej stronie) oraz odcinka drogi wewnetrznej (po lewej stronie) ul.
Rynek Srédecki w takim rozwiazaniu brakuje miejsca na usytuowanie przejécia dla pieszych
oraz koniecznos$¢ jego lokalizacji w gtebi tej ulicy. Bytoby to rozwigzanie nieczytelne i nie
funkcjonalne.

tacznik z ul. Cybinska wchodzi w zakres dokumentacji zwigzanej w obiektami inzynierskimi.

Odcinek 2

W ramach dokumentacji projektowej planuje sie dostosowac lokalizacje istniejgcych
elementdw mebli miejskich oraz wprowadzi¢ nowe, z uwzglednieniem standardow
obowigzujagcych w Miescie Poznaniu w tym z: ,Katalogiem nawierzchni chodnikow”
,Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania”,
,Standardami dostepnosci dla Miasta Poznania” czy ,Katalogiem mebli miejskich Poznania”.
Przy projektowaniu zostanie uwzgledniona lokalizacja barierek przy zapewnieniu bezpiecznego
uzytkowania drogi rowerowej.

Zakres projektu nie obejmuje wskazanego potgczenia. Przedmiotowe przejscie dla pieszych
zostato wykonane juz na etapie realizacji dokumentacji projektowej budowy DDR. Ze wzgledu
na zakres koniecznej ingerencji w zagospodarowanie skrzyzowania ul. Wyszyriskiego - Marii
Panny - Wiezowej w tym m.in., zmiany geometrii wlotu ul. Wiezowej, budowy azyli dla
rowerzystow przy przejezdzie przez tory tramwajowe, budowy wiaczen i wytgczerht DDR w ul.
Wiezowa, przejazd ten bedzie realizowany w ramach odrebnej dokumentacji.

Odcinek 3

Uwage uznano za zasadng. Uzgodniono, ze przeplot zostanie uwzgledniony w ramach odrebnej
dokumentacji projektowej zwigzanej z przebudowg mostu Chrobrego.

W ramach dokumentacji projektowej planuje sie dostosowac lokalizacje istniejgcych
elementow mebli miejskich oraz wprowadzi¢ nowe, z uwzglednieniem standardéw
obowigzujgcych w Miescie Poznaniu w tym z: ,Katalogiem nawierzchni chodnikow”



,Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania”,
,Standardami dostepnosci dla Miasta Poznania” czy , Katalogiem mebli miejskich Poznania”.
Przy projektowaniu zostanie uwzgledniona lokalizacja barierek przy zapewnieniu bezpiecznego
uzytkowania drogi rowerowej.

Brak jest mozliwosci wykonania wyniesienia przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw
przez ul. Szyperska ze wzgledu na bliskie usytuowanie tego elementu wzgledem krawedzi
jezdni ul. Estkowskiego.

Odcinek 4

Uwaga dotyczaca przebiegu facznika rowerowego zostanie uwzgledniona na dalszym etapie
prac projektowych. Decyzja o mozliwosci dopuszczenia ruchu rowerowego po BUS pasie
wymaga pozytywnej opinii Miejskiego Inzyniera Ruchu.

Projektowana geometria skrzyzowania zaktada bardzo duze ograniczenie jego powierzchni
(wzgledem obecnego zagospodarowania) m.in. w celu optycznego ograniczenia przestrzeni
przeznaczonej do poruszania sie pojazdédw co jest rdwniez elementem uspokojenia ruchu.
Geometria skrzyzowania jest ponadto podyktowana koniecznoscig utrzymania relacji dojazdu
do stacji paliw (réwniez z kierunku od ul. Garbary) co z kolei determinuje geometrie innych
elementow zagospodarowania w tym przebiegu DDR czy chodnikéw. Z tego powodu brak jest
mozliwoéci prowadzenia przebiegu DDR bez odgiecia w kierunku ul. Sw. Wojciech gdyz ruch
rowerowy i pieszy wprowadzany bytby wprost na dojazd do stacji paliw. Dodatkowo w celu
ograniczenie predkosci pojazddw wprowadzono wyniesienie przejazdu rowerowego i przejscia
dla pieszych (prég ptytowy).

Przedmiotowy wlot ul. Dziatowej zostanie objety programem sygnalizacji drogowej co
powoduje brak koniecznosci realizacji dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch. Wlot ul.
Dziatowej zostat zawezony a jego geometria zostata dostosowana do pola przejezdnosci
pojazdéw w tym pojazdow ciezkich.

W ramach dokumentacji projektowej planuje sie dostosowac lokalizacje istniejgcych
elementdw mebli miejskich oraz wprowadzi¢ nowe, z uwzglednieniem standarddow
obowigzujgcych w Miescie Poznaniu w tym z: ,Katalogiem nawierzchni chodnikow”
,Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania”,
,Standardami dostepnosci dla Miasta Poznania” czy ,Katalogiem mebli miejskich Poznania”.
Przy projektowaniu zostanie uwzgledniona uwaga o wprowadzeniu dodatkowych stojakéw
rowerowych.

Odcinek 5

Zakres dokumentacji projektowej nie uwzglednia realizacji przejazdu rowerowego przez ul.
Solng we wskazanym miejscu. W ramach dokumentacji zaprojektowano jedynie dostosowanie
projektowanego zagospodarowania w tym ciggéw pieszych i DDR do istniejacego
zagospodarowania zwigzanego z przejsciem dla pieszych.

Zakres dokumentacji projektowej konczy sie przed skrzyzowaniem z ul. Kulasa tj. na styku z
wykonang ostatnio przebudowg tego skrzyzowania



