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Uwagi  Stowarzyszenia  Rowerowy
Poznan w  ramach konsultacji
spotecznych dot. projektu
koncepcyjnego Rowerowe] Trasy
Solnej

Wstep

Stowarzyszenie Rowerowy Poznan popiera budowe tzw. “Rowerowej Trasy Solnej”
(fragment trasy Ring 1 wg Programu Rowerowego Miasta Poznania), czyli realizacje projektu
budowy drég dla roweréw w ciggu ulic Solna, Wolnica, Mate Garbary, Estkowskiego i
Wyszynskiego. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych wnioskujemy o niezwioczne
przystgpienie do prac projektowych i realizacje projektu.

Whnioskowane zmiany do zakresu inwestycji

1. Z Kkonsultacji spotecznych byly wytgczone obiekty mostowe: Most Bolestawa
Chrobrego oraz Most Mieszka |. Jednak bez tych obiektow uzytecznosé trasy
znaczaco spada. W zwigzku z tym:

e W ramach podsumowania konsultacji spotecznych wnioskujemy o
przedstawienie ogolnych informacji o stanie technicznym obu mostow i
rozpatrywanych wariantach poprowadzenia infrastruktury rowerowej przez te
mosty.

e Zwracamy sie z wnioskiem o wykonanie koncepcji i oszacowanie kosztéw
budowy niezaleznych konstrukcji mostowych przeznaczonych dla ruchu
rowerowego.
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2. Zgodnie z zatozeniami Programu Rowerowego Miasta Poznania i Standardow

Rowerowych Miasta Poznania docelowo infrastruktura rowerowa powinna by¢
poprowadzona po obu stronach jezdni. W zwigzku z tym:

e Nalezy przygotowac projekt koncepcyjny budowy drogi dla rowerow takze dla
potudniowej strony jezdni wraz z uwzglednieniem koncepcji Il etapu
“Tramwaju na Naramowice”.

e PRIORYTETEM powinno by¢ opracowanie doraznych zmian po potudniowe;j
stronie jezdni na zasadzie zmiany organizacji ruchu. Kluczowe jest
wyznaczenie ciggu pieszego-rowerowego po potudniowej strony ul.
Estkowskiego pomiedzy ul. Garbary a ul. Chwaliszewo - dzieki temu
uelastyczni sie dojazd ze Starego Miasta na Wartostrade, a takze zostanie
skomunikowana Szkota Podstawowa nr 40 i |Instytutu Logistyki i
Magazynowania.

Projektowana Rowerowa Trasa Solna powinna by¢é w maksymalny sposéb
skomunikowana z Wartostradg - w szczegodlnosci brakuje tacznika przy ul. Cybinskiej
oraz ul. Chwaliszewo.

Uwagi ogdlne odnoszace sie do rysunkow projektu
koncepcyjnego

1.

Rowerowa Trase Solng nalezy zrealizowa¢ w calosci po poétnocnej stronie
jezdni, tak aby kompleksowo potaczy¢ ruch rowerowy wiodacy z pétnocnych osiedli
Poznania w oparciu o trasy zdefiniowane w Programie Rowerowym Miasta Poznania.
Nalezy przy tym zaznaczyC, ze niezbedna jest realizacja wszystkich fgcznikéw w
kierunku potudniowym, ktoére pojawity sie w projekcie. Mowa tutaj o tacznikach z
ulicami:

e Miynska,

e plac Wielkopolski,

e \Wroniecka,

e Stawna (Slepe zakonczenie od strony ul. Garbary).

Realizacjia Rowerowej Trasy Solnej musi pocigga¢ za sobg kontynuacje prac
projektowych przy przebudowie Mostu Bolestawa Chrobrego i Mostu Mieszka |, tak
aby obie konstrukcje bezpiecznie prowadzity ruch rowerowy i pieszy. Natomiast do
czasu zakonczenia prac projektowych przy konstrukcjach mostowych, wnioskujemy
aby w pierwszej kolejnosci zrealizowaé Rowerowg Trase Solng na dwdch odcinkach
opisanych ponizej.

e Kluczowa jest realizacja odcinka od ul. Kulasa do tzw. “cypelka
nadwarcianskiego” przy ul. Estkowskiego, gdzie bedzie mozliwy zjazd na
Wartostrade i mozliwo$¢ dotarcia do prawobrzeznej czesci Poznania poprzez
projektowang Ktadke Berdychowska lub Most Sw. Rocha. Prosze takze, aby
rozszerzy¢ projekt o budowe tgcznika Wartostrady z ul. Chwaliszewo (po
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potudniowej stronie Mostu Bolestawa Chrobrego), dzieki czemu bedzie
mozliwa jazda rowerem w ruchu ogélnym w kierunku ronda Srédka poprzez
ul. Wyszynskiego.

e Drugi wazny odcinek znajduje sie na ul. Wyszynskiego - zaczyna sie
przy rondzie Srédka i konczy sie tuz przed Mostem Mieszka I. Majgc na
uwadze niepewng przyszto$¢ zwigzang z budowg trasy rowerowej tgczacej
Wartostrade i Jezioro Maltanskie wzdtuz rzeki Cybiny (przez Sluze Cybinska),
bedzie to jedyna droga rowerowa taczaca Wartostrade i Srédke. Ten odcinek
wymaga zmian wzgledem przedstawionego projektu: po pierwsze nalezy
zaprojektowac¢ fgcznik Wartostrady na wysokosci ul. Cybinskiej (obecnie
znajdujg sie tam schody - od ul. Wyszynskiego w kierunku pétnocnym), a po
drugie na rondzie Srédka nalezy wytyczyé przejazd rowerowy po zachodniej
stronie ronda, tak aby uzyskaé potgczenie z istniejgcg infrastrukturg rowerowg
na ul. Jana Pawia .

3. Prosze wzig¢ pod uwage Standardy Rowerowe Miasta Poznania, ktére zostaly

zaktualizowane czerwcu 2019. Szczegdlnie zwracamy uwage na koniecznosé
zaprojektowania bezkraweznikowych przejazdow rowerowych (rysunki
koncepcyjne przedstawione w ramach konsultacji spotecznych nie posiadajg
szczegotowej legendy, ktéra by potwierdzata uwzglednienie tego elementu).
Rowerowa Trasa Solna to trasa ujeta w Programie Rowerowym Miasta Poznania na
lata 2017-2022 (Uchwata Rady Miasta Poznania), ktéra jest oznaczona jako ‘Ring1’.
A zatem jest to trasa gtdwna i tam gdzie warunki terenowe pozwalajg, trasa musi
mie¢ minimalng szerokosc¢ 2,5 metra.

Uwagi szczegotowe odnoszace sie do rysunkow
projektu koncepcyjnego

Odcinek 1

1.

Zakres projektu nalezy rozszerzyé o wytyczenie przejazdu rowerowego po
zachodniej stronie ronda Srédka, tak aby uzyskaé potaczenie z istniejaca
infrastrukturg rowerowag na ul. Jana Pawta .

Na wjezdzie i wyjezdzie z Rynku Srédeckiego nalezy zadbaé o bezpieczenstwo
pieszych i rowerzystow. Wyjazd (po lewej stronie na ponizszym rysunku) powinien
zostaé “wyprostowany”, tak aby wraz z ul. Wyszynskiego tworzyt skrzyzowanie
T-ksztattne (czerwone linie sugerujg docelowg geometrie skrzyzowania). Obecny
projekt wyjazdu w postaci tuku niejako prowokuje kierowcéw do przyspieszania i
mniejszej uwagi na nadjezdzajgcych rowerzystow.
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Ponadto na wjezdzie i wyjezdzie (obszary zaznaczone fioletowymi okregami) nalezy
poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw poprzez budowe wyniesionych
przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerow. Przyktad wyniesionego przejscia dla
pieszych i przejazdu rowerowego na nowej drodze dla rowerdw przy ul.
Grunwaldzkiej:

Nalezy odsung¢ przejazd rowerowy i przejscie dla pieszych od jezdni ul.
Wyszynskiego na WYLOCIE z Rynku Srédeckiego, tak aby wytworzyé azylu dla
pojazdu oczekujgcego na wigczenie sie do ruchu na ul. Wyszynskiego. Ze wzgledu
na duze natezenie ruchu za rondem Srédka, istnieje ryzyko blokowania przejazdu
rowerowego przez kierowcow wyjezdzajacych z Rynku Srédeckiego. Nalezy przy tym
uwzgledni¢ zasady prowadzenia drogi dla rowerow zgodne ze Standardami
Rowerowymi Miasta Poznania, zachowujgc minimalne tuki i odlegtosci odgiecia drogi
dla roweréw przed przejazdem (pkt. 7.4. Standardow).

W sasiedztwie ul. Cybinskiej nalezy zaprojektowa¢ facznik z Wartostradg
(sugerowany przebieg zaznaczony czerwonymi liniami). Takie potagczenie zwiekszy
elastyczno$¢ siatki tras rowerowych oraz utatwi mieszkarncom i turystom dojazd na
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rowerze od strony ronda Srédka do Bramy Poznania i na Ostréw Tumski. Ponadto
istnienie tego tacznika bedzie szczegdlnie istotne w przypadku koniecznosci
przebudowy Mostu Mieszka |.
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Odcinek 2

1.

Barierki w obrebie przystanku autobusowego “Katedra” muszag by¢ bezpieczne dla
ruchu rowerowego, tak aby zminimalizowaé mozliwos¢ zaczepienia kierownicag
roweru o barierke.

Przy skrzyzowaniu z ul. Panny Marii nalezy zadba¢ o komunikacje z potudniowg
strong Ostrowa Tumskiego poprzez zaprojektowanie przejazdu rowerowego obok
istniejagcego przejscia dla pieszych. Rola tego potgczenia wzrosnie, gdy powstanie
Ktadka Berdychowska.

T e )

L — ! 9
_‘Z::—,_;“'___:: —— "Ezmiand lokalizacji stupa tr|
| | wraz zfpprawg oswietleni




ROWEROWY

VOO

Odcinek 3

1.

Droga dla roweréw po zachodniej stronie Mostu Chrobrego nie jest spojna ze
wschodnig strong. - Po jednej stronie droga dla rowerdw jest po stronie jezdni, a po
drugiej stronie mostu jest oddzielona ciggiem pieszym od jezdni. Nalezy

konsekwentnie prowadzi¢ ruch rowerowy po stronie jezdni.
: ) Y Tu

SRS a2 T
Na wysokosci Slepego zakonczenia Warty projektowane barierki muszg byé
bezpieczne dla ruchu rowerowego, tak aby zminimalizowa¢ mozliwosé zaczepienia
kierownicg roweru o barierke.
W ramach poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, na skrzyzowaniu z ul.
Szyperskg nalezy zaprojektowaé wyniesione przejscie dla pieszych i przejazd

rowerowy.
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Odcinek 4

1. Jednokierunkowg droge dla roweréw umozliwiajgcg wjazd od poinocnej strony ul.
Garbary nalezy maksymalnie wydtuzy¢ (czerwone linie sugerujg przebieg), tak aby
rowerzysta nie musiat sta¢ w korku. Ponadto jesli skrajny pas miatby stuzyc
wytgcznie jako buspas, to koniecznie nalezy dopusci¢ na nim ruchu rowerowy.

f e, / L] £ 52 LIRS

- 4 o 205149/ 2~ - vin - 1 " . u
P e > o -t ey 7o 1: ATRE ol \
e e ST 8 /T R A AR

2. Skrzyzowanie z ul. Sw. Wojciech oraz wjazd na stacje paliw nalezy zmodyfikowaé w
taki sposéb, aby droga dla roweréw przebiegata wzdtuz ul. Maty Garbary (fioletowe
linie), bez odginania:
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3. Skrzyzowanie z ulicg Dziatowg jest niebezpieczne dla pieszych i rowerzystéw (brak
dostatecznej widocznosci, spadek terenu i cheé pospiesznego wjazdu samochodem
na ulice Solng, gdy samochody stojg na czerwonym $wietle na ul. Wolnica), dlatego
przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy powinny by¢ wyniesione:
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4. Przy skrzyzowaniu Dziatowej i Wolnicy znajduje sie budynek Uniwersytetu
Artystycznego. W zwigzku z tym w obrebie skrzyzowania z ul. Dziatowag nalezy
zaplanowac¢ dodatkowe stojaki rowerowe.

Odcinek 5

1. Na skrzyzowaniu z al. Marcinkowskiego nalezy doprojektowaé do przejscia dla
pieszych przejazd rowerowy umozliwiajgcy skret z drogi dla rowerdw w al.
Marcinkowskiego oraz wjazd na droge dla rowerow z al. Marcinkowskiego,
poszerzajgc miejsce obnizenia kraweznika. Na taczniku przy azylu sugerujemy
wyznaczenie odcinka pasa dla rowerdw, a przed skrzyzowaniem sluzy rowerowe;.
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2. Ulica Solna i ulica Kosciuszki wedtug Programu Rowerowego Miasta Poznania
tworzg trase tranzytowg Ring1 (Obw1):

W zwigzku z tym konieczne jest zapewnienie obstugi relacji wschod-potudnie (i na
odwrot).
e Dla rowerzystdéw jadacych od wschodu (ul. Solna) na potudnie (ul. Kosciuszki)
nalezy zaprojektowac sluze rowerowg obstugiwang sygnalizatorem swietlnym
lub wydzielong relacje lewoskretu charakterystyczng dla rozwigzan znanych z
Kopenhagi,
e Dla rowerzystdéw jadacych z potudnia (ul. Kosciuszki) na wschod (ul. Solna)
nalezy wyokragli¢ wjazd z jezdni na droge dla roweréw.



