Podsumowanie uwag i sugestii mieszkancow zgtoszonych w podczas konsultacji spotecznych koncepcji
przebudowy ul. Radosnej Poznan, 30.07.2019

Liczba przestanych wiadomosci email: 15

Postulat / propozycja zmiany / pytanie odpowiedz wydz. merytorycznego / projektanta

Wiadomosci email

Na zebraniu 11 czerwca informowano mieszkancow, ze w przypadku budowy pieszojezdni mozliwe jest

wyznaczenie miejsc, w ktérych dozwolony jest postdj samochoddéw. W zwigzku z tym prosze aby przed Zaprojektowanie pieszojezdni rozwazane jest tylko na odcinku od ulicy Miodowej do ulicy
wydaniem ostatecznych decyzji przedstawiono do konsultacji propozycje lokalizacji tych miejsc. Warto, aby |Bukowskiej i dla tego odcinka przedstawiony zostanie wariant pieszojezdni z wyznaczonymi
1 [mieszkancy mieli wptyw na usytuowanie miejsc postojowych w poblizu swoich nieruchomosci. miejscami postojowymi.

Wg informacji przedstawionych przez ZDM na zebraniu w Szkole Podstawowej nr 70, na ul. Radosnej
(odcinek miedzy ul Miodowa i Bukowskg) ma by¢ wykonany nowy kolektor kanalizacji deszczowej. Wiemy
réwniez, ze AQUANET na tym odcinku przewiduje wymiane wodociggu i podtgczen wody (przytaczy) do
wszystkich nieruchomosci. Konsultacje w tej sprawie byty prowadzone z wiascicielami nieruchomosci przez
firme wykonujacg dokumentacje projektowa tego przedsiewziecia. Wobec tego wszelkie dziatania Aquanet [ZDM wystgpit pisemnie do Aquanet z wnioskiem o mozliwie szybkie wykonanie robét,
2 |i ZDM powinny by¢ ze soba skoordynowane. informujac o planowanej przebudowie ulicy Radosne;j.

W ulicy poprowadzone sg jeszcze inne instalacje, ktére warto sprawdzi¢ oraz uwzgledni¢ ewentualng
koniecznos¢ wymiany w potaczeniu z planowanym remontem ulicy. Kolektor sanitarny wraz z
podtaczeniami budowany byt w latach 60-tych ubiegtego wieku a ostatnio kilkakrotnie pogotowie

kanalizacyjne prowadzito prace udrazniajgce ten kolektor. W troche pdzniejszym okresie potozono sie¢ ZDM wystapit pisemnie do Aquanet i Polskiej Spétki Gazownictwa z wnioskiem o
gazowa z rur zeliwnych o duzej srednicy. Ich stan powinien by¢ rowniez zweryfikowany i w razie potrzeby |przeprowadzenie kontroli instalacji i skoordynowanie ewentualnych prac zwigzanych z ich
3 |uwzgledniony w ramach inwestycji, aby unikng¢ niszczenia nawierzchni ulicy po jej przebudowie. przebudowa lub remontem.

Po stronie numerdw nieparzystych poprowadzona jest na ulicy Radosnej napowietrzna sie¢ telefoniczna.
Miejscami kable zwisajg bardzo nisko a obecnie przy bardzo wysokich temperaturach wydtuzenie tych
przewododw jest tak duze, ze stanowi to zagrozenie. Ponadto niektdre ze stupow, na ktérych wiszg

przewody musiaty by¢ juz wymieniane ze wzgledu na ich stan. Przy okazji remontu catej ulicy nalezy Miasto Poznan nie jest uprawnione do wprowadzania zmian na majatku innych firm. ZDM
4 |zlikwidowac tg ,,napowietrzna platanine kabli” i przenie$¢ catq t3 instalacje do podziemnego systemu. wystgpi do firmy Orange z wnioskiem o skablowanie przedmiotowe;j linii.

Po stronie numerdw parzystych usytuowane sg natomiast stupy z napowietrzng siecig elektryczng i Miasto Poznan niejest uprawnione do wprowadzania zmian na majatku innych firm. ZDM

oswietleniem. Czy w zakresie planowanej przebudowy ulicy mozna zlikwidowac sie¢ napowietrzng i zwrdcit sie do spdtki ENEA S.A., ktéra odpowiedziata negatywnie na prosbe o skablowanie

5 |poprowadzi¢ kable elektryczne pod ziemig z zachowaniem oswietlenia ulicy? instalacji.




Zgodnie z ustawa o drogach publicznych przy tak powaznej przebudowie ulicy projekt powinien
uwzgledniac lokalizacje kanatu technologicznego w pasie drogowym. Kanat taki umozliwi montaz instalacji
Swiattowodowej (internet, TV kablowa). Czy poprowadzono w tej sprawie konsultacje z dostawcami tych

Przywotany zapis Ustawy o drogach publicznych odnosi sie do etapu budowy. Zapis Ustawy
okresla w jakiej sytuacji mozna nie budowac¢ kanatu technologicznego. W przypadku, gdy
zaden z podmiotow o ktérym mowa w Ustawie nie wyrazi checi korzystania z kanatu
technologicznego, to mozna go nie budowaé, ale:

1. kanat technologiczny powinien zosta¢ zaprojektowany, poniewaz w przypadku braku
projektu nie bytoby mozliwosci jego budowy (w przypadku zainteresowania gestoréw)

2. pomimo braku zainteresowania korzystnym jest posiadanie kanatu, poniewaz w
przysztosci utozenie instalacji niskoprgdowych i swiattowodowych nie wymaga rozbierania

6 |ustug? (art. 39 ustawy o drogach publicznych) chodnika; dlatego tez ZDM dazy do budowy kanatéw technologicznych.
W zakresie remontdw z dostepnych srodkdw ZDM wykonuje tylko naprawy punktowe.
Decyzje o przeprowadzeniu odcinkowego remontu moze podjaé Rada osiedla z
zaangazowaniem $rodkéw celowych lub wiasnych bedacych w dyspozycji Rady Osiedla.
Przebudowa ulicy na podstawie opracowywanej dokumentacji projektowej mozliwa bedzie
po zakoriczeniu projektowania, uzyskaniu pozwolenia architektonicznego na realizacje
robét budowlanych oraz po zapewnieniu finansowania w wysokosci okreslonej w
kosztorysie inwestorskim. Organizacja robdt okreslona zostanie w projekcie tymczasowe;j
organizacji ruchu, ktory zostanie opracowany przez wykonawce robét, bezposrednio po
podpisaniu umowy. Zasadniczo przez caty okres prowadzenia robot zostanie zapewniony
dostep do wszystkich posesji, ale mogg wystgpic¢ czasowe ograniczenia dostepnosci
Na spotkaniu z mieszkaricami ul. Radosnej przedstawiciel ZDM przyznat, ze jezdnia i chodniki na naszej samochoddw. Na biezgcym etapie nie jest mozliwe precyzjne okreslenie tego.
ulicy sg w bardzo ztym stanie, dlatego prosze o informacje jaki zostat przyjety harmonogram prac Opracowanie harmonogramu inwestycji stanowi czes¢ prac projektowych, w zwigzku z
projektowych i wykonawczych. Kiedy mozliwe bedzie rozpoczecie i zakoriczenie prac remontowych oraz czym na obecnym etapie prac nie jest mozliwe okreslenie daty rozpoczecia i zakonczenia
7 |jakie w tym czasie mogg by¢ utrudnienia w dostepie do naszych nieruchomosci? prac budowlanych.
Nalezy zrezygnowacd z wyznaczania miejsc postojowych pomiedzy ul. Ztotg i Miodowa na rzecz Na tym odcinku nie zostang wyznaczone miejsca postojowe. Parkowanie odbywac sie
8 |pozostawienia istniejgcej zieleni. bedzie na zasadach ogdlnych. Nie przewiduje sie wycinki istniejgcej zieleni.
Rezygnacja z korekty pasa drogowego jest analizowana z udziatem projektanta.
Nalezy odstgpic od regulacji pasa drogowego na wysokosci numeru 32 - wtasciciel nieruchomosci wyraza [Proponowane rozwigzanie zostanie przekazane zainteresowanym osobom. Nie mozna
stanowczy sprzeciw wobec zamiaru wykupu dziatki, wskazujgc na szereg niedogodnosci z tym zwigzanych, |jednak zagwarantowaé pozostawienia catej nieruchomosci prywatnej nienaruszonej, ale
9 |w tym przede wszystkim ograniczenie mozliwosci korzystania z dziatki. ZDM dotozy wszelkich staran aby ograniczy¢ zajecie prywatnej nieruchomosci.
Rezygnacja z korekty pasa drogowego jest analizowana z udziatem projektanta.
Proponowane rozwigzanie zostanie przekazane zainteresowanym osobom. Nie mozna
Nalezy odstgpic od regulacji pasa drogowego na wysokosci numeru 29 i zmienic przebieg projektowanej jednak zagwarantowa¢ pozostawienia catej nieruchomosci prywatnej nienaruszonej, ale
10 |drogi w taki sposdb, zeby przebiegata ona po nalezgcym do miasta terenie szkoty podstawowej. ZDM dotozy wszelkich staran aby ograniczy¢ zajecie prywatnej nieruchomosci.
Czy istnieje mozliwo$¢ wykupu dwdch miejsc postojowych na wysokosci Radosnej 10 z przeznaczeniem dla
pacjentéw odwiedzajacych gabinet lekarski? Sg to najczesciej dzieci z niepetnosprawnosciami, stad Istnieje taka mozliwos¢. Szczegdtowa procedura zwigzana z wykupem miejsca postojowego
11 |mozliwo$é zaparkowania w bezposrednim sgsiedztwie jest bardziej niz pozadana. jest opisana na stronie internetowej ZDM w zaktadce "zatatw sprawe".
Czy plan przewiduje budowe w ciggu drogi instalacji i przepustéw telekomunikacyjnych? Obecnie nie ma
mozliwosci podfaczenia Swiattowoddw ze wzgledu na kanatu technologicznego. Czy w zwigzku z Projekt uwzglednia kanaty technologiczne, w ktérych moga by¢ umieszczone instalacje
12 |przebudowa zostato to ujete w planie? gestoréw zewnetrznych.




Wariant pieszojezdni zostat odrzucony ze wzgledu na znacznie nizszy poziom
bezpieczenstwa pieszych. Ponadto na pieszojezdni mozliwe jest parkowanie tylko w
wyznaczonych miejscach, a liczba wyznaczonych miejsc zawsze jest mniejsza od faktycznej
liczby samochodoéw, ktére moga zaparkowaé na dozwolonym odcinku. Zgodnie z
przepisami miejsce postojowe powinno mie¢ dtugos¢ 6m, a w przypadku, gdy pomiedzy
zjazdami jest odlegtos¢ nieco mniejsza (np. 5,9m) to takie miejsce nie zostanie wyznaczone,

13 |Nalezy zaprojektowac jednolitg pieszo-jezdnie i strefe zamieszkania na wszystkich odcinkach. a samochdd faktycznie mégtby na nim zaparkowad.
Pierwsze dwa kierunki tak wtasnie zostaty zaprojektowane, poniewaz w ulicy Ztotej
planowane jest wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Kierunek ruchu od ulicy
Miodowej do Swojskiej zostanie rozwazony przez projektantéw i MIR. Czes¢ mieszkancow
Na projektowanym odcinku nalezy wyznaczy¢ przeciwbiezne kierunki ruchu od Ztotej do Nowiny, od Ztotej |postulowata wprowadzenie kierunku takiego, jaki jest przedstawiony w projekcie (od
14 |do Swojskiej, od Miodowe]j do Swojskiej. Swojskiej do Miodowej).
Ze wzgledu na bardzo waski pas drogowy wprowadzenie takich elementéw nie jest
Projekt powinien uwzgledni¢ nasadzenia drzew w jezdni, gdzie zapewne nie ma kolizji infrastrukturalnych [mozliwe. Wymagatoby to lokalnego zawezenia szerokosci jezdni i szerokosci chodnikéw,
15 |jako naturalnej przeszkody spowalniajgcej ruch i zmieniajacej percepcje kierujgcych pojazdami. podczas gdy zastosowane parametry sg wartosciami minimalnymi.

Nalezy rozwazy¢ przesuniecie progu zwalniajgcego zaplanowanego na wysokosci nr 8 o kilka metréw dalej,

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera

16 |by byt w poblizu bramy, a nie okien sypialni. Ruchu.
Ze wzgledu na bardzo waski pas drogowy mozliwos¢ zaprojektowania dodatkowych
nasadzen jest ograniczona. Miejsca nie wystarczy nawet na lokalizacje obustronnych

17 |Projekt przebudowy ulicy powinien zosta¢ wzbogacony o nasadzenia zieleni. chodnikéw.

Na odcinku z projektowang pieszo-jezdnig nalezy uwzgledni¢ réwniez nasadzenia zieleni, chocby kosztem
18 |utraty kilku miejsc postojowych. Takie rozwigzanie zostanie przeanalizowane dla odcinka od ul. Miodowej do Bukowskiej.
Spotkanie z mieszkaricami

19 |Na odcinku Ztota - Swojska nalezy poszerzy¢ pas drogowy i wprowadzi¢ mozliwos¢ parkowania po obu Tego typu rozwigzanie skutkowatoby znaczng wycinkg drzew oraz pogorszytoby
Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera

20 |Nalezy rozwazy¢ zamiane strony parkowania na odcinku Dabrowskiego - Nowina. Ruchu.
Na tym odcinku nie przewidziano wyznaczenia miejsc postojowych. Parkowanie odbywa¢
sie bedzie na zasadach ogdlnych, zgodnie z ktérymi kierowca ma prawo pozostawié pojazd,
jezeli nie bedzie utrudniat ruchu innym uzytkownikom ruchu, czyli poza furtkami i wjazdami

21 |Nalezy rozwazy¢ wyznaczenie (dodatkowych?) miejsc postojowych na odcinku Dgbrowskiego - Nowina. oraz pozostawi pas ruchu o szerokosci 3m.

Nalezy zmieni¢ kierunek ruchu na odcinku Miodowa - Swojska, aby parkujgcy kierowca wychodzit na
jezdnie, a nie na ptot - opaska powinna by¢ zaprojektowana w kierunku jazdy. Ponadto zdaniem

Kierunek ruchu od ulicy Miodowej do Swojskiej zostanie rozwazony przez projektantow i
MIR. Cze$¢ mieszkancow postulowata wprowadzenie kierunku takiego, jaki jest

22 |mieszkancéw ul. Miodowg odbywa sie ruch tranzytowy. przedstawiony w projekcie (od Swojskiej do Miodowej).
Kanalizacja deszczowa zostanie zmodernizowana lub wymieniona. Decyzja zostanie
Nalezy wymieni¢ kanalizacje deszczowg na odcinku od Dgbrowskiego do Nowiny i zapewnic¢ jej prawidtowe [podjeta na podstawie analizy techniczno - kosztowej. Na tym odcinku srednica K.D. jest
23 |utrzymanie. wystarczajaca

24

Pomiedzy ul. Miodowg, a Bukowskga nalezy zaprojektowac dwa progi zwalniajace.

Rozwazymy wspdlnie z MIR i projektantem

25

Nalezy uzgodni¢ z Gaz-Systemem renowacje sieci gazowe;j.

ZDM wystapit pisemnie do Aquanet i Polskiej Spotki Gazownictwa z wnioskiem o
przeprowadzenie kontroli instalacji i skoordynowanie ewentualnych prac zwigzanych z ich
przebudowa lub remontem.




26

Nalezy zweryfikowac (legalnos¢?) miejsc postojowych na odcinku Miodowa - Bukowska.

Obecnie na tym odcinku dopuszczone jest parkowanie pojazdéw na zasadach ogdlnych.

Stanowisko stowarzyszenia Rowerowy Poznan

27

W ciggu ulicy Radosnej nalezy stosowac znaki drogowe P-27 (tzw. sierzanty rowerowe) zgodnie ze

Proponowane rozwigzanie zostanie uwzglednione.

28

Ulica Radosna na odcinku od Miodowej do Dabrowskiego zaktada kontraruch rowerowy, w zwigzku z tym
nalezy uwzgledni¢ oznakowanie ograniczajace dopuszczalng predkoéé do 30km/h. - Jest to KONIECZNOSC
wynikajgca z rozporzadzenia w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw

ich umieszczania na drogach.

Projekt statej organizacji ruchu bedzie zgodny z przepisami. Zostanie on przeanalizowany
przy udziale MIR.

29

W zwigzku z planowang pieszo-jezdnig na odcinku ul. Radosnej od ul. Miodowej do ul. Bukowskiej, nalezy
uwzglednic zielen. Po pierwsze ulica jest pozbawiona drzew i w upalne dni bardzo doskwiera brak cienia, a
po drugie tereny zielone mogg postuzy¢ jako sposdb na “esowanie” toru jazdy, dzieki temu naturalnie
wymusza sie uspokojenie ruchu.

Ze wzgledu na bardzo waski pas drogowy mozliwos¢ zaprojektowania dodatkowych
nasadzen jest ograniczona. Miejsca nie wystarczy nawet na lokalizacje obustronnych
chodnikéw.

30

Potfaczenie ulicy Radosnej i Bukowskiej musi umozliwia¢ prowadzenie ruchu rowerowego. Wzdtuz ul.
Bukowskiej znajduje sie droga dla rowerdw, ktdra jest trasg gtéwnga w kierunku centrum, a ulica Radosna
obstuguje ruch lokalny. Obecnie zjazd rowerem z ulicy Bukowskiej w Radosng jest mocno utrudniony z
powodu rozlegtej bariery i parkujgcych samochodéw:

W zwigzku z tym nalezy:

- potaczy¢ droge dla rowerdw na Bukowskiej z pieszo-jezdnia ulicy Radosnej,

- zastgpic rozlegta bariere, stupkami ustawionymi zgodnie ze Standardami

Rowerowymi Miasta Poznania,

- ustawi¢ znaki drogowe C-13/16 z pionowg kreskg i namalowac¢ oznakowanie drogowe P-23 i P-26 na ul.
Bukowskiej, tak aby piesi i rowerzysci wyjezdzajacy z ulicy Radosnej mieli orientacje jaka organizacja ruchu
obowigzuje na ulicy Bukowskiej,

- dla rowerzystow zjezdzajacych z drogi dla rowerdw na ul. Bukowskiej w ul. Radosng nalezy ustawi¢ znak
informujacy o strefie zamieszkania (znak drogowy D-40),

- wprowadzi¢ rozwigzania uniemozliwiajgce parkowanie samochodoéw na koricu ul. Radosnej (w przypadku
braku strefy zamieszkania, konieczne jest umieszczanie znaku drogowego B-36 z tabliczkg podznakowa T-
26).

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

31

Przy skrzyzowaniu z ul. Miodowg znak drogowy D-4a nalezy uzupetni¢ o tabliczke podznakowa T-22, ktéra
bedzie jasng podpowiedzig o mozliwosci wjazdu na droge dla rowerdw wzdtuz ul. Bukowskiej.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

32

Przy skrzyzowaniu z ul. Miodowg pod znakiem drogowym B-21 nalezy uwzglednié
tabliczke podznakowa T-22.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

33

Przy wyjezdzie z pieszo-jezdni na ul. Radosnej przed ul. Miodowa sugerujemy ustawi¢ znak drogowy C-8 z
tabliczka T-22.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.




34

W zwigzku z planowanymi przejsciami dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Miodowg,

nalezy pomysle¢ o bezpieczenstwie pieszych. Obecnie na ulicy Miodowej na porzgdku dziennym jest
naruszanie dopuszczalnej predkosci, a prég zwalniajacy znajduje sie tylko po wschodniej stronie
skrzyzowania. W zwigzku z powyzszym nalezatoby rozpatrzy¢ dwa rozwigzania:

1) dodanie progu zwalniajacego takze po zachodniej stronie skrzyzowania,

2) lub wyniesienie skrzyzowania Radosna/Miodowa z ewentualng likwidacja dotychczasowego progu
zwalniajgcego.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

35

Przy skrzyzowaniu z ul. Swojskg na wiekszosci przejs¢ dla pieszych brakuje znakdw drogowy D-6. Ponadto
nalezy uwzglednié przejscia dla pieszych po potudniowej stronie, poniewaz jest to okolica liceum i szkoty
podstawowe;j.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

36

Skrzyzowanie z ulicg Ztotg powinno uwzglednia¢ koniecznos$¢ poprawy bezpieczenstwa pieszych (w tym
ucznidéw szkdt), potrzebe wyznaczenia miejsc postojowych, a takze zmiane ulicy Ztotej na jednokierunkowa.
Dlatego postulujemy na skrzyzowaniu zastosowanie wzorca “uszu Myszki Miki”, dzieki czemu skrdci sie
dtugosé przejsc¢ dla pieszych, a w ciggu ulicy Ztotej naturalnie wytworza sie “kieszonki” dla parkowania
samochoddw.

We wskazanej lokalizacji planowane jest odgiecie osi jezdni ulicy Ztotej, co wizualnie i
fizycznie bedzie zaktécato tor jazdy i spowoduje spowolnienie ruchu. W zwigzku z tym
wprowadzanie dodatkowego elementu nie jest konieczne. Na ulicy Ztotej planowane jest
wdrozenie ruchu jednokierunkowego (w kierunku ulicy Polskiej), a parkowanie mozliwe
bedzie na zasadach ogdlnych. Nie mniej propozycja zostanie przeanalizowana.

37

Skrzyzowanie z ulica Nowina jest przeskalowane i projektowane wyniesienie skrzyzowania moze nie
spetnia¢ swoich funkcji, dlatego nalezy wyciggna¢ wnioski z btednych decyzji przyjetych przy przebudowie
ulicy Palacza. Po pierwsze postulujemy zwezenie pasdw ruchu na wlotach i wylotach skrzyzowania wg
nastepujgcych zatozen:

- dla ulicy Nowina jezdnie nalezy odcinkowo zwezi¢ do 6 metréw (3 metry na pas ruchu), a takze nalezy
przeanalizowaé mozliwos¢ wprowadzenia wysp azyli dla pieszych,

- dla ulicy Radosnej jezdnie nalezy odcinkowo zwezi¢ do 4 metréw (2,5 metra na pas ruchu i 1,5 metra na
pas wjazdowy dla kontraruchu rowerowego).

Drugi postulat to pochylenie ramp najazdowych na wyniesione skrzyzowanie - powinno wynosi¢ 1:10
(wyjatkowo 1:15 w przypadku wymogu utrzymania komunikacji zbiorowej). Dzieki powyzszym poprawkom
zmniejszy sie dtugosc¢ przejs¢ dla pieszych oraz generalnie poprawie ulegnie bezpieczenstwo pieszych.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

38

Promien tuku na skrzyzowaniu z drogg serwisowg ul. Dgbrowskiego wynosi az 10 metrow. Postulujemy
zmniejszenie promienia tuku do niezbednego minimum R=6m, dzieki czemu poprawi sie bezpieczenstwo
rowerzystow i pieszych, zmuszajac ruch samochodowy do przestrzegania ograniczenia dopuszczalnej
predkosci.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

39

Nalezy rozszerzy¢ zakres inwestycji o wymiane nawierzchni takze na tarczy skrzyzowania z drogg
serwisowq przy ul. Dgbrowskiego. W najblizszym czasie w tym rejonie planuje sie budowe krétkiego
odcinka drogi dla rowerdw, ktory bedzie sie korczy¢ na zniszczonej nawierzchni.

Droga dla roweréw wzdtuz ulicy Dgbrowskiego powstanie znacznie szybciej. Naprawa
nawierzchni jezeli bedzie taka konieczno$¢ wykonana zostanie w ramach tego zadania lub
w ramach robo6t remontowych.

40

Narozniki skrzyzowan nalezy ostupkowaé, tak aby wykluczy¢ nieprawidtowe
parkowanie samochoddw.

Rozwazymy. Stupkowanie traktujemy jako ostatecznos¢. W pierwszym etapie bedziemy
starali sie wdrozy¢ dziatania zapobiegawcze i informacyjne




41

Przejscia dla pieszych nalezy maksymalnie dosung¢ w kierunku tarcz skrzyzowan, tak aby ruch pieszych nie
wigzat sie z nadmiernym odginaniem toru ruchu. W przeciwnym razie nastepuje wydeptywanie przez
pieszych nowych drég lub przechodzenie w niedozwolonych miejscach. Problem szczegélnie widaé na
projektowanym skrzyzowaniu z ulicg Nowina.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

42

Przy progach zwalniajacych nalezy uzupetni¢ oznakowanie o znaki drogowe A-11a i malowanie P-25.

Proponowane rozwigzanie zostanie przeanalizowane przez ZDM i Miejskiego Inzyniera
Ruchu.









































































