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Poznan, 02.05.2019

odpowiedz wydz. merytorycznego / projektanta

Zaden z przedstawionych projektdw nie spetnia przepiséw prawa, rozporzagdzen oraz poznanskich uchwat.

Nalezy przedstawi¢ uchwate w ktérej okreslone jest odseparowanie drogi dla rowerdw od jezdni i ile musi
ono wynies¢.

Nalezy przedstawi¢ pod jakimi warunkiem mozna taczy¢ ruch pieszy z rowerowym.

ile wynosi minimalny tuk skretu drogi przeznaczonej dla rowerdw i jaki dokument to okresla? Po raz nasty
zwracam uwage, ze przejazd jest czescig drogi przeznaczonej dla rowerdw.

Nalezy wykazac ile wynosi minimalna szerokos¢ przejazdéw i przejsé pieszych w terenie zabudowanym
oraz dlaczego zakazuje sie naktadania dwdch znakéw poziomych na siebie, a dopuszczone jest wytacznie
ich faczenie.

Nalezy wykazac w jaki sposdb chronieni bedg piesi i rowerzysci przed toksycznymi pytami generowanymi
na jezdni i dlaczego w projekcie nie ma nasadzer drzew miedzy jezdnia, a DDR. Przyktadowa forma jest
przebieg drogi przez park koto parkingu Putaskiego, dlaczego zaden projekt nie zaktada takiej formy
ochrony zdrowia, a wrecz droge rowerowa chcecie prowadzi¢ oddzielong wytgcznie kraweznikiem od
jezdni?

Dokumentacja koncepcyjna bedaca przedmiotem konsultacji spotecznych zostatg opracowana przez projektanta
posiadajacego niezbedne uprawnienia i jest zgodna z obowigzujgcymi przepisami prawa, w tym uchwatami Rady
Miasta Poznania i Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania.
Ponadto koncepcja uwzglednia wytyczne projektowe jednostek miejskich: Zarzadu Drég Miejskich,
PetnomocnikaPrezydenta Miasta Poznania ds. oséb niepetnosprawnych, Komendy Miejskiej Policji, Zarzadu Zieleni
Miejskiej, Miejskiego Inzyniera Ruchu, Zarzadu Transportu Miejskiego, Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego oraz gestordw sieci i uzbrojenia terenu.




Wariant 12

Wariant cechuje sie licznymi kolizjami z ruchem samochodowym (w kierunku Jezyc wystepuje 5
przejazddw rowerowych z sygnalizacjg, w kierunku Winograd 4) i dwukrotng zmiang strony, po ktorej
porusza sie rowerzysta w kierunku Jezyc (powyzej Ksiecia Mieszka | po prawej stronie, dalej po lewej i
przed skrzyzowaniem z Al. Wielkopolska znowu przejazd na prawg strone). Taki przeplot wydtuza czas
jazdy i w oczywisty sposdb zniecheci rowerzystow do legalnej jazdy i sktoni do poruszania sie chodnikiem
po zachodniej stronie ul. Putaskiego. Droga dla rowerdw nie ma potaczenia z posesjami po zachodniej
stronie ul. Putaskiego. Niezgodne z logika ruchu i dokumentem ,Standardy techniczne i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej Miasta Poznania” jest prowadzenie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu
Przepadek/Ksiecia Mieszka I/Putaskiego ,na zewnatrz” skrzyzowania. Przeniesienie przejazdéw
rowerowych ,do wewnatrz” minimalizuje kolizje z ruchem pieszym. Projekt nie zawiera potgczenia
rowerowego z ul. Za Cytadelg. Ponadto nowoprojektowany cigg pieszo-rowerowy przy ul. Putaskiego na
odcinku Al. Armii Poznan — Ksiecia Mieszka | mozna na wiekszosci trasy przemieni¢ w droge dla rowerdw i
chodnik. Bytoby to wskazane, gdyz CPR zwieksza kolizje miedzy pieszymi a rowerzystami. Ponadto wariant
nie zachowuje ciggtosci paséw rowerowych z odcinka Libelta-Al. Wielkopolska. Brakuje takze przejazdu
rowerowego przez Putaskiego na wysokosci ul. Cichej (lub innego rozwigzania), ktéra jest dwukierunkowa
dla rowerzystow.

Projektowanie wydzielonej drogi rwerowej charakteryzuje sie krzyzowaniem jej z ruchem samochodowym, nie ma
mozliwosci na obszarach silnie zurbanizowanych zorganizowania ruchu roweréw w inny sposéb. Miasto jest
obszarem kompromiséw, niemniej "Standardy rowerowe" zaktadajg rozwigzania najkorzystniejsze dla rowerzystéw.
Nalezy pamietac réwniez o szczegdlnych warunkach terenowych, ktére determinuja zatozenia wspomnianego
dokumentu ("Standardéw"). Zaproponowane rozwigzania techniczne zostang przeanalizowane przez projektanta.

Wariant 3

Wariant co prawda minimalizuje liczbe zbednych przejazddw rowerowych z sygnalizacjg i jest troche
logiczniejszy, natomiast utrudnia legalny dojazd rowerem do posesji i budynkéw przy ul. Putaskiego —
wymaga nadrabiania drogi, aby np. z jednej strony ulicy wjecha¢ do budynku po drugiej stronie. Pasy
rowerowe ponadto sg rozwigzaniem wymagajacym wiekszej uwagi i znajomosci przepisow, dlatego nie
powinno sie ich stosowa¢ w miejscach intensywnego ruchu ,rekreacyjnego” a takim miejscem
niewatpliwie sg okolice Parku Wodziczki. Niezgodne z logika ruchu i dokumentem ,,Standardy techniczne i
wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania” jest prowadzenie przejazddw rowerowych na
skrzyzowaniu Przepadek/Ksiecia Mieszka I/Putaskiego , na zewnatrz” skrzyzowania.

Przejazdy rowerowe- projektant. Dojazdy do posesji zostang uwzglednione na etapie prac nad dokumentacja
projektowa. Lokalizacja przejazdow rowerowych zostanie przeanalizowana przez projektanta.

Propozycje zmian - dla wszystkich wariantéow

Wspdine — odc. Armii Poznan — Przepadek

1. Poprawa geometrii skrzyzowania Putaskiego/Armii Poznan: zmniejszenie niewygodnego odgiecia PdP i
przejazdu rowerowego po zachodniej stronie skrzyzowania, dobudowanie wtaczenia skrzyzowania w ul. Za
Cytadela poprzez przejazd dla rowerzystow (Rysunek 1)

2. Rozdzielenie CPR na droge dla rowerdw i chodnik po zachodniej stronie ul. Putaskiego. Na wiekszosci
dystansu mozna otrzymac¢ 2m DDR i co najmniej 1,5 metra chodnika (Rysunek 1)

3. Poprawa skrzyzowania Putaskiego/Przepadek: przeniesienie przejazdéw dla roweréw ,,do wewnatrz”,
przeniesienie DDR w kierunku Parku Wodziczki do strony jezdni, budowa drogi dla roweréw wzdtuz ul.
Przepadek przy zatoce autobusowej, korekty promieni tukdw na skrzyzowaniu, przyblizenie PdP i
przejazdéw dla rowerdw blizej Srodka skrzyzowania (zmniejszenie dystansu dla pieszych i rowerzystéw),
rysunek 2

Rysunki stanowig zatacznik do niniejszego podsumowania

Uwagi nalezy ocenic jako zasadne - zostang one szczegétowo przeanalizowane na etapie opracowania dokumentacji
projektowe;j.




Propozycje zmian: odcinek ul. Przepadek - al.Wielkopolska

1.2e wzgledu na mieszany charakter ruchu (domy po obu stronach ulicy, planowane budowy)
najwtasciwszym rozwigzaniem jest potaczenie wariantéw 1i 2: droga dla roweréw po wschodniej stronie
Putaskiego i cigg pieszo-rowerowy po zachodniej stronie Putaskiego. Wariant 3 mozliwy do realizacji tylko
po uwzglednieniu poprawek i przy rozszerzeniu zadania o skrzyzowanie
Putaskiego/Al.Wielkopolska/Nowowiejskiego (rozwigzanie szerzej opisane ponizej w pkt. 3)

2.®Vyrazne zaakcentowanie skrzyzowania z ul. Cichg — np. poprzez wymalowanie czerwonych paséw w
poprzek jezdni tgczacych nowoprojektowang infrastrukture rowerowa z ul. Cicha. Taki sam czerwony pas
istnieje w ciggu Park Stare Koryto Warty — ul. WozZna przy przecieciu ul. Mostowej. Rowerzysci widza gdzie
jada, a kierowcy sg ostrzegani o obecnosci infrastruktury rowerowe;j.

3.Rozszerzenie zadania o skrzyzowanie ulic Putaskiego/Al. Wielkopolska/Nowowiejskiego (dla wszystkich
wariantow): pasy rowerowe wzdtuz Putaskiego, pas rowerowy od Nowowiejskiego do Al. Wielkopolskiej,
czerwony pas (opisywany wyzej) od Al.Wielkopolskiej do Nowowiejskiego z dopuszczeniem jazdy rowerem
na wprost z pasa do skretu w prawo, sluzy rowerowe (Rysunek 3).

1. Lokalizacja ciggu pieszo-rowerowego po zachodniej stronie generowataby zbyt wiele kolizji

2. Na ul. Cichej w 2 wariantach wyraZznie zaznaczono przejazdy rowerowe, natomiast w wariancie z pasami
rowerowymi nie stosuje sie takich rozwiazan gdyz pasy rowerowe stanowig cze$¢ jezdni, a nie wydzielony
strukturalnie jej odcinek.

3. Propozycja zostanie przeanalizowana na etapie opracowania dokumentacji projektowe;.

Wskazane jest rozdzielanie drég rowerowych od chodnikéw kraweznikiem i réznicg pozioméw.

Takie rozwigzanie jest stosowane zgodnie ze "Standardami rowerowymi"

W celu wyréznienia infrastruktury rowerowej wszelkie nawierzchnie paséw/drég rowerowych winny byé
barwione albo na czerwono, albo na bezowo (dopasowanie do ul. Winogrady).

Propozycja zostanie przeanalizowana na etapie opracowania dokumentacji projektowe;j.

Nawierzchnia chodnikéw powinna by¢ wykonana z ptyt betonowych 25x25 cm lub 50x50 cm.

Nawierzchnia chodnikéw jest projektowana zgodnie z wytycznymi petnomocnika ds. Oséb niepetnosprawnych i
Miejskiego Konserwatora Zabytké (zgodnie z katalogiem)

Tam, gdzie to mozliwe, na odcinku ul. Putaskiego od ul. Cichej do al. Wielkopolskiej nalezy ostupkowac
chodniki/ciagi pieszo-rowerowe celem uniemozliwienia wjazdu i parkowania samochoddw.

Propozycja zostanie przeanalizowana na etapie opracowania dokumentacji projektowe;j.

Na wszystkich przejazdach dla roweréw winna byé zachowana ciggto$é nawierzchni rowerowej bez
zadnych kraweznikéw.

Niweleta drogi rowerowej w przypadku realizacji tego wariantu bedzie zachowana.

Na ul. Nowowiejskiego nalezy rozwazy¢ jednokierunkowe prowadzenie ruchu rowerowego CPR-em od
przystanku autobusowego w kierunku Parku Sofackiego do wskazywanego przeze mnie pasa rowerowego.
Szerokosé chodnika w zupetnosci wystarczy na ciag pieszo-rowerowy (>3 m).

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.

Wszystkie sygnalizacje powinny by¢ tak projektowane, aby mozna byto za jednym razem przejsc i
przejechac przez wszystkie przejscia przez dang ulice (wazne szczegdlnie na skrzyzowaniu
Putaskiego/Przepadek i Putaskiego/Armii Poznar). Wszelkie sygnalizacje przez tory tramwajowe powinny
by¢ projektowane jako wzbudzane wyfgcznie podczas przejazdu tramwajéw — jezeli bimby nie ma, to caty
czas dla rowerzystéw i pieszych pali sie zielone.

Zatozeniem projektowanych rozwigzan jest zapewnienie priorytetu dla komunikacji zbiorowej, rowerzystéw i
pieszych niemniej nalezy pamietac réwniez o pozostatych uczestnikach ruchu. Programy sterujgce sygnalizacjg sg
tworzone z naciskiem na usprawnienie transportu zbiorowego i rowerowego.

Noca wszystkie sygnalizacje powinny dziata¢ w trybie all-red dla samochoddw.

Propozycja zostanie przeanalizowana na etapie opracowania dokumentacji projektowe;.

Sygnalizacje na catym obszarze powinny by¢ projektowane tak, aby istniata ,zielona fala” dla rowerzystéw
wzdtuz ul. Putaskiego (zatozenie $redniej predkosci rowerzystéw ~15-20 km/h bez zatrzyman).

Jest to jedno z zatozen, jednak jego realizacja bywa w praktyce trudna z uwagi na zageszczenie sygnalizacji
Swietlnych.

Przejazd rowerowy przez Mieszka | powinien by¢ odsuniety od przejscia dla pieszych, aby lepiej
wyprofilowac cigg rowerowy. Wg projektu przejazd z ul Winogrady prosto, w ul. Putaskiego jest bardzo
niewygodny.

Propozycja zostanie przeanalizowana i z miare mozliwos$ci uwzgledniona na etapie prac nad dokumentacjg
projektowa.

Na ul. Mieszka I, DDR powinna przebiegad za przystankiem autobusowym (i za drzewami), aby unikna¢
konfliktéw z pieszymi oczekujacymi na przystanku i wsiadajacymi do autobusu.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.




Skrzyzowanie Mieszka I/Putaskiego/Winogrady/Armii Poznar to najwazniejszy wylot rowerowy z pétnocy
miasta. Wystepuje tam duzy ruch rowerowy, ktéry bedzie rdst. Miejsce to powinno by¢ potraktowane z
duzg starannoscig. Obecne uksztattowanie tam ‘strefy postoju’ na skrzyzowaniu Winogrady/Mieszka | od
strony pétnocno-zachodniej jest bardzo zle wyznaczone, generuje konflikty z pieszymi i nie pozwala na
komfortowe oczekiwanie na $wiatto. Jednoczesnie, skret z Winograd w ulice Mieszka | ma wyznaczony
spory obszar strefy wytaczonej z ruchu. Zatem, istnieje tam miejsce na lepsze wyprofilowanie postoju.

Sugestie nalezy ocenic jako zasadng. W miare mozliwosci, na etapie opracowania projektu, wygospodarowane
zostanie wiecej miejsca dla oczekujgcych; propozycja wymaga analizy przez projektanta.

Warto zwrdcic¢ uwage na kwestie legalizacji ruchu rowerowego po zachodniej stronie ul. Putaskiego.
Znajduja sie tam ogrddki dziatkowe i latem bywa tam duzy ruch pieszy + powszechne jest nielegalne
parkowanie pojazdéw. Domieszanie tam jeszcze ruchu rowerowego moze generowac konflikty. Dlatego
lepiej jest tam umiesci¢ ruch rowerowy na jezdni, nie zas na chodniku.

Uwaga zostanie uwzgledniona.

Nalezy zaprojektowac oswietlenie DDR po potudniowo-wschodniej stronie ul. Putaskiego od Armii Poznan
do ul. Przepadek. DDR odgrodzona jest krzakami i torami od oswietlonej jezdni.

W tym przypadku oswietlenie zostanie zaprojektowane na etapie prac nad dokumentacjg projektowa.

Nalezy rozwazyz zaprojektowanie wariantu 4:

- poprowadzenie drogi rowerowej miedzy wschodnim chodnikiem a torami tramwajowymi na odcinku
Przepadek - Wielkopolska. Moim zdaniem, taki przebieg bytby najkorzystniejszy pod wieloma wzgledami:
- naturalne przedtuzenie ciggu drogi pieszo-rowerowej biegnacej od Armii Poznan,

- wieksze bezpieczerstwo dla rowerzystow bo dalej od samochoddw, wiec mniejsze ryzyko kolizji,

- zdrowiej, bo im dalej od samochoddéw tym mniej bezposredniego wdychania spalin.

Mozliwos¢ uwzglednienia tej propozycji wymaga przeanalizowania przez projektanta.

Do momentu wybudowania brakujacej infrastruktury rowerowej na przedmiotowym odcinku ul.
Putaskiego, nalezy dopusci¢ mozliwos¢ jazdy rowerem po wschodnim chodniku wzdtuz ul. Putaskiego.

Do momentu zakoriczenia prac budowlanych ruch rowerowy odbywac sie bedzie na zasadach ogdlnych.

Stanowisko stowarzyszenia Urbanator:

Zaden z wariantéw nie spetnia postulatéw ogdlnych zarzadzenia Standardy Rowerowe. Z tego wzgledu
proponujemy rozwigzanie hybrydowe, ktére spetni zaréwno postulat bezposredniosci, jak i zapewni
bezpieczeristwo obawiajacym sie korzystania z paséw rowerowych.

Sktada sie ono z:

- dwukierunkowej drogi rowerowej po stronie wschodniej miedzy Nowowiejskiego i Armii Poznan.

- pasa rowerowego w kierunku potudniowym od Armii Poznan do al. Wielkopolskiej.

Wprowadzenie tego rozwigzania bedzie prawdopodobnie wymagato:

- zastosowania $luzy rowerowej przed al. Wielopolska z wariantu 1,

- pas rowerowy wymagat bedzie niewielkiego poszerzenia jezdni kosztem trawnika ul. Putaskiego po
stronie zachodniej na odcinku ok. 70 m od Armii Poznan w strone ul. Mieszka | o ok. 70-100 cm i
powigzania od kierunku ul. Winogrady pasa jazdy w strone Roosevelta z pasem skretu w ul. Przepadek,
albo redukgji liczby paséw skretu z Putaskiego w Armii Poznan. Do czasu wykonania poszerzenia jezdni
dopuszczamy czasowe wykonanie ciggu pieszo-rowerowego od Armii Poznan do Mieszka I, jednak
powinien zostaé¢ wykonany swiadomie tymczasowo, bez nadmiernego programu inwestycyjnego.

Jednocze$nie zmniejszenie predkosci ogdlnej odcinka miedzy al. Wielkopolska i Przepadek do 40 km/h
(uspokajanie ruchu) pozwolitoby zmniejszy¢ gtebokosc¢ i znacznie skréci¢ wymagane poszerzenie
wschodniej krawedzi jezdni Putaskiego. Na odcinku od Nowowiejskiego do Przepadek mniejsze szerokosci
pasow pozwolg zmiesci¢ pas rowerowy niemal w catosci na dzisiejszej jezdni, zdecydowanie zbyt szerokiej
dla 2 paséw ruchu, dla zaproponowanego jednego pasa rowerowego od Mieszka | do al. Wielkopolskiej.

Propozycja Stowarzyszenia Urbanator wymaga weryfikacji pod katem technicznych mozliwosci wprowadzenia takich
zmian. Szczegdétowa analiza zostanie przeprowadzona przez projektanta na kolejnym etapie prac.




Najsensowniejszym sposobem poprowadzenia infrastruktury rowerowej miedzy ww. odcinkami bytyby
takze jednokierunkowe pasy rowerowe na jezdni. Dzieki temu powstatby spdjny i logiczny cigg rowerowy
na jednej z gtdéwnych tras miedzy pétnocnymi osiedlami a centrum miasta. Nalezy rozwazy¢, czy pasy
rowerowe mogg zosta¢ wyznaczone réwniez na odcinku od ul. Armii Poznan do ul. Mieszka I.

To jest przychylenie sie do wariantu z pasami rowerowymi. Na odcinku od ul. Armii Poznan do ul. Mieszka | pasy
rowerowe generowatyby wieksze niebezpieczeristwo z racji pochylenia tego odcinka jezdnii; rowerzysta jadacy pod
gbrke wykonuje ruchy poprzeczne co w bliskim sgsiedztwie samochoddéw moze by¢ niebezpieczne.

Uwagi do wariantu 3:

1) Na odcinku od ul. Armii Poznan do Ksiecia Mieszka, na drodze dla pieszych i roweréw po wschodniej
stronie, prosze o uwzglednienie, przesuniecia wszelakich znakéw lub stupéw, tak, aby nie przeszkadzaty w
poruszaniu sie pieszych i rowerzystéw na tym odcinku. Jednoczesnie, pragne zauwazyc¢, ze ten odcinek
powinien by¢ odseparowany od jezdni, najlepiej wymagang odlegtoscia skrajni 0.5m.

2) Wjazd na pas rowerowy na ul. Putaskiego w kierunku Jezyc powinien uwzgledni¢ to, ze rowerzysci bedg
poruszac sie zaréwno od strony Winograd, jak i od strony Parku Wodziczki.

3) Wjazd przy ul. Ksiecia Mieszka powinien zosta¢ wyprostowany by umozliwi¢ ptynniejszy wjazd na pas
rowerowy, a przy wyjezdzie z Parku Wodziczki, powinna by¢ mozliwos$¢ wjazdu bezposrednio na pas w
kierunku Jezyc, bez koniecznosci jazdy az na skrzyzowanie.

4) Sygnalizacja na skrzyzowaniu Putaskiego/Przepadek, w miejscu przejazdu przez ul. Przepadek, powinna
miec¢ ciggtosc¢ dla jazdy z obydwu kierunkdw, tj. aby sygnalizacja zatgczata sie na obydwu przejsciach
jednoczesnie i rowerzysci ani jadacy z Jezyc, ani jadacy z Winograd nie musieli zatrzymywac sie na
srodkowej wysepce czekajac na zielone.

5) Skrzyzowanie ul. Armii Poznar z ul. Winogrady i przejazd rowerowy przez ul. Armii Poznan (po stronie
pdtnocno-wschodniej). Obecnie, rég tego skrzyzowania jest dos$¢ zattoczony i niepraktyczny do pokonania
tego skrzyzowania, chciatbym , zeby udato sie wygospodarowaé wiecej miejsca, szczegdlnie, ze oczekuje
tam na $wiatto ruch rowerowy z Winograd, Pigtkowa oraz krzyzuje sig caty ruch od strony Jezyc do tych
dzielnic. Proponowane rozwigzanie przejazdu dla rowerdw nie jest praktyczne dla ruchu od ul. Armii
Poznan w ul. Putaskiego (w projektowana droge dla pieszych i roweréw) a takze w relacji zwrotnej, ze
wzgledu na ostry kat, pod ktérym trzeba wjechac na przejazd. Jeszcze gorzej wypada to w przypadku
podrézy od ul. Winogrady, gdzie z podobnych paséw rowerowych, by pojecha¢ na w prost w ul .Putaskiego
trzeba bedzie wjechac na znacznie oddalony od skrzyzowania przejazd. Nalezy odsungc zatem przejazd na
tym rogu zmienic troche geometrie jazdy przy skrecie w prawo (zaostrzy¢ tuk) oraz odgig¢ przejazdy dla
roweréw, zeby jazda po nich odbywata sie w sposéb mozliwie ciggty, bez potrzeby zmiany toru jazdy w
przypadku jazdy na wprost. Jednoczesnie, wymagane jest, juz obecnie oznaczenia miejsca do poczekania
wjazdu na przejazd, gdyz obecnie ustawienie przy krawedzi jezdni, blokowatoby ruch w drugim kierunku.
Powyzsze propozycje zilustrowano zatgczonymi materiatami graficznymi.

1. Wszystkie kolizje do usuniecia na etapie projektu 2. Do uwzglednienia na etapie projektu 3. Do rozwazenia i
analizy Oddziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu. 4. Projekt sygnalizacji zostanie wykonany na etapie projektowania 5.

Zasadna uwaga o ilo$¢ miejsca, pozostate kwestie do rozstrzygniecia przez projektanta, sugestia wydaje sie by¢ dobra

Stanowisko stowarzyszenia Rowerowy Poznan

W potudniowo-zachodnim narozniku Al. Armii Poznan i Putaskiego ciag pieszo-rowerowy jest
niepotrzebnie poprowadzony wzdtuz kraweznika jezdni, wydtuzajac droge i wymuszajac na rowerzystach
skret pod katem prostym przy przejezdzie rowerowym. Takie rozwigzanie sprzyja konfliktom na tym cpr,
ogranicza zakres widzenia sytuacji na jezdni rowerzystom, ktérzy dojezdzaja do przejazdu, a takze koliduje
ze stupem trakcji tramwajowej. Jest miejsce, zeby ztagodzi¢ kat dojazdu do przejazdu rowerowego w ten
sposob, zeby cpr byt poprowadzony zaraz za najblizszym skrzyzowaniu stupem trakcji (na dalszym odcinku
przebieg zgodny z rysunkiem).

Jesli pozwolg na to warunki terenowe i moztiwosci techniczne, proponowana zmiana zostanie uwzgledniona na
etapie prac projektowych.

Wszystkie przejazdy rowerowe potaczone z przejsciami dla pieszych nalezy
odseparowac.

Jezeli pozwolg na to mozliwosci techniczne, uwaga zostanie uwzgledniona.

Docelowy projekt musi uwzglednia¢ koniecznos¢ oswietlenia infrastruktury rowerowej - na szczegdlng
uwage zastuguje odcinek od ul. Przepadek do Armii Poznan (wschodnia strona ul. Putaskiego), gdzie droga
dla rowerdéw jest oddalona od jezdni poprzez torowisko tramwajowe i nie siega jej oswietlenie uliczne.

Oswietlenie projektowanej infrastruktury bedzie uwzglednione w dokumentacji projektowej.




Zakres opracowania nalezy poszerzy¢ na skrzyzowanie Putaskiego/Nowowiejskiego/Al. Wielkopolska.
Konieczna wymiana nawierzchni na skrzyzowaniu, szczegdlnie w miejscach ruchu rowerzystéw. Nalezy
wyznaczy¢ pasy dla roweréw liniami P-1e wzdtuz ul. Putaskiego na skrzyzowaniu jako kontynuacja
istniejgcych paséw na odcinku od Libelta.

Zakres inwestycji zostanie poszerzony o skrzyzowanie ul. Nowowiejskiego, Putaskiego i al. Wielkopolskiej.

Chodnik wzdtuz Putaskiego miedzy ul. Przepadek a Al. Armii Poznan po stronie wschodniej nie moze mieé
szerokosci 1,5 metra. To popularne miejsce rodzinnych spaceréw, czesé¢ waznych ciggdw pieszych przez
kliny zieleni. Nalezy przewidzie¢ dla niego szerokos¢ 2,5 metra. Zarazem zgodnie z zatozeniami projektu
separacja od ruchu rowerowego jest konieczna.

Chodnik zostat zawezony do takiej wartosci ze wzgledu na wystepujace w sasiedztwie drzewa i zieler urzadzona.
Niemniej mozlwio$¢ jego poszerzenia zostanie przeanalizowana.

W projekcie jest petno znakéw korca drogi dla rowerdw ustawionych w niewtasciwych miejscach, do
usuniecia, miejscowo do przestawienia.

Uwaga bedzie uwzgleniona w dokumentacji projektowe;j.

Brak wymiarowania $luzy typu 1 przed skrzyzowaniem z al. Wielkopolskg. W kazdym przypadku poszerzy¢
powyzej 3,5 m (mozliwie do 5 m).

Sluzy rowerowe we wskazanym miejscu zostang powiekszone.

Na skrzyzowaniu Mieszka | i Putaskiego w zachodnim narozniku droga dla roweréw powinna by¢ potaczona
z alejkg w Parku Wodziczki, ktérg wg Programu Rowerowego Miasta Poznania bedzie prowadzony Radial
R6.

Propozycja zostanie przeanalizowana na etapie opracowania dokumentacji projektowe;j.

Sygnalizatory w wielu miejscach sg umieszczone przy/na ddr bez zachowania skrajni. Zgodnie z
rozporzadzeniem ze wzgledu na matg szerokosc¢ przejazdu rowerowego dozwolone jest lokalizowanie
sygnalizatora S-6 po lewej stronie przejazdu, na jednym stupie z sygnalizatorem dla pieszych. W projekcie
takie sygnalizatory, zawezajace $wiatto ddr, znajdujg sie przede wszystkim przy przejezdzie przez torowisko
i jezdnie na potudniowym narozniku skrzyzowania Putaskiego i Przepadek, na przejezdzie przez ul.
Przepadek, na przejezdzie przez ul. Armii Poznan. Na pétnocnym narozniku skrzyzowania Armii Poznan i
Winograd przestawiony sygnalizator znajduje sie na srodku istniejacej ddr.

Zmiana zostanie wprowadzona na etapie prac nad dokumentacjg projektowa.

W potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania Mieszka | i Putaskiego nalezy poprawic tatwos¢ zjazdu z
jezdni dla rowerzystdw poruszajacych sie ulicg Mieszka | od strony Pigtkowa w kierunku CPR Przepadek.
Docelowo wzdtuz Mieszka | Program Rowerowy Miasta Poznania przewiduje w tym miejscu budowe tzw.
facznika (fioletowa linia). Ale w zwigzku z jego brakiem, nalezy zaprojektowac jedynie zjazd z jezdni
(pomarariczowa linia) i wtgczenie w infrastrukture rowerowa.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.

Na przejezdzie rowerowym przez torowisko nalezy zaprojektowac sygnalizacje wzbudzang przez tramwaj.
Staty cykl bedzie wymuszaé na rowerzystach dodatkowe zatrzymanie sie przy przejezdzie przez torowisko
podczas jazdy ,,na wprost”, co bedzie skutkowato zbednym opdznieniem przejazdu.

Szczegbtowy projekt sygnalizacji Swietlnej bedzie stanowit element dokumentacji projektowe;j.

Przejazd i przejscie przez Armii Poznan (zachodnie) nalezy zaprojektowa¢ pod
katem w stosunku do osi jezdni dopuszczonym rozporzadzeniem (max 1:3).

Propozycja zostanie przekazana do zaopiniowania Miejskiemu Inzynierowi Ruchu.

Uwagi do preferowanego wariantu 3:

Pas rowerowy w kierunku centrum (strona zachodnia) powinien by¢ przed skrzyzowaniem z ul.
Nowowiejskiego oddzielony odcinkowo nie linig ciagta, a przerywang, zeby umozliwi¢ wjazd na pas do
lewoskretu. Na pasie do lewoskretu nalezatoby oznaczy¢ dopuszczenie rowerzystdw skrecajgcych w lewo.

Zmiana zostanie wprowadzona na etapie prac nad dokumentacjg projektowa.

Droga dla roweréw i rownolegty pas dla rowerdw przed wjazdem do Parku Wodziczki bedg wprowadza¢ w
btad rowerzystéw. Wyznaczy¢ dwukierunkowy ddr przy jezdni, przechodzgcy w pas dla roweréw w
kierunku centrum. Jazda w kierunku centrum (wjazd na przejazd i dalej na pas) bedzie wymagato
dodatkowego oczekiwania na zielone $wiatto.




Dlatego powinna by¢ szeroka droga dla roweréw przy krawedzi jezdni z jednokierunkowym zjazdem na pas
rowerowy w jej przedtuzeniu. Wiaze sie to z przesunieciem kraweznika, ale na wysokosci studzienki
kanalizacyjnej blizej ul. Przepadek moze by¢ on juz w obecnym miejscu (wariant i tak zaktada przesuwanie
kraweznikéw na niemal catej dtugosci ulicy). Zmiana wigze sie z dodaniem znaku Ustgp pierwszenstwa dla
dojezdzajacych alejkg od Parku Wodziczki.

Propozycje zostang przeanalizowane na etapie prac nad dokumentacjg projektowg.

Przedtuzy¢ linie P-1e na skrzyzowaniach na zachodniej jezdni Putaskiego, by dopusci¢ nie tylko skret w
ulice poprzeczne ale réwniez wjazd z nich na pas dla roweréw.

Zmiana zostanie wprowadzona na etapie prac nad dokumentacjg projektowa.

W miejscu zmiany pasa dla roweréw w droge dla rowerdw przed skrzyzowaniem z Przepadek wyobli¢
kraweznik na wyspie dzielacej.

Zmiana zostanie wprowadzona na etapie prac nad dokumentacjg projektowa.

Uwagi do wariantu 1:

1.Czestym kierunkiem ruchu bedzie skret z Putaskiego w Nowowiejskiego. Nalezatoby wyprowadzi¢ droge
dla roweréw w ten sposdb, zeby oprdécz wjazdu w $luzy na Putaskiego byt réwniez wyjazd na przejazd
rowerowy w poprzek Nowowiejskiego z nakazem skretu w lewo, w strone centrum.

2. Nalezy poszerzy¢ wjazd na ddr ze skrzyzowania z Libelta. Poszerzenie sluzy typu 1 pozwoli réwniez na
zaprojektowanie lepszej separacji ruchu opuszczajacego i wjezdzajacego na ddr (wiekszej wyspy dzielacej).
Nalezy zastosowa¢ w tym miejscu linie dzielgcg i znak P-8d kierujacy na sluze.

1. Zmiana zostanie uwzgledniona w przypadku wyboru tego wariantu.
2. Propozycja wykracza poza zakres opracowania.

Uwagi do wariantu 2:

Ciag pieszo-rowerowy po zachodniej stronie Putaskiego na odcinku od Mieszka | do

al. Wielkopolskiej w miare mozliwosci nalezy zaprojektowac jako odseparowang droge dla
pieszych i rowerzystow. W przypadku niekorzystnych warunkéw terenowych i braku
dodatkowego miejsca, ddr mozna poprowadzi¢ od zewnetrznej strony, a chodnik przy
jezdni, dzieki czemu nie bedzie konieczne projektowanie skrajni miedzy jezdnig a

ddr. W tej sytuacji nalezy zamieni¢ miejscami przejazd dla rowerdéw i przejscie przez
wyjazd z parkingu buforowego i Mieszka I.

W przypadku realizacji wariantu 2 niniejsza uwaga zostanie skonsultowana z MIR

W przypadku zachowania jednak ciggu pieszo-rowerowego na tym odcinku bezwzglednie nalezy
zastosowad nawierzchnie bitumiczng zamiast kostki betonowej. Podobnie nawierzchnia bitumiczna
powinna by¢ przewidziana na p6tnocno-zachodnim narozniku skrzyzowania Armii Poznan i Winograd.

Propozycja mozliwa do uwzglednienia w przypadku zgody pozostatych jesnostek miejskich.




