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Zakres inwestycji nalezy poszerzy¢ o budowe wiaduktu kolejowego w ciggu ul. Golecinskiej - to niezbedne dla
poprawienia jakosci komunikacji pomiedzy Strzeszynem, a centrum miasta.

Wiadukt w ciggu ul. Golecinskiej bedzie przedmiotem osobnego opracowania koncepcyjnego. Na jego
realizacje w terenie Miasto bedzie sie starato pozyskaé dofinasowanie zewnetrzne we wspotpracy z
PKP w ramach programu na likwidacje jednopoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami.

N

Dla mieszkarcow Strzeszyna priorytetem jest budowa wezta Koszaliriska, ktory umozliwi im bezkolizyjny wyjazd w
kierunku miasta. Dziatanie to powinno by¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci, w etapie | inwestycji.

W odpowiedzi na oczekiwania mieszkancow, etap | planowanej przebudowy ul. Lutyckiej zostat
poszerzony o budowe potaczenia umozliwiajgcego zjazd z ul. Koszaliriskiej na ul. Lutycka oraz budowe
ronda na skrzyzowaniu ulic Koszaliriskiej i Literackiej.

w

Nalezy ograniczy¢ inwestycje do budowy tylko jednego wiaduktu - tego nad linig kolejowa do Pity. Pozostate dwa sg
niepotrzebne i oznaczaja tylko strate pieniedzy.

W wyniku przeprowadzonych analiz zrezygnowano z budowy wiaduktu nad ul. Szczawnicka. Zostanie
jednak utrzymana pierwotnie projektowana niweleta nasypu, tak aby budowa wiaduktu byta mozliwa
przy rozbudowie ul. Lutyckiej do uktadu dwujezdniowego, przy ktérym wiadukt nad ul. Szczawnicka
bedzie niezbedny.

Ul. Wojska Polskiego w rejonie CSWL powinna zosta¢ poszerzenia do dwéch paséw ruchu w obu kierunkach - obecnie
jest to "waskie gardto", w ktérym powstajg korki, szczegdlnie przy zamknigtym przejezdzie kolejowym. Wiekszos¢
pojazddw skreca w prawo w ul. Niestachowska, a ci, ktdrzy chcg jechaé prosto (w kierunku Uniwersytetu
Przyrodniczego) lub w lewo w ul. Niestachowska, stojag w korku — dopiero za $wiattami przy ul. Dojazd mogg zaja¢
srodkowy lub lewy pas — czesto sg one puste!

Poszerzenie ul. Wojska Polskiego wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji. Ponadto
obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania nie przewiduje w tym miejscu mozliwosci rozbudowy drogi do uktadu dwujezdniowego.

w

Z przedstawionych materiatéw wynika, ze wezet Koszaliriska nie bedzie catkowicie bezkolizyjny (auta jadace od strony
Strzeszyna bedg musiaty skrecac¢ w lewo, aby witaczy¢ sie w Lutycka, przecinajgc przeciwlegly pas Koszaliriskiej).
Zapewne w projekcie uwzgledniona jest w tym miejscu sygnalizacja $wietlna — spowoduje to jednak brak ptynnosci
ruchu, w godzinach szczytu pewnie nawet korki siegajace ul. Literackiej. Warto zmieni¢ projekt w taki sposéb, aby
zjazd z ul. Koszalinskiej w Lutyckg byt bezkolizyjny.

Rozwigzania zaproponowane w etapie 1.2 inwestycji zapewnia w petni funkcjonalne potaczenie ul.
Koszalinskiej z ul. Lutycka. Jedyna kolizyjng relacja jest zjazd na projektowanym skrzyzowaniu z ul.
Koszalifiskiej w lewo w kierunku Podolan / Pigtkowa. Przeprowadzone analizy wskazujg, ze takie
rozwigzanie usprawni dojazd mieszkaricow Strzeszyna do centrum miasta.

(o)}

Projekt powinien uwzglednia¢ réwniez modernizacje skrzyzowan Literacka-Koszaliniska i Zotnierzy Wykletych-
Koszaliriska. Najlepszym rozwigzaniem bytoby wybudowanie w tym miejsc rond. To rozwigzanie pozwolityby uspokoi¢
ruch w tym rejonie i datoby komfort wyjazdu ze Strzeszyna. Poprawitoby to rowniez bezpieczeristwo pieszych i
rowerzystow w tym rejonie.

Koncepcja przebudowy ul. Lutyckiej w etapie | zostata poszerzona o budowe ronda na skrzyzowaniu
ul. Koszaliriskiej i Literackiej. Natomiast przebudowa skrzyzowania ul. Zotnierzy Wykletych i
Koszalinskiej wykracza poza zakres koncepcji.

~

Nalezy stanowczo sprzeciwic sie rozbudowie ul. Jasielskiej w ramach konsultowanej inwestycji - taka rozbudowa i
przedtuzenie ul. Jasielskiej do ul. Lutyckiej znacznie pogorszy jakos¢ zycia mieszkaricom osiedla Reduta Nowe Podolany.

Rozbudowa ul. Jasielskiej i potaczenie jej z ul. Lutycka jest konieczna dla zapewnienia obstugi
komunikacyjnej powstajgcych w tym rejonie osiedli.

00

Zamiast przedtuzac al. Solidarnosci budujac droge przez ROD, nalezy rozbudowac ul. Dojazd od skrzyzowania z al.
Solidarnosci do ul. Lutyckiej. Po wschodniej stronie ul. Dojazd jest na to wystarczajgco duzo miejsca, a w ten sposéb
nie bedzie konieczna likwidacja czesci ogrodéw dziatkowych.

Zaproponowany przebieg przedtuzenia al. Solidarnosci stanowi najkrétsze potgczenie ul. Lutyckiej z 11
rama komunikacyjna, ujete w Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Poznania.

o

Analizy ruchu zastosowane do opracowania koncepcji inwestycji nie uwzgledniajg wzrostu liczby mieszkaricéw, ktéra
nastgpi w wyniku oddania do uzytku w najblizszych latach ponad 1800 mieszkan.

Przeprowadzone analizy ruchu nie dotyczg obstugi komunikacyjnej osiedli powstajacych na terenie
Podolan i Strzeszyna, ale prognozowanych zmian w natezeniu ruchu na obszarze objetym koncepcja.
Nalezy jednoczes$nie podkresli¢, ze przeprowadzenie badan i prognoz natezenia ruchu w zwigzku z
obstugg komunikacyjng budowanych na Strzeszynie osiedli mieszkaniowych nie doprowadzitoby do
zaprojektowania rozwigzarn innych niz te zaproponowane w konsultowanym opracowaniu.




10(|Przed rozpoczeciem etapow przebudowy ul. Lutyckiej pomiedzy weztami Podolany i Koszaliriska, nalezy rozwazy¢ W odpowiedzi na oczekiwania mieszkaricdw, etap | planowanej przebudowy ul. Lutyckiej zostat
wybudowanie, choéby tymczasowo, ronda lub zatozenie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Zotnierzy poszerzony o budowe potaczenia umozliwiajgcego zjazd z ul. Koszaliriskiej na ul. Lutycka oraz budowe
Wykletych/Lutycka. ronda na skrzyzowaniu ulic Koszalinskiej i Literackiej. Przebudowa skrzyzowania ul. Zotnierzy

Whykletych i Lutyckiej wykracza poza zakres opracowania.

11|Zamiast trzech wiaduktow nalezy wybudowac jeden nieco wydtuzony wiadukt kolejowy i pod nim zmiesci¢ przejazd W wyniku przeprowadzonych analiz zrezygnowano z budowy wiaduktu nad ul. Szczawnickg. Zostanie
zmodyfikowanej ulicy Podolanskiej, ktéra nastepnie mogtaby byé poprowadzona réwnolegle do toréw az do ul. jednak utrzymana pierwotnie projektowana niweleta nasypu, tak aby budowa wiaduktu byta mozliwa
Druskiennickiej i wtedy ul. Szczawnicka na odcinku Druskiennicka - Lutycka stataby sie drogg lokalna - bez wjazdu w przy rozbudowie ul. Lutyckiej do uktadu dwujezdniowego, przy ktérym wiadukt nad ul. Szczawnickg
Lutycka. bedzie niezbedny. Przebudowa ul. Podolanskiej w zaproponowanej formie nie jest brana pod uwage.

12|Dla mieszkaricéw Podolan proponowane w planie rondo na ul. Lutyckiej bytoby bardzo dobrym rozwigzaniem pod Koncepcja przewiduje budowe przedtuzenia ul. Jasielskiej do ul. Lutyckiej. Zapewni to sprawng
warunkiem przebudowy ul. Jasielskiej i poszerzenia az do ul. Druskiennickiej. Bytoby to wowczas najlepsze potaczenie [obstuge komunikacyjng powstajgcych i planowanych w tym rejonie osiedli mieszkaniowych.
Podolan z ul. Niestachowskg i Winogradami. Projektowane przedtuzenie bedzie uktadem jednojezdniowym, z chodnikiem i drogg dla rowerdw.

13|Po stronie potudniowej wiaduktu kolejowego mozna przeprowadzi¢ pod wiaduktem droge rowerowg, ktorg z jednej  |W etapie 3 zaprojektowano droge rowerowg od ul. Hezjoda poprzez droge akcesyjng L1 (potaczenie
strony od ul. Hezjoda poprzez niedawno utworzony park i przez bytg droga czotgowa po drugiej stronie doprowadzi¢  [funkcji dojazdu do istniejgcej przepompowni oraz drogi rowerowej), nastepnie pod projektowanym
do Golecina i potaczy¢ z istniejacq siecig drog rowerowych. wiaduktem drogowym nad linig kolejowg Poznan - Pita na potudnie w kierunku ul. Goleciriskiej. Na
dalszym etapie prac projektowy wymagane bedzie doprojektowanie drogi rowerowej do ul.
Golecinskiej.

14 Co stanie sie z Rodzinnym Ogrodem Dziatkowym im. Ks. L. Przytuskiego w ramach realizacji inwestycji? Cztonkowie Uzytkownikom ogrodéw dziatkowych przeznaczonych do likwidacji w zwigzku z budowg przedtuzenia
ROD nie otrzymali zadnych informacji o likwidacji ogrodu w zwigzku z przebudowa ul. Lutyckiej i rozbudowy al. al. Solidarnosci do ul. Lutyckiej miasto zaproponuje alternatywng lokalizacje ogroddw oraz zwrdci
Solidarnosci. pienigdze za poniesione nakfady finansowe.

15|0becnie wyjazd ze Strzeszyna w kierunku centrum jest mozliwy wytgcznie ulicg Zotnierzy Wykletych lub Homera. W W odpowiedzi na oczekiwania mieszkaricow, etap | planowanej przebudowy ul. Lutyckiej zostat
obu przypadkach oznacza konieczno$¢ skretu w lewo w Lutycka, nieco tatwiejszg na skrzyzowaniu z Homera, gdzie poszerzony o budowe potgczenia umozliwiajacego zjazd z ul. Koszaliriskiej na ul. Lutyckg oraz budowe
zamykany przejazd kolejowy spowalnia ruch. Po budowie wiaduktu mozliwo$¢ skretu w lewo w Lutycka zostanie ronda na skrzyzowaniu ulic Koszaliriskiej i Literackiej.
wyraZnie ograniczona.

16|Nalezy dazy¢ do wybudowania wiaduktu lub tunelu pod linig kolejowa do Szczecina. Budowa wiaduktu lub tunelu pod linig kolejowg do Szczecina wykracza poza zakres koncepciji. Jego

ewentualna budowa bedzie realizowana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.

17|W jaki sposob bedzie mozliwy zjazd z ul. Koszalinskiej w kierunku Woli dla jadacych Koszaliriskg zaréwno od strony Zjazd z ul. Koszaliriskiej na ul. Lutycka bedzie mozliwy poprzez potgczenie, o ktére zostat poszerzony
centrum, jak i od strony Kiekrza? Obecnie takiej mozliwosci na zaprezentowanych planach nie ma. etap | inwestycji. Osoby jadace w kierunku Woli od centrum miasta bedg mogty skreci¢ w lewo przed

wjazdem na wiadukt w ciggu ul. Koszaliriskiej i jecha¢ dalej ul. Goleciriskg do skrzyzowania z ul.
Lutycka, a nastepnie skreci¢ w lewo. Dojazd dla jadacych ze Strzeszyna bedzie mozliwy poprzez ul.
Zotnierzy Wykletych.

18|Skrzyzowanie ul. Lutyckiej z Al. Solidarnosci powinno by¢ zaprojektowane jako wezet typu "B" z wykorzystaniem ronda |W etapie 3 zaprojektowano wezet czesciowo bezkolizyjny, na ktérym nastepuje przecinanie toréow
majace ksztatt elipsy (ksztatt ten pozwoli na wtaczanie tacznic, projektowanej i istniejgcej infrastruktury drogowej do |jazdy niektdrych relacji na ul. Jasielskiej oraz al. Solidarnosci. Na tych ulicach funkcjonowaé bedzie
ronda zachowujac wymogi BRD). zespot skrzyzowan. Tory ruchu o dominujgcym natezeniu ruchu beda prowadzone bezkolizyjnie (ul.

Lutycka). Skrzyzowania zostaty umiejscowione na ulicach nizszej klasy (ul. Jasielska oraz al.
Solidarnosci). Wyjazd z jezdni drogi, na ktérej jest ruch bezkolizyjny, powinien poprzedzac wjazd na
nig. Zaréwno wyjazd, jak i wjazd na te droge powinny by¢ usytuowane po prawej stronie jezdni i
powinny by¢ wyposazone w pasy wytaczenia/wtaczenia. Takie rozwigzanie zostato zaprojektowane na
ul. Lutyckiej. Na dalszym etapie prac projektowych mozna rozwazy¢ zmiane zespotu skrzyzowan na ul.
Jasielskiej oraz al. Solidarnosci na skrzyzowanie typu rondo. Na podstawie przeprowadzonych analiz
ruchu proponowane rozwigzanie jest rozwigzaniem optymalnym.

19(Ulice Jasielska nalezy poszerzy¢, stworzy¢ ronda, dodac oswietlenie, porzadne krawezniki. Bez tego nie ma zgody na Szczegotowe rozwigzania techniczne dotyczace budowy potaczenia ul. Jasielskiej z ul. Lutycka zostang

przedtuzenie Jasielskiej do Lutyckiej. Takie dziatanie powinno stanowi¢ element koncepcji przebudowy ul. Lutyckiej.
Zmiany na Jasielskiej sa konieczne i pilne, szczegdlnie jezeli weZmie sie pod uwage przedstawione prognozy natezenia
ruchu.

opracowane na etapie przygotowania dokumentacji projektowej.




20

Duzo wazniejsza i pilniejsza jest potrzeba przebudowa ul. Obornickiej niz Lutyckiej.

Przebudowa ul. Obornickiej wykracza poza zakres przedmiotowej koncepcji.

21

Do inwestycji nalezy podejs¢ w sposob kompleksowy i strategiczny, oraz dla rzeczywistego ograniczenia kosztow
zrealizowac nastepujacy zakres dziatan: zbudowadé trzypasmowy w obu kierunkach tunel drogowy Poznan-Wola ktory
potaczy sie z ulicag Dabrowskiego trzypasmowg w obu kierunkach jezdnig; zbudowac trzypasmowy potréjny wiadukt
Tory kolejowe Poznan-Pita, Podolaniska, Szczawnicka wraz z bezkolizyjnym weztem drogowym Lutycka-Al. Solidarnosci
w linii prostej z trzypasmowa droga do wiaduktu nad Trasg Niestachowska; (zadne rondo) az do mostu Lecha iz
bezkolizyjnymi zjazdami skrecajgcymi w lewo w kierunku ronda Obornicka; zbudowa¢ bezkolizyjny wiadukt
Strzeszynska-Juraszéw nad ulicg Lutycka; zlikwidowac¢ wjazd na ulice Dojazd i wyjazd z ulicy Dojazd; zlikwidowa¢ rondo
Obornicka, a zamiast niego zbudowac bezkolizyjny wezet z trzypasmowymi drogami az do mostu Lecha i z podziemnym
tunelem Niestachowska-Obornicka w kierunku Pity ( oczywiscie ulice Obornickg trzeba poszerzy¢ do trzech pasow
ruchu) i zrobi¢ bezkolizyjne skrzyzowanie z ulicg Jasielska i Kurpifiskiego, ktére trzeba poszerzy¢ do trzech paséw ruchu
w kierunku Naramowic i ulicy Szczawnickiej; zbudowac bezkolizyjne skrzyzowanie tunel Pigtkowska-Wojciechowskiego
z dwoma pasami ruchu w obu kierunkach; zbudowa¢ bezkolizyjne skrzyzowanie tunel Umultowska-Potabska z trzema
pasami w obu kierunkach; zbudowa¢ bezkolizyjne skrzyzowanie tunel wezet Naramowicka z trzema pasami w obu
kierunkach; zbudowa¢ wiadukt-obwodnice Golecin taczacy ulice Wojska Polskiego z ulica Koszalinska; poszerzy¢ do
dwdch paséw w obu kierunkach ulice Strzeszyrska na odcinku Lutycka-Jasielska-rondo Druskiennicka-Strzeszynska-
Omankowskiej. Inwestyjce nalezy sfinansowac z pieniedzy przeznaczonych na niepotrzebna rewitalizacje ul. Sw Marcin.

W wyniku przeprowadzonych analiz zrezygnowano z budowy wiaduktu nad ul. Szczawnicka. Pozostate
propozycje w znacznym stopniu wykraczajg poza zakres konsultowanej inwestycji i nie znajdujg
uzasadnienia w przeprowadzonych analizach i prognozach natezenia ruchu.

22

Rondo na skrzyzowaniu ul. Szczawnickiej z droga akcesyjna powinno by¢ zaprojektowane bez sygnalizacji $wietlnej.

Na skrzyzowaniu ul. Szczawnickiej z drogg akcesyjng nie przewiduje sie budowy ronda. Docelowa
organizacja ruchu na tym skrzyzowaniu bedzie natomiast przedmiotem szczegétowych prac
projektowych.

23[Nalezy zaprojektowac¢ droge rowerowa z przejazdem przez ul. Lutycka lub tunelem na wysokosci zbiornika Na dalszym etapie prac zaprojektowana zostanie droga rowerowa wzdtuz ul. Koszalifiskiej,
retencyjnego. prowadzgca do projektowanego skrzyzowania po potudniowej stronie wiaduktu w ciggu tej ulicy i
umozliwiajgca potaczenie z uwzgledniong w koncepcji droga rowerowa koriczacg sie po zachodniej
stronie wiaduktu nad linig kolejowg do Pity.
24{Po wschodniej stronie ul. Jasielskiej nalezy zaprojektowac droge rowerowa by zmniejszy¢ niebezpieczne ale obecnie Drogi dla roweréw zostang zaprojektowane zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi
niezbedne przejezdzanie przez jezdnie. Jezdnia powinna mie¢ bardzo ptynne tuki skretéw. tuki skretow drogi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania.
rowerowej powinny by¢ maksymalnie ptynne zgodnie z postulatem standardéw rowerowych w punkcie 2 "Zasady
tworzenia infrastruktury rowerowej".
25(Jak po zakoriczeniu etapu 2 bedzie odbywac sie ruch z ul. Koszalifiskiej w kierunku Woli? Obecnie nie wida¢ mozliwosci |Zjazd z ul. Koszalinskiej na ul. Lutyckg bedzie mozliwy poprzez potaczenie, o ktére zostat poszerzony
zjazdu z wiaduktu w ciggu ulicy Koszaliriskiej w strone przejazdu kolejowego na Woli. Czy ruch nadal bedzie prowadzit |etap 1 inwestycji. Osoby jadace w kierunku Woli od centrum miasta bedg mogty skreci¢ w lewo przed
waskim, coraz bardziej dziurawym przedtuzeniem ul. Zotnierzy Wykletych? Czy nie mozna w planach uwzgledni¢ wjazdem na wiadukt w ciggu ul. Koszaliriskiej i jecha¢ dalej ul. Goleciriskg do skrzyzowania z ul.
wykonania tgcznicy umozlwiajacej ruch w tym kierunku z przebudowanego wiaduktu w ciggu ul. Koszalinskiej? Lutycka, a nastepnie skreci¢ w lewo. Dojazd dla jadacych ze Strzeszyna bedzie mozliwy poprzez ul.
Zotnierzy Wykletych.
26|W jaki sposdb zostanie zorganizowany ruchu i objazdy podczas prac budowlanych? Podczas prac budowlanych obowigzywaé bedzie tymczasowa organizacja ruchu, ktéra zostanie
opracowana na etapie przygotowania szczegétowej dokumentacji projektowe;j.
27|Nalezy zaprojektowac droge pomiedzy ul. Szczawnickg i ul. Strzeszyriska, ktéra dochodzitaby do ul. Lutyckiej i odcigzyta [Propozycja wykracza poza zakres opracowania.
tym samym ruch na ul. Strzeszyniskiej. Niekiedy przejazd ul. Strzeszyriskg od ul. Lutyckiej do pierwszego ronda na ul.
Strzeszynskiej, zajmuje wiecej czasu niz przejazd w centrum miasta.
28|Projekt powinien uwzglednia¢ zmiane organizacji ruchu na wiadukcie drogowym Witosa-Al. Solidarnosci. W momencie [Docelowa organizacja ruchu bedzie przedmiotem prac nad szczegétowg dokumentacjg projektowa.

w ktédrym wydtuzona zostanie Al. Solidarnosci az do ul. Lutyckiej to wiele samochodéw bedzie chciato zjechac z ul.
Witosa w lewo w al. Solidarnosci w kierunku Podolan i Strzeszyna. Obecnie obowigzuje tam niebezpieczny lewoskret
(widocznos¢ jest ograniczona przez barierki — przez to, ze nie ma tam chodnika). Docelowo skrzyzowanie to powinno
miec zainstalowang sygnalizacje swietlng — podobnie jak wczesniejszy podobnego typu wiadukt Witosa-Wojska
Polskiego.
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W etapie 1 ruch rowerowy ma by¢ przerzucony na droge akcesyjna L1 na pétnoc od ul. Lutyckiej , ale urywa sie przed
wiaduktem kolejowym, gdzie tylko z potudniowej strony przewidziana jest droga rowerowa, na ktéra po zakonczeniu
etapu | nie bedzie zadnego mozliwego wjazdu. Rowerzysci zatem i tak bedg poruszali sie Lutycka, stad pytanie czy na
wiaduktach réwniez zostang wyznaczone pobocza? Czy nie lepiej bytoby zrobi¢ normalny przejazd po pétnocnej
stronie, by uzyskaé spdjnos¢ z kierunkiem jazdy od drogi akcesyjnych L1? Nie ma go niestety nawet w planie w etapie
3, gdzie ma powsta¢ dodatkowy wiadukt.

Na dalszym etapie prac zaprojektowana zostanie droga rowerowa wzdtuz ul. Koszaliriskiej,
prowadzaca do projektowanego skrzyzowania po potudniowej stronie wiaduktu w ciggu tej ulicy i
umozliwiajaca potaczenie z uwzgledniong w koncepcji droga rowerowg koriczaca sie po zachodniej
stronie wiaduktu nad linig kolejowa do Pity.

30

W etapie 1 nalezy wykona¢: 1. wiadukt 2x2jezdnie nad trasg PKP Poznar - Wronki. 2. Przesung¢ dochodzace do
Lutyckiej korice ulic Szczawnickiej i Podolanskiej tak zeby byty wzajemnym przedtuzeniem w linii prostej i zbudowac na
tym potgczeniu rondo bez Swiatet 2-jezdniowe.3. Nalezy przedtuzy¢ ul Literackg od jej styku z Koszaliriskg po jak
najkrétszej trasie do styku z Lutycka i na tym styku tez wykonac rondo 2-jezdniowe bez Swiatet.

Etap 1 przedmiotowej inwestycji przewiduje przebudowe ul. Lutyckiej w uktadzie jednojezdniowym.
Budowa drugiej jezdni zostata uwzgledniona w etapie 3. Pozostate propozycje wykraczajg poza zakres
opracowania.
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W etapie 2 nalezy: 1.przedtuzy¢ Al. Solidarnosci do Lutyckiej i na skrzyzowaniu tych ulic wybudowac rondo. 2.
Dobudowac¢ od tego miejsca az do ul. Naramowickiej dodatkowa jezdnie na skrzyzowaniu Naramowickiej z Lechicka
wybudowadé rondo.

Celem konsultowanej inwestycji jest poprawa warunkéw ruchu w rejonie objetym koncepcja. Jest to
mozliwe tylko poprzez budowe wiaduktu nad linig kolejowa do Pity oraz budowe przedtuzenia al.
Solidarnosci. Dlatego tez oba te elementy zostaty uwzglednione w etapie 1. Rozbudowa ul. Lutyckiej
do skrzyzowania z Naramowickg wykracza poza zakres opracowania.

32

Czy planowane pofaczenie ul. Jasielskiej z nowo projektowang al. Solidarnosci nastgpi poprzez przedtuzenie do ulicy
Lutyckiej ulicy Jasielskiej przebiegajacej bezposrednio przy osiedlu Reduta Nowe Podolany?

Tak, projektowane przedtuzenie ul. Jasielskiej do ul. Lutyckiej bedzie sgsiadowaé z osiedlem Reduta
Nowe Podolany. Celem rozbudowy ul. Jasielskiej jest zapewnienie efektywnej obstugi komunikacyjnej
miedzy innymi tego osiedla.

33|Na kiedy planowane jest rozpoczecie prac zwigzanych z potgczeniem ulicy Jasielskiej z al. Solidarnosci? Doktadny termin rozpoczecia prac budowlany nie jest jeszcze znany.
34|Dla 0s6b poruszajgcych sie rowerem istotne jest potgczenie drogami rowerowymi od Strzeszyna do terenéw Olimpii.  [Na dalszym etapie prac zaprojektowana zostanie droga rowerowa wzdtuz ul. Koszalinskiej,
W dodatku, gdyby byta mozliwos¢ bezpiecznego dojazdu rowerem miejskim z osiedla Strzeszyn do linii tramwajowej 9 [prowadzaca do projektowanego skrzyzowania po potudniowej stronie wiaduktu w ciggu tej ulicy i
i 11 (ul Wotynska), to duza cze$¢ mieszkancéw przesiadtaby sie z autobusu 64 (staba punktualnosc¢), a moze i z umozliwiajaca potaczenie z uwzgledniong w koncepcji droga rowerowa koriczaca sie po zachodniej
samochodéw. Warto zaprojektowaé wjazd rowerem na droge rowerowg w okolicach ulicy Homera, a nastepnie stronie wiaduktu nad linig kolejowa do Pity.
poprowadzi¢ droge wzdtuz Podolanskiej i bezpieczne, a najlepiej bezkolizyjne (ktadka) przeprowadzi¢ przez ul.
Goleciniska. Jezeli to nie bedzie bezkolizyjne skrzyzowanie, to rowery pozostang domeng dla mtodych wysportowanych
ryzykantéw.
35|Aby zapewnic finansowanie na realizacje priorytetowej z punktu widzenia mieszkaricéw wezta Koszalinska, nalezy Budowa przedtuzenia al. Solidarnosci jest jednym z podstawowych elementéw opracowania, bez
przesuna¢ w czasie budowe przedtuzenia al. Solidarnosci. ktérego zaktadana poprawa warunkdw poruszania sie w rejonie objetym koncepcja nie bedzie
mozliwa. Dlatego tez budowa przedtuzenia al. Solidarnosci uwzgledniona zostata w etapie 1.
36(Nalezy skupic sie na spowolnieniu ruchu na ul. Jasielskiej, wzdtuz ktérej planowana jest gesta zabudowa Docelowa organizacja ruchu na ul. Jasielskiej, w tym zastosowanie urzadzen uspokojenia ruchu bedzie
wielomieszkaniowa. Gtéwna role powinny petni¢ ulica Druskienicka i Szczawnicka (przy ktérej bedzie przystanek kolei), [przedmiotem szczegétowych prac projektowych.
przy ktdrej jest/bedzie zdecydowanie mniej zabudowar i mieszka/bedzie mieszkato mniej ludzi.
37|Nalezy przewidzie¢ nasadzenia nowych drzew wzdtuz planowanych do przebudowy ulic. Propozycja zostanie przekazana projektantowi na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji
projektowej.
38[Nalezy wtaczy¢ do etapu 1 budowe drog 2 i t4 - ze wzgledu na pilne potrzeby komunikacyjne mieszkaricéw Takie rozwigzanie zostato zastosowane - w odpowiedzi na oczekiwania mieszkancow etap 1 zostat
Strzeszyna i Podolan. Drogi te sg konieczne do komunikacji miedzy osiedlami. poszerzony o budowe pofaczenia ul. Koszalinskiej z ul. Lutycka.
39(Nalezy zadbac o to, by zjazd z ronda w ulice Jasielska byt ograniczony do samochoddw osobowych i dostawczych (ruch |Docelowa organizacja ruchu na ul. Jasielskiej, w tym ograniczenia w poruszaniu sie wybranych
lokalny ) i nie dopuszczat ruchu tranzytowego. pojazdéw bedzie przedmiotem szczegétowych prac projektowych.
40(Nalezy rozwazy¢ budowe przedtuzenia al. Solidarnosci nie do skrzyzowania z ul. Jasielskg ale ze Szczawnicka. Propozycja jest niezgodna z obowigzujgcym Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego.
41|Zakres inwestycji powinien by¢é poszerzony o bezzwtoczne wykonanie potaczenia ul. Literackiej z ul. Biskupiriska. Propozycja wykracza poza zakres opracowania.
42| Nalezy potaczyc realizacje etapu 1 i etapu 2 w jeden spdjny projekt realizowany w tym samym czasie jako jedno W odpowiedzi na oczekiwania mieszkaricdw etap 1 zostat poszerzony o budowe potaczenia
zamierzenie budowlane. Wykonanie tylko etapu 1 nie poprawi skomunikowania Strzeszyna z centrum Poznania. umozliwiajgcego zjazd z ul. Koszaliriskg na ul. Lutycka, co utatwi osobom jadgcym od strony
Strzeszyna dojazd do centrum miasta.
43|Realizacja wiaduktu nad modernizowang linig kolejowa 354 Poznan-Pita musi by¢ wykonana przed uruchomieniem Przebudowa ul. Lutyckiej bedzie odbywac sie zgodnie z ostatecznym harmonogramem inwestycji.

potaczen w ramach Kolei Metropolitalnej oraz zezwoleniem na uzytkowanie mieszkarn w nowych obiektach
budowanych przez deweloperéw i PTBS.

Budowa wiaduktu nad linig kolejowg do Pity zostanie zrealizowana w pierwszej kolejnosci.
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Nalezy wytyczy¢ droge dla rowerédw wzdtuz ul. Lutyckiej. Ze wzgledu na prawdopodobne duze natezenie ruchu na
drodze akcesyjnej, prowadzenie catosci ruchu rowerowego w kierunku WZ drogami akcesyjnymi nie zapewnia
rowerzystom wystarczajgcego bezpieczenstwa i jakosci podrdzy. Nalezy tez rozwazyé zasadno$é doprojektowania do
potnocnej drogi akcesyjnej drogi dla rowerdw (po pétnocnej stronie drogi), ktora bedzie stanowi¢ obstuge wyjazdu
rowerem z osiedli powstajgcych na Osiedlu Podolany. Nalezy réwniez rozwazy¢ sposob potaczenia projektowanej drogi
dla rowerdw po pétnocnej stronie ul. Koszalifiskiej, poniewaz w obecnej formie nie ma ona zadnej funkcjonalnosci.
Rozwigzaniem mogtaby by¢ osobna ktadka pieszo-rowerowa, taczaca ten cigg z ul. Podolariska nad wykopem
kolejowym.

Na dalszym etapie prac zaprojektowana zostanie droga rowerowa wzdtuz ul. Koszaliriskiej,
prowadzaca do projektowanego skrzyzowania po potudniowej stronie wiaduktu w ciggu tej ulicy i
umozliwiajaca potaczenie z uwzgledniong w koncepcji droga rowerowg koriczaca sie po zachodniej
stronie wiaduktu nad linig kolejowa do Pity.

45|Przejazd wzdtuz wezta Koszalirska powinien by¢ zaprojektowany w formie bezkolizyjnej, bez koniecznosci W zwigzku z poszerzeniem etapu 1 o budowe potgczenia ul. Koszaliriskiej z ul. Lutycka nie bedzie
przekraczania tacznic przez rowerzyste ze wzgledéw bezpieczenstwa. Nalezy przy tym zachowac zgodnos¢ z koniecznosci przekraczania przez rowerzystow tacznic. Drogi rowerowe w rejonie objetym koncepcja
Zarzadzeniem Prezydenta ,Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania”, w zostanie zaprojektowana zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
szczegdlnosci w dziale dotyczgcym prowadzenia ruchu rowerowego po obiektach inzynierskich. rowerowej miasta Poznania.
46|Inwestycje nalezy rozszerzy¢ o potaczenie drogi dla roweréw wzdtuz nowego odcinka Al. Solidarnosci z istniejgca po Propozycja zostanie uwzgledniona na dalszym etapie prac projektowych.
potnocnej stronie Al. Solidarnosci drogg dla roweréw, obecnie koriczacg sie na ul. Witosa (miedzy ul. Dojazd a Witosa).
Ponadto zakres powinien byé réwniez rozszerzony w kierunku wschodnim, co pozwoli na dociggniecie drogi dla
roweréw do projektowanej infrastruktury wzdtuz ul. Strzeszynskiej/Juraszéw
47|Sugeruje sie wytyczenie drogi dla rowerdw po wschodniej stronie ul. Jasielskiej. Pozwoli to na zmniejszenie punktéw  |Zaprojektowano droge rowerowa po stronie zachodniej ul. Jasielskiej, nie powoduje to kolizji w
kolizji dla rowerzystow poruszajacych sie dalej wzdtuz Al. Solidarnosci, a ponadto utatwi dostep rowerem do osiedli potaczeniu z droga rowerowg wzdtuz al. Solidarnosci, poniewaz ruch rowerowy rozprowadzany jest
powstajacych gtéwnie po wschodniej stronie ul. Jasielskiej. na projektowanym rondzie. Wzdtuz istniejacej ul. Jasielskiej nie s3 prowadzone obecnie drogi
rowerowe. Nie mozna przesadzac o lokalizacji drogi ze wzgledu na budowe na pewnym odcinku
osiedla mieszkaniowego. Ponadto dostep do drogi rowerowej z osiedla bedzie zapewniony przez
przejazdy dla roweréw w wyznaczonych miejscach.
48|Po wschodniej stronie ul. Szczawnickiej winna by¢ doprojektowana dwukierunkowa droga dla rowerdw, ktéra w Przyjeta szeroko$¢ pasa ruchu (3,50 m) wynika z prognozowanej struktury rodzajowej i ilosciowej
przysztosci mogtaby by¢ potaczona z istniejgca juz droga dla roweréw po potudniowej stronie ul. Druskienickiej. Nie ruchu. Zaprojektowanie dwukierunkowej drogi rowerowej wzdtuz ul. Szczawnickiej moze by¢
widzimy ponadto uzasadnienia dla projektowania dwupasmowego wlotu/wylotu ulicy i wytyczania pasdw o szerokosci |rozwazone na dalszym etapie prac projektowych.
3,5 metra dla drogi tej klasy (wartosci powyzej dopuszczalnych rozporzgdzeniem).
49]|Wijazd na droge dla roweréw na ul. Podolariskiej powinien by¢ mozliwy z drogi akcesyjnej lub, w przypadku Z uwagi na rezygnacje z budowy wiaduktu w ciggu ul. Lutyckiej nad ul. Szczawnickg, zmieniony zostat
zaprojektowania nan drogi dla rowerdw, z tej drogi dla rowerdw. Nalezy réwniez zadbac o potaczenie tej drogi z ul. réwniez uktad drég dla rowerdw w tym rejonie.
Podolariska w spos6b pozwalajacy na wigczenie sie do ruchu/zjazd na droge dla roweréw. Ze wzgledu na bardzo
niewygodng nawierzchnig ul. Podolarskiej (nieréwny bruk), nalezy rozwazy¢ sposob dalszego prowadzenia ruchu
rowerowego w kierunku ul. Wojska Polskiego.
50(Drogi dla roweréw tam, gdzie pozwalaja na to warunki terenowe, powinny by¢ poszerzone do 3 m, w szczegdlnosci Szeroko$¢ drég dla rowerdw na terenie objetym koncepcja bedzie przedmiotem prac nad
wzdtuz ul. Koszalinskiej (Radial R6), Al. Solidarnosci i ul. Lutyckiej. szczegdtowqa dokumentacjg projektowa.
51(Zjazd z wiaduktu na ul. Podolanska powinien by¢ zaprojektowany zgodnie ze Standardami technicznymi i Propozycja zostanie przekazana projektantowi na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, w szczegdlnosci w kwestii dopuszczalnych pochylen, projektowej.
promieni skretu i kierunku skretu (lewoskretnie).
52|Projektowany etap 3 rozbudowy nie powinien pogarsza¢ warunkéw ruchu rowerowego. Infrastruktura rowerowa w Propozycja zostanie przekazana projektantowi na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji
etapie 1i 2 powinna by¢ zaprojektowana z uwzglednieniem ewentualnej rozbudowy i podczas jej realizacji nie projektowej.
powinno zmieniac sie podstawowego uktadu drég rowerowych.
53| Wg koncepgji, jedynymi zjazdami z Lutyckiej beda wezty ,Koszalinska” (i to nie we wszystkich kierunkach) i ,Podolany” |Wiadukt w ciggu ul. Golecinskiej bedzie przedmiotem osobnego opracowania koncepcyjnego. Na jego
(skrzyzowanie z al. Solidarnosci). Po drodze, zadne obecnie dochodzace ulice, czyli Homera, Podolanska, Szczawnicka i |realizacje w terenie Miasto bedzie sie starato pozyskaé dofinasowanie zewnetrzne we wspédtpracy z
dalej Dojazd nie bedg miaty potaczenia bezposrednio z Lutycka. Czyli znacznie wzrosnie ruch na tym odcinku i na PKP w ramach programu na likwidacje jednopoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami.
drogach akcesyjnych. Dlatego czes$¢ ruchu warto od razu ,przerzuci¢” przez tory ulicg Golecinska. Musi by¢ wiadukt w
Golecinskiej.
Spotkanie z mieszkancami i pisma (uwagi inne niz powyzej)
54|Do momentu wybudowania wiaduktu kolejowego w ciggu ul. Golecinskiej nalezy wstrzymac mozliwosé rozpoczynania |[Wstrzymanie wykonywania zapiséw wynikajacych z miejscowego planu zagospodarowania

budowy kolejnych osiedli na Strzeszynie.

przestrzennego lezy poza kompetencjami Zarzadu Drég Miejskich.




55|Przy projektowaniu inwestycji nalezy zwrdci¢ uwage na uspokojenie ruchu i zapewnienie bezpieczenstwa na ul. Dojazd [Propozycja zostanie przekazana projektantowi na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji
(wielokrotny apel mieszkarnicow), na ktérg moze przeniesc sie ruch z ul. Wojska Polskiego. projektowej.
56|Budowa przedtuzenia al. Solidarnosci spowoduje przeniesienie na niego ruchu z ul. Obornickiej i w konsekwencji Budowa przedtuzenia al. Solidarnosci do ul. Lutyckiej ma za zadanie poprawienie warunkéw
znaczny wzrost natezenia ruchu na osiedlowych uliczkach Podolan. poruszania sie w rejonie objetym koncepcja. Natezenie ruchu i sytuacja na ulicach objetych
inwestycjg bedg monitorowane.

57|Na ul. Szczawnickiej nalezy zaprojektowac zatoki dla autobuséw. Koncepcja uwzglednia budowe zatok autobusowych na ul. Szczawnickiej.

58|Czy analizy ruchu wykonane dla inwestycji uwzgledniajg uruchomienie Kolei Aglomeracyjne;j? Przeprowadzone analizy ruchu dotycza prognozowanych zmian w natezeniu ruchu na obszarze
objetym koncepcja. Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze przeprowadzenie badar i prognoz natezenia
ruchu w zwigzku z obstugg komunikacyjna budowanych na Strzeszynie osiedli mieszkaniowych nie
doprowadzitoby do zaprojektowania rozwigzan innych niz te zaproponowane w konsultowanym
opracowaniu.

59|Koncepcja powinna uwzglednia¢ rowniez skrzyzowanie ul. Koszalinskiej z ul. Literacka, jedng z najwazniejszych na Po przeprowadzeniu analiz zdecydowano sie poszerzy¢ zakres etapu 1 inwestycji o budowe ronda na

Strzeszynie. skrzyzowaniu ulic Koszalinskiej i Literackiej.

60| Wszystkie trasy rowerowe powinny zostac zaprojektowane i wykonane w etapie I. Na dalszym etapie prac zaprojektowana zostanie droga rowerowa wzdtuz ul. Koszaliriskiej,
prowadzgca do projektowanego skrzyzowania po potudniowej stronie wiaduktu w ciggu tej ulicy i
umozliwiajgca potaczenie z uwzgledniong w koncepcji droga rowerowa koriczacg sie po zachodniej
stronie wiaduktu nad linig kolejowg do Pity.

61|Droga rowerowa wzdtuz ul. Jasielskiej powinna by¢ zlokalizowana po wschodniej stronie ulicy. Zaprojektowano droge rowerowa po stronie zachodniej ul. Jasielskiej, nie powoduje to kolizji w
potaczeniu z droga rowerowa wzdtuz al. Solidarnosci, poniewaz ruch rowerowy rozprowadzany jest
na projektowanym rondzie. Wzdtuz istniejacej ul. Jasielskiej nie s prowadzone obecnie drogi
rowerowe. Nie mozna przesadzac o lokalizacji drogi ze wzgledu na budowe na pewnym odcinku
osiedla mieszkaniowego. Ponadto dostep do drogi rowerowej z osiedla bedzie zapewniony przez
przejazdy dla roweréw w wyznaczonych miejscach.

62|tuki drég rowerowych powinny by¢ zgodne z punktem 2 standardéw rowerowych "Zasady tworzenia infrastruktury Drogi rowerowe w rejonie objetym koncepcjg zostang zaprojektowane zgodnie ze Standardami

rowerowe;j". technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej miasta Poznania.

63|Droga rowerowa od ronda Lutycka/Jasielska/Al. Solidarnosci do ul. Juraszéw powinna by¢ poprowadzona po jak Propozycja zostanie przekazana projektantowi na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji

najprostszym $ladzie i z daleka od chodnika. projektowej.

64 |Nalezy zaprojektowac¢ droge rowerowa prowadzacg przez wiadukt w ciggu ul. Koszalinskiej. Na dalszym etapie prac zaprojektowana zostanie droga rowerowa wzdtuz ul. Koszalinskiej,
prowadzaca do projektowanego skrzyzowania po potudniowej stronie wiaduktu w ciggu tej ulicy i
umozliwiajgca potaczenie z uwzgledniong w koncepcji droga rowerowa koriczacg sie po zachodniej
stronie wiaduktu nad linig kolejowg do Pity.

65|Nalezy przeanalizowa¢ wariant, w ktérym w etapie 1 budowa przedtuzenia al. Solidarnosci zastapiona zostataby Celem konsultowanej inwestycji jest poprawa warunkéw ruchu w rejonie objetym koncepcja. Jest to

rozbudowa ul. Lutyckiej do dwujezdniowej na odcinku od skrzyzowania z ul. Dojazd do ronda Obornickiego z
prawoskretami z ul. Lutyckiej w ul. Dojazd i z ul. Lutyckiej w ul. Witosa lub budowe bezkolizyjnego zjazdu z ul. Lutyckiej
w ul. Podolanskg lub inne alternatywne rozwigzanie, ktére pozwoli na odsuniecie w czasie likwidacje ogrodow
dziatkowych przeznaczonych pod budowe przedtuzenia al. Solidarnosci.

mozliwe tylko poprzez budowe wiaduktu nad linig kolejowa do Pity oraz budowe przedtuzenia al.
Solidarnosci. Dlatego tez oba te elementy zostaty uwzglednione w etapie 1.




