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Wiadomosci email

Projektowane ronda nie powinny by¢ wyposazone w sygnalizacje $wietlna.

Koncepcja nie zaktada sygnalizacji Swietlnej na rondach.

Projekt powinien uwzglednia¢ montaz ekrandw dzwiekochtonnych pomiedzy
skrzyzowaniami Kurlandzka / Bobrzanska i Kurlandzka / Slezariska oraz remont
nawierzchni ul. Kurlandzkiej. Nalezy réwniez zastosowac rozwigzania
ograniczajgce ruch w tym rejonie, szczegdlnie ruch samochoddw ciezarowych.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.

Nalezy zachowac jak najwiecej z istniejgcej zieleni lub wygospodarowaé miejsce
na nowa zielen, przesuwajac rondo Kurlandzka / Bobrzanska maksymalnie w
kierunku wiaduktu.

Lokalizacja ronda Kurlandzka/Bobrzariska jest optymalna ze wzgledu na powigzanie z
projektowanym wiaduktem oraz ulicami Kurlandzkg i Bobrzarnska. Nowa zieler pojawi
sie miedzy innymi na wyspach centralnych obu rond.

Nalezy powrdci¢ do koncepcji budowy srédmiejskiej obwodnicy tgczacej Rondo
Zegrze z Trasg Katowicka, z uwzglednieniem zjazdu w ul. Dziadoszarska.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.

Zamiast "standardowego" ronda nalezy zaprojektowad rondo "turbinowe" - takie
rozwigzanie zapewni wieksza ptynnosc¢ ruchu, szczegdlnie wobec zwiekszenia
natezenia ruchu w przysztosci.

W przypadku stosowania rond turbinowych zalecanym jest, aby wloty i wyloty z ronda
byty dwupasowe. Spowodowatoby to koniecznosé zastosowania rond o wiekszych
rozmiarach. Przy obecnym zagospodarowaniu tj. bliskos¢ wiaduktu, lokalizacja
zabudowy i uktadzie istniejgcych drég w przypadku zastosowaniu rond turbinowych
pojawityby sie problemy z przejsciem z przekroju dwupasowego na przekréj
jednopasowy (krétkie pasy wiaczenia) - szczegdlnie na relacji w kierunku wiaduktu.

Podczas prac budowlnaych objazd powinien omija¢ ulice Slezanska z uwagi na jej
osiedlowy charakter.

Uwaga zostanie uwzgledniona na etapie przygotowywania projektu czasowej
organizacji ruchu.




W jaki sposdb droga rowerowa zostanie odseparowana od jezdni? Czy
zastosowane beda odbojnice?

Nie planuje sie stosowania odbojnic.

Pasy rowerowe jednokierunkowe wydzielone z jezdni, na ktérych kierunek jazdy jest
zgodny z kierunkiem jazdy na przylegtym pasie ruchu bedg wyodrebnione
oznakowaniem poziomym.

Pasy rowerowe dwukierunkowe wydzielone z jezdni, bedg wyodrebnione
oznakowaniem poziomym oraz przez zastoswanie zabruku o szer. 0,5 m.

Przejscia dla pieszych w rejonie objetym przebudowg nalezy wyposazy¢ w
osSwietlenie ostrzegajace kierowcdéw o obecnosci pieszych.

Nie planuje sie zastosownaia o$wietlenia ostrzegajgce kierowcdw o obecnosci
pieszych.

W obszarze inwestycji planuje sie natomiast zastosowanie nowego oswietlenia LED
oraz zastosowanie lamp doswietlajgcych poszczegdlne przejscia dla pieszych i
przejazdy rowerowe.

Czy projektowane drogi dla rowerdw beda konczy¢ sie "przechodzac" w chodniki,
czy tez beda prowadzone do drég osiedlowych?

Nie przewiduje sie prowadzenia drég rowerowych w kieunku drég bocznych, na
ktérych obecnie nie ma wydzielonych $ciezek/paséw rowerowych.
Wijazd i zjazd ze sciezki /pasow rowerowych bedzie odbywat sie na zasadach ogdlnych.
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Na ul. Slezanskiej nalezy zamontowa¢ dodatkowe urzadzenia ograniczajace
predkosé poruszania sie pojazdéw jak np. progi zwalniajace.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.
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Projekt nie uwzglednia koncepcji potaczenia z trasg rowerowa do Wiaduktu
Franowo (inwestycja pod nazwg: “Koncepcja budowy $ciezek rowerowych na
odcinku od estakady Katowickiej do wiaduktu Franowo”). W zwigzku z tym na
skrzyzowaniu Wiatraczna-Kurlandzka nalezy doprojektowac wylot drogi dla
rowerdow w kierunku ulicy Szwedzkiej. Przy tej okazji nalezy przeanalizowad
zasadnos¢, aby projekt ronda Wiatraczna-Kurlandzka zawierat droge dla roweréw
na catym obwodzie.

Projekt uwzglednia zatozenia przedstawione w opracowaniu "Koncepcja dostosowania
drég rowerowych oraz pieszo-rowerowych do obowigzujgcych standardéow".
Nie ma obecnie zasadnosci dla projektowania drogi rowerowej po catym obwodzie.
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Projekt skrzyzowania Bobrzanska-Kurlandzka nie uwzglednia przebiegu trasy
rowerowej “Radial R2 wsch.” okreslonej w Programie Rowerowym Miasta
Poznania. W zwigzku z tym wnioskujemy o doprojektowanie od “slepego”
zakonczenia ulicy Pitsudskiego dwukierunkowej drogi dla rowerdéw w kierunku
ronda, w tym jednokierunkowy fragment drogi dla rowerdw o szerokosci 2
metréw nalezy poszerzy¢ do 3 metrow.

W projekcie uwzgledniono dwukierunkowa droge rowerowg o szer. 2,5 m w kierunku
"$lepego" zakonczenia ul.Pitsudskiego.
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Nalezy zwrdcié uwage, aby bariery bezpieczenstwa zlokalizowane na wiadukcie,
ktore oddzielajg jezdnie od drogi dla rowerdw byty bezpieczne dla rowerzystow.
Ksztatt na projekcie sugeruje zastosowanie barier H1W4A, ktére sg bardzo
niebezpieczne dla rowerzysty - stupki o wysokosci okoto 0,5 m z ostrymi
krawedziami sg niezabezpieczone przed wjazdem pomiedzy nie. Nalezy
zastosowac barieroporecze o wysokosci co najmniej 110 cm z relingami
wypetniajgcymi przestrzenie miedzy stupami, uniemozliwiajgce wjazd rowerzysty
pomiedzy nie.

Ze wzgleddw techniczno-utrzymaniowych pomiedzy $ciezkg rowerowa a jezdnig nie
bedga zastosowane bariery o wysokosci 1,1 m. Mozliwe jest natomiast zamontowanie
na tylnych ptaszczyznach stupkow barier tasm zabepieczajgcych przed wjazdem
pomiedzy stupki.
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Bariera znajduje sie w skrajni drogi dla roweréw. Wprawdzie szerokos$¢ ciggu (3,0
m) pozwala na zaprojektowanie drogi bez skrajni, to jednak konieczne jest
zabezpieczenie poczatku kazdej bariery na wypadek najazdu na nig rowerzysty.
Proponujemy tez wyznaczenie co najmniej na wiadukcie linii krawedziowych P-
7d, ktére polepszg widoczno$¢ drogi dla rowerzysty w gorszych warunkach
oswietleniowych. Natomiast balustrada po stronie zewnetrznej, wzdtuz ciggu
pieszego, powinna by¢ przymocowana do gzymsu wiaduktu, zamiast do
nawierzchni, dzieki czemu uzyska sie dodatkowg przestrzen dla pieszych i by¢
moze pozwoli na odsuniecie ciggu rowerowego bez jego zwezania od bariery przy
jezdni.

Oznakowanie barier oraz nawierzchni rowerowe] bedzie wykonane zgodnie z
obowigcymi przepisami. Brak jest mozliwosci mocowania barier do krawedzi
pionowych gzymsu, ponadto jest to rozwigzanie niedopszczalne z uwag na zwisajace
sople zima.
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W projekcie na drogach i pasach dla roweréw zastosowano znak P-27, zamiast
wiasciwego P-23.

W projekcie docelowym bedg zastosowane znaki P-23.
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Miejsca, w ktdrych droga dla rowerdw przechodzi w pas dla roweréw
(Bobrzanska, Wiatraczna) pas dla rowerdw nalezy oddzieli¢ linig ciggtg P-2.

Na etapie sporzadzania projektu statej organziacji ruchu bedzie to uwzglednione.
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Na wysokosci przystankéw autobusowych, drogi dla rowerdw powinny by¢
oddzielone od strefy pieszej barierkami lub przysiadnikami - szczegdty w pkt. 6.3.
Standardéw Rowerowych Miasta Poznania.

W rejonie przystanku autobudowego bedg zastosowane balustardy odseparowujgce
ruch pieszy i rowerowy.
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Wyjazd z Osiedla Czecha (droga wewnetrzna na dziatce 3/16) powinien zostac
zaopatrzony w stupki lub inne bariery uniemozliwiajgce nielegalne parkowanie
ponizej 10 metréw przed przejsciem dla pieszych i przejazdem dla roweréw.
Nalezy réwniez rozwazy¢ wyniesienie tego wylotu drogi dla zachowania niwelety
przejazdu rowerowego i przejscia dla pieszych.

Zastosowanie stupkow lub innych elemntéw uniemozliwiajacych nielegalne
parkowanie bedzie przeanalizowane na etapie sporzadzania projektu statej organziacji
ruchu.

Niwelta przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego bedzie zaprojektowana "na
rowno" z przecinanym wlotem jezdni w kierunku osiedla.
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tuki na skrzyzowaniu ul. Slezanskiej powinny wynosi¢ nie wiecej niz 6,0 m, wlot
réwniez powinien by¢ poprowadzony na wyniesionym przejsciu dla pieszych.

Przedmiotowe opracowanie nie obejmuje przebudowy skrzyzowania z ul. Slezariska.
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Nalezy doprojektowad przejscie dla pieszych przy potudniowym wlocie wiaduktu
na ul. Kurlandzkiej.

Przejscie zostanie doprojektowane.

Spotkanie z mieszkancami
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Symulacje ruchu przeprowadzane dla obszaru objetego koncepcjg powinny
uwzglednia¢ duze natezenie ruchu samochoddw ciezgrowych w tym rejonie.

Symulacje ruchu byty przeprowadzone w oparciu o dane z pomiaru natezenia ruchu
dla szczytu porannego i popotudniowego z uwzglednieniem wszytkich rodzajow
pojazddw, w tym ciezarowych.
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W jaki sposéb mozliwe bedzie wydzielenie drogi rowerowej o zaproponowane;j
szerokosci?

Projektowany wiadukt bedzie szerszy niz istniejgcy - jego szerokos¢ pozwoli na
wybudowanie drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m.
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Czy projektowana szerokos¢ drogi zapewni bezpieczny przejazd autobusom i
samochodom ciezgrowym?

Tak, projektowana szerokos¢ drogi zapewni bezpieczny przejazd autobusom i
samochodom ciezarowym.
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Dlaczego chodnik na wiadukcie bedzie wezszy od istniejgcego? Czy nie mozna
zachowad obecnej szerokosci chodnika?

Przestrzen pomiedzy barierg i balustradg, na ktérg sktadajg sie zaréwno chodnik dla
pieszych jak i Sciezka rowerowa bedzie wynosi¢ 4,0 m, podczas gdy w chwili obecnej
szeroko$¢ ta ma zaledwie 3,0 m. Podziat nowej przestrzeni jest zgodny z
obowigzujgcymi przepisami oraz prognozowanym na wiadukcie natezeniem ruchu
pieszych i rowerzystow.
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Ktéredy bedzie poprowadzony objazd podczas prac budowlanych?

Zakres planowanych objazdéw drogami bocznymi zostanie okreslony na etapie
sporzadzania projektu czasowej organizacji ruchu.
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Czy mozliwe jest wykonanie chodnika rdwniez po drugiej stronie wiaduktu?

Z uwagi na prognozowane natezenie ruchu pieszych oraz koszty inwestycji
doprojektowanie chodnika po drugiej stronie wiaduktu nie jest planowane.
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Na ul. Kurlandzkiej nalezy wybudowac¢ dodatkowy przystanek autbusowy.

Projekt zaktada budowe dodatkowego przystanku autobusowego przy ul.Kurlandzkiej,
przed rondem na skrzyzowaniu z ul.Wiatraczna.
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Inwestycja powinna by¢ zoptymalizowana pod katem instalacji monitoringu.

W obszarze opracowania przewidziane jest przygotowanie infrastruktury
umozliwiajgcej przysztg instalacje monitoringu.
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Nalezy maksymalnie odsunga¢ projektowane drogi od zabudowy mieszkalnej.

Koncepcja nie zaktada zblizenia projektowanego uktadu drogowego do istniejacej
zabudowy.
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Projektowany uktad drogowy powinien by¢ obejmowacé réwniez powigzanie go z
ul. Dziadoszanska i wiaduktem nad Trasg Katowicka w ciggu ul. Szwedzkiej,
prowadzgcym do lkea / M1.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.




