Odpowiedzi na zgtoszone uwagi mieszkancéw podczas konsultacji spotecznych dotyczacych koncepcji przebudowy skrzyzowania drogowo - kolejowego w ciggu ulicy Umultowskiej, 9 - 23 grudnia 2024 roku
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Postuluje gruntowne przepracowanie projektu i usuniecie absurdéw w postaci czterech (sic!) rownolegtych Sciezek rowerowych i dwéch, Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata skorygowana. Chodnik i droga rowerowa
1 biegnacych tuz obok siebie chodnikéw. Wystarczy nieco pogtebic i przykry¢ tunel, a po jego stropie pusci¢ ruch pieszy i rowerowy - 1 od strony osiedla Batorego zostata zlikwidowana. Przykrycie obiektu jest niemozliwe z
przykrycie tunelu bedzie miato te dodatkowa zalete, ze radykalnie obnizy poziom hatasu dla mieszkaricéw okolicznych doméw. powodu koniecznos$ci zachowania skrajni pionowe;j.
Odstapic¢ od bud dcinka drogi dojazdowej do osied| ie zieleni miedzy ul. Umultowska a bloki 42
s qplc od budowy nowego odcinka mgl, o‘Jaz‘ (,)Wej 0‘0‘5|e ana pas@ ZIEFT" migdzy u R mu 9W§ 3 (,) fem nr . Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata zmodyfikowana m.in. pod wzgledem
zlokalizowanym na os. Stefana Batorego. Jezeli nie jest mozliwe zachowanie miejsca wtaczenia drogi osiedlowej w dotychczasowej . A ) i R N S
2 L L ) . , X . 1 geometrii zjazdu na osiedle Batorego. Droga dojazdowa nie bedzie przebiegac przed
lokalizacji, przewidzie¢ jej wigczenie do ul. Umultowskiej po pétnocnej stronie planowanych zatok przystankowych (ok. km 0+090 budvnkiem nr 42
przebudowywanego odcinka ul. Umultowskiej). v i
Chodniki i $ciezki rowerowe po zachodniej stronie ulicy Umultowskiej prowadzi¢ w sposéb nie wymagajacy wycinki drzew, wtacznie z
mozliwoscig ich rozdzielenia i wprowadzenia dodatkowych tukéw w ich ciggu (analogicznie jak to zostato wykonane na nowo
Yvybudowanym od'cink.u miedzy przystanlfiem PST Stowiariska a Parkilem im:Wodziczki. Jeie!i mi?fcl)by to spowodowaé zachowanie choéby Koncepcja, po whioskach mieszkaricéw, zostata zmodyfikowana. Chodniki i drogi dla
3 jednego drzewa wiecej, prosze skorzystac z przepisu § 51 ust. 1 zdanie drugie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 1 ) X o
. s R ) . . rowerdw zostaty ograniczone do minimum.
2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518), stanowigcego,
ze ,Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym funkcje peronu petni droga dla pieszych, jezeli jej szerokos¢ pieszych” i przystanku
uzytkownikéw obstuge jednoczesng umozliwia.
4 Prosze przeanalizowa¢ mozliwos¢ skrécenia dtugosci rampy dla pieszych i rowerdw po zachodniej stronie ul. Umultowskiej (potudniowa 1 Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata zmodyfikowana. Chodniki i drogi dla
strona toréw kolejowych), aby mozliwie skréci¢ droge dla pieszych i rowerzystow. rowerow zostaty ograniczone do minimum oraz przewidziano budowe schodéw.
) L A . . . L, . . Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata zmodyfikowana. Chodniki i drogi dla
5 Droge rowerowa oraz chodnik przewidziany wzdtuz bloku istniejgcego parkingu PSM proponuje zmieni¢ na cigg pieszo — rowerowy. 1 ) X o
rowerdw zostaty ograniczone do minimum.
L, . . L ) . Konsultowana koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata zmodyfikowana.
Zapewnic droge dojscia dla pieszych (oraz mozliwos¢ wjazdu rowerem na nowg droge dla roweréw) z osiedla Batorego na ul. o i L . L.
6 1 Potaczenie osiedla z nowa infrastruktura dla rowerzystéw i pieszych moze odbywac sie nal
Umultowska.
dotychczasowych warunkach.
W zwigzku z pojawiajaca sie w toku dyskusji informacja o mozliwosci likwidacji przejazdu kolejowo — drogowego w ciggu ul. Jasna Rola
(km 10,200 linii kolejowej nr 395), proponuje wymuszenie na PKP PLK S.A. zastosowania przepisu § 40 ust. 2 pkt 1) Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
7 skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744; brzmienie zmienione 1 Uwaga wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji.
nowelizacjg: Dz.U. 2018 poz. 1876). Przytoczony przepis stanowi, ze zakaz funkcjonowania przejazdéw kolejowo — drogowych w
odlegtosci do 3 km od nowobudowanego skrzyzowania wielopoziomowego nie ma zastosowania w odniesieniu do przejazdow
zlokalizowanych w obszarze zabudowanym (ul. Jasna Rola spetnia ten warunek).
Najwazniejszym elementem projektowym o znaczeniu strategicznym na dekady jest zaprojektowanie nachylenia niwelety ora
Jwazniel ZY . prol e . ? Z. |u. &l .Z y I vjestz p ! wan! vienia niwelety oraz Dokumenty planistyczne Miasta, w tym Studium uwarunkowan nie przewiduje lokalizacji
8 uksztattowanie dna przejazdu pod torami pozwalajgcej na potozenie torowiska tramwajowego z ewentualng dodatkowa podbudowa, ale 1 X N ) . o . .
. . R e . . s X A torowiska tramwajowego po pétnocnej stronie linii kolejowej.
dostosowanie do ich przebiegu potozenia ciggdw infrastruktury podziemnej, szczegdlnie wod.-kan. i gazowej.
Ze wzgledow kosztownych i przyrodniczych poddaje w watpliwosé potrzebe wytyczania: a) drogi rowerowej po wschodniej stronie na
powier%chni ze wzgllsdu na !’ednq Sciezke z ?t{rawiﬁfa i powiqzanie z przejazdeml roYverovs{ym przed rozpoczecliem ot?nilienia . Droga rowerowa po wschodniej stronie stanowi kontynuacie projektowanej drogi wzdiuz
9 b) drogi rowerowej i chodnika po wschodniej stronie przejazdu ze wzgledu na niewielka liczbe docelowych mieszkaricéw Umultowa i 1 L X . X . )
i ) . . L, K N ) ul. Umultowskiej. Wzdtuz toréw kolejowych koncepcja zaktada budowe schoddw.
ogromny koszt prac ziemnych. Dla obstugi ruchu pieszego z Zurawirica dobrym bedzie mostek nad przejazdem i zasadne bytby schody, a
dla rowerowego z Zurawinca, ktéry jednak trafi na mostek zamiast na przejazd rowerowy wystarczajacym bedzie cofniecie sie 0 200 m.
Nalezy zwiekszy spadek do ok 7,5% (skonsultowa¢ z MPK oraz Strazg Pozarng), a co za tym idzie skréci¢ odcinek na ktérym on wystepuje. . R o, ) . . -
. - L, o L ) . Po przeanalizowaniu rozwigzan skrécono rampy dojazdowe do niezbednego minimum
10 |Wedtug zataczonej koncepcji ma on wynosic tylko 4% i ciggna¢ sie na ponad 200m. Podczas rozmowy z projektantem na konsultacjach, 1 12y zachowaniu bezpiecznego pochylenia niwelet
projektant twierdzit, ze spadek ma wynosi¢ 7,5%. Skad ta rozbieznos¢? przy P 80 pochy ¥
P i . iazan skrd doiazd do niezbed .
Zwiekszenie nachylenia pozwoli przesuna¢ wjazd w osiedle, zamiast go likwidowaé. Nie bedzie koniecznosci budowy nowej drogi do © przeana |zowan|u I’f)ZWIann > roconq rampy olaz owe‘ 0 niezbe neso mmlml,Jm
11 ‘ . 1 przy zachowaniu bezpiecznego pochylenia niwelety. Pozwolito to na zaprojektowanie
kolejnego wjazdu na ul. Umultowska. R X
zjazdu na osiedle.
12 Brakuje dojscia do przystanku po zachodniej stronie ul. Umultowskiej. Piesi i tak wydepczg ten trawnik jesli nie bedzie tacznika. 1 Whiosek zostanie przeanalizowany podczas opracowywania projektu budowlanego.
Ki ja, ioskach mieszkaricéw, zostat: dyfik . Chodniki i drogi dl
13 Nie ma uzasadnienia ruchowego dla osobnych ciggéw pieszych i rowerowych po zachodniej stronie ul. Umultowskiej. 1 once?qa pownios a,c miesz a”?"“” zostata zmodytikowana. Lhodnikl f drogi ¢fa
rowerdw zostaty ograniczone do minimum.
Whiosek ni tat ledniony. Z jekt ie odrebnej drogi dla pi hi
Nalezy przeanalizowac poszerzenie drogi dla roweréw i pieszych po wschodniej stronie (dolny ciag) lub zamiane go na osobne ciagi dla nlos? nie zostat uwzgiedniony 'ap‘rOJe 0,W3n,le odre rjej rogidia lpleszyc ! .
14 A . . 1 roweréw spowodowatoby przesunigcie rozwiagzan na zachdd, czego unikamy by nie
pieszych i rowerzystow. i P . L X . ) L
likwidowa¢ wiekszej liczby miejsc parkingowych - na wniosek mieszkancow.
Nalezy skoordynowac ze sobg 3 projekty: a) Sciezka rowerowa wzdtuz ul. Potabskiej, Umultowskiej, tuzyckiej, Stoiriskiego i
15 Wiechowicza, b) Koncepcja przebudowy skrzyzowania drogowo — kolejowego w ciggu ul. Umultowskiej, c) koncepcja budowy ul. 1 Projekty zostaty skoordynowane.
Umultowskiej.
16 Brak wjazdu w ul. Bronistawa. Nalezy zaprojektowac nowy tacznik z ul. Krygowskiego. Inaczej bedzie brak przejazdu dla mieszkaricdw oraz 2 Whiosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji. Uwagi bedzie mozna

dojazdu do cmentarza i przedszkola Gumisie.

przeanalizowac¢ podczas opracowywania projektu budowlanego.




Czy w ramach planowania nowego przejazdu przez tory w ciggu ulicy Umultowskiej mozna by tez uwzgledni¢ o$wietlone przejscie pieszo-

17 Whniosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepgiji.
rowerowe od ulicy Jasna Rola do ulicy Umultowskiej? v P ) pd
Potaczenie ulicy Bronistawa $ciezkg pieszo-rowerowa z ulicg Krygowskiego, najlepiej wzdtuz ulicy Umultowskiej. Jak widze z wizualizacji
18 nowej koncepcji przejazdu kolejowego ulica Bronistawa bedzie zaslepiona i bedzie sig koriczy¢ matym placem do zawracania. Gdyby od Whniosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji. Bedzie mozna go
tego placu do ulicy Krygowskiego biegta krétka Sciezka pieszo-rowerowa wzdtuz ulicy Umultowskiej to bytoby to idealnie rozwiazanie, przeanalizowac¢ podczas opracowywania projektu budowlanego.
szczegdlnie gdyby wzdtuz ulicy Bronistawa byto mozliwe ustawienie kilku lamp.
19 Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Krygowskiego i Umultowskiej. Whniosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji i jest objety innym projektem.
2 Nalezy zaprojektowaé nowe potaczenie ul. Bronistawa z ul. Krygowskiego, np. przez dziatke 5/8 (czeSciowe wywtaszczenie). W Whiosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji. Bedzie mozna przeanalizowac
przeciwnym razie wyjazd z pétnocnych Naramowic duzo sie wydtuzy. Wptynie to tez réwniez na wieksze obcigzenie. go podczas opracowywania projektu budowlanego.
Whniosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji. Ponadto przedmiotowy postulat,
21 Czy rozwazano potaczenie tramwaju z ulicy Praw Kobiet z petlg na Sobieskiego wzdtuz toréw PKP? . . v . .p . J pd . P VP
nie posiada odniesienia w dokumentach planistycznych Miasta.
22 Brak mozliwosci szybkiego przejécia z chodnikéw pod wiaduktem na zachodnig strone do ulicy zlokalizowanej wzdtuz linii kolejowej 395 - Koncepcja, na podstawie wnioskow mieszkancow, zostata przeprojektowana. Obecny
przydatyby sie tu przynajmniej schody. projekt przewiduje schody po obu stronach ulicy Umultowskiej.
Duzym problemem jest w tym miejscu nie sam przejazd, a sprawnos¢ urzadzen. Regularnie w ostatnich latach wydtuzony czas zamknigcia o ) . . .
23 ym p . ! R v L ) ) przel P . A g_ . X : v v ¢ Uwaga stanie sig nieaktualna po wybudowaniu bezkolizyjnego skrzyzowania.
tego przejazdu powoduje wyswietlanie przez Tarcze Ostrzegawcze Przejazdowe na linii kolejowe;j.
2 Dobrze bytoby rozwazy¢ zmiane organizacji ruchu na skrzyzowaniu z ulicg Krygowskiego, aby pierwszerstwo byto po tuku z ul. Poza zakresem obecnego opracowania. Organizacja ruchu na poznarskich ulicach
Krygowskiego w Umultowska. zarzadza Miejski Inzynier Ruchu.
25 W przypadku odtgczenia ul. Bronistawa, przydatyby sie schody lub $ciezka umozliwiajgca przejscie na chodnik wzdtuz drogi Umultowskiej. Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.
Rozwigzania dotyczace odwodnienia bedg szczegétowo analizowane na etapie
26 Ten obszar jest zalewany przy najmniejszych opadach, po obnizeniu terenu, nawet przy dobrym drenazu bedzie to ciggty problem! opracowywania projektu budowlanego. Odwodnienie zostanie obliczone dla przyjetych
natezen deszczu.
27 Sciezka rowerowa i przejécie dla pieszych w tym miejscu sg niezbedne (po stronie Zurawirica). Uwaga uwzgledniona.
Projektowana droga dla pieszych i roweréw stanowi element pasa drogowego i bedzie
Bezsensowny zabieg - wycinka czesci drzew, zeby zrobi¢ asfaltowa droge rowerowg po wschodniej stronie ul. Umultowskiej! Podczas, gdy ) L, . g. P . v . . T P . 8 _g . N
28 . . et stanowi¢ powiazanie z projektowanymi rozwigzaniami m.in. na skrzyzowaniu ulicy
s juz bardzo przyjemne $ciezki przez las. L . s
Umultowskiej i Krygowskiego oraz Opienskiego.
29 Za mato przejé¢ dla pieszych zeby przejé¢ z osiedla Batorego do Zurawifica. W koncepcji zaproponowane przejscie dla pieszych oraz ktadke wzdtuz toréw kolejowych.
Dzieki temu, ze jest przejazd, to przynajmniej samochody zwalniajg. Jezdze tedy codziennie, 4x dziennie. Wigczam sie w lewo w . . ) . . . .
N J. prze] . przynaj ) . v J.a ¢ tedy . L & N . . . Przyjete rozwiazania projektowe nie zwigksza hatasu. Wprowadzenie ruchu do tunelu
30 Umultowska z osiedla w godzinach szczytu porannego i popotudniowego. Czasem trzeba chwile poczekac i tyle, po chwili przejazd sie oraz ograniczenie predkoéci zmnieiszy hatas stvszany w okolicznvch budynkach
rozluznia. Jak bedzie przejazd bezkolizyjny, to samochody beda pedzi¢. Bedzie gtosniej ( mieszkam w bloku 41A). 8 pre sy ¥ v Y u :
Koncepcja, po wnioskach mieszkaficéw, zostata zmodyfikowana m.in. pod wzgledem
31 Utrudniony dojazd do blokéw 41, 41A i pozostatych pp. tej stronie. P J p . v P g
|geometrii wjazdu na osiedle Batorego.
Koncepcja, po wnioskach mieszkancéw, zostata zmodyfikowana m.in. pod wzgledem
32 Bezsensowna wycinka drzew, zeby zrobi¢ droge dojazdowa do osiedla Batorego. geometrii wjazdu na osiedle Batorego. Rozwigzanie takie przyczyni sie do mniejszej

ingerencji w istniejacy teren zieleni.




Projektowana droga dla pieszych i rowerdw stanowi element pasa drogowego i bedzie

33 Bezsensowna wycinka drzew, zeby zrobi¢ drogg rowerowa wzdtuz Zurawirica. stanowi¢ powiazanie z projektowanymi rozwigzaniami m.in. na skrzyzowaniu ulicy
Umultowskiej i Krygowskiego oraz Opieriskiego.
Koncepcja zaktada zamkniecie skrzyzowania ul. Bronistawa z Umultowska. Nowe
34 Co z tym skrzyzowaniem? (z ul. Bronistawa). potaczenie ul. Bronistawa z ul. Krygowskiego zostanie przeanalizowane na etapie
opracowywania projektu budowlanego.
Droga dla pieszych i rowerzystéw zostata zaprojektowana zgodnie ze standardami
35 Asfalt wzdtuz rezerwatu, wystarczytaby droga gruntowa utwardzona (droga dla pieszych i rowerzystow). & P X y y prol 8
rowerowymi Miasta Poznania.
Zdecydowanie lepsza lokalizacja na bezkolizyjne skrzyzowanie jest w ulicy Naramowickiej zwtaszcza ze i tak wigkszos$¢ ruchu z
36 v L P R ! . V) . v ) ¥ g < Uwaga wykracza poza zakres koncepcji.
Umultowskiej docelowo wpina sie w Naramowicka.
37 Potencjalnie bardzo duze korki / kolizyjnos¢ skrzyzowania z Krygowskiego spowodowane zwiekszonym ruchem na Umultowskiej. Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.
Na przepustowos¢ ulicy Umultowskiej wptywaja zlokalizowane, w jej przebiegu,
38 Ograniczona przepustowos¢ Umultowskiej na dalszym odcinku co po bardzo prawdopodobnym zwiekszeniu ruchu spowoduje wieczne skrzyzowania z innymi drogami. Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania zmniejszy
korki w godzinach szczytu - ucigzliwo$é dla kierowcdw i mieszkaricow. uciazliwo$é dla kierowcdw, ograniczy hatas, poprawi w znaczacy sposéb bezpieczeristwo
ruchu drogowego. Nie bedzie wptywad na zwiekszenie ruchu pojazdow.
. . s . . - . . . . . Koncepcja przebudowy skrzyzowania jest osobnym zadaniem, poza zakresem
39 Skrzyzowanie Umultowska / Opieriskiego bedzie tragiczne, juz teraz jest niebezpieczne i czesto sie zatyka (lewoskrety). . .
konsultowanej koncepcji.
Koncepcja zaktada przejscie dla pieszych oraz ktadke w miejscu obecnie funkcjonujgcych
40 Odciecie osiedla od Zurawiica bedzie sporym ciosem dla mieszkaricéw Osiedla, zamieni cicha enklawe w jeszcze jedno blokowisko. przejs¢ dla pieszych. To rozwigzanie nie pogorszy komunikacji pomiedzy osiedlem a
lasem.
Po przeprowadzeniu remontu kolejowej obwodnicy Poznania przez PKP, zostanie
Niewielka czestotliwos$¢ pociggdéw nie do korica uzasadnia konieczno$¢ przebudowy skrzyzowania na bezkolizyjne, aby uzyskac faktycznie _p P . L, ) J . v . p_ L
41 . . . . . . . . . skierowany na nig ruch pociaggédw podmiejskich, co znacznie zwiekszy natezenie ruchu
ptynny wyjazd z miasta ta trasa powinno sie przebudowac caty cigg, az do Naramowickiej i dalej. . X L . L N
kolejowego. Budowa ul. Nowej Naramowickiej stanowi odrebne zadanie inwestycyjne.
42 Ktadka powinna mie¢ max 4m, po co az tyle? W celu bezpiecznego poruszania sie pieszych i rowerzystow.
43 Ciag pieszo rowerowy zamiast drogi dla roweréw po zachodniej stronie ul. Umultowskiej oraz spowalniacze ruchu rowerowego, zeby byto W koncepcji wprowadzone zostaty juz zmiany w zakresie uktadu drég dla pieszych i
bezpiecznie. rowerdw po stronie zachodniej. Nie buduje sie spowalniaczy dla rowerzystow.
44 Spowalniacze ruchu rowerowego po wschodniej stronie ul. Umultowskiej. Uwaga niezgodna z przepisami technicznymi oraz dobrymi praktykami rowerowymi.
Zwiekszenie promienia tuku spowodowatoby zwigkszenie wycinki drzew. Proponowane
45 Szersza nawijka dla rowerdw (zachodnia strona, zjazd pod tory kolejowe). rozwigzanie jest kompromisem pomiedzy ochrong istniejacej zieleni, a wygoda
uzytkowania.
46 Usuniecie tzw. okrajka lasu (strefy ekotonowej) stworzy otwartg $ciane drzewostanu, co zwigkszy ryzyko uszkodzen od wiatru. Sciana lasu jest ostonieta zabudowg mieszkaniowg i nie jest narazona na bezposrednie
Nastonecznione, odstoniete drzewa bedg ostabione i podatne na ataki szkodnikéw. dziatanie wiatru z kierunku zachodniego.
Realizacja inwestycji moze potrwac okoto 18 miesiecy. Organizacja ruchu na czas budow
Brak informacji o czasie, jaki jest potrzebny na tak duza inwestycje. Inwestycja wytaczy ten przejazd na wiele miesiecy, powodujac bardzo R . . vd P X &cy. Org 4 . o 4
47 zostanie zaprojektowana przed rozpoczeciem prac budowlanych. Bedziemy starali sie

duze ograniczenia dla mieszkaficow pétnocnej czesci pigtkowa (m.in. Batorego, Sobieskiego, Chrobrego).

minimalizowac utrudnienia w ruchu.




Projekt bardzo dobry. Mam jednak obawy co do ksztattu ronda i w ogdle jego powstania. Gdzie mozna zobaczy¢ koncepcje ronda i czy

Koncepcja budowy ronda jest osobnym zadaniem. Obecnie brakuje srodkéw w planie

48 finansowym Miasta na budowe bezkolizyjnego skrzyzowania w ciggu ul. Umultowskiej.
bedzie ono wykonane razem z tunelem? Wczes$niej? Pézniej? (Umultowska/Opieriskiego). ) v R , N vineg y , ® g
Nie ma obecnie okreslonych ram czasowych obydwdch zadan.
. Zaproponowane przejécie dla pieszych oraz ktadka, w miejscach obecnie funkcjonujgcych
49 Przejscie do Zurawinica bedzie utrudnione (ktadka wzdtuz toréw). P p A P J. pieszy - . ! X Jonujacy
przejs¢ dla pieszych, nie pogorszy komunikacji pomiedzy osiedlem a lasem.
Ul. Umultowska, przy skrzyzowaniu z ul. Krygowskiego jadac od strony os. Batorego, uwzgledni¢ dwa pasy ruchu. Jeden do skretu w lewo ) . ) . .
50 . przy Y . ryg_ 80 Jaca Y 8 gl pasy < Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.
w kier. Kampusu UAM, drugi do jazdy prosto i skretu w prawo
Lo . - . L . ) . Projektowane bezkolizyjne skrzyzowanie drogowo-kolejowe nie przeniesie dodatkowego
Negatywne: przeniesienie duzego natezenia ruchu na tereny wewnatrzosiedlowe, kolizyjne potaczenie drég wewnatrz osiedlowych na . . . .
51 R ruchu na tereny osiedla. Jednoczesnie skorygowano w koncepciji lokalizacje wjazdu na
osiedlu Batorego. X . Lo -
osiedle zgodnie z postulatami mieszkafncow.
52 Powinno by¢ zapewnione bezkolizyjne potgczenie rowerowe i piesze jako wystarczajgce. Ul. Umultowska nie stanowi ramy Ulica Umultowska jest drogg publiczna. Nie mozna zabroni¢ poruszania sie po niej np.
komunikacyjnej i nie moze zapewnia¢ dojazdu do srédmiescia z powiatow na pétnoc od Poznania. mieszkaricom powiatu. Ulica jest wazna dla mieszkarncow poétnocnej czesci miast.
Uwaga poza zakresem obecnego opracowania. Wykonanie uktadu 2+2 bez kontynuacji
53 Ulica Umultowska musi mie¢ po dwa pasy w kazdym kierunku w celu poprawienia przepustowosci i odcigzenia Naramowic. nie zwiekszy przepustowosci odcinka, a jedynie negatywnie wptynie na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.
Zgodnie ze standardami zrbwnowazonego rozwoju sieci drég zaréwno drogi dla pieszych
oraz rowerow jak i jezdnie dla samochoddw s3 tak samo wazne z punktu widzenia
zapewnienia alternatywych srodkéw transportu. Zwiekszenie dostepnosci infastruktun
54 Drogi rowerowe nie sg potrzebne wazniejsze sg auta ktdre ciggle stojg w korkach a stojgc w korkach najbardziej psuja sSrodowisko. P . y y_ . P R e . .ep_ v
rowerowej ma oczywisty i policzalny wptyw na zmniejszenie natezenie ruchu
samochodowego w terenach wysoce zurbanizowanych (kazdy dodatkowy rower w sieci
potaczen to jedno auto mniej stojace w korku).
Skrzyzowanie ulic Umultowska i Krygowskiego jest poza zakresem konsultowanej
55 Potrzeba wybudowania skrzyzowania bezkolizyjnego, juz w tej chwili sg ciggte sttuczki (Umultowska/Krygowskiego). koncyepcji e gojestp !
Ktadka pieszo rowerowa wydaje sie zupetnie niepotrzebna, a w dodatku wprowadza komplikacje dla pieszych i rowerzystow w innych
miejscach. W zatozeniu jedyna funkcja ktadki jest "utatwi¢ poruszanie sie w kierunku Rezerwatu Zurawiniec" (cytat z koncepcji), jednak
réwniez bez tej ktadki poruszanie sie w tym kierunku nie bedzie wcale trudne — w koncepcji istnieje przejscie/przejazd w okolicy
przystanku autobusowego. Oczywiscie zgadzam sie, ze ktadka na pewno utatwi poruszanie sie w kierunku Zurawifica, bo wyeliminuje
otrzebe przekraczania jezdni, ale w mojej opinii jest to jedyne utatwienie (kwestia konkretnego miejsca, w ktérym wchodzimy do o e ) )} ) .
P &P . . ) . el . pinitJ . Jedy - ( L 8 , ) . y X y, Ktadka jest jednym z czesciej pojawiajacych sie postulatéw mieszkaricdw w celu
rezerwatu, jest moim zdaniem bez znaczenia). Jednak jednoczesnie utrudni w poruszaniu sig, zaréwno pieszych jak i rowerzystow, w L o I . o L. .
. o S BT . B . K ) zapewnienia wygodnej i bezpiecznej komunikacji z lasem. Jednoczesnie w koncepcji
osiedla Batorego w strone Umultowa: - piesi bedg musieli "nadrabiac¢" dos¢ spory odcinek by dotrze¢ do rozwidlenia projektowanych . . R R .
56 . . L . - L o , . przeprojektowano uktad pieszy i rowerowy po stronie osiedla Batorego w celu
ciggdéw pieszych i rowerowych, najpierw idac wzdtuz ulicy Umultowskiej, oddalajac sie od toréw, a potem idac w drugg strone by przejs¢ L L . . L
. - . . il . L , . zmniejszenia likwidacji miejsc parkingowych. Doprojektowane zostaty schody w rejonie
pod torami, - rowerzysci natomiast (dla ktérych ta odlegto$¢ jest raczej nieznaczaca), bedg musieli pokonaé tuk 180 stopni. Gdyby A L . .
. . . . . . : . L - . ktadki w celu skrécenia drogi dla pieszych.
zrezygnowac z ktadki, mozna by poprowadzi¢ tylko po jednym ciggu pieszym i rowerowym po zachodniej stronie ulicy Umultowskiej,
ktére schodzityby do poziomu "pod torami" zaréwno wzdtuz ulicy Umultowskiej, jak i wzdtuz toréw kolejowych. Podobnie po stronie
wschodniej zostatby tylko jeden cigg pieszo-rowerowy, przebiegajacy pod torami kolejowymi. Moim zdaniem ZDM powinien rozwazy¢
ktéra relacje powinno sie utatwié¢ mieszkaricom: Batorego - Zurawiniec czy Batorego - Umultowo (bo obydwie beda zachowane, z ktadka
czy bez).
57 Dla ruchu pieszego po obu stronach ktadki potrzebne jest zejscie po schodach lub zjazd winda z chodnikéw do tunelu. Koncepcja zostata zmodyfikowana. Zaprojektowano schody.
Podczas konsultacji uwzglednione zostaty gtosy mieszkaricéw. Zmieniono ukfad pieszy i
Wydaje mi sie, ze nie ma potrzeby robienia chodnika i $ciezki rowerowej/ ciggu pieszo rowerowego po obu stronach ulic. A juz na pewno J_ ge v glosy L . pieszy
58 . . . . . rowerowy po stronie osiedla Batorego, aby zachowac¢ wieciej miejsc postojowych.
nie dwdch ciggéw/ $ciezek po stronie osiedla Batorego. . L . o Lo
Doprojektowane zostaty schody w rejonie ktadki w celu skrécenia drogi pieszych.
59 Konieczne jest dalsze potaczenie z ul. Deszczowg aby zapewnic bezkolizyjny przejazd kierowcom z Moraska czy Suchego Lasu. Umozliwi to Uwaga wykracza poza zakres prezentowanej koncepcji zwigzanej z likwidacja przejazdu
tez poprowadzenie nowych tras autobusowych. kolejowego.
60 Nalezy zachowac wyjazd z osiedla Batorego. Uwaga uwzgledniona.
Zostata zaprojektowana ktadka dla pieszych i rowerzystéw, co znaczgco poprawi
61 Nalezy zachowat przejscie dla pieszych przy torach kolejowych. A p g pleszy ¥ aco pop
bezpieczenstwo.
Zaproponowane rozwigzania sg zgodne z obowigzujacymi przepisami. Wszysc
Potaczenie chodnika i $ciezki rowerowej z ciggiem pieszo-rowerowym jest po prostu niepraktyczne. Biorac pod uwage duzg ilo$¢ oséb P p. K 3 R 28 Rk 3 !q v p P - Vsey .
62 uczestnicy poruszajacy sie po drogach dla pieszych i roweréw powinni zachowaé

spacerujacych z dzie¢mi oraz wézkami wyminiecie ich rowerem jest problematyczne, w szczegdlnosci, ze dzieci sg nieprzewidywalne.

ostroznosc¢.




Rozwigzania koncepcyjne nie kolidujg z istniejgcym cieptociggiem. Przebudowa sieci OPL

63 Koniecznos¢ przebudowy kanalizacji OPL oraz cieplika na osiedlu Stefana Batorego. R . .
zostata uwzgledniona w kosztorysie zadania.
Przejazd dla roweréw bedzie generowat korki, 200 metréw dalej jest bezkolizyjny przejazd dla rowerdw. Piesi bedg narazeni na auta . . ) . . . X )
64 . J_ . . N 8 L . X 1) . . viny prze} . . . Ak Lokalizacja przejazdu dla roweréw oraz przejscia dla pieszych jest zgodna z przepisami.
wyjezdzajace z osiedla Batorego tak jak jest to dzisiaj, ze wyjazd z osiedla jest praktycznie na przejsciu dla pieszych.
Wykonanie uktadu 2+2 bez kontynuacji w uktadzie drogowym miasta nie zwiekszy
65 Zamiast drogi rowerowej w dwdch kierunkach osobno wystarczytoby zrobi¢ zgodnie z przepisami 1 metr szerszg droge rowerowa ktéra przepustowosci odcinka a jedynie negatywnie wptynie na bezpieczeristwo ruchu
jest w jednym pasie a poszerzyc¢ ulice dla samochodéw do dwéch paséw. drogowego. Po uwagach mieszkaficow przeprojektowano droge dla rowerdw i chodnik
po stronie zachodniej w celu minimalizacji zajecia terenu parkingu.
Zastosowanie progéw w ciggu ul. Krygowskiego nie ma zwigzku z projektowanym
66 Kuriozalnym dla mnie pomystem jest budowa tunelu na drodze, ktdra kilkaset metrow dalej ma progi zwalniajace. . prog . ag_ .yg . & _q_ prol v
przejazdem pod torami kolejowymi w ciggu ul. Umultowskiej.
67 Ten teren w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jest sklasyfikowany jako cenny przyrodniczo- zwiekszenie ruchu na Projektowana inwestycja nie zajmuje terenéw klasyfikowanych jako cenne przyrodniczo i
ulicach wokot jest zagrozeniem dla zamieszkujgcych go zwierzat. nie bedzie miata wptywu na zamieszkujgce tam zwierzeta.
W koncepcji zaproponowano przejscia dla pieszych oraz ktadke w miejscu obecnie
68 Nie zabarierkowa¢ wejécia do lasu "Zurawiniec". funkcjonujacych przejsc dla pieszych. Nie widzimy potrzeby odgradzania barierami lasu
od pasa drogowego.
69 Przystanki powinny mie¢ status "na zadanie". wymiana pasazerska jest tu bardzo mata. Uwaga lezy w gestii Zarzadu Transportu Miejskiego.
Droga rowerowa po wschodniej stronie stanowi kontynuacje projektowanej drogi wzdtuz
70 Nie ma potrzeby prowadzenia 3 drég rowerowych wzdtuz ul. Umultowskiej. Nalezy poprowadzi¢ droge rowerowa tylko od strony ul. Umultowskiej. Koncepcja przewiduje budowe ktadki dla pieszych i rowerzystéw nad
wschodniej, a nastepnie potaczy¢ ja z drogg rowerowa wzdtuz toréw kolejowych projektujgc droge nad ul. Umultowska. ul. Umultowska. Po uwagach mieszkaricow przeprojektowano drogi dla roweréw po
stronie zachodniej.
W tym miejscu potrzebny jest ekran dzwigkochtonny - ilos¢ potgczeri kolejowych ma zosta¢ zwiekszona, a juz pociagi s3 ucigzliwe. (wzdtuz . L - . .
71 y J P yl_ . N v poia Jowy < Juz pociagl 53 ucla ( Uwaga powinna by¢ skierowana do zarzadcy linii kolejowe;j.
toréw kolejowych po stronie osiedla Stefana Batorego).
72 Kwiatek do kozucha. Chodzi o ten przejazd rowerowy wzdtuz toréw. Rowerem mozna dojechac do istniejgcego przejscia dla pieszych W koncepcji zaproponowane jest przejscie dla pieszych oraz ktadka w miejscu obecnie
przez ul.Umultowska, przy przystankach autobusowych. Wigkszos$¢ tak zrobi, chcac dojechaé do lasu. funkcjonujacych przejs¢ dla pieszych.
Konsultowana koncepcja zostata zmieniona. Przeprojektowano dojazd do osiedla zgodnie
Droge rowerowg/chodnik dla pieszych mozna przysunaé¢ do krawedzi jezdni. Tak samo planowang droge dojazdowa. Po co te esy-floresy. L P ,J . - L proj . R ! . g,
73 . L, . . . z postulatami mieszkaricdw. Zmieniono réwniez uktad drég dla pieszych i rowerzystéw poj
Droga dojazdowa mogtaby mie¢ status pieszo jezdni. . L L -
stronie zachodniej planowanej inwestycji.
A Projektowane rozwigzania rowerowe majg powigzania z pozostatymi projektami
Tak samo, jak po drugiej stronie ul. Umultowskiej. Sciezka rowerowa lub pieszo-rowerowa, blizej krawedzi jezdni i tylko jedna, y X R 3 A . jap . 3 P .y_ . proj . L.
74 . L B o rowerowymi realizowanymi przez Miasto w ciggu ul. Umultowskiej i stanowig spéjna
prowadzaca do tunelu. Tq druga, zaplanowang wzdtuz lasu nikt nie bedzie jezdzit, od razu wjedzie w las. I A
catosé infrastruktury rowerowej.
Az sig prosi o zaplanowanie w tym miejscu dodatkowych miejsc parkingowych. Wtasciciele pséw przewaznie idg do lasu. (przed wjazdem
75 e P P Y ! v Bsep gowy P P 2 P ! W pasie drogowym brakuje miejsca na lokalizacje miejsc postojowych.
w osiedle Stefanego Batorego).
Ze wzgleddw terenowych nie ma mozliwosci zaprojektowania wyjazdu spod toréw
76 Moze dodatkowy pas na skret w prawo w Bronistawa. . gie y prol V) P
kolejowych w ul. Bronistawa.
Przedtuzenie ulicy Krygowskiego jest obecnie projektowanie w ramach osobnego
77 Krygowskiego nalezy przedtuzy¢ do os. Sobieskiego. R Ve go) pro) 8
zadania.
Konsultowana koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata skorygowana o likwidacje
78 Rezygnacja z jednej nitki Sciezki rowerowej i przerzucenie jej funkcji na strone wschodnig ul. Umultowskiej. chodnika i drogi rowerowej od strony osiedla Batorego.
Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania drogowo-kolejowego zmniejszy ucigzliwo$¢ dla
kierowcoéw, ograniczy hatas, poprawi w znaczacy sposéb bezpieczeristwo ruchu
79 Koncepcja ta wygeneruje wiekszy ruch dlatego nie widze potrzeby procedowania dalej tej koncepcji. 8 ¥ pop acy sp P

drogowego oraz przepustowosé dla pieszych i rowerzystow. Nie bedzie wptywaé na
zwiekszenie ruchu pojazdéw w stosunku do obecnego stanu.




Droga z catego osiedla nie powinna by¢ tak blisko bloku os. Stefana Batorego 42. Rampa powinna by¢ wczesniej zakoriczona zeby byta

W koncepcji, po wnioskach mieszkancéw, przeprojektowano dojazd do osiedla Batorego

80 o, - . zgodnie z postulatami. Zmieniono réwniez uktad chodnikéw i drég rowerowych po
mozliwos$¢ pozostawienia aktualnego wyjazdu przy bloku 41. . L L -
stronie zachodniej planowanej inwestycji.
31 Brak potaczenia dla pieszych i rowerdw aby skreci¢ z uczeszczanej drogi gruntowej (dziatka 146/7) w strone kampusu - koniecznosé W koncepcji, po wnioskach mieszkancéw, zaprojektowano schody w poblizu torow
nadrobienia ok. 200 bedzie prowokowata nieprzepisowe przechodzenie przez tory. kolejowych w celu skrdcenia drogi dla pieszych.
. . . L . L, - N . Po wnioskach mieszkarnicow, konsultowang koncepcje zmodyfikowano, m.in. pod
2 Planowana droga dojazdowa do tymczasowego parkingu zdewastuje obecnie istniejaca roslinnosé (drzewa) i zniszczy zycie mieszkaricéw wzgledem geometrii wiazdu w osiedle Batorego. Wiazd nie przebiega wzdtuz budynku nr
bloku 42 klatka B-E poprzez zbytnie zblizenie ruchu samochodowego do bloku 42. 42g < 8 g £0. W) P 8 u
33 Poprosimy o maksymalne zblizenie planowanej modyfikowanej ulicy do granicy Rezerwatu Zurawiniec, poniewaz jest tam pas chaszczy, Projektowana inwestycja zostata maksymalnie zblizona do lasu, jednak bez ingerencji w
uschnietych pniakéw drzew, ktdre i tak nalezy usunaé. teren objety ochrona.
” Brak przejécia i przejazdu dla roweréw w relacji Zurawiniec (dziatka 3/1) - kampus bedzie powodowata nieprzepisowe przechodzenie W koncepcji, po wnioskach mieszkarncéw, zaprojektowano schody w rejonie toréw
przez tory. kolejowych w celu skrdcenia drogi dla pieszych.
35 Bardzo szeroki pas drogowy (az 4 chodniki/DDR) co podnosi koszty, ingerencje w las i zabiera miejsce np. nasadzeniom od strony os. W koncepcji przeprojektowano dojazd do osiedla zgodnie z postulatami mieszkarcow.
Batorego dla ograniczenia hatasu. Zmieniono réwniez uktad drég rowerowych po stronie zachodniej planowanej inwestycji.
o L . . . . . . . ) . Po wnioskach mieszkaricéw koncepcja zostata zmieniona. Zaprojektowano schody w
86 Brak przejscia w tym miejscu wydtuza dro ieszych i rowerzystéw o ok. 200 m (po pétnocnej stronie toréw kolejowych).
przej Y ! 4 B pleszy ¥ (pop ) fowych) rejonie ktadki w celu skrécenia drogi dla pieszych.
Koncepcja, na wniosek mieszkaricéw, zostata zmieniona. Przeprojektowano dojazd do
Chodnik i droga rowerowa po obu stronach jezdni s3 catkowicie redundatne przy braku ich potgczen (przej$¢, ramp) z kierunkami . pel Lo . o, proj . ! .
87 oprzecznymi osiedla. Zmieniono réwniez uktad chodnikéw i drég rowerowych po stronie zachodniej
pop ymi. planowanej inwestycji.
88 Brak przejscia i przejazdu do lasku przed torami kolejowymi od strony potudniowej, za przystankami. W miejscu istniejacego przejscia zaprojektowano ktadke dla pieszych i rowerzystow.
Obecnie $ciezka pieszo-rowerowa po tej stronie ulicy ma charakter wybitnie lesny/parkowy, np. jest nieutwardzona oraz oddzielona od . . . , . . .
. . o o e L, . . ., " Projektowana droga dla pieszych i rowerdw stanowi element pasa drogowego i powinna
89 |jezdni drzewami itd. Czy istnieje mozliwos$¢ utrzymania lesnego charakteru tego fragmentu? Czy mozna by byto np. jg zwezi¢, by posadzi¢ L, ! o ) . .
. spetnia¢ wymagania obowigzujgcych standardéw rowerowych Miasta Poznania.
drzewa krzewy itd.?
%0 Drogi dla roweréw pod wiaduktem powinny by¢ wydzielone od ruchu pieszego. Ciagi prowadzace na osiedle i do Zurawirica w Zgodnie ze standardami rowerowymi Miasta Poznania droga dla roweréw i chodnik sg
ostatecznosci mogg by¢ zrealizowane jako wspdlne. rozdzielone pétmetrowa opaskg z kamienia.
Uwaga uwzgledniona - zaprojektowano schody w rejonie toréw kolejowych, po
91 Schody po pétnocnej stronie linii kolejowej i zachodniej ul. Umultowskiej. & . g N . prol v g Jowyen, P
potudniowej stronie.
W koncepcji zaproponowano przejscie dla pieszych oraz ktadke w miejscu obecnie
92 Brak potaczenia terendw spacerowych (lasy "za torami") z osiedlem. . p_J prop .p ) pleszy < s
funkcjonujacych przejs¢ dla pieszych.
. . . L. . . . . . o . . Przejscie dla pieszych oraz przejazd rowerowy jest przewidziany w rejonie skrzyzowania z
93 Niedaleko budowanego wiaduktu mozna by wzig¢ pod uwa rzejécia dla pieszych/rowerdw (po pétnocnej stronie linii kolejowej).
8 Yy wziac p 8¢ przej pieszych// (pop ! ! ) ul. Krygowskiego, gdzie chodniki i drogi dla roweréw maja swojg kontynuacje.
o4 Zbudowanie ktadki nad torami lub zejscia podziemnego tak by od strony dziatki 146/7 muc skreci¢ w lewo (w kierunku UAM) bez W koncepcji, po wnioskach mieszkancéw, zaprojektowano schody w rejonie toréw
koniecznosci skrecania w prawo, albo na odcinku do rozwidlenia $ciezki rowerowej zamieni¢ stronami $ciezke i chodnik. kolejowych.
Przedstawiona koncepcja dowigzuje sie do projektéw w ciggu ul. Umultowskiej oraz
95 Opracowanie powinno pokazywac dowigzanie do stanu istniejgcego - brak ciggtosci z infrastrukturg rowerowa. Krygowskiego. Projekt jest dowigzany do istniejacej infrastruktury pieszo-rowerowej w ul|
Krygowskiego.
Przystanki sy w lokalizacji istniejacych przystankéw autobusowych. Na etapie
Zbedna realizacja zatok przystankowych, co powoduje zwiekszenie zajetosci terenu = wycinki + zabranie wiekszej powierzchni PSM ¥ 3 . . ) Jacyeh przy . . ,y . P
96 . I . . J Lo . opracowywania projektu budowlanego mozna przeanalizowac zastgpienie zatok
(parking = konflikt spoteczny + zwiekszenie kosztéw przejecia nieruchomosci). . R
przystankowych platformami przystankowymi.
Konsultowana koncepcja, na wniosek mieszkaricow, zostata zmieniona.
97 Brak wskazanych parametréw drogi dojazdowej - by¢ moze istnieje mozliwos¢ odchudzenia, dzieki czemu ingerencja bedzie mniejsza. Przeprojektowano dojazd do osiedla. Zmieniono rowniez uktad chodnikéw i drég
rowerowych po stronie zachodniej planowanej inwestycji.
Szerokos¢ jezdni 7 metréw oraz opaski bezpieczeristwa pozwalaja na zapewnienie
98 Dlaczego zaprojektowane pasy ruchu majg szer. 3,5 m? Zwezenie do dopuszczalnych 3 m pozwoli na zmniejszenie zajetosci terenu. K ) L . P P . ‘p J.a p_ .
przejazdu pojazdéw uprzywilejowanych nawet w chwili powstania zagrozenia w tunelu.
99 Brak zachowania Standardéw Rowerowych - tuk (Krygowskiego/Umultowska). Stan istniejacy jest poza zakresem konsultowanej koncepcji.




Alternatywa jest przejazd w ciggu ulicy Naramowickiej. Organizacja ruchu na czas budowy]

100 |Brak mozliwosci utrzymania ruchu na czas budowy - jakie beda alternatywy dla tych tysiecy pojazdéw (np. dojazd do UAM?). zostanie zaprojektowana przed rozpoczecie prac budowlanych z uwzglednieniem
minimalizacji utrudnien dla mieszkaricow.
Na etapie projektu budowlanego konieczne bedzie opracowanie branzy zwigzanej z
W zwigzku z coraz czestszymi ulewnymi, nagtymi opadami, zastanawia mnie, czy przewidziane odprowadzanie wody, podota wyzwaniom | P A proj A g L N P N R ¥ a 1
101 . L " " kanalizacja deszczowa i uzgodnienie jej z Aquanet Retencja. Konieczne bedzie
atmosferycznym, tak, aby woda nie gromadzita sie w powstatym "tunelu". L . L . .
zapewnienie prawidtowego odwodnienia wszystkich elementéw drogowych.
Na etapie opracowywania projektu budowlanego przewidziane beda nasadzenia
102 |[Czy po wycince drzew niezbednej do przebudowy, dodane zostang nowe nasadzenia w formie rekompensaty srodowiskowej? pie op . v prol gop «aa
rekompensacyjne.
s . L . s . Uwaga jest poza zakresem konsultowanej koncepcji. Postulat nie posiada odniesienia w
103 |Tramwaj ktéry miatby is¢ po Naramowickiej mozna by pusci¢ Krygowskiego.
J ¥ yiscp ! VP Ve 8 dokumentach planistycznych Miasta.
Po zachodniej stronie przewidziany jest chodnik i droga dla rowerdw, natomiast po
104 |DDR do przeniesienia na strone wschodnia (po pétnocnej stronie toréw kolejowych). . ! Lo P . V) & P
wschodniej stronie cigg pieszo-rowerowy.
105 [Nalezatoby uzupetni¢ przejscie o przejazd dla rowerdw (przez Umultowska przy Krygowskiego). Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.
106 [Bardzo dobrze, ze zaplanowano zatoki autobusowe po obu stronach jezdni. Uwaga nie wymaga komentarza.
107 Tutaj wzdtuz granicy lasu idzie $Sciezka, z ktdrej czesto korzystajg piesi i rowerzysci. Nowy cigg pieszo-rowerowy powinien uwzglednia¢ Projektowane rozwigzania rowerowe majg powigzania z pozostatymi projektami w ciggu
przytaczenie do tej $ciezki. (od przejazdu kolejowego w kierunku UAM). ulic Umultowskiej oraz Krygowskiego i stanowig spdjng catosc.
Nowy tunel powinien by¢ tak zaprojektowany, aby w przysztosci (za kilkadziesigt lat) mozna byto poszerzy¢ przejazd. Mysimy o przysztych X . R o
108 v K P v prol v, aby W przy ( 3 ) viop Ve prze) VoImy 0 przyszly Zaproponowane rozwigzania dowiazuja sie do stanu istniejacego.
pokoleniach.
109 W lesie jest wiele Sciezek prostopadtych do planowanego ciggu pieszo-rowerowego. W dalszych pracach projektowych nalezy uwzglednic¢ Podtaczenie duktéw lesnych zostanie przeanalizowane na etapie opracowania projektu
przytacza do nich. budowlanego.
110 Dla zachowania dystansu miedzy chodnikiem i droga rowerowg a jezdnig warto przesung¢ chodnik i droge rowerowa delikatnie bardziej Koncepcja budowy ronda jest odrebnym zadaniem. Konsultowany projekt dowiazuje sie
na zachdd. Pomoze to przy dostosowaniu geometrii pod nowe rondo. (po stronie osiedla Batorego). do stanu obecnego i planowanych sgsiednich inwestycji.
Przy przedtuzaniu ulicy Krygowskiego warto zachowac przejscie dla pieszych i rowerzystéw w dotychczasowym miejscu (oddalonym od
111 vr_) . v ke 8 przel pieszy ¥ v v ) ( v Uwaga wykracza poza zakres prezentowanej koncepcji.
skrzyzowania).
Potrzeba wzmocnienia komunikacji autobusowej MPK na odcinku od ul. Naramowickiej na wysokosci ul. Makéw Polnych z petlg na os. . "
112 L Uwaga wykracza poza zakres prezentowanej koncepcji.
Sobieskiego.
Brak bezpiecznego chodnika, brak oswietlenia i zbyt waska droga jest zagrozeniem dla pieszych korzystajacy z ul. Bronistawa. Bardzo ) "
113 P .g . . . v . a. _g .J g pleszy ystalacy Uwaga wykracza poza zakres prezentowanej koncepcji.
czesto dochodzi tam to sytuacji konfliktowych i zagrazajgcych zyciu.
W koncepciji skrzyzowanie z ul. Bronistawa zostaje zamkniete. Wnioski dotyczace
Barak potfgczenia pieszego i rowerowego - czy idac ta drogg (Bronistawa) trzeba bedzie nadrabia¢ ok 500m by przejsé na druga strone - p_J v . . ) N . yezd .
114 . L L, ) e . podtaczenia ul. Bronistawa z ul. Krygowskiego zostang przeanalizowane na etapie
czy moze wdrapywac sie na jaki$s murek w sposdb zagrazajacy zdrowiu ? R
projektu budowlanego.
Rezerwat Zurawiniec nie catkiem jest bezpiecznym miejscem. Brak dojécia/dojazdu na drugg strone w kierunku autobuséw i ustug
115 [spowoduje komicznos$¢ korzystania z lesnych $ciezek. Wielokrotnie w tym miejscu stychac byto o ekshibicjonistach i "dziwnych" ludziach Uwaga wykracza poza zakres prezentowanej koncepcji.
zaczepiajgcych mtodziez i studentow.
Skoro tak sie Panstwo chwalicie ktadka piesza , ze mieszkarcy os. Batorego beda mogli dochodzi¢ nig do terenéw rekreacyjnych w lesie na
116 (spacery by odpoczac¢ czy aktywnie spedzié czas . Ale niezrozumiatym jest dlaczego od cywilizacji chcecie odcigé mieszkaricow ul. Jasna Uwaga wykracza poza zakres prezentowanej koncepcji.
Rola. Nalezatoby wybudowac¢ przynajmniej oswietlony chodnik wzdtuz toréw od ul. Jasna Rola do ktadki pieszej i $ciezki rowerowe;j.
Ulica Umultowska na odcinku ul. Opieriskiego / ul. Krygowskiego, jezdze od kilkunastu lat dwa razy dziennie (réwniez zona tg trasg czesto
jezdzi) i uwazam, iz przy tak duzej inwestycji oraz przy tak wzrastajagcym ruchu w tym rejonie (m. in. budowa nowego osiedla przy ul. . o . )
/ .). . przy ) ) vel . przy Jq_ v . y ) .( . 8 przy Przebudowa skrzyzowania jest ujeta w odrebnym opracowaniu dotyczagcym budowy
Zagajnikowej ok. 60 domdw/ok. 100 samochodéw - https://pwd-mieszkania.pl/osiedle_zagajnik/ + dalsza rozbudowa Kampusu UAM + A R k K . ;
117 L . M L R . N . . . zintegrowanego wezta przesiadkowego Pigtkowo. Zaprojektowano tam skrzyzowanie
budowa/remont ul. Umultowskiej od Krygowskiego do ul. Slazowej + inne inwestycje) zamiast skrzyzowania ul. Krygowskiego/ul. skanalizowane
Umultowska, konieczna budowa ronda turbinowego, tzn. rondo z wydzielonym pasem ruchu dajagcym mozliwos¢ bezposredniego skretu :
w prawo z ul. Umultowskiej w ul. Krygowskiego w kierunku ul. Dziegielowej (najwiekszy ruch samochodéw).
Ktadka jest jednym z czesciej pojawiajgcych sie postulatéw mieszkaricow w celu
118 Brak przejscia dla pieszych dla mieszkaricow idacych na Kampus Morasko od strony ul. Jasna Rola i ul. Bronistawa (przejscie pod zapewnienia wygodnej komunikacji z lasem. Jednoczesnie w koncepcji przeprojektowano

wiaduktem z dtuga okrezng droga).

uktad pieszy i rowerowy po stronie osiedla w celu zmniejszenia likwidacji miejsc
postojowych. Doprojektowano réwniez schody w rejonie ktadki w celu skrécenia drogi.




Rada Osiedla Pigtkowo

Tory kolejowe powinny zostac skutecznie odgrodzone, aby uniemozliwi¢ przejscie pieszym w miejscach niedozwolonych. Obecnie
wiekszos¢ pieszych kierujacych sie w strone kampusu korzysta ze skrétu przez lasek na zachéd od ul. Umultowskiej. Przebudowa

119 2 Whniosek odnosi sie do t 6w PKP i nie dot bud bezkolizyj krzyz ia.
skrzyzowania bez wtasciwego odgrodzenia toréw kolejowych (po obu stronach ul. Umultowskiej) moze prowadzi¢ do zdarzen niosekodnost sig do terenow ! nie dotyczy budowy bezkolizyjnego skrzyzowania
zagrazajacych bezpieczeristwu pieszych i podrdzujacych pociggiem.

Ulica Brorﬁish':\wa jest wailnym falcznikiem péfnlocnej czesci P}iqtkovlv? or?z'Moraska z Narar"nowicami, o czym s'v.viadczy nateienie ruchu na Whiosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepci. Zatozenie takie bedzie mozna

120 |wskazanej ulicy. Rada Osiedla Pigtkowo wnosi o rozpatrzenie mozliwosci przeprowadzenia alternatywnego wjazdu w ul. Bronistawa, 1 R , ) K

L | 4 ) . . L X przeanalizowac¢ podczas opracowywania projektu budowlanego.
aby likwidacja skrzyzowania z ul. Umultowska nie oznaczata odciecia sie tej czeSci miasta m. in. od ul. Jasna Rola.
Zwiekszenie przepustowosci ul. Umultowskiej poprzez przebudowe skrzyzowania drogowo-kolejowego powinno wigzac sie z realizacja
projektu budowy ronda na skrzyzowaniu z ul. Opieriskiego. Z uwagi na wciaz rosnace natezenie ruchu na ul. Umultowskiej wspomniane

121 |wyzej skrzyzowanie z ul. Opieniskiego w obecnym ksztatcie jest zrodtem powstajgcych zatoréw w jego obrebie. W kontekscie modernizacji 9 Koncepcja budowy ronda jest osobnym zadaniem.
kolejowej obwodnicy Poznania i planowanego dopuszczenia na niej ruchu pociggéw pasazerskich budowa ronda jest réwnie wazna,
jak przedmiotowa koncepcja przebudowy skrzyzowania drogowo-kolejowego.

Koncepcja po wnioskach mieszkaricéw zostata zmieniona. Zlikwidowany zostat chodnik i

122 [Sprzeciw przeciwko likwidacji miejsc parkingowych na osiedlu Batorego. droga rowerowa od strony osiedla Batorego, co pozwoli pozostawi¢ wiecej miejsc

postojowych na istniejacym parkingu.
Rada Osiedla Umultowo
123 [Budowa wiaduktu w ciggu ulicy Morasko. 3 Whiosek wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji.
Poznanska Spétdzielnia Mieszkaniowa
X . X L X o . , . . L. X Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata skorygowana. Chodnik i droga rowerowa
Whnosimy jednak o zmiane koncepcji i ograniczenie jej zakresu w taki sposéb, by nie ingerowata ona w nieruchomosci stanowiace R I ) L

124 S ) 1 od strony osiedla Batorego zostata zlikwidowana, co pozwoli pozostawi¢ wiecej miejsc

wtasnosé Spoétdzielni, tj. dz. 147/27 i 147/24. ) L X
postojowych na istniejgcym parkingu.
Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata skorygowana. Chodnik i droga rowerowa

125 |Z koncepcji nie wynika, w jaki sposdb pogtebiony deficyt miejsc postojowych miatby zosta¢ zrekompensowany likwidacja parkingu. 1 od strony osiedla Batorego zostata zlikwidowana, co pozwoli pozostawi¢ wiecej miejsc

postojowych na istniejacym parkingu.
W dk lizacji zadani jekt budowlany bedzi k dstawi
Nie jest przy tym jasne jaka bedzie podstawa prawna realizacji koncepcji w odniesieniu do dziatki stanowigcej wtasnos¢ Spétdzielni, w prz,yp,a urea |zac1|lza ama‘prOJle udowlany E‘., zle wykonywany na pods aw‘le'

126 o ) L ) ) ) Lo 1 przepisdw ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
ramach jakiej procedury ani czy sg przewidziane srodki na odszkodowanie dla Spétdzielni. A . ) , R

realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.

127 Cglowe jest by‘przebieg drog dla pieszych i roweréw wzdtuz istniejgcego parkingu ograniczony byt do dz. 147/25 stanowigcej wtasnosé¢ 1 Nie ma motliwoéci ograniczenia koncepcji do dziatki nr 147/25.
miasta Poznania.

. . o , o L . - Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata skorygowana. Chodnik i droga rowerowa
Poprzez rezygnacje z oddzielnych ciggéw pieszych oraz drég rowerowych (cztery odrebne ciagi) i zastgpienie ich dwoma ciggami pieszo- R I ) L

128 A SR . > o K A . . 1 od strony osiedla Batorego zostata zlikwidowana, co pozwoli pozostawi¢ wiecej miejsc

rowerowymi, tak jak jest to planowane po wschodniej stronie ul. Umultowskiej, wzdtuz granicy rezerwatu Zurawiniec. X o .
postojowych na istniejagcym parkingu.
Koncepcja zaktada usuniecie catej istniejacej roslinnosci wzdtuz ul. Umultowskiej po jej zachodniej stronie, w tym dojrzatych drzew Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata zmodyfikowana m.in. pod wzgledem

129 stanowigcych naturalng ostone od intensywnego ruchu samochodowego na tej ulicy. Dotyczy to réwniez usunigcia terenu zielonego na 1 geometrii zjazdu na osiedle Batorego. Nowe rozwiazanie przyczyni sig¢ do mniejszej
dz. 147/27 stanowiacej wtasno$¢ Spotdzielni, ktéry wedtug koncepcji ma stanowi¢ element drogi dojazdowej do parkingu i w gtab osiedla. ingerencji w istniejacy teren zieleni. Nasadzenia rekompensacyjne zostang okreslone na
Na terenie objetym koncepcjg nie zostaty przewidziane zadne nasadzenia kompensacyjne. etapie opracowywania projektu budowlanego.

Z uwagi na powyzsze koncepcja budzi réwniez watpliwosci z punktu widzenia zgodnosci z obowigzujgcymi dokumentami: a) uchwatg nr Koncencia iest zgodna 2 przvtoczonvmi dokumentami prawa mieiscoweso. Zajetosé
X/144/VI111/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 16 kwietnia 2019 r. — Plan Adaptacji do Zmian Klimatu Miasta Poznania do roku 2030, b) pd J_ ) g i przy Y . p ) ) g } JE‘., A
130 X R X R X o ) N K 1 terenu w rejonie parkingu zostata zmniejszona wobec czego nie zachodzi zagrozenie
zarzadzeniem nr 321/2024/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 20 marca 2024 r. w sprawie przyjecia ,Standardéw Retencji dla Miasta X : ) R
o o . PR ) X zmiany kierunkéw sptywu wody opadowe;j.
Poznania”. W szczegdlnosci obawy budzi mozliwosé zmiany naturalnego sptywu wdd opadowych na teren parkingu.
Koncepcja, po wnioskach mieszkaricdw, zostata skorygowana. Chodnik i droga rowerowa
131 [Sprzeciw przeciwko likwidacji miejsc parkingowych na osiedlu Batorego. 98 od strony osiedla Batorego zostata zlikwidowana, co pozwoli pozostawi¢ wiecej miejsc
postojowych na istniejacym parkingu.
Uniwersytet im. Adama Mickiewicza
Jednym z kluczowych ograniczen technicznych w ramach projektu jest koniecznos¢ wpiecia sie w obecnie funkcjonujacy uktad drogowy na
skrzyzowaniu ul. Krygowskiego i Umultowskiej. Z uwagi na dtugos¢ odcinka ul. Umultowskiej od rzeczonego skrzyzowania do
przejazdu kolejowego (tylko 120m) konieczne jest zaprojektowanie ciggu o znaczacym kacie spadku jezdni. Oznaczaé to moze potencjalny

132 problem z przemieszczaniem sie odcinkiem w okresach zimowych. Obecnie ulica Umultowska znajduje sie w wykazie jezdni 1 Whiosek zostanie przeanalizowany na kolejnym etapie prac projektowych (podczas

o podstawowym znaczeniu komunikacyjnym na terenie miasta Poznania, co oznacza, ze jest ona ciggiem zaliczonym do drugiej kategorii opracowywania projektu budowlanego).

w kontekscie utrzymania i od$niezania. W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie wtgczenie ulicy Umultowskiej do tzw. sieci strategicznej

tj. najwazniejszej klasy standardu utrzymania i od$niezania. Kluczowe ponadto w kontekscie realizacji inwestycji uwzgledniajacej znaczng

ingerencje w grunt jest stworzenie efektywnego systemu odprowadzania wéd opadowych i roztopowych.

Analizowany projekt powinien zosta¢ ponadto uzupetniony o dodatkowe zejscie z ciggu pieszego prowadzacego wzdtuz toréw od strony

osiedla Batorego w kierunku Rezerwatu Zurawiniec do ciggu pieszego poprowadzonego w tunelu po stronie zachodniej, w postaci Przedmiotowy odcinek zostat przeprojektowany na wniosek mieszkaricdw. Konieczna
133 [schoddw i ewentualnie pochylni dla oséb niepetnosprawnosciami. W przypadku braku potaczenia tych dwaéch ciggdw we wskazanym 1 bedzie szczegdtowa analiza rozwigzania na etapie opracowywania projektu

miejscu, istnieje ryzyko, ze ruch pieszy od strony osiedla Batorego w kierunku ul. Krygowskiego moze odbywac sie na wysokosci toréw
w sposdb nielegalny, co znaczaco wptynie na poziom bezpieczenstwa.

budowlanego.




134

Kolejna rekomendacja wykracza poza obszar opracowania jednakze jest z nim silnie powigzana. Wskazuje sie na koniecznos¢ realizacji
inwestycji w postaci budowy skrzyzowania o ruchu okreznym (tzw. ronda) na skrzyzowaniu ul. Umultowskiej i ul. Krygowskiego.

W przysztosci ul. Krygowskiego bedzie prowadzita ruch do wezta przesiadkowego PKM Pigtkowo i dalej w kierunku ul. Obornickiej, co z
pewnoscig przetozy sie na liczbe pojazdéw korzystajgcych z niej, a w konsekwencji moze spowodowac utrudnienia przy wyjezdzie

z ul. Umultowskiej. Rzeczona rekomendacja wynika takze z potrzeby zwiekszenia bezpieczeristwa na analizowanym skrzyzowaniu.

12

Przebudowa skrzyzowania jest ujeta w odrebnym opracowaniu dotyczacym budowy
zintegrowanego wezta przesiadkowego Pigtkowo. Zaprojektowano tam skrzyzowanie
skanalizowane.

135

Do rozwazenia w ramach projektu jest tez usuniecie z koncepcji planowanych zatok autobusowych i umozliwienie postoju autobuséw na
jezdni. Nalezy podkresli¢, ze zatoki autobusowe zmniejszajg konkurencyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego wzgledem

transportu indywidualnego, zgodnie z wynikami badar zatoki wydtuzajg czas przejazdu autobusu z uwagi na nierespektowanie przez
kierowcow art. 18 ustawy prawo o ruchu drogowym i mogg przyczyniac sie do zmniejszenia bezpieczeristwa pieszych. Wskazuje sie
ponadto, ze we wspdtczesnym podejéciu urbanistycznym odchodzi sie od projektowania zatok autobusowych na terenach
zabudowanych.

Wytyczne Zarzadu Transportu Miejskiego rekomenduja wykonanie zatok autobusowych.
Uwaga moze zostaé poddany analizie na etapie opracowania projektu budowlanego.

136

Kluczowym aspektem, ktéry nalezatoby uwzglednic¢ w kontekscie rzeczonej inwestycji jest koniecznos$é opracowania koncepcji organizacji
ruchu w trakcie realizacji inwestycji, umozliwiajacej dojazd od strony miasta na Kampus UAM. Majac na wzgledzie planowang przez
miasto budowe wiaduktu na skrzyzowaniu ul. Naramowickiej i linii kolejowej 395 wskazuje sie na koniecznos¢ realizacji obu inwestycji w
terminach nie pokrywajacych sie ze sobg. W kontekscie analizowanego projektu nalezy takze wskaza¢ na koniecznos¢ realizacji
pozostatych inwestycji infrastrukturalnych niezbednych w kontekscie skomunikowania Kampusu Morasko z miastem. Kluczowymi
projektami sg: budowa wiaduktu w ciggu ul. Naramowickiej oraz budowa bezkolizyjnego przejscia przez tory kolejowe taczgcego petle PST
z zachodnia czesci Kampusu. Postuluje sie, ze realizacja inwestycji w ciggu ul. Umultowskiej nie powinna stanowi¢ rozwigzania
konkurencyjnego w kontekscie pozostatych projektow.

Zadania zostang skoordynowane w momencie przystapienia do ich realizacji.

Miejska Pracownia Urbanistyczna

137

W zakresie opracowywanego mpzp ,Osiedle Stefana Batorego — cze$¢ pétnocna” w Poznaniu, informuje, ze w granicach ww. projektu
zlokalizowana jest ul. Umultowska na odcinku od ul. H. Opieriskiego do linii kolejowej numer 395. W kontekscie konsultowanego
projektu przebudowy ul. Umultowskiej, Miejska Pracownia Urbanistyczna wnosi o uwzglednienie schoddw i windy w rejonie
projektowanej ktadki pieszo-rowerowej w celu powigzania chodnika potozonego w $cianach oporowych wzdtuz ul. Umultowskiej

z chodnikiem projektowanym réwnolegle do toréw kolejowych. Z uwagi na ograniczenia w dostepie wynikajace z lokalizacji tunelu
wydtuzona zostata droga dojscia z pétnocy do terenu lasu i osiedla Stefana Batorego. Zgodnie z przedstawiong koncepcjg, pieszy
poruszajacy sie z kierunku pétnocnego, aby dostaé sie do Lasu Pigtkowskiego/Zurawirica poprzez ktadke pieszo-rowerowa ma do
pokonania ok. 500 m. Wspomniane wyzej dystans. skrécityby znacznie schody/winda.

Koncepcja, po wnioskach mieszkaficwo, zostata zmieniona. Przewiduje sie schody wzdtuz
linii kolejowej po obu stronach ulicy Umultowskiej.

Poznan, 31 marca 2025 .




