Odpowiedzi na zgtoszone uwagi mieszkancow podczas konsultacji spotecznych dotyczacych koncepcji przebudowy skrzyzowania drogowo - kolejowego w ciggu ulicy Staroteckiej, 9 - 23 grudnia 2024 roku
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Zaprojektowany zjazd z ul. Staroteckiej naprzeciwko obecnego wjazdu na petle autobusowa -réwnolegta droga wraz z chodnikiem jest
. pro) . y ] . cede] . b o gow Petie ? & & J Zjazd zostat doprojektowany do granicy dziatki zgodnie z ustaleniami ze spotkania z
nieporozumieniem. - droga nie dochodzi do granic dziatki . . . . Lo . . : . .
L . oo L . i oL . mieszkancami. Zaprojektowana szerokosc¢ jezdni 5,0 m jest zgodna z warunkami technicznymi
- droga ma tylko 5m szerokosci co uniemozliwia mijanie sie 2 duzych samochoddw/wywdz $mieci i dostawa mebli/ . o . . . . .. . .
L . . , ) . ) . i odpowiednia dla drogi dojazdowej. Spetnia rowniez wymagania drogi pozarowej. Na etapie
1 - placyk ,ktodry jest pokazany na wizualizacji jest ogélnodostepny i moze by¢ blokowany przez inne samochody. 5 ) i ) R
o . oL . - ) i . . opracowania projektu budowlanego i wykonawczego opracowana zostanie rowniez stata
- gdzie jest droga pozarowa dla danej nieruchomosci - w sytuacji jak bedg tam parkowa¢ samochody to w ogéle nie ma dojazdu do . .. ) . . R . )
) L. . . i . ., N . L , organizacja ruchu. Mozliwe bedzie przeanalizowanie wyznaczenia miejsc postojowych wzdtuz
nieruchomosci.- gdzie majg parkowa¢ samochody mieszkancéw kamienicy ,jesli do tej pory parkowaty czesciowo na podwérzu a ) L )
- . s . . , . jezdni. Miejsca te bylyby ogdélnodostepne.
czesciowo na ulicy na naszej dziafce przed pierwszg kamienicg dz.nr71, ktdra w koncepcji jest zabrana.
Konieczne jest udostepnienie terenu na parking dla mieszkarncéw -6 mieszkan,6 samochoddéw. Teren/ dz.nr72/ ktory pozostaje po Zgodnie z warunkami technicznymi zarzadca drogi nie ma obowigzku zapewniania miejsc
pierwszej kamienicy nalezy do APK Trading sp.z 0.0 na ktérym to mielismy tylko stuzebno$¢ gruntowgq ograniczong przejazdu i postojowych dla mieszkanncéw prywatnych posesji.
2 przechodu w Swietle bramy na szerokos¢ Sm. Przed naszym budynkiem parkowaty 3 samochody i 3 samochody na dziatce 71 ,ktdra 5 Na etapie opracowania projektu budowlanego mozliwe bedzie przeanalizowanie wyznaczenia
ulega wywtaszczeniu. miejsc postojowych wzdtuz projektowanej drogi dojazdowej. Miejsca te bytyby
ogdlnodostepne.
Konieczne jest zaprojektowanie drogi pozarowej dla danego budynku, zabezpieczenie drogi dla wywozu nieczystosci oraz karetek . i ) ) . )
3 5 Zaprojektowana droga dojazdowa do budynku 58a spetnia wymogi drogi pozarowe;.
pogotowia (KW PO2P/00010723/8). pro) ga doj ¥ P Ymog! drogl p )
Po pierwsze nie podobajg mi sie tuki na zmiane w prawo i w lewo - ograniczajg widocznos¢ i zmuszaja kierowcdw do czujnosci i ciggtej
P . . P 1 N . ewp . g. 13 . . . 1 . J ) g€l Zaprojektowane promienie tukéw poziomych sg zgodne z przepisami techniczno -
pracy kierownicg, prawdopodobnie bedg przyczyna kolizji, co gorsza nie ma rozdziatu ani barier energetycznych dla kierunkéw ) L . , . . , .
. . . L T ' . . . . o . . budowlanymi dla drog tej kategorii i nie beda stwarzaé zagrozenia dla kierowcéw ani innych
4 przeciwnych. Czy nie da sie rozwigzac tego podobnie jak zjazd na skrzyzowaniu Dabrowskiego i Polskiej? Jeden tuk i tylko w jedng 1 o . ) . . L,
. o > . . . > . . o, uczestnikdw ruchu drogowego. Rozwigzanie to wptywa na zmniejszenie predkosci pojazdow
strone o w miare statym promieniu oraz inny uktad jezdni tzn. 2 pasy ruchu dla obu kierunkéw z barierami energochtonnymi posrodku? ) , RO : i
B} . s . L L . . oraz zwiekszenie czujnosci kierujacych pojazdami.
Moga by¢ betonowe bloki rozdzielajgce takie jak niekiedy stosuje sie na autostradach - to zmniejszy szanse czotowego zderzenia.
Na obu koricach zagtebienia mozna zrobic¢ ronda co umozliwi skret w boczne ulice bo lewoskretu by nie byto zadnego z racji rozdziatu
c kierunkéw ruchu i uktadu 2+2. Albo wyjazdy boczne na wiadukt (jak przy skrzyzowaniu Niestachowska/Wojska Polskiego) co jest nieco 1 Proponowane w koncepcji rozwigzania zapewniajg bezpieczedstwo wszystkich uczestnikéw
ryzykowne bo mogg sie korkowa¢, ale moze lepsze niz ronda. Uwazam, ze ten ukfad jak zastosowany na Niestachowskiej czy ruchu.
Dabrowskiego przy Polskiej jest znacznie lepszy i bardziej perspektywiczny dla miasta na drodze wlotowej.
6 W tym jednopasmowym zagtebieniu karetka w godzinach szczytu bedzie bez szans. Czy nie lepiej zamiast tego szerokiego zjazdu dla 1 Zaprojektowano obustronne opaski oraz pasy ruchu o szerokosci po 3,50 m co daje
rowerdw i pieszych zrobic¢ szerszg jezdnie? A sciezke z chodnikiem przesung¢ bardziej? mozliwos$¢ utworzenia korytarza zycia dla kazdego pojazdu uprzywilejowanego.
Robicie olbrzymig inwestycje zapewne za kilkadziesigt milionéw, a zostawiacie obecng szerokos$¢. Wystarczytoby nieco dotozy¢ na
budowe dodatkowych dwdch pasdéw jezdni i powstaje odcinek o duzo wiekszej przepustowosci - reszta zaplanowanych konstrukcji
rawie nie ulega zmianom bo $ciany oporowe po catej dtugosci i tak trzeba wykonaé. Uwazam, ze proponowany uktad nie jest zbyt . . . . . .
P W,I I u gazm! I 'y P ,W P . ) dlug . I,I ) z 'wy . ,W,Z Z€ prop . W yu . _I jestz .y Wykonanie uktadu 2+2 bez kontynuacji w uktadzie drogowym miasta nie zwiekszy
7 bezpieczny i jest mato perspektywiczny. Nie potraficie przewidzie¢ co bedzie za kilkadziesiat lat w tym rejonie, a robicie inwestycje za 1 , . . . . . . . ,
L L . . . . . o, . przepustowosci odcinka a jedynie negatywnie wptynie na bezpieczeristwo ruchu drogowego.
olbrzymie pienigdze pozostawiajgc droge jednopasmowag bez zadnej rezerwy. Wg mnie starzy projektanci ktdrzy planowali
Niestachowskg i Polskg mieli lepsze podejscie do inwestycji, planowania i kosztéw. Oszczedzacie niewielkie pienigdze robigc uktad 1+1
(wzgledem 2+2) a blokujecie tym tg trase na lata. Bez sensu moim zdaniem.
W przypadku gdyby byt to uktad 2+2 pasy mozna by w tym miejscu wzorem zachodnich rozwigzan zastosowacé sygnalizacje $wietlnag tj.
zielona strzatka lub czerwony krzyzyk nad pasami ruchu - pas po ktérym miataby jechad karetka lub autobus bytby na kilka minut Przytoczone rozwigzanie nie ma odzwierciedlenia w obowigzujgcych w Polsce przepisach.
8 zamykany dla pozostatych aut wjezdzajgcych w tunel/zagtebienie. Podobne rozwigzanie mozna zastosowaé w wielu innych miejscach w 1 Zastosowanie sygnalizatorow wjazdowych do tunelu jest przewidziane przepisami

Poznaniu (tam gdzie nie ma buspaséw) zwtaszcza w tunelach. Pozwolitoby to na szybszy dojazd karetek czy strazy pozarnej i policji
(ktére odpowiednio dawatyby sygnat do zamkniecia ruchu na ktéryms pasie). Ale to juz raczej jest rozwigzanie ktére trzeba zastosowacé
w catym miescie w newralgicznych miejscach.

technicznymi dla tuneli (przedmiotowy projekt dotyczy wiaduktu kolejowego), ale nie stuzy
dynamicznej zmianie kierunkdéw ruchu na jezdni.




Najwazniejszym elementem projektowym o znaczeniu strategicznym na dekady jest zaprojektowanie nachylenia niwelety oraz
uksztattowanie dna przejazdu pod torami pozwalajacej na potozenie torowiska tramwajowego z ewentualng dodatkowa podbudowg,

Dokumenty planistyczne Miasta, w tym Studium uwarunkowan nie przewiduje lokalizacji

9
ale dostosowanie do ich przebiegu potozenia ciggdéw infrastruktury podziemnej, szczegdlnie wod-kan i gazowej. Nie nalezy torowiska tramwajowego po pofudniowej stronie linii kolejowej.
zaprojektowac zadnego elementu w taki sposdéb, ktéry by w przysztosci utrudniat albo uniemozliwiat poprowadzenia torowiska.
. . ) ) i . ) L i . Koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo - kolejowego i
Wydaje mi sie zasadna wieksza rezerwa terenowa przy petli tramwajowej na potencjalng zmiane organizacji petli np. wedtug koncepcji . . S L . L L
. . . . . . . . . L , . rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z obecng petla
10 MPU. Przedstawiona koncepcja utrudnia moim zdaniem zaprojektowanie tutaj wygodnego mozliwego do realizacji w przysztosci )
tramwajowa.
uktadu.
Konieczny jest cigg co najmniej pieszy (sugeruje droge pieszo rowerowg) rowniez po stronie zachodniej. Pokazywana koncepcja
wymaga kazdorazowego przechodzenia przez ulice Staroteckg w obrebie potencjalnie duzego skrzyzowania i nadktadania drogi naokoto Przedstawione rozwigzania uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow. Na etapie
11 po tuku petli tramwajowej. Z dodatkowym ciggiem osiggniecie celdw jak most kolejowy na Debine, Aldi, czy ogdlnie rozbudowujacy sie opracowywania projektu budowlanego bedzie mozna przeanalizowac zaprojektowanie
brzeg Warty nie wymaga przejscia przez $wiatta a dotarcie do petli autobusowe;j i ustug na niej jest drogg krotsza i przez przejscie dla rozwigzan dla pieszych i rowerzystéw po stronie zachodnie;.
pieszych w mniej skomplikowanym i przyjaznym pieszym miejscu.
Obecnie bazujemy na dostepnych materiatach, ktére zaktadajg poszerzenie torowiska
Czy konsultowane byty ostatnie ustalenia z PKP PLK w sprawie przebudowy wezta kolejowego? Dodatkowe tory z tego co wiem mogg . ) , v 'ep y. . ; ap . .
. . L s " i . kolejowego zaréwno na pétnoc jak i na potudnie od obecnego toru. Koncepcja pozostawia
12 iS¢ nawet nieco bardziej na potudnie niz sugerowana na mapie "rezerwa terenu pod dodatkowy tor". W takim wypadku ktadka pieszo o . ) .
. o . ; . . rezerwe dla obu wariantéw jednak na etapie opracowywania projektu budowlanego
rowerowa powinna by¢ tez przesunieta delikatnie na pofudnie. ) ] . L,
konieczna bedzie koordynacja obu projektéw.
Nie udato mi sie tego odczytad z planu ale wnioskuje aby przejscie dla pieszych przez Starotecka pr tli autobusowej nie miato
13 i ! i , ' sl g Z,y, Z pland whioskuje yp- Z,J ! ) pl, Zyen przez Gekq przy peti attobusowej nie mi Uwaga bedzie przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.
Swiatet, ewentualnie aby Swiatta szybko reagowaty na zblizajgcych sie pieszych.
L . L Wprowadzenie pasa dla lewoskretéw w ul. Forteczng spowodowatoby koniecznosé
14 Poszerzenie ulicy z dodaniem pasa dla skretu w lewo (przy wjezdzie na obecn tle autobusowa).
Y P & (przy wj APs A dodatkowych wyburzen. Wniosek nie zostat uwzgledniony.
W dokumentach planistycznych Miasta oraz w obowigzujgcym Studium uwarunkowan nie
15 Prosze rozwazy¢ przedtuzenie linii tramwajowej oraz zbudowanie parkingu park&ride, tak, zeby zachecaé do korzystania z komunikacji zaktadano wydtuzenia linii tramwajowej na potudnie. Prezentowana koncepcja jest zgodna z
miejskiej. przytoczonymi dokumentami planistycznymi. W projekcie zaktadana jest rezerwa pod
parkingi P&R.
L L . . Wykonanie uktadu 2+2 bez kontynuacji w uktadzie drogowym miasta nie zwiekszy
16 Moze istnieje szansa poprowadzenia jedni z 4 pasami. . . . . . . . .
przepustowosci odcinka a jedynie negatywnie wptynie na bezpieczeristwo ruchu drogowego.
Konsultowana koncepcja, po uwagach mieszkancow, zostata zmieniona i uwzgledniono w niej
17 Nalezy powigzad istniejgce przejscie pod torami do projektowanej drogi i chodnika po pdtnocnej stronie. , pda, p & gl )
budowe schoddw.
Ktadka pieszo-rowerowa z uwagi na zbiorczy charakter faczacy brzegi Warty i otoczenie wezta komunikacyjnego (tramwaj-pociag-bus
18 . P i . 8 ] ] y . 61 acy ,g ¥ . .Q. , ) yinego | I-pociag ) Whiosek zostanie przeanalizowany na etapie opracowywania projektu budowlanego.
powinna by¢ szersza, w sumie powinna miec¢ co najmniej 4-5 metrow/ruch pieszych powinien by¢ oddzielony.
Przebudowa petli tramwajowej objeta jest odrebnym projektem, ktorego zakres jest
19 Petla mogtaby by¢ przebudowana przy okazji. zebu W, pett wajowej oble ,J . onym proj goz Jestw
kompetencjach Zarzadu Transportu Miejskiego.
Przebudowa catej ulicy Ksigzecej nie wchodzi w zakres koncepcji budowy bezkolizyjnego
20 Co z ulica Ksigzeca? Obecnie jest jednokierunkowa z buspasem. Nie mozna pomingc tej ulicy w catosci koncepcji. . ) y ) 7ecel Pd 4 vineg
przejazdu drogowo-kolejowego.
21 Ulica powinna by¢ zakoriczona przepisowym miejscem do zawracania. Mamy tutaj obiekty ustugowe wymagajace dostaw, petno Na etapie opracowywania projektu budowlanego zostanie zmieniony sposdb
mieszkancéw bedzie przyjezdzac - zawracanie musi by¢ proste i sprawne (ul. Ksigzeca). zagospodarowania placu do zawracania.
5 lutego 2025 r. Miasto ztozyto wniosek do konkursu "Poprawa bezpieczerstwa na
skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania
dwupoziomowe” organizowanego przez PKP PLK S.A., wraz z opracowang koncepcjg. Obecnie
22 Nie mam uwag. Inwestycja jest bardzo potrzebna. W jakich latach ma realne szanse na powstanie? P L 8 ) 8 p. . . . P .61 . PAa
w budzecie Miasta Poznania oraz Wieloletniej Prognozie Miasta Poznania nie ma
zarezerwowanych srodkéw na realizacje projektu. W przypadku pozytywnego rozstrzygniecia
konkursu realizacja zadania powinna zakonczy¢ sie w 2030 r.
Konsultowana koncepcja ulegta zmianie po uwagach mieszkaricéw. Skorygowano przebie
Wrysowana droga dojazdowa wigze sie z wyburzeniem teatru, ktéry ze wzgledu na architekture budynku zastuguje na zachowanie. . X P , g P 8 . , Ve P g
23 drogi, aby zachowac¢ czesci budynku teatru. Dalsze analizy moga by¢ przeprowadzone

Nalezy to przeprojektowac zeby ocali¢ budynek.

podczas opracowywania projektu budowlanego.




Brak drogi rowerowej po kluczowej stronie w celu utrzymania ciggtosci infrastruktury po jednej stronie (wzdtuz Staroteckiej w kierunku

Przedstawione rozwigzania uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow. Na etapie

24 . ] opracowywania projektu budowlanego zostanie przeanalizowana mozliwosé budowy
wyjazdu z miasta). e . . .
chodnikéw i drég dla rowerdw po stronie zachodnie;j.
. , . . Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego, jednak
25 Brak przejazdu dla rowerdw przez ul. Starotecka przy petli autobusowe;j. . . L Sy . .
po stronie zachodniej obecna koncepcja nie przewiduje drogi dla rowerdw.
. . . . . L L . . . . Przedstawione rozwigzania uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow. Na etapie
Brak drogi rowerowe] po kluczowej stronie (zachodniej) w celu utrzymania ciggtosci infrastruktury po jednej stronie (wzdtuz . . . . L,
26 - . ) opracowywania projektu budowlanego zostanie przeanalizowana mozliwosé budowy
Staroteckiej w kierunku miasta). e, . . .
chodnikéw i drég dla rowerdw po stronie zachodnie;j.
Pofaczenie ul. Ksigzecej z projektowang droga dla rowerdw zostanie przeanalizowane na
27 Brak drogi rowerowej po kluczowej stronie w celu utrzymania ciggtosci infrastruktury po jednej stronie (ul. Ksigzeca). a, 3 e_ ) p' ) q droga P
etapie opracowywania projektu budowlanego.
28 Brak tacznika dla rowerdw przez ul. Starotecka przy wjezdzie do tunelu. Konsultowana koncepcja jest optymalna i uwzglednia potrzeby pieszych i rowerzystow.
tacznik dla rowerdéw, z mostem nad Wartg, jest zaprojektowany po potudniowej stronie
29 Brak tacznika dla rowerdw z drogg na moscie. 2 Z ! ) Werow, z 3 Jest 2apro) wany po poludniowe !
toréw kolejowych.
. . . . . Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego, jednak
30 Brak przejazdu dla rowerdw (w okolicach skrzyzowania z ul. Forteczng). ) . o . ] )
po stronie zachodniej obecna koncepcja nie przewiduje drogi dla rowerdw.
Przedstawione rozwigzania uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow. Na etapie
31 Brak drogi rowerowej po kluczowej stronie w celu utrzymania ciggtosci infrastruktury po jednej stronie (od strony Warty). opracowywania projektu budowlanego zostanie przeanalizowana mozliwosé budowy
chodnikéw i drég dla rowerdw po stronie zachodnie;j.
32 Uporzadkowanie terenu (pomiedzy Staroteckg a Wartg). Zagadnienie poza zakresem opracowanej koncepcji.
Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
kolejowego. Umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z obecn tl
33 Brak koncepcji budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego! ! . & . P . Pe . J g .J.J . APeHa
tramwajowg - zadanie to lezy w kompetencjach Zarzadu Transportu Miejskiego.
W konsultowanej koncepcji skrzyzowanie z ul. Forteczng zostato zaprojektowane jako
34 Miato by¢ rondo - zwykte skrzyzowanie (z Forteczng). . Y W ) . pCjt skrzyz W, ! . Z,u . Znq z zapro] W J
skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg $wietlna.
35 Brak koncepcji zagospodarowania terenu (okolice petli autobusowej). Zagadnienie wykracza poza zakres opracowane]j koncepcji.
Przedstawione rozwigzania uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow. Na etapie
36 Mozna poprowadzié¢ drugg strong droge dla pieszych i rowerdw (od Debiny) bez koniecznosci budowy wiaduktu. opracowywania projektu budowlanego zostanie przeanalizowana mozliwosé budowy
chodnikéw i drég dla rowerdw po stronie zachodnie;j.
37 Mozna poprowadzi¢ drugg strong (od wschodu) bez koniecznosci budowy wiaduktu (droga dojazdowa do dworca PKP). Nie ma mozliwosci terenowych, by poprowadzi¢ drogi dojazdowej do dworca z drugiej strony.
Koncepcja dotyczy budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo - kolejowego. Na etapie
rojektu budowlanego opracowany bedzie projekt statej organizacji ruchu takze na ul.
38 Gdzie miejsce na parking? (ul. Ksigzeca). proj g0 0p L prol 10r8 .

Ksigzecej (ruch na odcinku od petli autobusowej do placu do zawracania powinien by¢
dwukierunkowy).




Nalezy wzigé pod uwage projekt nowego wezta Staroteka PKM, by jak najlepiej wspdtgrat on z uktadem drogowym. Powinno sie oba

Przedstawiona koncepcja zostata opracowana dla budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo
- kolejowego. Obecnie bazujemy na dostepnych materiatach, ktdre zaktadajg poszerzenie

39 . . o L. C torowiska kolejowego zaréwno na pétnoc jak i na potudnie od obecnego toru. Koncepcja
zadania zaprojektowac i wykonac jednoczesnie. . o, ) ] .
pozostawia rezerwe dla obu wariantéw jednak na kolejnym etapie prac projektowych
konieczna bedzie koordynacja obu projektéw.
Przedstawione rozwigzania uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow. Na etapie
40 Sciezka rowerowa po stronie zachodniej powinna byé. (lub ciag pieszo-rowerowy). opracowywania projektu budowlanego zostanie przeanalizowana mozliwos$¢ budowy
chodnikéw i drég dla rowerdw po stronie zachodnie;j.
Postulowane ekrany sg zwigzane z inwestycja kolejowg i dotyczaca rozbudowy poznanskiego
41 Ekrany akustyczne przy linii kolejowej. . ySazwia . , y 12 Jowa y a.a.. . y P &
wezta kolejowego. Uwaga powinna by¢ skierowana do zarzadcy linii kolejowe;j.
Wprowadzenie aktualnego ruchu, ktory odbywa sie przez ulice Ksigzecg, w ulice Orlat jest niedopuszczalne. Jest to cicha uliczka Nie ma mozliwosci wprowadzenia proponowanego rozwigzania ze wzgledu na rdéznice
42 osiedlowa. Lepszym rozwigzaniem jest budowa potgczenia w miejscu istniejgcych pawilonéw handlowych za dworcem autobusowym wysokosci jezdni. Dodatkowo zaprojektowanie skrzyzowania w proponowanym miejscu jest
lub w miejscu dworca autobusowego. niezgodne z przepisami techniczno -budowlanymi.
W dokumentach planistycznych Miasta nie przewiduje sie tgcznika rowerowego z
Wartostradg po potnocnej stronie toréw kolejowych. Uwaga nie dotyczy zakres
43 Brak potgczenia rowerowego z przysztg wartostradg (wzdtuz toréw kolejowych po pétnocnej stronie). 3 p' P . ) ! W Jowy waga ni yezyz !
konsultowanej koncepciji.
44 Za wasko. Brak mozliwosci przejazdu rowerdw do chodnika z dopuszczeniem ruchu rowerowego po zachodniej stronie ulicy Przedstawione rozwigzania uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystéw. Drogi dla roweréw
Staroteckiej. (przy skrzyzowaniu z ul.Forteczng). zostaty zaprojektowane optymalnie.
Tunel bedzie zdecydowanie bardziej Przyjazny dla Pieszych i rowerzystow, jesli wprowadzi sie w nim pas zieleni oddzielajgcy jezdnie od L ] . . . . -
45 . < ¥ ] Frzyiazny 4 4 J P ¢ P Y] “ Zapewnienie warunkow dla wegetacji zieleni w tunelu jest niemozliwe.
chodnika.
Konsultowana koncepcja, po spotkaniu z mieszkaricami, zostata zmieniona. Doprojektowane
46 Schody z tunelu w kierunku Biedronki. pda, p p. . ) pro)
zostaty schody z tunelu po stronie potudniowe;j.
W konsultowanej koncepcji skrzyzowanie z ul. Ksigzeca jest zlikwidowane ze ledu na
47 Zmiana pierwszenstwa, czasem czeka sie tam ponad 10 minut na przejazd (Ksigzeca/Starotecka). L. . urtow ,J, peji skrzyzowanie z Ul. slazeeq Jest zllkwidow ze wzgledu
réznice wysokosci.
Na etapie opracowywania projektu budowlanego mozliwe bedzie przeanalizowanie
48 Zrobi¢ parking dla gosci teatru (po zachodniej stronie drogi dojazdowej do poses;ji). stworzenia miejsc postojowych wzdtuz projektowanej drogi dojazdowej. Miejsca te bytyby
ogodlnodostepne.
49 Tu mozna potaczy¢ to przejscie ze schodami prowadzacymi na peron. Dwa przejscia podziemne koto siebie to absurd! (od strony Konsultowana koncepcja, po spotkaniu z mieszkaricami, zostata zmieniona. Doprojektowane
Ksigzecej). zostaty schody z tunelu po stronie potudniowe;.
Tu mozna zrobic¢ zejscie pod most. Przyczotek mostu jest wykorzystywany przez rybakow, a brakuje bezpiecznej drogi. Mozna by tez . .
50 ! ,,Z ZroBIC zejscle p . zyez u X WyKorzystyw . y przezry , W . UJ, i zp| Z, J . &l z ytez Uwaga wykracza poza zakres konsultowane]j koncepcji.
zrobic tu strefe relaksu upamietniajgcg dawny mtyn, ktory stat w tym miejscu. (po poétnocnej stronie linii kolejowej).
Cata koncepcja wyglgda mega fajnie . Tylko ten jeden mankament bez parkingu buforowego. Ten parking przy r. Starotecka to dramat Koncepcja zostata opracowana w celu likwidacji przejazdu drogowo-kolejowego. Wpisuje sie
51 pienigdze w btoto wyrzucone. Parkingi buforowe sg po to aby do miasta w korki nie wjezdzac i fatwo sie z nich przesiadaé na pociag, ona w dokumenty planistyczne Miasta, ktéra przewiduje rezerwe na budowe parkingu
tramwaj lub bus . A ten na rondzie Starotecka to zaprzeczenie tej koncepcji pewnie dlatego ten parking non stop stoi pusty. Park&Ride po zachodniej stronie ulicy Staroteckiej.
Niepokoi brak miejsca na porzadny parking buforowy. Codziennie obserwuje jak 50 aut parkuje w okolicy i ludzie z nich przesiadajg si
'epokol . ¢l . porzacny p |“g ! i Y ) ! I_ YVUJ J i ’ 'p ,UJ W ) I y 1lugzie z nich przesiacaa sig Koncepcja zostata opracowana w celu likwidacji przejazdu drogowo-kolejowego. Wpisuje sie
na tramwaj lub PKM. niestety w koncepcji brak info o takim parkingu. Niestety lesne dziadki z pawilonéw handlowych zablokowaty . . ) . .
52 . . . .. .. . L . ona w dokumenty planistyczne Miasta, ktdra przewiduje rezerwe na budowe parkingu
koncepcje budowy takiego parkingu wczesniej . Dlatego aby wybudowac taki parking na miejsce ich budek sklepowych nalezy . . o .
, . . . . . X Park&Ride po zachodniej stronie ulicy Staroteckiej.
zaproponowac handlarzom inne miejsce do przeniesienia. Bo inaczej znowu zablokujg budowe.
53 Budowa tunelu na ul. Staroteckiej to przeskalowany projekt wymagajgcy duzej liczby wyburzen. Proponuje wzigé pod uwage budowe Budowa wiaduktu w ciggu R. Maya i Minikowa stanowi odrebne zadanie i wykracza poza
zwyktego wiaduktu i przedtuzenie ul. R. Maya do ul. Minikowo. zakres konsultowanej koncepcji.
Na skrzyzowaniu moim zdaniem trzeba rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej lub ronda. Przy ciggtym ruch odzinach
54 2yz W umoim z , ! ? . 2w ZY wprowadzeni 'yg 'z ) ! WI, 1 7y clqglym ruch W godzl Koncepcja zaktada budowe sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Starotecka i Forteczna.
szczytu moze wystepowac problem z wyjechaniem z bocznych ulic. (skrzyzowanie z ul.Forteczng).
Koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo - kolejowego i
55 Przeniesienie petli autobusowej blizej torow kolejowych. Dojazd autobuséw ul Ksigzeca, rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z obecng petlg
powrot autobusow wzdtuz tunelu. tramwajowg (jest to zadanie Zarzadu Transportu Miejskiego).
Prezentowane rozwigzanie jest tymczasowe w zakresie poprowadzenia ruchu ul. Orlat.
56 Koncepcja skierowania ruchu ul. Orlagt stanowi problem zaréwno dla mieszkancéw jak kierowcéw. Organizacja ruchu zostanie zmieniona po wybudowaniu zintegrowanej petli komunikacji

miejskiej.




Dla kategorii drég takich jak dojazd do dworca, zgodnie ze Standardami Rowerowymi Miasta

57 Dodatkowa droga dla roweréw w kierunku dworca PKP. o L 3 i
Poznania, nie planuje sie budowy droég dla roweréw.
cg Zalezy mi na lepszym dojezdzie do mojej dziatki firmowej, po przebudowanie bedzie schowana. Zabranie jak najmniejszej czesci. Konsultowana koncepcja zostata zmieniona bo uwagach mieszkarncéw. Dojazd do dziatki
(dziatka 70/4). zostat uwzgledniony.
59 Powinny by¢ co najmniej dwa pasy w kazda strone na ulicy Staroteckiej az do wiaduktu jesli nie ma takiej mozliwosci to chociaz z jednej Wykonanie uktadu 2+2 bez kontynuacji w uktadzie drogowym miasta nie zwiekszy
strony lub jeden pas powinien rozszerzaé sie w dwa wymijajgco na zmiane z drugim kierunkiem jazdy. przepustowosci odcinka a jedynie negatywnie wptynie na bezpieczeristwo ruchu drogowego.
. . . , . . . . Prezentowane rozwigzanie jest tymczasowe w zakresie poprowadzenia ruchu ul. Orlat.
Zamiast waska ulicg Orlat ruch powinien by¢ puszczony terenem obecnej petli autobusowej, a sama petla przeniesiona np. na teren . ) . . ) . L
60 . ) Organizacja ruchu zostanie zmieniona po wybudowaniu zintegrowanej petli komunikacji
obecnej Biedronki. R
miejskiej.
. . . . , . . L . ) . Rozwigzanie z projektowanym rondem byto brane pod uwage na poczatku prac
Zamiast skrzyzowania powinno powstac rondo. Wyburzenie budynku na rogu Staroteckiej i Fortecznej daje wystarczajgco duzo miejsca. ) ) ) ]
61 . . . ) , L L , projektowych. Aspekty zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego zadecydowaty o
Sygnalizacja na skrzyzowaniu bedzie powodowac korki, ktére przebudowa zaktada likwidowac. . . .
wyborze skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlna.
Czy mozna nieznacznie zmodyfikowaé przebieg tunelu na wysokosci budynku pod adresem Starotecka 60A tj. przesungé w kier,
62 wschodnim, by mozna byto ocali¢ wspomniany budynek Jest to budynek cenny dla historii Staroteki a obecnie siedziba miejscowego W konsultowanej koncepcji, po uwagach mieszkaricéw, zmieniony zostat przebieg drogi dla
teatru: Asz. teatr. Jego wyburzenie oznacza dla osiedla utrate lubianej i potrzebnej placéwki kulturalnej oraz znikniecie obiektu zachowania czesci budynku teatru.
cennego dla historii Staroteki.
Uruchomienie bezkolizyjnego przejazdu przez linie kolejowa spowoduje zwiekszenie i tak juz duzego ruchu na ulicy Staroteckiej, a tym . . . L. L .
! en! Z, ‘|zyj , .g P Z Jazau p Z,_Z I, N ,J wa, P W, Y ZWIQ_ Z, ! ,I Ju,z , 4z g vehd u I_ Y i qeld J, .y Wprowadzenie ptynnego ruchu ze zmniejszong liczbg zatrzyman pojazdéw finalnie wptywa na
samym pogorszenie jakosci powietrza, obnizenie bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkaricéw ulicy Staroteckiej, ktéra szczegdlnie na . . . i . . . L .
. . . . . i . ) i ) ) poprawe jakosci powietrza w rejonie drég. Badania wskazujg, ze zatrzymania pojazdow maja
63 odcinku Sw. Antoniego - Zeglarska jest traktowana jak trasa szybkiego ruchu; niehamowany przejazdem kolejowym intensywny ruch , - ) ) . , . X , .,
. s L - . . . . o L najbardziej negatywny wptyw na zanieczyszczenie powietrza. Jednoczes$nie nalezy zwrécic¢
uniemozliwi wjazd i wyjazd z posesji na ulicy Staroteckiej; koncepcja sprzyja intensyfikacji ruchu drogowego na obszarze miejskim i nie . . s .
. . ) ) ] o uwage, iz ul. Starotecka stanowi jeden z kluczowych dojazdéw do centrum miasta.
towarzyszg jej plany przekierowania go na trasy szybkiego ruchu oraz rozbudowy infrastruktury bezemisyjnego transportu masowego
Nie bardzo widze na tych zdjeciach i mapie, ale zwracam uwage, ze na skrzyzowaniu Orlat/Starotecka musi powstac sygnalizacja
Swietlna. Starotfecka byta, jest i bedzie zakorkowana, z duzym natezeniem ruchi i teraz , gtupia organizacja ruchu sprawita, ze wyjazd w . . e . . "
. ¢ v J_ . ¢ .. . . y ¢ & p . g. J , . P Y Skrzyzowanie Starotecka / Orlat znajduje sie poza zasiegiem konsultowanej koncepcji. Uwaga
64 lewo z Orlat jest praktycznie niemozliwy w duzym natezeniu ruchu ze wzgledu na brak nalezytej widocznosci na lewy pas, przy ] , , . i .
. . . ) . . . . . . moze zostac¢ przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.
bezkolizyjnym przejezdzie 0 bedzie to jeszcze trudniejsze, bo auta nie bedg zatrzymywane przez zamykajacy sie przejazd. Kazdemu, kto
bedzie przeciw polecam wizyte w nowo otwartym Action i probe wyjechania z niego w strone Czapur - sam sie przekona.
Jako podatnik tego miasta i jednoczesnie pacjent przychodni Big-Med stanowczo nie wyrazam zgody, by ten fragment zostat
taszczony i by przychodnia zostata zlikwidowana! To jedyna przychodnia sprawnie potrafigca obstuzy¢ pacjentow, nawet jesli Twij . L L . .
wyw. zczony 1oy p 'zy 192 Ziiwidow Jedyna przy . 'a sprawn .p .|q ) uzy p. ) i W W, J, ! ,WJ Przychodnia znajduje sie na gruntach dzierzawionych od miasta Poznania. Likwidacja
rodzinny ma urlop, nie ma go. przyktad: Gtuszyna - gdy doktor zachoruje, jest na urlopie, pacjenci sg przeganiani na Solng (jedzZ sobie na . . . o L. . . .
. . . . . . , R o o . . przejazdu kolejowego uniemozliwia pozostawienie budynku przychodni. Rozwigzania
65 solng z goraczka np i utykaj na petli, bo ZTM nie potrafi skomunikowa¢ czasowo pojazdéw i ma gdzies nawet jesli p[pasazerowie ) L . L i ,
L . . ) L . . . . L pozwalajace na przeniesienie przychodni do innych lokali miejskich powinny zosta¢ ustalone
przeanalizujg rozktady jazdy i zaproponujg przesuniecia stuzgce skomunikowaniu czasowemu) a miasto Poznan nie widzi potrzeby dla . . . . o L. .
L . . ., . . . . . pomiedzy najemcg obiektu, a Wydziatem Gospodarki Nieruchomosciami Urzedu Miasta.
jakichs$ tam mieszkancéw Gtuszyny zapewnic potaczenie z porzgdnym hubem przesiadkowym - czyli rondem Rataje Mozna ten caty
tunel zrobi¢ bez tych kilku drzewek a z zachowaniem przychodni Big-Med w tym miejscu, w ktorym jest.
Wzdtuz tego fragmentu powinno juz zosta¢ zaplanowane miejsce na torowisko tramwajowe, z dalszym planem stopniowego
budowania linii tramwajowej przez Minikowo, do Ozarowskiej, i jeszcze dalszym planem, na kilkadziesigt metrow przez skrzyzowaniem
66 ul. Gtuszyna z ul. Ozarowska stworzy¢ miniOhub przesiadkowy tramwaj -autobusy kdérnickie jadace ze skrzyzowania Dokumenty planistyczne Miasta, w tym Studium uwarunkowan nie przewiduje lokalizacji
Ozarowska/Gtuszyna, przez Sypniewo-Wezet Koniko, miejscowosci parku logistycznego do Kérnika lub dalej do Biernatek i Zaniemysla. torowiska tramwajowego po pofudniowe;j stronie linii kolejowej.
Linie nie tylko umozliwig dojazd szybki pracownikom parku logistycznego , ale takze innym mieszkaricom Staroteki i Gtuszyny dojazd do
atrakcji turystycznych najblizszej okolicy, w tym kilku jezior. W tej chwili O bez auta jest to niewykonalne w sposdb logiczny.
67 Trudno$¢ wyjazdu z Romana Maya. Wiekszy ruch na tej ulicy. Uwaga nie dotyczy zakresu konsultowanej koncepcji.
68 Ogromne korki przed Rondem Staroteka w godzinach porannych. Uwaga nie dotyczy zakresu konsultowanej koncepcji.
Zatozone w koncepcji skierowanie catego ruchu kotowego z ulic Ksigzecej i Faszynowej w osiedlowa ulice Orlat jest btedne, poniewaz Prezentowane rozwigzanie jest tymczasowe w zakresie poprowadzenia ruchu ul. Orlat.
69 ul. Orlat nie ma uregulowanego stanu prawnego, nie ma podbudowy (dywanik asfaltowy byt potozony na zuzlu), obowigzuje na niej Organizacja ruchu zostanie zmieniona po wybudowaniu zintegrowanej petli komunikacji
zakaz wjazdu samochodéw ciezarowych. miejskiej.
Po integracji komunikacji tramwajowej i autobusowej na Starotece (zbudowaniu petli tramwajowo-autobusowej Staroteka popieranej Prezentowane rozwigzanie jest tymczasowe w zakresie poprowadzenia ruchu ul. Orlat.
70 przez ZTM, ktdra bedzie tematem odrebnego opracowania) potaczenie ul. Staroteckiej z centrum handlowo-ustugowym przy ul. Organizacja ruchu zostanie zmieniona po wybudowaniu zintegrowanej petli komunikacji

Ksigzecej powinno sie odbywaé przez teren obecnej petli autobusowej Staroteka.

miejskiej.




Koncepcja powinna zaktada¢ przebudowe uktadu drogowego od ul. Fortecznej do ul. Sw. Antoniego. Konieczny jest montaz sygnalizacji

71 Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Starotecka i $w. Antoniego, poniewaz ulicg $w. Antoniego odbywa sie gtéwny ruch z Minikowa w Uwaga wykracza poza konsultowang koncepcje.
kierunku Staroteki Wielkiej i Rataj, ktory sie zwiekszy po zamknieciu ul. Ksigzecej przed torami kolejowymi.
W koncepcji nie ledniono potaczenia nowej drogi rowerowej wzdtuz ul. Staroteckiej z istniejgca dro ieszo-rowero dtuz ul.
72 Ksiaiecejp i hie Livzgledn pofaczent WeJ drogl rowerowe) wzaiuz QeKIe] Z Istni€jacq droga piesz werowq wzdluz u Uwaga moze zostac przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego.
Obecna zajezdnia autobusowa powinna by¢ przeniesiona przy zajezdni tramwajowej - przy takiej skali inwestycji! Koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo - kolejowego i
73 Natomiast przebudowa jeszcze tg komunikacje pieszg wydtuzy i zniecheci ludzi do podrézowania MPK. Potgczenie pomiedzy rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z obecng petlg
autobusem a tramwajem jest udrekg dla wszystkich podréznych, stad przy takiej inwestycji powinna nastgpi¢ poprawa - a nie jej tramwajowg (jest to zadanie Zarzadu Transportu Miejskiego).
pogorszenie !
. . . . L 3 . . . . Konsultowana koncepcja odnosi sie do likwidacji skrzyzowania drogowo - kolejowego. Po
74 Wydtuzona droga dla pieszych - plus niweleta utrudniajaca komunikacje pod gdérke (po stronie petli tramwajowej).
4 & pieszy P 13 ie pod gorke (p Pe J i) uwagach mieszkancéw, zaprojektowane zostaty schody w celu skrécenia drogi dla pieszych.
Idealne miejsce dla nowej zajezdni autobusowej (po drugiej stronie ul. Staroteckiej - naprzeciwko petli tramwajowej), by utatwié Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
- przesiadke. Juz od kilkunastu jak nie kilkudziesieciu lat méwi sie o przebudowie skrzyzowania - ale obecna koncepcja poprawi tylko kolejowego i rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z
czesciowo (ruch samochodowy w strone Gtuszyny) - reszty problemoéw niestety nie rozwigzuje (przesiadka autobus-tramwaj, korek do obecng petla tramwajows (jest to zadanie Zarzadu Transportu Miejskiego).
ronda Staroteki).
Przebudowa pomoze w znaczacy sposéb samochodom osobowym jadgcym od strony ronda w kierunku Gtuszyny (nie bedg oczekiwali
na przejazd pociggdw). Natomiast jadgc w strone centrum od ul. Gtuszyna, zasadniczy korek spowodowany jest niedroznoscig ronda
76 Starotecka. W praktyce wyglada to tak, ze mimo oczekiwania np. 10-15 minut przed przejazdem kolejowym, po ruszeniu i tak trzeba sie Organizacja ruchu na rondzie Staroteka wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji.
zatrzymac przy Stomilu, bo juz jest korek. Takze przejazd nie powoduje korka w strone centrum. Utatwi natomiast jazde w kierunku ul.
Gtuszyna (ale tylko to).
Konsultowana koncepcja, po spotkaniu z mieszkaricami, zostata zmieniona. Doprojektowane
77 Schody prowadzgce do przejscia pod torami - skrdcenie drogi do dworca/budynkéw od strony warty. Hitow Pca, p p. vz . ! Z bz zmient proj W
zostaty schody z tunelu po stronie potudniowe;j.
Konsultowana koncepcja zostata opracowana dla budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
Duza ilos¢ lokali ustugowych przeznaczona zostata do rozbiérki. Byty ona bardzo przydatne dla mieszkancéw. W najblizszej okolicy .u W ) pajaz P W i u Wy bez ,IZyJ gop Z Jazau crog ,W
78 . . . . . . kolejowego. W wyniku zaproponowanych rozwigzan zabudowania z lokalami ustugowymi
brakuje dla nich alternatywy. Co sie stanie z istniejgcymi sklepami? .
zostang usuniete.
79 Wyprostowanie przebiegu drogi dla rowerdw, aby nie byto potrzeby kilkukrotnego przekraczania swiatet. (petla tramwajowa - Przedstawione rozwigzania sg optymalne i uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystéow. Na
Forteczna). etapie opracowywania projektu budowlanego postulat moze zosta¢ poddany analizie.
. ) . . . ) . . . Obszar zaznaczony na niebiesko to rozszerzenie jezdni ze wzgledéw bezpieczenstwa
80 Zbyt szeroki pas na skrzyzowaniu oraz niczemu nie stuzgca powierzchnia (zaznaczona na niebiesko). . L, ) .
uwzgledniajace skret w prawo dla pojazdéw wiekszych niz samochody osobowe.
81 Zjazdy w prawo na skrzyzowaniach wykonac pod katem bardziej zblizonym do prostego. Powoduje to lepszg widocznos¢ pieszego i Wiloty skrzyzowan zostaty zaprojektowane zgodnie z warunkami technicznymi, dowigzujgc sie
rowerzysty przy skretach w prawo. (Starotecka / Forteczna). w sposob optymalny do istniejgcych drég.
Przedstawione rozwigzania sg optymalne i uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow
82 Mniej wiecej tedy powinna przebiega¢ droga dla rowerdéw na pétnoc. (prosto w kierunku Forteczna). . a , 3 OPtY . gs . !61 P y pieszy y
oraz zapewniajg bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
Ciag pieszo-rowerowy po zachodniej stronie przejazdu. Zredukowanie szerokosci skrzyzowania (Forteczna). Brak potrzeby tak ] . P J . Q ) . y. . y.J 80 prz€j L 8 .
. . . e . . . . L . kolejowego. Rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z
83 szerokiego wyjazdu (autobusy nie beda wjezdzaé w te droge). Zredukowanie rozmiaru skrzyzowania umozliwi wprowadzenie tu i . . L
L. . . o . , obecng petla tramwajowa (jest to zadanie Zarzgdu Transportu Miejskiego).
bardziej r6znorodnej infrastruktury dla wszystkich uczestnikdw ruchu, nie tylko samochoddw.
84 Zjazd z ciggu rowerowego po zachodniej stronie jezdni i jego kontynuacja na potudnie od toréw kolejowych. Przedstawione rozwigzania sg optymalne i uwzgledniajg potrzeby pieszych i rowerzystow.
Dokumenty planistyczne Miasta, w tym Studium Uwarunkowan nie przewiduje lokalizacji
85 Warto zadbacd o takg szerokos¢ i gtebokosé tunelu, ktéra w przysztosci pozwoli na budowe linii tramwajowe;. . yp .y y ) o ) ) P I J
torowiska tramwajowego po potudniowej stronie linii kolejowe;j.
Po likwidacji petli autobusowej teren zostanie przeznaczony na dojazd do ul. Ksigzecej z
86 Czy jesli petla autobusowa bedzie zlikwidowana, a ryneczek powiekszony — czy ten wlot bedzie nadal konieczny? pominieciem ul. Orlat. Integracja petli autobusowej i tramwajowej to zadanie Zarzadu
Transportu Miejskiego i jest poza zakresem konsultowanej koncepc;ji.
Dlaczego to skrzyzowanie (z Fabryczng) jest niezgodne z konsultowanym niedawno planem miejscowym dla dzielnicy? Robicie nam tym L . . .
3 ) . .. , . . " . . . . . . Obecnie nie ma zatwierdzonego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
87 panstwo niezty metlik w gtowach. Czy moze sie okazaé, ze do integracji petli tramwajowej z autobusowg bedzie ostatecznie konieczne ) . ) ) ) . N .
. L ) . , . ) . , . . Zadanie bedzie realizowane w trybie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.
rondo i jednak wiecej wyburzen? Integracja tych dwdch petli jest dla nas jednym z najwazniejszych elementéw tej inwestycji.
Brakuje dojscia / dojazdu rowerem od strony Aldi do mostu Debirnskiego. To dojscie moze sie odbywaé drogg dojazdowg do
88 zaznaczonej posesji i dalej wtasnie brakuje kawatka chodnika. Droga dookota od strony Aldi dwukrotnie przecinajgca ul. Starotecka Po wnioskach mieszkancéw uwaga zostata uwzgledniona i wrysowana w konecpcji.
wydaje sie tutaj na pierwszy rzut oka niedorzeczna.
Wprowadzenie pasa lewoskret l. Forteczng spowodowatoby koniecznos¢ dodatkowych
89 Wprowadzenie rozszerzenia dla dodatkowego pasa dla skrecajgcych w lewo (skrzyzowanie z Fabryczng). prowagzenie p W guwu ZN3 spowadow y ecz Wy

wyburzen, dlatego nie zostata uwzgledniona.




Realizacja bezkolizyjnego przejazdu pod linig kolejowa oraz realizacja sygnalizacji Swietlnej w tej lokalizacji (Forteczna/Starotecka)
spowoduje sytuacje analogiczng jak w przypadku wezta Grunwaldzka - wzrost ilosci przejezdzajgcych samochodoéw i brak wydolnosci

Konsultowana koncepcja jest optymalna dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

90
skrzyzowania. Jesli autobus ma przejezdzac ze strony potudniowej na strone pétnocng to nalezy kierunku ul. Staroteckiej przewidzie¢ Sugestie dotyczacg buspasa mozna przeanalizowaé na kolejnym etapie projektowym.
bus-pas.
Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
o1 Przy zatozeniu pozostawienia w tej lokalizacji petli autobusowej powinna ona zosta¢ wtgczona w zakres zadania i przebudowana, kolejowego i rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z
dostosowujac jg do obowigzujacych standarddw. obecng petla tramwajowa (jest to zadanie Zarzgdu Transportu Miejskiego).
Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
kolejowego i rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej
92 Zakres projektu powinien obejmowac realizacje platformy przystankowej, ktdra jest uzytkowana w ramach wyjazdéw z zajezdni. obeinw gtll tr:\:\:l\?\;'o:/v tmoziiwia przeniesiente petll autobusowey 1 zintegrowanie Je) 2
Obecny ksztatt koncepcji nie przewiduje takiego rozwigzania, co jest nie zgodne ze Standardami Dostepnosci. 3 _pe‘ 2 J ,a' . ) . . .
Na etapie opracowywania projektu budowlanego mozna przeanalizowa¢ zwiekszenie
zakresu o dostosowanie wspomnianej platformy zgodnie ze Standardami dostepnosci.
93 Program sygnalizacji $wietlnej powinien uwzglednia¢ petne sterowanie petli tramwajowe] "Staroteka PKM" - sterowanie torami przez Uwaga moze by¢ przeanalizowana na etapie opracowywania projektu budowlanego w
dyzurnego ruchu wraz z priorytetem przejazdu dla tramwaju. ramach projektu sygnalizacji Swietlne;j.
Ze wzgledu na dynamicznie rozwijajgce sie tereny na potudnie od linii kolejowej nr 272 - Minikowo, Staroteka Wielka, Marlewo,
94 Czapury, etc. Nalezy przeprowadzi¢ analize mozliwosci zachowania rezerwy terenowej dla przedtuzenia trasy tramwajowej, co w Dokumenty planistyczne Miasta, w tym Studium uwarunkowan nie przewiduje lokalizacji
przysztosci pozwoli na utworzenie wezta przesiadkowego z parkingiem P+R z dala od zabudowan i tam gdzie bedzie na to wiecej torowiska tramwajowego po potudniowej stronie linii kolejowe;j.
miejsca.
. . i . i Na etapie opracowywania projektu budowlanego moze zosta¢ zmieniona funkcjonalnos¢
95 Czy na pewno miejsca parkingowe mogg by¢ traktowane jako plac do zawracania? .
placu do zawracania.
) ) . , . L . e, ) ) Przedstawiona koncepcja zostata opracowana w celu likwidacji przejazdu drogowo-
Brak parkingu P+R po tej stronie toréw kolejowych spowoduje wjazd nadmiernej ilosci pojazdéw do miasta. W latach poprzednich . o ) . , B
96 ) . ) . o . kolejowego. Wpisuje sie ona w dokumenty planistyczne Miasta, ktéra przewiduje rezerwe na
Miasto procedowato projekt P+R w tej lokalizacji, dlaczego realizacja weztfa nie jest traktowana kompleksowo? . . L . .
budowe parkingu Park&Ride po zachodniej stronie ulicy Staroteckiej.
Przyjeta geometria bezkolizyjnego przejazdu spowoduje brak mozliwosci utrzymania ruchu w ciggu ul. Staroteckiej z jednoczesn
Yje .g’ . . yInego prze] P ) L Y a8 ¢ . )z] ,a, Rozwigzanie jest kompromisem pomiedzy zajetoscia terenu dla uktadu docelowego a
realizacj $cian szczelinowych (patrz droga tymczasowa podczas realizacji wezta Grunwaldzka). Docelowy przebieg ul. Staroteckiej . ) ) ,
97 . L, L, . . . ] . . . L, mozliwoscig prowadzenia ruchu kotowego w trakcie robét budowlanych. Zaktadane
powinien uwzgledniad takg mozliwos¢, poniewaz uktad drogowy na Staroteckiej (ul. Gotezycka) nie bedzie w stanie przyjaé catego . ) . ., .
o , ) rozwigzania pozwalajg wprowadzi¢ ruch wahadtowy w trakcie prac budowlanych.
ruchu na czas zamkniecia (ktére bedzie dtugotrwate).
Co stanie sie z budynkiem przychodni medycznej Bigmed??? Korzystajg z niej okoliczni mieszkancy od dziesiatek lat, ja sama od ponad
37lat. Czy budynek zostanie wyburzony i postawiony w okolicy na nowo? Ale blisko tego miejsca? Wiele starszych oséb mieszkajacych
rzed torami (od ul. Ksigzecej, $w. Antoniego itd.) Nie bedzie mogto dojezdzac daleko, jesli budynek bedzie dalej w strone ronda . L L . o .
prz H(od u {q.ze, _J W L. ! g ! ) ‘e beaz! . 8 . ) Z Z Jest u' y . cazl ) Jw € . Przychodnia znajduje sie na gruntach dzierzawionych od Miasta. Likwidacja przejazdu
Staroteka. Przy obecnej ilosci ludnosci zamieszkujgcych te okolice (nie méwie tu o osobach mieszkajgcych dalej na Marlewie, Czapurach ) . o . . L .
. o . ; . . . . kolejowego uniemozliwia pozostawienie budynku przychodni. Przeniesienie przychodni do
98 czy w okolicy ul. Falistej czy Garaszewa) jedna przychodnia ,ktdra jest dalej za torami w nowych budynkach po prostu nie wystarczy. W ) . . , , ) . .
. . ., . . . . . . . . innych lokali miejskich powinny by¢ ustalone pomiedzy najemca obiektu, a Wydziatem
big med sg bardzo dobrzy lekarze, szkoda by sie gdzies przeniesli! Od wielu lat leczg mieszkaricéw i s zawsze pomocni i zaangazowani! o L. .
. . . L . . . Gospodarki Nieruchomosciami Urzedu Miasta.
Obecnie na nowych planach ta koncepcja ewidentnie nie zaktada ocalenia przychodni! Jest to kategoryczne NIE dla proponowane;j
zmiany jesli budynek BigMed zniknie!
99 Budowa wiaduktu drogowego wigzataby sie z olbrzymiag wycinkg w uzytku ekologicznym Debina I. Jest to teren chroniony prawnie i Likwidacja skrzyzowania drogowo-kolejowego w ciggu ulicy Staroteckiej nie powoduje
wyjatkowy pod wzgledem przyrodniczym. Sprzeciwiam sie tym planom jako mieszkaniec Debca i mitosnik przyrody. wycinki drzew w uzytku ekologicznym Debina I.
Kolej Duzych Predkosci ponad Lasem Debinskim jest ztym i szkodliwym pomystem. Po pierwsze wigze sie z olbrzymig ingerencjag w
: . Y N . P . ¢ L ! Y . .y p. Y P - a & . Y . 2 g. _Ja . Budowa Kolei Duzych Predkosci nie jest elementem konsultowanej koncepcji. Uwaga
100 |teren uzytku ekologicznego, po drugie zaktéca jego spokdj, po trzecie zwieksza ryzyko kolizji ze zwierzyng, miedzy innymi z dzikami . i . . .
L . . S . . . powinna zostac skierowana do zarzadcy linii kolejowe;j.
(takie juz odnotowano przy aktualnym stanie torowiska). W tym miejscu ilos¢ toréw powinna pozosta¢ niezmieniona.
Ulicg Ksigzeca, od istniejgcego skrzyzowania z ul. Starotecka, przebiega kilka szlakdw rowerowych, w tym opisana w oficjalnej mapie
miasta trasa R11A (https://www.poznan.pl/mim/plan/map.html?mtype=cycling) oraz popularny oznakowany tgcznik do (bytego)
pierscienia rowerowego dookota Poznania (znany pod nazwa R-F i Dolina Gtuszynki, przebieg np. na https://velomapa.pl/szlaki/szlak-
lacznikowy-dolina-gluszynki-do-kornika i https://www.opencyclemap.org/?zoom=13&Ilat=52.39085&lon=16.92151&Ilayers=B0000).
Ponadto wzdtuz ulicy Ksigzecej jest w tej chwili wytyczona droga dla rowerdw / droga dla rowerdw i pieszych zaczynajgca sie na
skrzyzowania z ul. Starotecka. W tej chwili w planie oraz na wizualizacjach droga rowerowa i slepy koniec ul. Ksigzecej przebiega
101 |praktycznie na tym samym poziomie, ale sg oddzielone od siebie przez metrowej szerokosci pas trawnika. Whiosek zostanie przeanalizowany na etapie opracowywania projektu budowlanego.

Nalezy spodziewad sie ze wielu rowerzystow bedzie niezaleznie od infrastruktury zjezdzac z drogi rowerowej na ul. Ksigzecg w tym
miejscu, tym bardziej ze nie przewidziano w planie drogi dla rowerdw przez istniejgcg petle autobusowa, a inne ulice ktérymi mozna
objecha¢ likwidowang w planie trase rowerowg nie posiadajg infrastruktury dla roweréw.

Prosze o rozwazenie dodania zjazdu z drogi rowerowej we wskazanym punkcie w ul. Ksigzecg i przewidzenie oznakowania
pozwalajgcego rowerzystom kontynuowadé jazde na zmienianym kawatku ul. Ksigzecej tak zeby byt dojazd do istniejgcej drogi
rowerowej na dalszym, nieobjetym planem odcinku tej ulicy.




Oprocz rezerwy terenu pod Il rame komunikacyjng nalezy przygotowad rezerwe pod wezet f3czacy 1l rame z ul. Starotecka, aby

Dokumenty planistyczne Miasta, w tym Studium nie zaktadajg budowy wezta drogowego w

102 i ) . . . . .
mieszkancy Staroteki mogli korzystac z Il ramy. przedmiotowym rejonie.
103 Nalezatoby przedtuzy¢ zaznaczony chodnik i potgczyé go z ktadka przez Warte - koszt znikomy, a dzieki temu piesi nie musieliby Konsultowana koncepcja zostata zmieniona bo uwagach mieszkanicéw. Chodnik zostat
przechodzi¢ na wschodnig strone ul. Staroteckiej w celu wejscia na ktadke. przedtuzony.
Skrzyzowanie drogowo-kolejowe powinno by¢ zaprojektowane tak, aby przy budowie kolei szybkich predkosci, kolej ta byta
poprowadzona tu'nelen.w na o-dcml'<u cF) najmniej pod W.arta i Lasem.lil)eb-lhsk.lm. PoproYvadzer.ne'kg.Iel tutweler-n z-mln-lmallonvafoby ' Budowa Kolei Duzych Predkocci nie jest elementem konsultowanej koncepcii. Uwaga
104 |wptyw budowy tej kolei na niezmiernie cenny przyrodniczo Las Debinski i lezgce w sgsiedztwie linii kolejowej uzytki ekologiczne Debina . L . . .
. . . L . . . ; . . powinna zostaé skierowana do zarzadcy linii kolejowe;j.
| i Debina Il. Najlepiej, zeby tunel zostat pociggniety jeszcze dalej, co ograniczytoby negatywne oddziatywanie hatasu od tej kolei na
zabudowe mieszkaniowa.
105 [W tym miejscu nie powinno by¢ wiaduktu drogowego, tylko tunel. Ten drugi nie ingeruje w bezcenne tereny Lasu Debinskiego. Konsultowana koncepcja nie ingeruje w teren Lasu Debiniskiego.
Miejska Pracownia Urbanistyczna
Rozumiejac koniecznos¢ ograniczenia zakresu konsultowanego projektu wytacznie do usuniecia kolizji drogowo-kolejowej, ze wzgledu
na scisle okreslony przedmiot konkursu PKP PLK, wskazuje, iz zaproponowane rozwigzanie moze w przysztosci znaczaco utrudnic Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
106 integracje komunikacji tramwajowej i autobusowej na terenie obecnej petli Staroteka PKM. W ocenie Pracowni, projektowany nowy kolejowego i rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z
$lad ulicy Staroteckiej wydaje sie kontynuowaé wczesniejsze rozwigzania, ktére nie przewidywaty mozliwosci takiej integraciji, tj. obecng petlg tramwajowa.
zaktadaty utrzymanie petli autobusowej po potudniowej stronie przejazdu kolejowego, a petli tramwajowej po stronie pétnocnej, bez
istotnego poszerzania jej terenu.
W ramach sporzadzania projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Romana Maya i Staroteckiej w
Poznaniu, Pracownia prowadzita prace koncepcyjne dotyczace lokalizacji zintegrowanej petli tramwajowo-autobusowej, wraz z
jednoczesnym utrzymaniem obstugi zajezdni tramwajowej i pozostatych przylegtych terendéw oraz wprowadzeniem bezkolizyjnego Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
107 przejazdu ul. Staroteckiej pod torami kolejowymi (na podstawie wytycznych Biura Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta UMP z kolejowego i rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z
2022 r. — w zatgczeniu wniosek do mpzp w rejonie ulic Romana Maya i Staroteckiej w Poznaniu). Efektem prowadzonych prac obecnga petla tramwajowa.
projektowych MPU jest koncepcja (udostepniona pismem MPU-Z3.5043.12.2022 7489/09/2024 z dnia 18 wrze$nia 2024 r. na etapie
opiniowania wewnetrznego), z ktorej wynika koniecznos$¢ znacznego poszerzenia terenu obecnej petli tramwajowej w kierunku
zachodnim, a w konsekwencji duzego przesuniecia w tym kierunku nowego przebiegu ul. Staroteckie;j.
Z uwagi na ograniczenia terenowe (od wschodu zajezdnia tramwajowa, od pétnocy ulica Forteczna), alternatywnym rozwigzaniem
bytoby poszerzenie obecnej petli tramwajowej w kierunku potudniowym. Taka koncepcje zawiera wykonane dla ZTM opracowanie
»Analiza urbanistyczno-funkcjonalna ZWP Staroteka w zakresie mozliwosci optymalizacji uktadu sieci publicznego transportu
zbiorowego” (pismo ZTM.IP.520.23.1.2024 z dnia 5 lutego 2024 r.). Tereny po potudniowej stronie petli tramwajowej to obecnie
zaplec.ze stacji PKP P.oznan Starotfeka, docelowo prz-ezna.czone.Jedr}ak pod budowg 1] ramy komun|!<,acyjnej - dlat.ego ,Analiza Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
urbanistyczno-funkcjonalna ZWP Starofeka...” zatozyta, ze realizacja Ill ramy bedzie musiata nastgpié na estakadzie nad rozbudowang ] . . . L L . L .
i ) ) ) ) ) ) ] kolejowego i rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z
108 |petlg tramwajowo-autobusowq (a dalszg konsekwencja bedzie podwyziszenie o kilka metréw planowanego mostu drogowego w ciggu obecn tl3 tramwaio
Il ramy nad rzekg Wartg). ,,Analiza urbanistyczno-funkcjonalna ZWP Staroteka...” zawiera ponadto projekt nowego skrzyzowania ulic apeta wajowa.
Staroteckiej i Fortecznej, umozliwiajgcy sprawny dojazd autobusow z kierunku potudniowego do nowej petli tramwajowo-autobusowej
(wjazd w $rodek petli celem zapewnienia przesiadek ,, drzwi w drzwi”, przy jednoczesnym odwrdceniu kierunku ruchu tramwajow i
minimalizacji przebiegdéw kolizyjnych). Konsekwencjg rozbudowy skrzyzowania jest jednak koniecznos¢ przesuniecia bardziej na
potudnie poczatku obnizania niwelety nowego przebiegu ulicy Staroteckiej (a dalej koniecznos$¢ wyniesienia Ill ramy ponad poziom
terenu — co jest spdjne z zatozonym w , Analizie...” przebiegiem na estakadzie).
Obecnie konsultowana koncepcja ZDM zaktada natomiast obnizanie niwelety juz w rejonie obecnego skrzyzowania — m.in. do tego
miejsca maja siega¢ mury oporowe — co w przysztosci uniemozliwi¢ moze wykonanie funkcjonalnego wjazdu ze skrzyzowania na Konsultowana koncepcja odnosi sie do budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo -
109 zintegrowang petle ZTM, np. wedtug projektu przedstawionego w ww. ,Analizie...” lub wedtug koncepcji MPU (wskazujgcej na kolejowego i rozwigzanie to umozliwia przeniesienie petli autobusowej i zintegrowanie jej z
koniecznos¢ znacznej ingerencji w okoliczne tereny, podczas gdy konsultowana koncepcja, ze wzgledu na sztywny uktad muréw obecnga petla tramwajowa.
oporowych, w duzym stopniu utrwali obecny przebieg ulic). Ponizej przedstawiony zostat rysunek powstaty z natozenia ww. ,Analizy...”
i obecnie konsultowanej koncepcji, ktdry pokazuje rejon kolizji muréw oporowych z rozbudowg skrzyzowania.
Obecnie konsultowana koncepcja ZDM bazuje na zatozeniu utrzymania dotychczasowego przejazdu przez tory kolejowe do czasu
wybudowania nowego ukfadu (co jest réwniez zatozeniem ww. ,,Analizy urbanistyczno-funkcjonalnej ZWP Staroteka...” oraz koncepcji
MPU do pr(.)Jektu.mpzp). Oile Jedn'a|'< od po’fudnlowejlstrony 'przeJa.zdu mozliwy be<.:12|e W.yJazd.na uI.. K5|a.ze?31 i om|r.1|QC|e podlegajz.zlcego Koncepcja umozliwia zachowanie ruchu po obecnym przejesdzie w czasie prac, Szczegétowa
przebudowie odcinka ul. Staroteckiej), to od strony pdtnocnej brak jest poprzecznej drogi publicznej — najblizszy wyjazd z tego odcinka o ) ) .
110 organizacja ruchu na czas budowy bedzie zaprojektowana przed rozpoczeciem prac

mozliwy jest dopiero na ul. Forteczng. Natomiast proponowane obecnie rozwigzanie ZDM zaktada wejscie w dotychczasowy $lad ul.
Staroteckiej w rejonie jej obecnego skrzyzowania z ul. Forteczng, z obnizong juz w tym miejscu niweleta

(i siegajgcymi dotgd murami oporowymi), co moze uniemozliwi¢ utrzymanie — podczas realizacji inwestycji — ciggtosci przejazdu ,,starg”
ul. Starotecka od toréw kolejowych do ul. Forteczne;.

budowlanych. Moze zostaé¢ wprowadzony ruch wahadtowy.




Jako ze kazdy z omawianych wariantéw inwestycji skutkuje rozbidrka pawilonéw handlowych przy ul. Staroteckiej 44-50, Pracownia
proponuje przesuniecie nowego przebiegu ul. Staroteckiej w kierunku zachodnim (w miejsce pawilonéw). Rozwigzanie takie pozwoli: -
utrzymacé obecny przebieg ul. Staroteckiej miedzy stacjg PKP a skrzyzowaniem z ul. Forteczng do czasu podjecia ostatecznych decyzji o
ksztatcie i terminie realizacji takich inwestycji jak Kolej Duzych Predkosci, zintegrowana petla tramwajowo-autobusowa czy Ill rama
komunikacyjna; -zachowac¢ miejsce na rozbudowe petli w kierunku zachodnim (unikajgc poszerzania w kierunku potudniowym i
naruszania pasa drogowego planowanej lll ramy); -pozostawi¢ swobode wyboru przysztego ksztattu skrzyzowania ulic Fortecznej i
Staroteckiej, ktére docelowo powinno umozliwié¢ wjazd autobuséw w srodek zintegrowanej petli oraz odwrdcenie kierunku ruchu
tramwajow (celem przesiadek ,, drzwi w drzwi”), przy minimalizacji przebiegéw kolizyjnych na samym skrzyzowaniu; - uksztattowac

Dalsze odginanie uktadu drogowego w strone zachodnig spowodowatoby kolejne wyburzenia

111 docelowy przebieg drog zbiorczych — potgczenie ul. Staroteckiej (od strony potudniowej) z ul. Forteczng (i dalej z tzw. Nowg Romana ZarOV\,InO po stronl.e péinocne] Jak_l po .f,tronle potudniowej przedmiotowej |nwe.st.yc1.|. Projekt
) > L X i ) . ) w ogdblnym zakresie zaktada rozwigzania planowane przez Zarzad Transportu Miejskiego.
Maya), zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania 2023 i opracowywanym na
jego podstawie projektem mpzp w rejonie ulic Romana Maya i Staroteckiej w Poznaniu (pétnocny odcinek ul. Staroteckiej ma sie stac
ulica lokalng z trasg tramwajowg); - do czasu budowy ul. Nowa Romana Maya prowadzi¢ ruch samochodowy w kierunku centrum
miasta poprzez niekolidujgcy z torami tramwajowymi lewoskret w pétnocny odcinek ul. Staroteckiej; -umozliwié¢ — po wyjezdzie z tunelu
— dojazd do dworca PKP i potencjalnego parkingu Park&Ride poprzez prawoskret w dotychczasowg ulice, niekolidujgcy z ruchem
samochodowym w kierunku przeciwnym (obecnie konsultowana koncepcja ZDM przewiduje wjazd w nowga droge do dworca PKP i
potencjalnego P&R poprzez lewoskret, co moze ogranicza¢ ptynnos¢ ruchu w planowanym tunelu).
U\,Nzgledn'lenle I.ol'<aI‘|z-ac1| parklngow F.)O st,ronle .pOf.UanOWEJ pozwoli zwiekszy¢ Ldela’f funkcji ustugowej w projekcie mpzp po stronie ' Zagadnienie zostanie przeanalizowane na kolejnym etapie prac - na etapie projektu
112 |pdtnocnej, umozliwiajac relokacje obiektow kolidujgcych z budowa tunelu (pawilony handlowo-ustugowe, przychodnia), na co zwracali budowlanego.
réwniez uwage uczestnicy spotkania konsultacyjnego;
Konsultowana obecnie koncepcja ZDM, bazujgca na stosunkowo waskim pasie drogowym ul. Staroteckiej, nie przewiduje w ciggu tej
ulicy lokalizacji przystanku autobusowego w rejonie istniejgcej petli autobusowej. Po przedtuzeniu linii autobusowych do zintegrowanej
113 petli przy ul. Fortecznej, taki przystanek maogtby obstugiwac placéwki handlowo-ustugowe przy dotychczasowej petli (i ewentualny Na etapie opracowywania projektu budowlanego zostanie przeanalizowane wykonanie
parking w miejscu po petli). W przypadku braku takiego przystanku, linie autobusowe, po przedtuzeniu na pétnoc, pokonywaé beda przystankow autobusowych w rejonie ulicy $w. Antoniego.
dtugi odcinek bez zatrzymania, pomijajgc wazny dla osiedla kompleks handlowo-ustugowy. Kolejny przystanek w ciggu ul. Starotfeckiej
znajduje sie bowiem dopiero na potudnie od skrzyzowania z ul. Sw. Antoniego;
W nawigzaniu do materiatéw opublikowanych na platformie przetargowej PKP PLK S.A., dotyczacych opracowania ,,Dokumentacji Obecnie bazujemy na dostepnych materiatach, ktére zaktadajg poszerzenie torowiska
114 projektowej dla Poznanskiego Wezta Kolejowego” i przewidujgcych np. nowy peron i tor po potudniowej stronie stacji kolejowej kolejowego zaréwno na pétnoc jak i na potudnie od obecnego toru. Projekt pozostawia
(odmiennie od dotychczasowych zatozen CPK), istnieje mozliwos¢ kolizji z planowang ktadka pieszo-rowerowg, ktéra miataby rezerwe dla obu wariantéw jednak na kolejnym etapie opracowywania dokumentacji
prowadzi¢ w kierunku mostu Debinskiego. konieczna bedzie koordynacja obu projektow.
Mieszkancy obecni na spotkaniu konsultacyjnym wskazywali na potrzebe lokalizacji parkingdw typu P&R na potudnie od toréow
kolejowych, gdzie juz obecnie parkujg samochody osdb przesiadajgcych sie na tramwaj. Zaproponowano m.in. tereny przy ul.
Staroteckiej nad rzekg Warta (w sasiedztwie parkingu Aldi), a takze na zakoriczeniu ul. Ksigzecej (po likwidacji przejazdu kolejowego). W . . L L
ocenifPracJowni Iokaalizacja?oérkir?gu po strosie po’rgudniov)vej bytaby korzystna pozwalaja?: zeatrJZ\(/?nac' czesc rjucrt)hu iamochodjoweggo ) Na obecnym etapie koncepcji rezerwa terenu pod parkingi Park and Ride jest zachowana po
115 ’ stronie zachodniej od projektowanego przejazdu pod torami kolejowymi. Parking nie jest

przed wjazdem do tunelu. Dodatkowo, po zrealizowaniu zintegrowanej petli tramwajowo-autobusowej, mozna by przeksztatci¢ obecng
petle autobusowa na parking. Rozwigzanie to bytoby korzystne réwniez dla pawilonéw handlowo-ustugowych zlokalizowanych przy
obecnej petli autobusowej. W zwigzku z powyzszym istotne jest, aby konsultowana koncepcja ZDM nie wykluczata mozliwosci
lokalizacji takich parkingéw;

czescig projektu budowy bezkolizyjnego przejazdu drogowo - kolejowego.

Poznan, 31 marca 2025 .




