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Odpowiedzi na zgłoszone uwagi mieszkańców podczas konsultacji społecznych dotyczących przebudowy ul. Lechickiej na odcinku od ul. Murawa do ul. Wojciechowskiego, 12-29 listopada 2024 r.  

Lp. Pytania mieszkańców Liczba uwag Odpowiedź

1
Proponuję rozważyć instalację fotoradaru na odcinku między Wojciechowskiego i Umultowską oraz kamer monitoringu miejskiego wzdłuż 
północnej ścieżki rowerowej, na zachód od Umultowskiej.

2
Rozwiązania w zakresie monitoringu zostaną przenalizowane na dalszym etapie projektowania. W ramach inwestycji będzie projektowany kanał technologiczny, w którym 
możliwe będzie wprowadzanie m.in. sieci monitoringu miejskiego. W zakresie fotoradarów zarządcą jest Inspekcja Transportu Drogowego (ITD).

2

Dobrze by było od początku zaprojektować odcinkowy pomiar prędkości na całym odcinku. Już teraz znaczna część kierowców znacząco 
przekracza prędkość, szczególnie na odcinku od ronda obornickiego do ulicy Umultowskiej gdzie są 2 pasy ruchu. Raczej należy się spodziewać że 
po remoncie mało kto będzie się stosował do ograniczenia do 70kmh. Tak jak ma to miejsce obecnie na Hlonda czy odcinku tej samej ulicy za 
Naramowicką.

1 Fotoradary i odcinkowy pomiar prędkości jest w gestii Inspektora Transportu Drogowego do ewentualnego uwzględnienia na dalszym etapie projektowania.

3
Zostawiając na wiadukcie nad Mieszka I i PST przekrój 1x4, należy oddzielić przeciwne kierunki chociaż plastikowymi separatorami (tzw. 
płetwami) i koniecznie liniami grubowarstwowymi (wibracyjnymi).

1
Projekt stałej organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac.  Nie przewiduje się rozwiązań z separatorami. Linie wibracyjne mogą spowodować zwiększenie 
hałasu, co jest niekorzystne. 

4

Po pierwsze nie powinno się podwyższać dozwolonej prędkości do 70 km/h. Miasto to nie tor wyścigowy,a zwiększenie doszczalnej prędkości 
jest zachęceniem do jeszcze większego obciążenia ruchem i wzrostem hałasu i niebezpieczeństwa dla pieszych oraz rowerzystów. Po drugie, na 
całym odcinku powinno się na wysokości bloków mieszkalnych zapewnić panele dźwiękochłonne. Sam pomysł aby były wiadukty dla pieszych 
jest kiepskim rozwiązaniem, które pogłębi problemy osób z niepełnosprawnościami oraz osób, posiadających wózkówe dzieci. Podjeżdżanie pod 
wysoko zawieszony wiadukt jest niewygodne. Co więcej jeśli zostaną zapewnione windy, to sąsiedztwo koczowiska romskiego, sprawi, że nie 
będą one nadawały się do użytku. Podobny przykład mamy już na Poznaniu głównym, gdzie windy są zasiedlone przez agresywnych 
bezdomnych, a policja czy SM nie reaguje. Miasto przede wszystkim jest dla mieszkańców, nie osób które przez nie przejeżdżają. Stąd wszelkie 
udogodnienia tranzytowe, jak zwiększenie prędkości,brak przejść z sygnalizacją, jest błędne i będzie tylko wzmacniało problem.

1

Rozwiązania projektowe przedstawione w koncepcji stanowią kompromis pomiędzy potrzebami różnych grup społecznych. Rozbudowa ul. Lechickiej poprawi komfort podróży 
zarówno dla kierowców, pieszych jak i rowerzystów. Zyskają nie tylko pojazdów ciężarowych (ruch tranzytowy), ale również mieszkańcy poruszających się ul. Lechicką. Prędkość 
dopuszczalną na drodze należy dobierać rozważnie, mając na uwadze potrzeby każdej z grup społecznych. Pozostawienie prędkości dopuszczalnej na poziomie 50 km/h na drodze 
dwujezdniowej o dwóch pasach ruchu, spowoduje nagminne łamanie przepisów i konieczność wzmożonych kontroli drogowych.  Z uwagi na bezpieczeństwo ruchu drogowego 
oraz klasę techniczną drogi - ul. Lechickiej, nie jest możliwe zaprojektowanie przejść dla pieszych pomiędzy skrzyżowaniami. 

W ramach rozbudowy drogi planowane są działania minimalizujące negatywne oddziaływanie hałasu, m.in. nawierzchnia o obniżonej emisji hałasu oraz ekrany akustyczne. 
Analiza akustyczna jest element koncepcji zarówno na etapie wstępnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji środowiskowych. Rozbudowa drogi obejmuje budowę ekranów 
akustycznych w miejscach niezbędnych, zgodnie z wynikami analizy akustycznej.

5 Zwiększyć prędkość projektowana minimum do 80km/h o ile nie do 100km/h, rzeczywiste ograniczenie ustawić na 80km/h 1

Prędkość do projektowania (dawniej: prędkość projektowa) wynika wprost z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących 
dróg publicznych z dn. 20 lipca 2022 r. i stanowi parametr wyznaczający standard drogi. Prędkość projektowa nie jest jednoznaczna z prędkością dopuszczalną. Zgodnie z 
założeniami projektowymi prędkość dopuszczalna na ul. Lechickiej wyniesie 70 km/h. Prędkość dopuszczalna na terenie obszaru zabudowanego nie może być większa niż 80 
km/h.

6 Proszę o zmianę prędkości projektowej do 50km/h. 6

Prędkość do projektowania (dawniej: prędkość projektowa) wynika wprost z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących 
dróg publicznych z dn. 20 lipca 2022 r. i stanowi parametr wyznaczający standard drogi. Prędkość projektowa nie jest jednoznaczna z prędkością dopuszczalną. Zgodnie z 
założeniami projektowymi prędkość dopuszczalna na ul. Lechickiej wyniesie 70 km/h. 

Rozwiązania projektowe przedstawione w koncepcji stanowią kompromis pomiędzy potrzebami różnych grup. Rozbudowa ul. Lechickiej poprawi komfort podróży zarówno 
kierowców,  pieszych jak i  rowerzystów. Zyskają nie tylko pojazdy ciężarowe (ruch tranzytowy), ale również mieszkańcy poruszający się ul. Lechicką. Pozostawienie prędkości 
dopuszczalnej na poziomie 50 km/h na drodze dwujezdniowej o dwóch pasach ruchu, spowoduje nagminne łamanie przepisów i konieczność wzmożonych kontroli drogowych.

7
Należy rozważyć możliwość ograniczenia prędkości przez znaki drogowe i formę automatycznej kontroli prędkości. Zazwyczaj na wysokości 
skrętu do Biedronki po stronie północnej drogi, od strony skrzyrzowania Piątkowska/Wojciechowskiego, pojawia się mobilny patrol prędkości. Po 
planowanym zamknięci tego wjazdu nie będzie możliwości takowej kontroli.

1

W ramach koncepcji wprowadza się rozwiązania zmierzające do ograniczenia prędkości na wybranych odcinkach drogi. Prędkość przejazdu będzie również sterowana poprzez 
zsynchronizowane sygnalizacje świetlne na wszystkich skrzyżowaniach.

Ewentualne fotoradary są w gestii Inspektoratu Transportu Drogowego. Możliwe są do wprowadzenia na etapie dalszego projektowania.
Kontrola prędkości może być prowadzona przez policje na zaprojektowanych po obu stronach miejscach do ważenia pojazdów.

8 Należy dążyć do zachowania istniejącego drzewostanu w jak największym stopniu. Prędkość projektową należy zmniejszyć do 50 km/h. 1 Koncepcja zakłada mozliwie największą ochronę istniejącej zieleni. Ograniczenia prędkości będą zastosowane tam, gdzie ruch samochodowy koliduje z obszarami zamieszkałymi. 

9 Zastosowanie progów zwalniających. 2 Progi zwalniające będą przewidziane na zjazdach oraz drogach bocznych nie przewiduje się progów na ulicach układu podstawowego.

10
Przejście prawego pasa do jazdy na wprost w pas do skrętu w prawo może w tym miejscu stwarzać/wymuszać dodatkowe niebezpieczeństwo z 
uwagi na manewr przeplatania pojazdów (przed węzłem Naramowicka).

1

Odcinek ul. Lechickiej - od. ul. Murawa do wiaduktu al. Praw Kobiet i Naramowicka stanowi dowiązanie do istniejącego układu drogowego. Wyprowadzenie prawego pasa ruchu, 
który przed skrzyżowanie pozwala wykonać manewr skrętu w prawo w ul. Murawa bądź jazdy na wprost i dowiązanie go do pasa prowadzącego na łącznice wiaduktu, pozwala na 
zachowanie ciągłości przekroju jezdni oraz poprawia płynność przejazdu przez skrzyżowanie. Alternatywnym rozwiązaniem, które zostanie przeanalizowane na etapie projektu 
budowalnego jest zmuszenie kierowców do zmiany pasa przed skrzyżowaniem z ul. Murawa. Można to osiągnąć poprzez wykorzystanie prawego pasa ruchu jako pasa do skrętu w 
prawo w ul. Murawa  i zwężenie wylotu ul. Lechickiej (za skrzyżowaniem) do jednego pasa ruchu, kosztem pogorszenia płynności ruchu w ciągu ul. Lechickiej.

11

Pasem który pojawia się po zwężeniu pod mostem powinien być pas prawy, nie lewy. Obydwa pasy prowadzą na wprost, jednak w Polsce 
obowiązuje ruch prawostronny, dodatkowo np. samochody ciężarowe będą miały utrudniony manewr zmiany pasa, lub będą kontynuowały 
jazdę nową jezdnią po pasie lewym. Naturalnum powinno być kierowanie ruchu na prawy pas, a samochody szybsze powinny pas zmienić. (za 
ul.Murawa w kierunku ul.Naramowickiej).

2 Docelowy układ pasów ruchu, w tym również określenie ciągłości poszczególnych pasów ruchu, nastąpi na etapie przygotowanie stałej organizacji ruchu. 

12
Miejsce zatrzymania autobusów na jezdni ogranicza przepustowość i zagraża rowerzystom korzystającym ze ścieżek rowerowych - skoro 
inwestycja będzie na podstawie dec. ZRID dlaczego nie wykupione zostaną tereny zielone od spółdzielni, tak aby zrobić zatoki autobusowe. 1

Zaprojektowanie zatoki autobusowej w obecnej lokalizacji wiązałoby się z zajęciem parkingu oraz kolizją z wjazdami na parking.  

13

Rozdzielenie kierunków ruchu barierami linowymi na całej długości, gdzie nie ma pasa zieleni (nad Mieszka I). 1

Nie ma możliwości zachowania odpowiedniej skrajni drogowej dla takiego rozwiązania. Obecne rozwiązanie dopuszczone jest przepisami.

Zgodnie z przepisami zastosowanie jakiegokolwiek urządzenia (w tym barier linowych) wymaga zachowania tzw. skrajni, czyli strefy wolnej od przeszkód trwałych i czasowych 
przeznaczoną do ruchu. Skrajnia drogi, obejmuje szerokość pasa ruchu oraz część pobocza, opaski lub wysp zielonych czy wyłączonych z ruchu. Zgodnie z powyższym, aby 
zastosować jakiekolwiek urządzenie (w tym bariery linowe) należałoby poszerzyć konstrukcję wiaduktu nad ul. Mieszka I i PST, czego przedmiotowa koncepcja nie przewiduje.

14
Czy lokalizacja przejścia dla pieszych  w tym miejscu, pomiędzy zatoką autobusową a skrzyżowaniem z ul. osiedlową, zapewni im 
bezpieczeństwo? (ul.Murawa). 1

W ciągu ul. Murawa nie projektuje się zatoki autobusowej. Lokalizacja przejść dla pieszych w rejonie skrzyżowań jest rozwiązaniem optymalnym z uwagi na bezpieczeństwo 
pieszych.

15
Proszę o przesunięcie tego przejścia dla pieszych na drugą stronę (bliżej biedronki) co zwiększy bezpieczeństwo pieszych i ograniczy kolizję dla 
wyjeżdzających w lewo z ulicy osiedlowej na ul. Połabską w lewo. 1 Przełożenie przejścia dla pieszych wiązałoby się z koniecznością skrócenia pasów dla relacji skrętnych co obniża warunki ruchu na wlocie ul. Połabskiej w ul. Lechicką.

16
Prośba o wyraźne oznakowanie lub sposób budowy tego momentu drogi rowerowej aby samochody nie miały fizycznie możliwości zrobienia 
sobie skrótu do Plazy (od strony ulicy Żegockiego).

1
W założeniach projektowych ruch w ul. Żegockiego ma służyć obsłudze przyległych nieruchomości. Na dalszym etapie prac projektowych, możliwe jest rozważanie zastosowania 
barier/barierek/słupków  celem stworzenia fizycznej przeszkody uniemożliwiającej łamanie przepisów - wjazd na drogę dla rowerów i chodnik do Plazy z ul. Żegockiego.

Bezpieczeństwo
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17
Miejsce potencjalnie niebezpieczne  (przed wjazdem na stacje benzynową) - nie sadzić średniej i wysokiej zieleni, aby rowerzyści byli widoczni dla 
kierowców korzystających z prawoskrętu. 1 Uwaga będzie analizowana na dalszym etapie projektowania.

18 Należy się liczyć z kolizjami pieszy-rowerzysta, szczególnie w rejone zatok autobusowych i przejść dla pieszych. 1
Ograniczenie kolizji pieszy - rowerzysta uzyskano poprzez separacje ruchu drogowego i pieszego i zapewnienie odpowiedniej widoczności. Na etapie dalszego projektowania 
między przystankami a drogą dla rowerów będą przewidziane bariery.

19
Przybliżenie szlaków pieszo-rowerowych do jezdni ulicy by zmniejszyć zakres wycinki drzew, szczególnie na obszarze po forcie oraz dawnych 
ogródkach działkowych. Ewentualnie przesadzenie największych okazów.

1
Przedstawione rozwiązania zostały zaprojektowane zgodnie z uwarunkowaniami technicznymi i terenowymi. W ramach prac projektowych osiągnięto kompromis uzgodniony 
przez miejskie jednostki. Należy podkreślić, że sytuowanie szlaków pieszo-rowerowych przy krawędzi jezdni jest rozwiązaniem mniej bezpiecznym. Przewidziane rozwiązania są 
optymalne pod kątem dalszego bytowania roślinności i bezpieczeństwa pieszych i rowerzystów.

20 Usunięcie drogi rowerowej z planu przebudowy (bezsensu wydane pieniądze). 1 Ze względu na charakter DK92 drogi rowerowe i chodniki muszą być wyodrębnione od jezdni. Rozwiązania zostały uzgodnione z pełnomocnikiem ds. rowerowych. 

21
Uwzględnienie dodania kładki albo przejścia dla pieszych dla ludzi kierujacych się w stronę galerii Poznan Plaza albo przystanku PST. Opcja 
przejścia z przystanku PST na drugą stronę ulicy Lechickiej.

2
Projekt uwzględnia budowę kładki w okolicy galerii Plaza po stronie północnej. Natomiast połączenie części północnej z terenami Centrum Handlowego Plaza odbywać się będzie 
poprzez schody, windy i pochylnie po wybudowanym ciągu pieszo-rowerowym wzdłuż PST. 

22 Przejście dla pieszych i przejazd rowerowy na wysokości ul. Żegockiego (lub kładka). 8
Kładkę zaprojektowano nad ul. Mieszka I.  Połączenie części północnej z terenami CH Plaza odbywać się będzie poprzez schody, windy i pochylnie po wybudowanym ciągu pieszo 
rowerowym wzdłuż PST. 

23
Wnioskuję, aby wszystkie skrzyżowania drogi dla rowerów z innymi ulicami oraz przejazdami były zbudowane bez krawężników - znacząco 
podniesie to komfort jazdy.

2 Uwaga zostanie uwzględniona w możliwym zakresie na etapie dalszego projektowania.

24
Wszędzie gdzie to możliwe proszę o wykonanie w ramach projektu koniecznych łączników do ścieżek rowerowych istniejących w pobliżu. Nie 
muszą być to docelowe ścieżki, niech będą to łączniki np. do Strzeszyńskiej prosto Lechicką, do Witosa przez dawną Piątkowską od pętli, przez 
wiadukt Juraszów i do ścieżki wzdłuż Witosa.

1 Zakres poza obecnym opracowaniem.

25
Zastosowanie fizycznego rozdziału ciągów pieszych od rowerowych w miejscach, gdzie rowerzyści mają (fizyczną) możliwość rozwinięcia znacznej 
prędkości, np. różnicowanie poziomów obu ciągów utrudniające wjechanie rowerem na chodnik, lub zjechanie wózkiem z chodnika na drogę 
rowerową, lub poszerzenie pasa rozdziału między tymi ciągami i zastosowanie tam nasadzeń, np. krzewów.

1
Uwaga zostanie przeanalizowana na dalszym etapie projektowym. Rozdzielenie drogi dla rowerzystów i chodnika zostało przyjęte zgodnie z obowiązującymi przepisami, ze 
względu na ograniczenia terenowe w kilku miejscach zostały przewidziane ciągi pieszo -rowerowe. Nie przewiduje się rozdzielania drogi dla rowerzystów i chodników pasem 
zieleni z drzewami. 

26 Koniecznie należy wybudować kładkę nad lub tunel pod dla przechodzących przez jezdnię Romów. 1
W koncepcji przewiduje się przejścia w rejonie skrzyżowań oraz powiązanie chodnika z ul. Mieszka I z rozwiązaniami na ul. Lechickiej. Nie przewiduje się obecnie dodatkowych 
kładek lub tuneli w tej lokalizacji.

27
W ramach inwestycji powinna zostać poprawiona komunikacja piesza na odcinku ulicy Wojciechowskiego a ulica prowadząca do nowego 
budynku Start Piątkowo. Obecnie wzdłuż tej ulicy nie ma chodnika, który umożliwiałby bezpieczne poruszanie się pieszych (są zmuszeni poruszać 
się po ulicy).

1 Inwestycja w znacznym stopniu  poprawia komunikację pieszą. Rozwiązania piesze na terenach prywatnych muszą być zrealizowane staraniem i na koszt właściciela gruntu. 

28
Przedstawiony projekt i tak zakłada poszerzenie pasa drogowego oraz wykup gruntu, dlatego DDR winna być prowadzona orientacyjnie w 
kierunku  Wschód-Zachód a nie tuż przy krawężniku zatok autobusowych czy innych zawijasów od których rowery powinny być daleko 
odseparowane.

1 Przebieg drogi dla rowerów został dobrany optymalnie, z uwzględnieniem minimalizacji wycinek i wywłaszczeń.

29
Obie nitki DDR winny mieć połączenia ze wszystkimi uliczkami oraz punktami zainteresowania po stronie przeciwnej od jezdni,  drogi krajowej. 
Innymi słowy nie ma się łączyć z drogą krajową, tylko ma komunikować tranzytowy oraz lokalny ruch po stronie jej zbudowania. Dlatego musi 
być zbudowana z zachowaniem drzewostanu aby ten separował od jezdni. 

1
Postulat niemożliwy do spełnienie. Powiązanie terenów przyległych do ul. Lechickiej zostało zachowane natomiast przejścia przez ul. Lechicką zostały przewidziane w rejonach 
skrzyżowań oraz ul. Mieszka I.

30
DDR musi być wytyczona za linią drzew by te służyły swoją funkcją niezbędną w ruchu rowerowym, a niestety zawsze zbędną w szkodliwym 
ruchu motoryzacyjnym.

1
Droga dla rowerów została wytyczona zgodnie z obowiązującymi warunkami, przepisami oraz w uzgodnieniu z interesariuszami. Nie ma możliwości zaprojektowania jej w linii 
istniejących drzew, ponieważ konieczne byłyby wycinki zieleni i nasadzenia kompensacyjne.

31 Północna droga rowerowa powinna kierować się w ulicę Włościańską i ta dla aut powinna być jednokierunkowa albo w strefie zamieszkania. 1
Koncepcja wymaga analizy układu komunikacyjnego osiedla i przepustowości wjazdu od strony Włościańskiej. Koncepcja zakłada możliwość wprowadzenia ruchu rowerowego na 
zasadach ogólnych w ul. Włościańską. Projekt organizacji ruchu będzie opracowany na etapie późniejszym. 

32
Dla mnie ważne jest, by między PST Lechicka/Poznań Plaza a skrzyżowaniem z Piątkowską/Wojciechowskiego po obu stronach ulicy Lechickiej 
były oświetlone chodniki dla pieszych i droga rowerowa z odpowiednimi zabezpieczeniami od strony jezdni. Ponadto przedłużenie drogi 
rowerowej i odnowienie chodników przy ul. Wojciechowskiego po oby stronach ulicy.

1
W ramach koncepcji zaprojektowano oświetlenie jezdni, chodników oraz dróg dla rowerów. Szczegółowe rozwiązania techniczne zostaną wypracowane na etapie projektu 
budowlanego. Zakres przebudowy ulic (w tym również chodników i dróg dla rowerów) sąsiadujących z DK92 został określony w koncepcji.

33

W związku z planowaną przebudową skrzyżowania Piątkowska/Wojciechowskiego proponuję wybudowanie przejścia podziemnego które 
służyłoby zarówno pieszym jak i rowerzystom, podobnie jak jest przy przystanku PESTKI przy Al. Solidarności. Dzięki temu przepustowość 
skrzyżowania Piątkowska/Wojciechowskiego/Lechicka byłaby zdecydowanie większa. Podkreślam bliskość ronda Obornickiego. Już teraz tworzą 
się korki. Ważna jest wieloletnia perspektywa - obecnie przy ul. Wojciechowskiego budowane jest duże osiedle bloków mieszkalnych, 
przeniesienie ruchu pieszo-rowerowego pod ziemię zapewniłoby bezpieczeństwo dla osób przemieszczających się w stronę przystanku PESTKI 
przy CH PLAZA oraz w stronę przystanku tramwajowego przy Piątkowskiej. 

1

Budowa przejść podziemnych jest związana ze znaczącym wzrostem kosztów inwestycyjnych. Wskazanie miejsc budowy takiego przejścia powinno być poprzedzone dokładną 
analizą i uwzględniać rozwiązania akceptowalne dla wszystkich grup społecznych. Mając na uwadze założenia tzw. projektowania uniwersalnego oraz względy ekonomiczne, 
nierozsądne wydaje się projektowanie przejścia podziemnego we wskazanej lokalizacji. Dodatkowo należy zaznaczyć, iż w sąsiedztwie CH PLAZA istnieje możliwość bezkolizyjnego 
przejścia pod ul. Lechicką z wykorzystaniem istniejącej infrastruktury, do której dowiązane zostały rozwiązania projektowe przedstawione w koncepcji.

34
W zaznaczonym miejscu na mapie bardzo brakuje przejścia dla pieszych. Najbliższe od tego zaznaczonego miejsca przejście dla pieszych jest w 
odległości 250m (na skrzyżowaniu z ul. Włościańską). W miejscu zaznaczonym jest bardzo duży ruch pieszych. Piesi przechodzą w tym miejscu od 
wielu lat ryzykując zdrowiem i życiem. Warto zalegalizować przejście dla pieszych w tym miejscu.

1

Z uwagi na bezpieczeństwo ruchu drogowego oraz klasę techniczną drogi - ul. Lechickiej, nie jest możliwe zaprojektowanie przejść dla pieszych pomiędzy skrzyżowaniami. 
Rozwiązania przedstawione w koncepcji znacząco poprawiają komfort ruchu pieszych i rowerów wzdłuż ul. Lechickiej. Osoby, które nie skorzystają z przejścia w poziomie jezdni na 
skrzyżowaniu z ul. Wojciechowskiego i Piątkowską, będą mogły skorzystać z  istniejącej infrastruktury - pochylni  w pobliżu przystanku PST "Lechicka/Poznań Plaza", do której 
dowiązane zostały rozwiązania przedstawione w koncepcji.

35
Sugerujemy wykorzystanie istniejącej ścieżki gruntowej na wysokości Fortu jako alternatywnej trasy rowerowej. Pozwoli to zmniejszyć ingerencję 
w tereny zielone wzdłuż osiedli mieszkaniowych.

2

Zakres poza aktualnym opracowaniem. 
Utrzymanie/budowa drogi leśnej na terenie fortu należy do zarządcy terenu. W obecnym opracowaniu nie przewiduje się takich działań.

36
Bezpieczeństwo pieszych i rowerzystów  Cieszymy się z planowanych chodników i ścieżek rowerowych, jednak apelujemy o szczególną dbałość o 
bezpieczeństwo pieszych i rowerzystów, zwłaszcza w rejonie wiaduktu nad ul. Mieszka I oraz na przejściach przez skrzyżowania.

2 Nad ul. Mieszka zaprojektowano wydzieloną kładkę dla pieszych i rowerzystów.

37

Wszystkie przejazdy dla rowerzystów przez ulice poprzeczne kl. L i D oraz zjazdy  publiczne powinny być zaprojektowane jako wyniesione:
- wyjazd ze stacji paliw BP na ul. Umultowską
- zjazd na os. Zwycięstwa z ul. Połabską
- zjazd do marketu Biedronka z ul. Połabskiej
- wyjazd z ul. Drużbickiego przy CH Plaza
- wyjazd z ul. Włościańskiej na Wojciechowskiego
- wyjazd z ul. Siewnej na ul. Piątkowską
Tego typu rozwiązanie jest wymaganiem Standardów Rowerowych - punkt 9, strona 109.

1
Zastosowanie wyniesionych przejazdów ułatwia rowerzystom poruszanie się i wymusza uspokojenie ruchu na jezdni. Infrastrukturę zaprojektowano zgodnie z obowiązującymi 
przepisami. Rozwiązania takie mogą zostać wprowadzone na etapie dalszego projektowania, w miejscach uzasadnionych.

Drogi dla pieszych i rowerzystów
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38

Droga dla pieszych i rowerów po północnej stronie na odcinku od początku zakresu  do ul. Piątkowskiej powinna być zbudowana w formie 
wydzielonej ddr i chodnika. Po tej stronie znajduje się więcej celów podróży, a w przypadku przebudowy ronda Obornickiego po tej stronie 
powinna być prowadzone rowerowe połączenie z ul. Strzeszyńską. Tymczasem zaprojektowano wydzieloną ddr po stronie południowej, przy 
której nie znajdują się cele podróży rowerem i nie ma żadnych koncepcji prowadzenia ruchu rowerowego wzdłuż ul. Witosa po wschodniej 
stronie. Drogę dla rowerów po stronie północnej można wydzielić zmieniając geometrię jezdni - przesuwając cały układ na południe lub 
rozszerzając granicę pasa drogowego na pólnoc.

1
Przyjęte rozwiązania zapewniają spójność infrastruktury pieszo-rowerowej przy minimalnej ingerencji w otaczające nieruchomości. Wniosek ten będzie analizowany na etapie 
dalszego projektowania. Zakres dróg rowerowych został ograniczony do dojazdu do punktów usługowych. Dalszy przebieg DDR będzie planowany w ramach odrębnych zadań. 

39
Droga dla rowerów pomiędzy Włościańską a Lechicką powinna być oznakowana jako  dwukierunkowa, aby umożliwić dojazd rowerem do ul. 
Włościańskiej od strony ul. Lechickiej. Znak B-2 należy umieścić za przejazdem przez ul. Włościańską, aby uniemożliwić wjazd na jezdnię “pod 
prąd”.

1 Uwaga zostanie wprowadzona na etapie dalszego projektowania. 

40
To samo, co w pkt. 106 dotyczy ddr od skrzyżowania ul. Lechickiej z Umultowską do ul.  Tymienieckiego. ul. do Zwycięstwa os. z dojazd umożliwić 
aby tak Tymienieckiego.

1
Przyjęte rozwiązania zapewniają spójność infrastruktury pieszo-rowerowej przy minimalnej ingerencji w otaczające nieruchomości  Dostęp do tych działek będzie się odbywał 
poprzez ul. Nowa Tymienieckiego wg planu miejscowego, który jest aktualnie opracowywany.

41
Miejsce zjazdu z ddr na pas dla rowerów na ul. Piątkowskiej przy skrzyżowaniu z ul.  Włościańską powinno być zabezpieczone wyspą ze znakiem 
C-10 na polu wyłączonym z ruchu. Istnieje ryzyko ścinania szykany, tworzonej wyłącznie przez pole P-21 i najechania rowerzysty zjeżdżającego na 
jezdnię.

1
Uwaga zostanie rozważona na dalszym etapie inwestycji (projekt budowlany, stała organizacja ruchu). Obecnie realizowany jest etap koncepcji projektowej, której głównym celem 
jest uzyskanie decyzji środowiskowej.

42
Chodnik na ul. Wojciechowskiego po stronie os. Chrobrego (przy stacji Circle K)  należy prowadzić bez odgięcia w stronę jezdni, zachowując 
rezerwę pod kontynuację drogi dla rowerów w kierunku północnym.

1 Uwaga zostanie wprowadzona na etapie dalszego projektowania. 

43
Łącznik pieszy z parkingiem pod budynkami przy ul. Wojciechowskiego 6A/B należy  zaprojektować jako łącznik pieszy i rowerowy, umożliwiając 
bezpośredni wjazd z posesji na ddr.

1
Uwaga zostanie przeanalizowana. Ze względu na ograniczenia terenowe i uspokojony charakter łącznika ruch rowerowy będzie prowadzony na zasadach ogólnych - wyniesione 
przejście i przejazd. 

44

Należy przeanalizować miejsce rozpoczęcia drogi dla rowerów po stronie wschodniej  ul. Piątkowskiej, przy skrzyżowaniu z ul. Siewną. Odcinek 
pomiędzy zjazdem z jezdni a przejazdem rowerowym jest zbyt krótki, a odległość pomiędzy linią zatrzymania, a tarczą skrzyżowania duża ze 
względu na usytuowanie przejazdu i przejścia dla pieszych, więc w praktyce kierujący wyjeżdżający na ul. Piątkowską będa zatrzymywać się na 
przejeździe, utrudniając ruch rowerowy. Sugerujemy wydłużenie odcinka drogi dla rowerów przed wjazdem na ul. Siewną. Alternatywą mniej 
korzystną, ze względu na brak dojazdu do ul. Siewnej od strony skrzyżowania z ul. Lechicką jest usytuowanie wjazdu na ddr za skrzyżowaniem z 
Siewną.

1 Przeprowadzona analiza potwierdziła optymalność rozwiązania i jest korzystna ze względu na bezpieczeństwo ruchu drogowego.

45 Na buspasie na ul. Piątkowskiej należy dopuścić ruch rowerowy. 1 Uwaga będzie uwzględniona na etapie późniejszego projektowania (stałej organizacji ruchu).

46
Przejście dla pieszych przez ul. Żegockiego powinno być zaprojektowane jako  wyniesione. Jest to miejsce, gdzie rowerzyści będą włączać się do 
ruchu oraz zjeżdżać z jezdni na drogę dla rowerów, przekraczając przeciwległy pas, więc konieczne jest uspokojenie ruchu na jezdni, tak aby 
zwiększyć bezpieczeństwo.

2 Uwaga będzie uwzględniona na etapie późniejszego projektowania (stałej organizacji ruchu).

47
Należy zaprojektować łącznik pieszo-rowerowy lub rowerowy z os. Zwycięstwa do  skrzyżowania ul. Połabskiej i Lechickiej - preferowana 
lokalizacja na południowo-zachodnim narożniku skrzyżowania.

1 Uwaga zostanie przeanalizowana. Na terenie osiedla nie jest zapewniony ciąg rowerowy jest tylko chodnik, dlatego w ramach zadania będzie wykonane dojście piesze. 

48
Kolejny łącznik pieszo-rowerowy lub rowerowy z os. Zwycięstwa powinien być  zaprojektowany na wysokości projektowanego przejścia dla 
pieszych i przejazdu przez ul. Połabską.

1

Uwaga zostanie przeanalizowana. Rozwiązanie takie będzie wprowadzone na etapie dalszego projektowania w zakresie działek miejskich należących do Miasta Poznania.

Z uwagi na brak infrastruktury dla rowerzystów na terenie os. Zwycięstwa, w bliskim sąsiedztwie wskazanej lokalizacji, nie prawiduje się budowy łącznika rowerowego lub pieszo-
rowerowego. Ruch rowerowy na terenie osiedla powinien być prowadzony na zasadach ogólnych (z wykorzystaniem jezdni), zaś rowerzyści powinni włączać i wyłączać się z ruchu 
ogólnego przy wykorzystaniu skrzyżowań z drogami osiedlowymi.

49
Postulujemy zaprojektowanie łącznika pieszo-rowerowego z ul. Lechickiej na parking  marketu Biedronka, w miejscu obecnego wjazdu z ul. 
Lechickiej, przy projektowanym przystanku autobusowym.

1 Uwaga zostanie przeanalizowana  na etapie dalszego projektowania powiazanie zostanie zapewnione.

50

Należy przeanalizować rozwiązania zastosowane na skrzyżowaniu z ul. Murawa.  Główną relacją rowerową jest połączenie Murawa-
Naramowcka. Rowerzysta poruszający się w kierunku Naramowickiej musi pokonać dwa osygnalizowane przejazdy rowerowe - 1. przez ul. 
Murawa do przejazdu przez Lechicką i 2. przez ul. Lechicką, co powoduje znaczne wydłużenie czasu pokonywania skrzyżowania.
Możliwym rozwiązaniem alternatywnym jest wydłużenie drogi dla rowerów po zachodniej stronie ul. Murawa do przejścia dla pieszych przy os. 
Wichrowe Wzgórze i doprojektowanie do przejścia dla pieszych przejazdu dla rowerzystów, który pozwoliłby na wjazd na ddr z ominięciem 
sygnalizacji w poprzek ul. Murawa przy wylocie na ul. Lechicką. Włączenie z ddr w pas dla rowerów w kierunku południowym
można zaprojektować za przejściem dla pieszych lub jeszcze lepiej, za platformą przystanku autobusowego, którą można przesunąć bliżej 
przejścia dla pieszych.

1

Należy zauważyć, iż drogi dla rowerów wzdłuż ulic krzyżujących się z ul. Lechicką zostały zaprojektowane jako jednokierunkowe, celem rozdzielenia kierunków ruchu rowerowego i 
stanowiąc niejako łącznik z istniejącą infrastrukturą rowerową. W przypadku ul. Murawa, rozdzielone kierunki ruchu nawiązują do istniejących pasów ruchu rowerowego 
wyznaczonych na jezdni. Ponadto, należy wskazać, że przeprowadzenie ruchu rowerowego przez ul. Murawa w obrębie istniejącego przejścia dla pieszych, możne generować 
większe zagrożenie. Rowerzysta jadący w kierunku ul Lechickiej, z pasa rowerowego usytuowanego przy pasie ruchu dla samochodów będzie zmuszony wykonać skręt w lewo 
niemalże pod kątem prostym, by włączyć się w drogę dla rowerów.
 Rozwiązani,e w którym ruch rowerowy przeprowadzony jest w obrębie skrzyżowania z ul. Lechicką przy wykorzystaniu sygnalizacji świetlnej, wydaje się optymalny i stanowi 
kompromis pomiędzy potrzebami różnych grup (kierowców i rowerzystów).

51
W projekcie budowlanym należy dokładnie sprawdzić lokalizację sygnalizatorów dla  rowerzystów, ponieważ w koncepcji niektóre z nich znajdują 
się zbyt blisko drogi dla rowerów, bez zachowania wymaganej przepisami skrajni.

1 Uwaga zostanie uwzględniona na etapie projektu budowlanego.

52
Ścieżki rowerowe i chodniki na odcinkach pomiędzy głównymi  skrzyżowaniami powinny być bardziej odsunięte od jezdni i odgrodzone pasem 
zieleni redukującym hałas. Jazda rowerem lub spacer blisko jezdni jest bardzo nieprzyjemny z uwagi na hałas od pojazdów. Rezerwa terenowa 
pod rozbudowę jest duża, warto ją zatem całą wykorzystać.

1 Droga dla rowerów została wytyczona zgodnie z obowiązującymi warunkami, przepisami oraz przy założeniu jak najmniejszej ingerencji w istniejąca zieleń oraz infrastrukturę. 

53
Nowa kładka pieszo-rowerowa nad ulicą Księcia Mieszka I powinna być bardziej  oddalona na północ od istniejącego wiaduktu drogowego, aby 
umożliwić w przyszłości jego poszerzenie.

1

Kładka może być poszerzona na każdym etapie inwestycji.

Z uwagi na lokalizację kładki technologicznej, która pozwala na przeprowadzenie istniejącej infrastruktury nad ul. Mieszka I i PST oraz ze względu na zastosowane windy i schody 
prowadzące do przystanków PST, nie jest możliwe przesuniecie projektowanej kładki dla pieszych w kierunku północnym. 

54
Należy odsunąć chodnik i ścieżkę rowerową na zachód od ulicy Połabskiej celem  zapewnienia rezerwy terenowej pod drugi pas dla wlotu w ulicę 
Połabską.

1 Nie przewiduje się rozbudowy ul. Połabskiej do dwóch jezdni.

55

Chodnik i ścieżkę rowerową po zachodniej stronie ulicy Połabskiej należy przesunąć  na zachód celem uzyskania rezerwy terenowej pod przyszłą 
rozbudowę Połabskiej do dwóch jezdni. Być może jest to odległa przyszłość, ale uważam, że przy tak dużej szerokości rezerwy terenowej 
zaplanowanej jeszcze za czasów PRL nie warto budować chodnika i ścieżki pieszo-rowerowej w takim miejscu, że za kilkadziesiąt lat trzeba ją 
będzie wyburzać i przenosić.

1 Zakres nieobjęty aktualnym opracowaniem - nie przewiduje się rozbudowy ul. Połabskiej do dwóch jezdni.

56 Brak zjazdu dla rowerów z DR w ulice Lechicką za skrzyżowaniem z ul. Murawa. 1 Zakłada się wydłużenie drogi dla rowerzystów w kierunku ulicy Naramowickiej odrębnym zadaniem. 
57 Wyprowadzenie drogi dla rowerów wzdłuż trasy tramwajowej do Solidarności (wzdłuż Murawy). 1 Zakres nieobjęty aktualnym opracowaniem.

58 Prosimy o zaprojektowanie doświetlenia przejścia dla pieszych przy ul. Estońskiej. 1
W rejonie ul. Estońskiej nie jest projektowane przejście dla pieszych (zamknięcie ul. Estońskiej). Przewiduję się zaprojektowanie oświetlenia wzdłuż ul. Lechickiej, obejmujące 
również drogi dla pieszych oraz dla rowerów. Co do zasady na wszystkich przejściach dla pieszych i przejazdach rowerowych projektuje się doświetlenia.  

59
Wzdłuż ul. Lechickiej istnieje leśna  ścieżka pieszo-rowerowa, którą może warto byłoby zagospodarować oficjalnie do tego celu zamiast budować 
nową przy ulicy? 1

Projektowana droga dla rowerów wzdłuż ul. Lechickiej została poprowadzona biorąc pod uwagę optymalną szerokość pasa drogowego. Zagospodarowanie ścieżki leśnej jest 
kompetencją właściciela tego terenu. 

60 Brak zjazdów z drogi dla rowerów na ul. Połabskiej za Biedronką w kierunku osiedla. 1
Założeniem projektu jest połączenie projektowanych ciągów rowerowych z istniejącymi drogami dla rowerów. Włączenie w drogi osiedlowe odbywać się będzie na zasadach 
ogólnych. Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie tworzenia projektu budowlanego.
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61
Dodanie małej kładki albo przejścia dla pieszych w celu uniknięcia przechodzenia przez jezdnie. Obecnie jest to nagminne zjawisko ze względu na 
najkrótsza drogę do Galerii Poznan Plaza i przystanku PST. (naprzeciwko ulic Żegockiego). 1

W rejonie projektowanej kładki nad ul. Mieszka I zostaną wykonane windy osobowe. Zapewniona jest komunikacja z galerią i przystankiem PST. Pozostałe przejścia dla pieszych 
przewidziane są w rejonie skrzyżowań. 

62
Budowa schodów umożliwiających zejście ze ścieżki na południowej stronie ulicy Lechickiej w kierunku ul. Księcia Mieszka I w celu ułatwienia i 
skrócenia drogi z osiedla Bolesława Śmiałego. 1 Rozwiązanie jest przewidywane przez łącznik po stronie północnej. Budowa schodów po stronie południowej do rozważenia podczas tworzenia projektu budowlanego. 

63 Proponuję zamontowanie dodatkowego oświetlenia przejść dla pieszych, w ten sam sposób jak funkcjonuje to np. na al. praw kobiet. 1 Wszystkie przejścia dla pieszych i przejazdy rowerowe zostaną doświetlone.

64 Współpraca z PSM Winogrady, aby nie powstało tylko przejście przez Połabską a także droga do osiedla Zwycięstwa. 1
Dojście dla pieszych od przejścia przy Połabskiej zostanie doprojektowane w uzgodnieniu z PSM Winogrady na dalszym etapie projektowania. Zakres chodnika po stronie PSM 
musi zostać sfinansowany przez tą jednostkę. 

65 Czy w tym miejscu mają powstać dodatkowe przejścia dla pieszych? (Przez Połabską). 1 Dodatkowe przejście z przejazdem rowerowym zaprojektowano w rejonie skrzyżowania - wjazdu na osiedle w rejonie sklepu Biedronki.

66

Wjazd dla rowerów w tym miejscu (Połabska - koniec projektu) sugeruje, iż  rowerzyści powinni korzystać na ul. Połabskiej z jezdni - jest to 
jednak droga o wysokiej przepustowości, niedostosowana do ruchu rowerowego. Dużo bardziej efektywnym było by przedłużyć tą DDR aż do al. 
Solidarności, gdzie już teraz znajduje się bardzo mocno używana DDR. Jedynymi minusami jest tu rozszerzenie zakresu inwestycji i bardzo 
nieznaczny wzrost kosztów. 1

Zakończenie drogi dla rowerów nawiązuję do rozwiązania przedstawionego w opracowaniu  "Rozbudowa ul. Połabskiej, Umultowskiej, Łużyckiej, Stoińskiego, Wiechowicza 
polegająca na wykonaniu ciągu komunikacyjnego dla rowerów i pieszych". Wnioskowany odcinek jest poza zakresem obecnego opracowania.

67

Uwaga dotyczy wszystkich przejść dla pieszych przez drogi dla rowerów w projekcie: wytyczne WR-D-41-3 wyraźnie zalecają wyznaczanie 
zwykłych, a nie sugerowanych przejść dla pieszych na  przedłużeniach tras dojść do przejść dla pieszych (w obszarach skrzyżowań). Tymczasem 
od kilku lat w Poznaniu przyjęto niebezpieczną dla pieszych praktykę wyznaczania wszędzie przejść sugerowanych. Pieszy, pomimo zielonego 
światła na sygnalizatorze, najpierw musi ustąpić pierwszeństwa rowerzyście.  NIewielu zdaje sobie sprawę z tego, że przejście przez drogę dla 
rowerów nie jest osłaniane sygnalizatorem. Jest to nielogiczne i bardzo niebezpieczne rozwiązanie. 1

Uwaga możliwa do uwzględnienia na etapie uzgodnienia stałej organizacji ruchu.

68
Unikać projektowania elementów wymagających stałego dozoru i utrzymania mogących łatwo być zdewastowanych, zamiast windy wykonać 
pochylnie. Wiemy że dla bezdomnych stają się często toaletą jak na Moście Dworcowym. 1

Zaprojektowano dojście pełniące funkcję pochylni. Ze względu na ograniczenia przestrzenne nie ma możliwości zastosowania pochylni we wszystkich lokalizacjach, dlatego 
przewidziano również windy. Na etapie dalszego projektowania będzie analizowana zasadność wykonania wind.

69
Czy planowane przejście dla pieszych zakłada sygnalizację świetlną? Niestety w obecnych czasach jeżeli nie ma sygnalizacji pieszy ma małe szanse 
na przejście  przez ulicę. (przez Połabską za drogą osiedlową). 1 Projektowane przejście za drogą osiedlową nie będzie wyposażone w sygnalizację świetlną.

70 Doświetlenie przejścia dla pieszych przez ul. Murawa. 2 Przejścia i przejazdy rowerowe będą doświetlone na całym obszarze objętym koncpecją.

71
Kładka dla pieszych. Często w tym rejonie piesi przechodzą na dziko przez jezdnię stanowiąc zagrożenie (w połowie odcinka między Umultowską 
a Mieszka I).

2

W ramach przedmiotowej inwestycji nie projektuje się kładki nad drogą krajowa nr 92. Niezgodne z przepisami próby przejścia przez ul. Lechicką we wskazanym miejscu będą 
znacząco utrudnione z uwagi na bariery ochronne (zarówno po stronie północnej jak i na środkowym pasie dzielącym).  Zarówno piesi, jak i rowerzyści zobowiązani będą do 
skorzystania z przejść i przejazdów w obrębie skrzyżowań - w tym przypadku ze skrzyżowania Lechicka/Połabska/Umultowska lub ewentualnie wykorzystania infrastruktury 
wzdłuż ul. Mieszka I do bezkolizyjnego przejścia na osi Północ-Południe.

72
Zejścia z nowej kładki jest nad przystanki PST, obecnie jest problem z poruszaniem w tym obszarze i przejściem z kierunku wschodniego na 
zachód. Czy z pod obecnej kładki zapewnione zostanie dojscie do przystnku PST w każdym kierunku. 1 Tak, zaprojektowane rozwiązania zapewniają komunikację we wszystkich kierunkach. Projekt przewiduje obsługę rejonu kładki za pomocą wind, schodów oraz dojść.

73
Widać na wizualizacjach ze przystanki PST kończą się jeszcze pod pierwszym wiaduktem... jak będzie wyglądało dojscie skoro zejścia bedą za 
obecnym wiaduktem gdzie jest teraz przestrzeń niezagospodarowana. 1 Połączenie z istniejącym przystankiem będzie za pomocą projektowanego chodnika (zejść i wind).

74 Dodanie przejścia dla pieszych z sygnalizacją świetlną (na przycisk)  i radarem prędkości w okolicach ul. Estońskiej lub kładkę. 4 Projekt zakłada lokalizację przejść dla pieszych tylko w rejonach skrzyżowań ze względów bezpieczeństwa. Budowa kładek nad ul. Lechicką nie jest przewidywana.

75

Koncepcja powinna obejmować zaprojektowanie przejścia dla pieszych przy skręcie z ul. Murawa w os. Wichrowe Wzgórze przy pętli 
autobusowej. Z uwagi na szerokość pasa drogowego w tym miejscu oraz wyjazdu autobusowego z pętli, pieszy aby przejść przez skrzyżowanie 
musi pokonać znaczną odległość po drodze bez oznakowania poziomego. Jest to szczególnie istotne z uwagi na fakt znaczącego zwiększenia 
ruchu na tym skrzyżowaniu w efekcie planowanego zamknięcia wjazdu w ul. Estońską. 1

Szczegółowe rozwiązania dotyczące oznakowania poziomego (w tym również oznakowania w obrębie pętli przy ul. Murawa) zostaną zaprojektowane na dalszym etapie prac. 
Należy wskazać, iż zaproponowane w koncepcji rozwiązania mogę ulec zmianie na etapie projektu budowlanego.

76

Czy istnieje zasadność budowy dwóch ciągów pieszych i rowerowych po obu stronach ul. Lechickiej? Oprócz dostępu do przystanków 
komunikacji miejskiej w tych okolicach nie ma infrastruktury, która powodowałaby duże potoki ruchu pieszego. Likwidacja ciągów pieszych i 
rowerowych po jednej stronie ulicy lub zmiana na ciąg pieszo-rowerowy pozwoliłaby na zwiększenie obszaru zieleni w projekcie i być może 
spowodowałaby mniejszą skalę wycinki istniejącego drzewostanu.        1

Założeniem projektu jest wprowadzenie ciągów pieszych i rowerowych po obu stronach ul. Lechickiej - wynika to z obecnego i planowanego zagospodarowania terenu po obu 
stronach pasa drogowego. Obustronne chodniki i drogi dla rowerów są konieczne dla powiązania przyległego terenu z obecną i projektowaną zabudową.

77
Z tego miejsca Romowie, którzy zasiedlili ogródki działkowe, przechodzą przez jezdnię (przed Mieszka I). 2

Niezgodne z przepisami próby przejścia przez ul. Lechicką we wskazanym miejscu będą znacząco utrudnione z uwagi na bariery ochronne (zarówno po stronie północnej jak i na 
środkowym pasie dzielącym). Piesi i rowerzyści zobowiązani będą do skorzystania z przejść/przejazdów w obrębie skrzyżowań - w tym wypadku Lechicka/Połabska/Umultowska), 
lub ewentualnie wykorzystania infrastruktury wzdłuż ul. Mieszka I do bezkolizyjnego przejścia na osi Północ-Południe.

78
Chodnik dla pieszych powinien być połączony z budynkiem Start Piątkowo, aby mieszkańcy swobodnie mogli się przemieścić w kierunku przejść 
dla pieszych i chodnika wzdłuż ulicy Lechickiej. 1

Chodniki projektowane są w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowiązaniem do występujących poza nim. Dowiązanie poza pasem drogowym powinno być wykonane 
staraniem i na koszt właściciela gruntu.

79
Chodnik z tej strony ulicy Wojciechowskiego powinien być poprowadzony w prawo w ulicę która prowadzi do sklepu Biedronka po stronie stacji 
benzynowej. Obecnie nie ma tam połączenia z nowo powstałym budynkiem i ludzie muszą przemieszczać się ulicą. 1

Chodniki projektowane są w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowiązaniem do występujących poza nim. Dowiązanie poza pasem drogowym powinno być wykonane 
staraniem i na koszt właściciela gruntu.

80 Przejście przez ulice Piątkowską przy pętli wymaga obecnie doświetlenia. 1 Wszystkie przejścia dla pieszych i przejazdy rowerowe zostaną doświetlone.

81 Czy kładka przewiduje ewentualne poszerzenie ulicy Mieszka I, aby nie było kolejnej przeszkody. 1
Przedmiotowa inwestycja zakłada podniesienie standardu drogi krajowej nr 92 (ul. Lechickiej) . W ramach koncepcji nie przewiduje się ingerencji w ul. Mieszka I. Jednakże przyjęte 
rozwiązania projektowe nie ograniczają przyszłej, technicznie możliwej, rozbudowy ul. ks. Mieszka I (w tym poszerzenia układu drogowego).

82 Wykonanie chodnika łączącego osiedle Zwycięstwa z ul. Połabską. 1
Chodniki projektowane są w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowiązaniem do występujących poza nim. Dowiązanie może zostać wykonane staraniem i na koszt 
zarządcy terenu. 

83 Organizacja przejścia dla pieszych przez Połabską - zmiana proponowanej lokalizacji po stronie południowej. 1 Przekroczenia jezdni ul. Połabskiej zaprojektowano w rejonie skrzyżowań mając na uwadze bezpieczeństwo pieszych oraz projektowany lewoskręt.

84

Przenieść przejście pod ziemię usuwając kolizję z ruchem samochodowym i usprawniając tym samym transport pieszy, rowerowy i samochodowy 
(przy Murawie przez Lechicką). 1

Budowa przejść podziemnych jest związana ze znaczącym wzrostem kosztów inwestycyjnych. Wskazanie miejsc budowy takiego przejścia powinno być poprzedzone dokładną 
analizą i uwzględniać rozwiązania akceptowalne dla wszystkich grup społecznych. Przejścia wielopoziomowe generują problem lub znaczące utrudnienia dostępności m.in. dla 
osób z niepełnosprawnościami. Doświadczenia wskazują, iż dla wskazanej grupy społecznej lepszym wyborem jest przejście w poziomie jezdni oddalone nawet o kilkadziesiąt 
metrów niż kilkukrotne pokonywanie różnicy poziomów. Mając na uwadze założenia tzw. projektowania uniwersalnego oraz względy ekonomiczne, nierozsądne wydaje się 
projektowanie przejścia podziemnego we wskazanej lokalizacji. 

85 Likwidacja wind na rzecz tańszego i nieawaryjnego podjazdu przy kładce Mieszka I. 1
Zaprojektowano dojście pełniące funkcję pochylni. Ze względu na ograniczenia przestrzenne nie ma możliwości zastosowania pochylni we wszystkich lokalizacjach, dlatego 
przewidziano również windy.

86

Chciałabym żeby nawierzchnia chodników, podobnie jak dróg rowerowych, była asfaltowa a nie wykonana z płyt chodnikowych (jak wynika z 
wizualizacji). Płyty/płytki chodnikowe szybciej staja się niestabilne, nierówne (łatwiej o potknięcia); trudniej na nich prowadzić wózek dziecięcy; 
trudniej poruszać się na wózku inwalidzkim, z chodzikiem i o kulach; trudniej prowadzić wózek na zakupy czy walizkę; nawierzchnia utrudnia 
również dzieciom jazdę na rolkach czy deskorolce. 1

Nawierzchnie dla dróg pieszych i rowerowych przyjęto zgodnie ze standardami miasta Poznania.

87 W jaki sposób chodnik ma być oddzielony od jezdni? Czy ma się znaleźć za ekranem (jeżeli takowy powstanie)? 1
W przypadku lokalizacji ekranów akustycznych ciągi piesze i rowerowe prowadzone będą za ekranem. Drogi dla pieszych i rowerów oddzielone będą od jezdni pasem zieleni oraz 
barierami.  Lokalizacja chodników została pokazana na planie sytuacyjnym.



 General / Ogólne#

88 Należy wybudować schody na dolną trasę pieszo-rowerową. Obecnie w tym miejscu piesi przechodzą przez ul. Mieszka I poza pasami, a te 
schody skrócą im drogę na wiadukt. 1

Zaprojektowano połączenie projektowanej drogi dla rowerów i pieszych z ul. Mieszka I po stronie północnej projektowanej kładki. Po stronie południowej, połączenie z 
wiaduktem umożliwia droga dla pieszych i rowerów. Budowa schodów jest technicznie możliwa, jednak wymaga oceny zasadności ich budowy na etapie dalszego procedowania 
projektu.

89
Należy wyremontować południowe schody na przystanek PST. 1

Remont schodów nie jest przewidziany w ramach opracowywanej koncepcji. Postulat ten zostanie wzięty pod uwagę przy najbliższym remoncie obiektu.  

90

Zlokalizować tu schody z rampy dla wózków do chodnika przy galerii - skrócenie trasy z galerii Plaza do przystanku. 1

Koncepcja nie przewiduje budowy schodów łączących pochylnie z chodnikiem wzdłuż galerii. Piesi w obrębie przystanku PST "Lechicka/ Poznań Plaza" powinni korzystać ze 
schodów (lub schodów ruchomych). Pochylnia, w swoich założeniach, przeznaczona jest do ruchu osób z niepełnosprawnościami oraz innych dla których pokonanie różnicy 
wysokości przy pomocy schodów byłoby utrudnione (m.in. osoby prowadzące wózki, rowery, hulajnogi itp.). Najkrótszą drogę do  CH PLAZA, stanowi pokonanie różnicy wysokości 
za pomocą schodów lub pochylni oraz skierowanie się do wejścia północnego galerii, które od schodów/pochylni dzieli ok. 50 m. 

91 Połączyć w paru miejscach chodnik i drogę wewnętrzną przy garażach. 1
Chodniki projektowane są w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowiązaniem do występujących poza nim.  Ewentualne dowiązanie należy przewidzieć kosztem i staraniem 
właściciela terenu.

92 Połączyć chodniki z wydeptanymi ścieżkami - należy wziąć pod uwagę głos przechodniów wydeptujących najkrótszą trasę. 2
Chodniki projektowane są w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowiązaniem do występujących poza nim.  Ewentualne dowiązanie należy przewidzieć kosztem i staraniem 
właściciela terenu.

93 Kładka dla pieszych przez Lechicką. Zmniejszy to przestoje na skręcie w prawo ze zjazdu łączącego ul. Naramowicką i Lechicką. 1 W ramach koncepcji nie przewiduje się budowy kładek nad jezdnią ul. Lechickiej.
94 Brak odzielenia chodnika od drogi dla rowerów w stronę północną wzdłuż Mieszka I (w kierunku Lidla). 1 Przewidziano rozdzielenie drogi dla pieszych i drogi dla rowerów poprzez opaskę z kostki granitowej zgodnie ze standardami rowerowymi.

95
Proszę o przesunięcie w to miejsce (bliżej wjazdu w osiedle Zwycięstwa) przejścia dla pieszych na drugą stronę co zwiększy bezpieczeństwo 
pieszych i ograniczy kolizję z wyjeżdzającymi w lewo z ul  osiedlowej na ul. Połabską w lewo. 1

Wyznaczenie przejścia dla pieszych we wskazanej lokalizacji stanowi kompromis pomiędzy potrzebami różnych grup społecznych i zapewnia  optymalne połączenie pieszych z 
projektowanym przystankiem komunikacji publicznej. Dzięki wykorzystaniu wyspy kanalizującej, uzyskano azyl dla pieszych i rowerzystów oraz obszar jezdni, w którym pojazd 
wyjeżdżający z os. Wichrowe Wzgórze w lewo i ustępujący pierwszeństwa pieszemu lub rowerzyście, nie generuje kolizji z pojazdami poruszającymi się w kierunku ul. Lechickiej. Z 
uwagi na lokalizację zatoki autobusowej oraz bezpieczeństwo ruchu drogowego, zmiana lokalizacji przejścia dla pieszych nie jest rozważana.

96
Należy dobrze oznakować możliwość dojśćia do CH Plaza od chodnika od strony północnej. Brak przejścia dla pieszych może powodować że część 
pieszych będzie przekraczać Lechicką pomimo możliwości skorzystania z kładki i schodów/windy. 1 Sposób oznakowania drogi będzie podlegał analizie w dalszym etapie projektowania. 

97
Kluczowe przejście dla pieszych i rowerzystow. Codziennie pokonuje je z dziećmi w wieku szkolnym i przedszkolnym jadąc z Naramowic na 
Wichrowe Wzgórze, podobnie jak wielu mieszkańców Naramowic. Proszę o bezpieczny, długi przejazd / przejscie przez obie jezdnię na jednych 
światłach, aby uniknąć niebezpiecznego czekania z dziećmi na niewielkiej wyspie. (przy skrzyżowaniu z ul. Murawa). 1

Wniosek będzie uwzględniony na etapie dalszego projektowania.

98
Stworzenie zjazdu dla rowerów z DDR na Połabskiej w ulice wenętrzne osiedla. Zamiast budowy DDR wzłuż Połabskiej do Solidarności, tranzyt 
rowerowy mógłby być przeniesiony na równoległe drogi osiedlowe do czasu budowy pełnej DDR na Połabskiej. 1

Zakłada się dowiązanie projektowanych dróg dla rowerów do istniejących w sąsiedztwie pasa drogowego. Ponadto w ciągu ul. Połabskiej rozwiązania projektowe nawiązują do  
osobnego  opracowania  "Rozbudowa ul. Połabskiej, Umultowskiej, Łużyckiej, Stoińskiego, Wiechowicza polegająca na wykonaniu ciągu komunikacyjnego dla rowerów i pieszych".

99 Przy Estońskiej przydałaby się kładka taka jak na wysokości WORD/Lechicka, która połączyłaby osiedle z fortem jako terenem rekreacji. 2 W ramach koncepcji nie przewiduje się budowy kładek nad jezdnią ul. Lechickiej. Przejścia dla pieszych i rowerzystów przewidziano w rejonie skrzyżowań.

100
Przedstawiona na wizualizacji bariera pomiędzy ulicą a DDR jest w tym miejscu niewystarczająca, należy zbudować co najmniej krawężnik, a nie 
tylko postawić łatwe do rozjechania słupki (przy Plazie).

1 Koncepcja zakłada budowę separatora pomiędzy drogą dojazdową do CH Plaza, a drogą rowerową.

101
Czy planowana droga rowerowa na ul. Połabskiej będzie funkcjonowała jako część jezdni czy będzie połączona/współdzielona z chodnikiem - 
poza pasem jezdni?

1 Wzdłuż ul. Połabskiej zaprojektowano drogę dla rowerów oddzieloną od chodnika opaską o szerokości 0,5 m z kostki kamiennej.

102 Zjazd dla rowerów z kierunku wschodniego - w kierunkach północ, zachód, południe . Powinien być zapewniony. Mieszka I. 1

Połączenia rowerowe na kierunku wschód-zachód zapewnia projektowana infrastruktura wzdłuż ul. Lechickiej. Połączenia tych kierunków z osią północ-południe (infrastrukturą 
wzdłuż ul. Mieszka I) jest zapewnione zarówno po stronie północnej, jak i południowej. Od północy, połączenie zapewniono z wykorzystaniem drogi dojazdowej do sąsiadujących 
nieruchomości oraz drogi dla pieszych i rowerów  (wzdłuż parkingu Lidla). Połączenie od strony południowej zapewniono poprzez wykorzystanie osiedlowej drogi wewnętrznej na 
os. Zwycięstwa.

103
W przyszłości oznaczyć na istniejącym szerokim chodniku w ciągu ul. Wojciechowskiego do wspólnego korzystania przez pieszych i rowerzystów. 
Bardzo niebezpiecznie jest jeździć rowerem ul. Wojciechowskiego.

1 Wniosek do uwzględnienia w projekcie stałej organizacji ruchu.

104 Przy skrzyżowaniu Lechicka/Piątkowska oznaczyć że nie ma przejazdu rowerowego dalej przez Piątkowską. 1 Do ewentualnego uwzględnienia w projekcie organizacji ruchu. Ruch rowerowy w ul. Piątkowskiej, poza zakresem opracowania, będzie odbywał się na zasadach ogólnych.
105 Brak przewidzianych zjazdów dla rowerów z nowej kładki. 1 W koncepcji przewidziano połączenie rowerowe z ul. Mieszka I - strona północna.

106
Rowerzyści nie mają legalnego dostępu od ul. Murawa do drogi pieszo-rowerowej, którą można dojechać do ul. Naramowickiej. Jeżeli sytuacja 
nie ulegnie zmianie, pozostanie przejazd po chodniku we wskazanym miejscu.

1 W rejonie ul. Murawa przewidziano połączenie dróg dla rowerów oraz chodników z istniejącymi ciągami rowerowymi i pieszymi. 

107 W jaki sposób droga rowerowa będzie oddzielona od jezdni? Czy będzie z ekranem, który powinien powstać? 1
Droga dla rowerów oddzielona jest od jezdni pasem zieleni, w który wbudowane zostaną barierki zabezpieczające, w przypadku lokalizacji ekranów akustycznych drogi rowerowe 
będą prowadzone za nimi patrząc od strony jezdni.

108
Infrastruktura rowerowa i piesza powinna być przedłużona tymczasowo aż do ronda Obornickiego i wokół niego (mimo planów budowy nowej 
Obornickiej). Ślepe ich zakończenie nie jest zgodne z zasadą spójności i utrudni włączanie się do ruchu.

1
W koncepcji przewidziano dowiązanie się w kierunku ronda Obornickiego po stronie północnej, drogą pieszo - rowerową, a po stronie południowej drogą rowerową do wlotu na 
stację paliw (granica opracowania). Koncepcja nie przewiduje ingerencji w układ drogowy ronda Obornickiego.

109
Należy postawić na drodze rowerowej znaki zakazu wjazdu i nakazu wjazdu przed jednokierunkowymi odcinkami, lub przynajmniej znaki 
poziome (przy Mieszka I, od strony Lidla).

1 Do ewentualnego uwzględnienia w projekcie organizacji ruchu.

110
Znak P-23 powinien być w tym miejscu obrócony o 180 stopni, ponieważ przejazd rowerowy będzie prowadził na razie wyłącznie na 
jednokierunkową drogę dla rowerów.

1 Do ewentualnego uwzględnienia w projekcie organizacji ruchu.

111 Należy odseparować ruch pieszy i rowerowy w tym miejscu - ruch rowerów na rowerowej trasie PST i na tym łączniku jest ogromny (przy Plazie). 1 Na całym projektowanym odcinku ruch pieszych jest odseparowany od ruchu rowerowego opaską o szerokości 0,5 m.

112 Windy muszą być na tyle duże by zmieścić bez problemu cały rower w normalnej pozycji. 1 Do uwzględnienia na etapie dalszego projektowania.
113 Łącznik DDR z drogą wewnętrzną powinien być szerokości tej drogi wewnętrznej by uprościć przejazd rowerów (Połabska). 1 Przejazd przez drogę  wewnętrzną (ul. Połabska)  zaprojektowano o szerokości 3,0 m.

114
Nie powinno być tu takiego łuku - należy wyprostować przebieg DDR, nie powinna ona być przyklejona do jezdni. (wjazd na stacje benzynową 
przy Umultowskiej i Wojciechowskiego).

3
Droga dla rowerów oddzielona jest od jezdni pasem o szerokości 1,0 m o nawierzchni z kostki betonowej. Możliwe jest zwiększenie odsunięcia drogi dla rowerów (strona 
południowa ulicy Umultowskiej). Wniosek będzie analizowany na etapie dalszego projektowania.

115
Czy przejazd rowerowy przez Połabską za Biedronką jest konieczny i niezbędny, kiedy przy skrzyżowaniu ul. Połabskiej i ul. Lechickiej będzie 
bezpieczny przejazd z sygnalizacją świetlną?

1
Projektowany przejazd rowerowy stanowi  połączenie dla rowerzystów jadących od strony os. Wichrowe Wzgórze w kierunku południowym, bez konieczności cofania się na 
przejazd w rejonie skrzyżowania z Lechicką. 

116
Kontrapas/droga rowerowa umożliwiająca wjazd na drogę rowerową przy ulicy Lechickiej od strony bloków i istniejącej drogi za stacją 
benzynową. Bez niej i tak ludzie z okolicznych bloków będą jeździli pod prąd tą drogą (wjazdem na stacje) zamiast robić okrężną drogę do 
skrzyżowania. 1

Do rozważenia na etapie projektowania organizacji ruchu.

117 Likwidacja ścieżki i chodnika po stronie Naramowic, a poszerzenie ścieżki i chodnika od strony osiedla. 1
Projekt zakłada drogi piesze i rowerowe po obu stronach ul. Lechickiej stanowiące ciągłość również przez obszary w mniejszym stopniu zabudowane. W koncepcji przyjęto 
optymalne szerokości dla dróg pieszych i rowerowych.

118
Brakuje przedłużenia ścieżki rowerowej, aby łączyła się ze ścieżką na mieszka I, nie widać jej połączenia na projekcie, nie może być zjazd na 
ścieżkę rowerową, tylko z jednej strony Lechickiej, powinno być rozgałęzienie. 1 Koncepcja przewiduję połączenie drogi dla rowerów w ciągu ul. Lechickiej z drogą w ciągu Mieszka I (strona północna).
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119
W przypadku zastosowania przycisków dla pieszych należy również zamontować czujniki rowerów. Uwaga tyczy się wszystkich takich miejsc 
przewidzianych w inwestycji. 1 Uwaga będzie analizowana na dalszym etapie projektowania.

120 Należy zamontować podpórki dla rowerzystów we wszystkich tych miejscach, w których będzie zamontowana sygnalizacja świetlna dla nich. 1 Uwaga będzie analizowana na dalszym etapie projektowania.

121
Umultowska: Należy przybliżyć przejścia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerów bliżej osi  skrzyżowania w miejscach gdzie mamy osobny pas do 
skrętu w prawo (zachodnie i skos. zastosować oraz PdR) oraz PdP wschodnie

1
Poprowadzenie przejść dla pieszych oraz przejazdów w rejonie skrzyżowania wynika z konieczności zapewnienia odpowiedniej geometrii dla dróg rowerowych i pieszych, które 
zostały przybliżone do tarczy skrzyżowań.

122
Skrzyżowanie Lechicka - Piątkowska:  1. Przybliżyć PdP i PdR bliżej osi skrzyżowania tam gdzie są osobne prawoskręty oraz zastosować skos, aby 
wyprostować ciągi dla pieszych oraz rowerzystów.

1
Poprowadzenie przejść dla pieszych oraz przejazdów w rejonie skrzyżowania wynika z konieczności zapewnienia odpowiedniej geometrii dla dróg rowerowych i pieszych, które 
zostały przybliżone do tarczy skrzyżowań.

123 Brak zjazdu dla rowerów z DR w osiedle Pod Lipami (przejazd przez ul. Lechicką po wschodniej stronie ul. Murawa). 1 Nie projektuje się zjazdu dla rowerów - DK92 nie łączy się z osiedlem Pod Lipami.

124 Dodanie ekranów akustycznych ze względu na zwiększony hałas na całym odcinku. 31
W ramach rozbudowy drogi planowane są działania minimalizujące negatywne oddziaływanie hałasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnię o obniżonej emisji hałasu czy 
ograniczenie prędkości. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zarówno na etapie wstępnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji środowiskowej.

125

Pomiędzy Poznań Plaza a skrzyżowaniem z ul. Wojciechowskiego po stronie bloków mieszkalnych mają być koniecznie ekrany akustyczne!!!, Już 
w tej chwili nie da się znieść hałasu!!! Nie na wysokości koczowiska romów, którzy zajmują teren nielegalnie, a na wysokości odcinka poznań 
plaza-wojciechowskiego, gdzie mieszkają podatnicy!!!!!!! Obecny limit prędkości wynosi 50km i nie może zostać zwiększony do 70ciu, ponieważ 
już teraz samochowy jeżdżą ze straszną prędkością. Konieczność postawienia fotoradarów i progów zwalniających na tym odcinku, ponieważ 
kierowców nie obchodzą przepisy. Zakaz dla ciężarówek, tylko pojazdy docelowe, ciężarówki powodują ponadprzeciętny hałas. Odcinkowy 
pomiar prędkości tam gdzie nie zostaną umieszczone fotoradary. Dodatkowe przejścia dla pieszych, brakuje przejść dla pieszych, to spowoduje 
spowolnienie ruchu i konieczność zatrzymywania się pojazdów, które lecą ze straszną prędkością. Trzeba ukrócić ten tor wyścigowy. Trzeba ten 
ruch wypędzać poza miasto, a nie zachęcać do generowania spalin i hałasu w mieście, tu i tak się nie da oddychać.

22

W ramach rozbudowy drogi planowane są działania minimalizujące negatywne oddziaływanie hałasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnię o obniżonej emisji hałasu czy 
ograniczenie prędkości. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zarówno na etapie wstępnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji środowiskowej.
Fotoradary i odcinkowy pomiar prędkości jest w gestii Inspektora Transportu Drogowego -  do ewentualnego uwzględnienia na dalszym etapie projektowania w zależności od 
decyzji kierunkowych i możliwości finansowych.

126
Czy przebudowa ulicy zakłada budowę ekranów dźwiękochłonnych na odcinku Przy Osiedlu Zwycięstwa? Jeżeli wycięte zostaną drzewa to będzie 
jeszcze głośniej niż jest teraz.

8
Rozbudowa drogi obejmuje budowę ekranów akustycznych w miejscach niezbędnych do zachowania wymaganych parametrów akustycznych otoczenia, zgodnie z wynikami 
analizy akustycznej.

127
Postawienie ekranu ochronnego wzdłuż ul. Lechickiej przy Forcie V z uwagi na migrującą zwierzynę oraz teren objęty ochroną konserwatorką i 
Obszarem „Natura 2000”. Pod ul. Lechicką biegnie Droga Rokadowa wyłożona kostką klinkierową. W sąsiedztwie wjazdu na Fort V mieścił się 
cmentarz wojskowy. Wzdłuż całej ul. Lechickiej w ziemi mogą tkwić pozostałości po II Wojnie Światowej.

6
Koncepcja będzie podlegała uzgodnieniu z Miejskim Konserwatorem Zabytków oraz Wydziałem Klimatu i Środowiska Urzędu Miasta, które określą warunki środowiskowe i 
ochrony zabytków dla przedmiotowej inwestycji.

128

W trakcie dyskusji sprzed lat nad przebiegiem i wyglądem III ramy na tym odcinku obiecano mieszkańcom osiedla Wichrowe Wzgórze ekrany 
akustyczne. W projekcie ich nie widzę. Mieszkam w bloku przylegającym do ul. Lechickiej. Generowany hałas nawet w nocy uniemożliwia 
otwarcie okna. Realizacja projektu zwiększy uciążliwości związane z hałasem, dlatego postuluję budowę ekranów akustycznych wzdłuż Lechickiej 
po stronie południowej na odcinku Os. Wichrowe Wzgórze, czyli od ul. Murawa do ul Połabskiej.

11
W ramach rozbudowy drogi planowane są działania minimalizujące negatywne oddziaływanie hałasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnię o obniżonej emisji hałasu czy 
ograniczenie prędkości. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zarówno na etapie wstępnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji środowiskowej.

129 Zastosowanie "cichego asfaltu". 2 Planuje się zastosowanie nawierzchni o obniżonej emisji hałasu.

130
Na odcinku pomiędzy u. Piątkowską a ul. Żegockiego (od dz. nr 49/17 do dz. nr 49/14) ustawić ekran akustyczny na pasie zieleni pomiędzy 
jezdnią główną ul. Lechickiej a jezdnią do obsługi przyległych nieruchomości. (analogicznie do zapisów w mpzp III rama komunikacyjna - odcinek 
północny).

2
W ramach rozbudowy drogi planowane są działania minimalizujące negatywne oddziaływanie hałasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnię o obniżonej emisji hałasu czy 
ograniczenie prędkości. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zarówno na etapie wstępnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji środowiskowej.

131
Główną funkcją paneli ochronnych może być zredukowanie 3 metrowej strefy ochronnej z bariera energochłonną, bo panele zabezpieczą jezdnię 
przed drzewami, które mogły by się na nią przewrócić albo wtargnąć pod jadące auto. Bez drzew nie ma bezpiecznej DDR i zabezpieczonej przed 
negatywnym wpływem motoryzacji.

1

W ciągu ul. Lechickiej, przewidziano zachowanie trzy metrowego pasa oddzielającego jezdnie oraz infrastrukturę dla pieszych i rowerzystów. Zachowanie takiej szerokości "strefy 
ochronnej" pozwala na swobodne lokalizowanie oznakowania pionowego oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, jak również ewentualnych ekranów akustycznych, w 
miejscach, w których jest to niezbędne. Należy przy tym wspomnieć, iż podstawową funkcją ekranów akustycznych jest ochrona przed hałasem zabudowy sąsiadującej z 
przedmiotową inwestycją. Miejsca, w których zastosowanie takiego rozwiązania jest konieczne jest określane na podstawie analizy akustycznej, niezbędnej przy uzyskiwaniu 
decyzji środowiskowej. Funkcją bariery drogowej jest z kolei zabezpieczenie uczestników ruchu oraz budowli i urządzeń znajdujących się w bezpośrednim sąsiedztwie przed 
negatywnymi skutkami związanymi ze zderzeniem. W ramach koncepcji, zaprojektowano rozwiązania, które ograniczają się tylko do wycinki niezbędnych drzew - znajdujących się 
w kolizji z projektowanymi elementami. Po uzyskaniu decyzji środowiskowej, zostaną określone nasadzenia kompensacyjne (ilość oraz miejsce wykonania nasadzeń).

132 Bezwzględnie konieczne jest posadowienia ekranów dźwiękoszczelnych również od strony ul.Abrahama i os.Za Fortem. 2
W ramach rozbudowy drogi planowane są działania minimalizujące negatywne oddziaływanie hałasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnię o obniżonej emisji hałasu czy 
ograniczenie prędkości. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zarówno na etapie wstępnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji środowiskowej.

133 Budowa tunelu akustycznego. 3
Tunel akustyczny to kosztowne rozwiązanie, stosowane głównie przy bardzo wysokich wymaganiach ochrony przed hałasem. Rozwiązania chroniące przed hałasem zostaną 
ustalone w trakcie procedury uzyskania decyzji środowiskowej.

134 Wybudowanie ekranów akustycznych od Murawy w kierunku wschodnim. 1 Lokalizacja ekranów akustycznych zostanie określona na etapie procedowania decyzji środowiskowej.

135

Należy stanowczo uchronić od wyburzenia zabytkowy, XIX wieczny schron  artyleryjski (A1 5a) przy skrzyżowaniu z ulicą Wojciechowskiego. 
Nową ścieżkę rowerową i chodnik warto poprowadzić po północnej stronie schronu przy okazji porządkując zieleń na schronie i umożliwiając 
jego późniejsze wykorzystanie. Fasada schronu (od strony południowej) nie może zostać zasypana ani uszkodzona podczas
inwestycji. Czynności przy schronie należałoby skonsultować ze środowiskiem fortecznym w Poznaniu. Przy poprowadzeniu pieszych i 
rowerzystów na północ od schronu zyskujemy rezerwę terenową na wydzielony prawoskręt.

1 Nie planuje się wyburzenia schronu.

136
W ramach inwestycji warto uporządkować pozostałości po schronie artyleryjskim A1  V przy ulicy Umultowskiej. Sposób uporządkowania 
należałoby skonsultować z środowiskiem fortecznym w Poznaniu celem zadbania o historyczny aspekt tego miejsca.

1
W ramach inwestycji drogowej nie przewiduje się porządkowania terenu wokół schronu. Takie porządkowanie powinno zostać wykonane poprzez zarządcę terenu lub jego 
dzierżawcę. 

137
Należy zapewnić możliwość wjazdu pojazdami na teren pozostałości po Forcie V.  Teren fortu jest obecnie utrzymywany przez organizację 
społeczną i czasami jest wymagany wjazd pojazdem.

1
Uwaga zostanie przeanalizowana - wykonanie zjazdu z drogi publicznej należy do właściciela terenu kosztem i staraniem właściciela. Nie przewiduje się  takiego zjazdu w ramach 
inwestycji.

138
Przeanalizowanie możliwości przedłużenia trasy tramwajowej z ul. Piątkowskiej do Wojciechowskiego do wysokości nowopowstającego osiedla 
na terenie dawnego marketu Bricoman.

1 Nie dotyczy zakresu opracowania. Ze względu na fortyfikacje znajdujące się blisko pętli poprowadzenie trasy tramwajowej może być niemożliwe.

139

Nie ma sensu przenosić przystanku Umultowska po stronie południowej bliżej skrzyżowania z ul. Murawa, skoro zaraz za skrzyżowaniem jest 
przystanek Wichrowe Wzgórze. Trasą tą jeździ wyłącznie linia nr 85 - w jakim celu autobus miałby zatrzymywać się 2 razy w odstępie 200m ? 
Przystanek (na żądanie) powinien zostać zlikwidowany lub lepiej, przeniesiony bliżej wyjazdu z osiedla Wichrowe Wzgórze - wyjazd ten jest 
kluczowy dla ruchu lokalnego i powinien zostać utrzymany!!!!

1
Przeniesienie przystanku miało na celu poprawienie  dostępności dla mieszkańców. Lokalizacja została uzgodniona z Zarządem Transportu Miejskiego. Po realizacji inwestycji ZTM 
planuje uruchomienie nowych linii autobusowych.   

Komunikacja miejska

Ekrany akustyczne

Forty
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140
Postuluję przesunięcie południowego przystanka Estońska (może być na żądanie) w pobliże Estońskiej, gdzie jest zgrupowanie kilku bloków i 
wieżowców odległych co najmniej 400m od innych przystanków. W odl. ok 100m od skrzyżowania z ul. Murawa już obecnie są przystanki 
autobusowe, więc przenoszenie tam przystanka dla obecnej linii 85 spowoduje bardzo nierównomierny rozkład przystanków.

1
Propozycja została  przeanalizowana pod kątem dostępności mieszkańców i uwarunkowań technicznych. Lokalizacja przystanków została uzgodniona przez Zarząd Transportu 
Miejskiego.

141 Proponuję organizację przystanków autobusowych w pobliżu skrzyżowania Lechickiej z ul. Piątkowską. 1
Na ulicach Piątkowskiej i Wojciechowskiego przewidziane są przystanki autobusowe, natomiast na ulicy Lechickiej, ze względu na ograniczenia terenowe, nie ma możliwości 
zlokalizowania przystanków autobusowych. Pod te rozwiązania Zarząd Transportu Miejskiego będzie przewidywał wprowadzenie nowych linii autobusowych.

142 Likwidacja zatok autobusowych, które obniżają komfort i konkurencyjność transportu zbiorowego. 1  Lokalizacje przystanków autobusowych zostały uzgodnione z Zarządem Transportu Miejskiego pod kątem istniejących i planowanych nowych linii autobusowych.

143

Moim zdaniem przy okazji tej inwestycji od razu powinno się uwzględnić wydłużenie trasy tramwajowej od pętli Piątkowska co najmniej do 
wysokości ulicy Włościańska i zakończenie jej krańcówką dla tramwajów dwukierunkowych. Nieuwzględnienie tego przy okazji przebudowy 
Lechickiej może na wiele lat zniweczyć to działanie, które w zamyśle w końcu zbliży tramwaje do zabudowy wielorodzinnej - dotychczasowej jak i 
tej planowanej. Drugą kwestią jest uwzględnienie miejsca na krańcówkę dla tramwajów dwukierunkowych w rejonie skrzyżowania Połabskiej z 
Lechicką w myśl planów ZTM o wydłużeniu w to miejsce trasy tramwajowej od pętli Połabska. ZTM szczegółowo analizuje taką inwestycję, 
dlatego jej uwzględnienie także jest kluczowe z perspektywy rozwoju transportu publicznego i ograniczenia ruchu samochodowego w mieście.

1
Rozwój infrastruktury tramwajowej jest korzystny, ale wymaga osobnego opracowania i uzgodnień. Koncepcja była opiniowana przez jednostki miejskie również przez Zarząd 
Transportu Miejskiego. Zakres koncepcji nie obejmuje rozwiązań tramwajowych. Projekty tras tramwajowych będą opracowywane przez ZTM, ale w nawiązaniu do koncepcji 
drogowej.    

144
Proszę też o przesunięcie przystanków "Estońska" ale w drugą stronę  aby były tuż przy planowanym przejściu dla pieszych. Tuż przy 
skrzyżowaniu ulic Lechickiej i Murawa są przystanki "Os. Wichrowe Wzgórze" więc nie ma potrzeby przesuwać w tamtym kierunków przystanków 
"Estońska".

1 Lokalizacja wynika z uzgodnień z Zarządem Transportu Miejskiego.

145
Likwidacja zatok autobusowych. Zatoki obniżają wygodę korzystania z komunikacji miejskiej przez pasażerów, co stoi w sprzeczności z 
priorytetami transportowymi miasta Poznania. Ponadto, linie autobusowe na projektowanym odcinku charakteryzują się niską częstotliwością 
kursów, co sprawia że zatoki mają marginalny wpływ na przepustowość i stają się kosztownym zbytkiem. 1

Likwidacja zatok wpłynie na płynność ruchu w ciągu ul. Lechickiej oraz obniżenie bezpieczeństwa ruchu drogowego.

146 Nazwa przystanku Estońska nie ma uzasadnienia. 1 Możliwe do zmiany. Nazwa przystanków zostanie ustalona na etapie dalszego projektowania.

147
Pozytytywnie oceniam koncepcję położenia przystanku autobusowego proponowaną przez Zespół Projektowy. Obecna lokalizacja powoduje 
splot 3 wyjazdów i przystanku, przesunięcie oceniam pozytywnie dla zmniejszenia zatorów w ruchu drogowym. 1 Uwaga ogólna, nie wymaga odpowiedzi. 

148 Przystanek na ul. Murawa powinien być z zatoką. 2 Zaprojektowanie zatoki autobusowej w obecnej lokalizacji wiązałoby się z zajętością terenu parkingu oraz kolizją z wjazdami na parking.

149

Prosimy o nie projektowanie zatoki autobusowej w tym miejscu kosztem prawoskrętu na osiedle Wichrowe Wzgórze. Zatoka i zatrzymania 
autobusów znacznie ograniczą widoczność na wyjeździe z osiedla na ulicę Połabską w lewo. dodatkowo zrobi się wąskie gardło obciążone 
włączaniem się autobusów z zatoki, gdzie w ostatnim czasie daje się zauważyć, że przejazd na ul. Umultowską powoduje korki na ul. Połabskiej 
aż do wysokości "Mewy". niemożliwość zjazdu prawoskrętem na osiedle i korkowanie się ul. Połabskiej przed zatoka autobusową (aż do NEWY), 
spowoduje, że wiele osób jadąc w kierunku Umultowskiej będzie omijać korek jadąc przez parking osiedlowy wzdłuż bloków 27 i 28, a to 
dodatkowo obciąży wyjazd z ul. osiedlowej na ul. Połabska przed Biedronką. 1

W celu poprawy płynności ruchu na skrzyżowaniu Lechicka i Połabska konieczne jest przeniesienie przystanku autobusowego (po stronie Biedronki) poza pas prawoskrętu.

150

Prosimy o umieszczenie zatoki autobusowej w tym miejscu i przesunięcie osi ul. Połabskiej w kierunku os. Zwycięstwa, kosztem terenów 
zielonych. z tego przystanku w większości tak naprawdę korzystają tylko klienci Biedronki. mieszkańcy osiedla, również z tych bloków położonych 
najbliżej ul. lechickiej najczęściej korzystają z przystanku WIKTORIA. jeżeli nie ma miejsca na zatokę prosimy o zostawienie dotychczasowego 
rozwiązania, gdzie na prawoskręcie wymalowany jest znak P-17 (żmijka). prawoskręt jest mało użytkowany a autobus do tej pory nie miał 
najmniejszego problemu z włączeniem się do ruchu na pas na wprost na ul. Umultowską. 2

Wzdłuż ulicy Połabskiej zaprojektowano zatoki autobusowe po obu stronach ulicy. Ich lokalizacja wynika z możliwości zajętości terenu bez zbędnej ingerencji w stan istniejący oraz 
sąsiedztwo wlotów skrzyżowań.

151
Stworzenie relacji skrętej (z sygnalizacją) w lewo wyłączenie dla autobusów komunikacji miejskiej. Możliwość stworzenia wówczas petli dla 
autobusów obsługujących Strzeszyn i Podolany. Szybka przesiadka na PST. (przy Mieszka I). 1

Obecne rozwiązania pozwalają na wprowadzenie linii autobusowej ze Strzeszyna i Podolan z przesiadką na PST. Linie autobusowe będą planowane w nawiązaniu do tej inwestycji 
przez Zarząd Transportu Miejskiego.

152
Należy stworzyć przystanki autobusowe i śluzy autobusowe na każdym wlocie/wylocie skrzyżowania dla ewentualnych linii na lechickiej (przecież 
powstanie przystanek przy Plazie PST). 1 Przyjęte rozwiązania w tym rozmieszczenie przystanków autobusowych zostały zaakceptowane przez Zarząd Transportu Miejskiego.

153 Z tego przystanku praktycznie nikt nie korzysta UMUL 01. 1 Lokalizacja przystanków została pozytywnie zaakceptowana przez Zarząd Transportu Miejskiego.

154 Pozostawienie przystanków autobusowych w obecnych miejscach z przesunięciem przejścia dla pieszych na wysokość węższego wjazdu na teren 
Fortu V. W czasie organizacji Dni Twierdzy Poznań na tych przystankach zatrzymuje się bezpośrednio autobus MPK na specjalnej trasie fortecznej. 1

Zarząd Transportu Miejskiego pozytywnie zaopiniował projektowaną lokalizację zatok autobusowych.

155

Projektowany przystanek autobusowy „Wichrowe Wzgórze” na południowej nitce ul. Lechickiej powinien zostać zlokalizowany przy ul. Estońskiej 
w miejscu obecnie przewidzianym jako wjazd na stanowisko ważenia pojazdów ciężarowych. Dzięki temu mieszkańcy „środkowej” części osiedla 
będą mieli znacząco skrócony czas dojścia do przystanku. Aktualna lokalizacja planowanego przystanku dubluje w kontekście dogodnego 
obszaru dostępności przystanek „Wichrowe Wzgórze” na ul. Murawa, szczególnie biorąc pod uwagę aktualne trasy linii autobusowych oraz 
braku planowanych nowych relacji.    1

Lokalizacja przystanków została pozytywnie zaakceptowana przez Zarząd Transportu Miejskiego.

156

Z powodu likwidacji przystanku „Estońska” na północnej nitce ul. Lechickiej, zasadne wydaje się przesunięcie przystanku Umultowska UMUL01 
na ul. Lechicką między zjazdem na stację benzynową a skrzyżowaniem z ul. Połabską. Głównymi użytkownikami przystanku są mieszkańcy os. 
Wichrowe Wzgórze oraz wschodniej części os. Zwycięstwa. Alternatywnie przystanek można by pozostawić na ul. Umultowskiej, ale przesunąć 
bliżej skrzyżowania Połabska/Lechicka.  1

Lokalizacja przystanków została pozytywnie zaakceptowana przez Zarząd Transportu Miejskiego, który przewiduje wprowadzenie dodatkowych linii autobusowych.

157
Projektowany przystanek Umultowska UMUL04 powinien posiadać łącznik dla pieszych na parking sklepu Biedronka w okolicach obecnego 
wjazdu z ul. Lechickiej. Nikt nie będzie chodził dookoła przez ul. Połabską. 1 Dowiązanie piesze i rowerowe będzie uwzględnione na etapie projektu budowlanego.  

158 Przesunąć przystanek bliżej skrzyżowania z ul. Murawa - obecne oddalenie utrudnia przesiadki. 1
Z uwagi na projektowane osobne pasy ruchu na wlocie ul. Murawa, nie jest możliwe przeniesienie przystanku bliżej bez pogorszenia warunków ruchu na tym 
wlocie/skrzyżowaniu.

159
Umultowska: Prawoskręt powinien być też pasem BUS do jazdy na wprost (analogicznie jak jest w  kierunku północnym), który powinien płynnie 
przechodzić w otwartą zatokę autobusową. Usprawni to przejazdów autobusów 174 i 191.

1 Przyjęte rozwiązanie zostało uzgodnione z Zarządem Transportu Miejskiego i Miejskim Inżynierem Ruchu.

160

Okolice pętli Piątkowska: Pas BUS w kierunku północnym do ul. Zakrzewskiego jest kompletnie zbędny (tak  samo jak były już nocny przystanek 
autobusowy). Należy go zlikwidować. Pasy do ruchu ogólnego przesunąć na wschód o szerokość pasa BUS. Dzięki temu przejście dla pieszych 
(obecnie poza zakresem opracowania) będzie bezpieczniejsze, bo będzie przez 2 pasy, a nie 3. Docelowo po zachodniej stronie powinna powstać 
droga dla rowerów i pieszych. W pierwszym etapie zyskany pas za PdP można przeznaczyć nawet na pas postojowy (ograniczenia kosztów 
przebudowy) - zmiany te są już poza zakresem przebudowy - zmieniłaby się tylko organizacja ruchu.

1 Przedstawione rozwiązania były uzgodnione przez Zarząd Transportu Miejskiego i Miejskiego Inżyniera Ruchu. Uwaga do przeanalizowania na etapie dalszego projektowania.

Organizacja ruchu
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161 Ograniczenie możliwości wyjazdu z łącznika z Al. Praw Kobiet w kierunku ulicy Murawa w celu uspokojenia ruchu na tej międzyosiedlowej ulicy. 1
Nie ma uzasadnienia dla ograniczenia takiego kierunku. Rozwiązania przewidziane w ramach wykonanego węzła Naramowickiego są optymalne. 
Uwaga może zostać uwzględniona na etapie projektowania III ramy komunikacyjnej.

162
Poszerzenie DK92 z pewnością skieruje większą część ruchu także na poboczne ulice, takie jak np. ul Murawa. Ulica ta nie jest niestety 
dostosowana do bezpiecznego przyjęcia zwiększonego ruchu, sugeruję w przyszłości zastosowanie rozwiązań "uspokajających" ruch na całym 
odcinku DK92 - rondo Solidarności, jak i przystosowanie infrastruktury pieszo-rowerowej do nowoczesnych standardów.

1 Ewentualne rozwiązanie dotyczące bezpieczeństwa ruchu drogowego na drogach bocznych zostaną przeanalizowane na etapie dalszego projektowania DK92.

163 Lewoskręty na Lechickiej - z Lechickiej w Wojciechowskiego oraz z Wojciechowskiego w Lechicką - koniecznie muszą być. 1 Zaprojektowano wszystkie relacje skrętne.

164
Utrzymanie zjazdu z Lechickiej do stacji Circle K jest bezcelowe. Do stacji można bez problemu dojechać od ulicy Wojciechowskiego. Przy 
obecnym profilu zjazdu i dużej prędkości samochodów, bezpieczeństwo pieszych i rowerzystów będzie zagrożone. W związku z tym, zjazd 
powinien zostać zlikwidowany.

1 W celu ograniczenia prędkości na tym wjeździe zaprojektowano przejście dla pieszych i przejazd rowerowy wyniesiony.

165
Trochę przeszkadza brak połączenia dla samochodów z Mieszka I. Już obecnie powoduje to dość znaczny ruch ulicą Tymienieckiego. Bezkolizyjny 
zjazd z ul. Lechickiej w ul. Ks. Mieszka I.

5 Nie przewiduje się takiego bezpośredniego powiązania ulicy Mieszka I i ul. Lechickiej .

166

Proszę o umożliwienie wjazdu, a najlepiej także wyjazdu z osiedla Zwycięstwa na ulicę Lechicką z dodatkowego jednokierunkowego pasa 
umieszczonego jako dojazd do galerii handlowej Plaza (na wysokości wiaduktu nad Mieszka I). Jest to korzystne dla mieszkańców, ponieważ gdy 
wracam obecnie ulicą Lechicką - na przykład od ronda Obornickiego w kierunku bloków w zachodniej części osiedla Zwycięstwa - mam złośliwie 
poustawiane pachołki, abym nie mógł z dojazdu do galerii przejechać na osiedle. W związku z tym muszę generować spaliny wzdłuż dalszej części 
ulicy Lechickiej, stać w korku na skręcie w ulicę Połabską i jeszcze przejechać na zachód całe osiedle aż prawie do ulicy Mieszka I drogami 
osiedlowymi. Na prawdę nie rozumiem dlaczego obecnie i także w projekcie zmian, szykanuje się mieszkańców osiedla, preferując jednocześnie 
klientów galerii. Proszę o zmianę podejścia do tematu. W projekcie jest tylko przejazd dla rowerów. Gdyby tam był przejazd, bez sygnalizacji 
świetlnej, również dla samochodów, płynnie można byłoby dostawać się na ulicę Lechicką. Jeśli są obawy o zbyt duży ruch w tym miejscu, można 
zrobić tylko zjazd z ulicy Lechickiej.

1 Opracowanie nie przewiduje takiego rozwiązania. Rozwiązanie takie spowoduje tranzyt przez osiedle.

167
Dodanie lewoskrętów w każdej relacji jest absolutnie kluczowe dla zwiększenia bezpieczeństwa na tym skrzyżowaniu i jego okolicy. Obecna 
sytuacja powoduje wiele patologicznych zachowań kierowców, którzy skręcają mimo zakazu lub zawracają na ulicy Piątkowskiej (skrzyżowanie z 
Siewną) narażając pieszych na obu przejściach dla pieszych.

1 Obecne skrzyżowanie (Piątkowskiej i Siewnej) przeprojektowano z uwzględnieniem ograniczeń terenowych. Zapewniono wymagane relacje skrętne na skrzyżowaniach.

168
Jaki jest powód usunięcia przejścia dla pieszych? Obecnie stanowi ono naturalną i najkrótszą drogę do pętli tramwajowej Piątkowska z/do 
przystanku autobusowego w kierunku północnym. Usunięcie przejścia wydłuży drogę, a jej nienaturalny przebieg zachęcał będzie pasażerów do 
przechodzenia w miejscu niedozwolonym.

1 Przeniesienie przejścia dla pieszych było konieczne  z uwagi na zapewnienie bezpieczeństwa pieszych.

169
Równolegle konieczne jest zwiększenie przepustowości lewoskrętu w kierunku północnym na skrzyżowaniu Kurpińskiego/Umultowska - już teraz 
codziennie w godzinach 15-18 tworzą się spore korki.

1 Zakres poza obecnym opracowaniem.

170 Ograniczenie prędkości do ok. 70km/h. 1 Projekt stałej organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac. Zgodnie z założeniami projektowymi prędkość dopuszczalna na ul. Lechickiej wyniesie 70 km/h.

171
Przy planowanej inwestycji koniecznie trzeba uwzględnić dwa pasy w kierunku ronda Obornickiego. Obecne założenie nie zwiększy 
przepustowości trasy w godzinach szczytu na odcinku od ul. Bałtyckiej do ul. Murawa. Codziennie obserwuję z pozycji kierowcy natężenie ruchu 
w obu kierunkach.

1
Zakres poza aktualnym opracowaniem. Ze względu na przewidziany inny przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu 
skrzyżowania z ul. Murawa. Obecne rozwiązania węzła Naramowickiego są optymalne. 

172
Obawiam się że lewoskręt Lechicka - Murawa, może być za krótki, nie wiem dlaczego jest tak jakby obszar wyłączony z ruchu (chyba że przez 
wyprofilowanie drogi). To samo może być na lewoskręcie w ulicę Umultowską (samochody mogą blokować środkowy pas).

1

Uwaga zostanie przeanalizowana na dalszym etapie prac projektowych. Z uwagi na ograniczenia terenowe, nie ma możliwości poszerzenia jezdni ul. Lechickiej w kierunku 
północnym.  W celu wydłużenia lewoskrętu w ul. Murawa, koniecznym byłoby poszerzenie jezdni w kierunku południowym, co z kolei wiązałoby się z ingerencją w układ drogowy 
tzw. węzła Naramowickiego - w szczególności konieczność przebudowy łącznicy prowadzącej z ul. Lechickiej w ul. Naramowicką i al. Praw Kobiet. Rozwiązania obecne zapewniają 
relację skrętną. Ocena długości poszczególnych pasów ruchu będzie ponownie analizowana na etapie projektowania szczegółowych rozwiązań sygnalizacji świetlnej. 

Ocena zasadności wydłużenia pasa lewoskrętu z ul. Lechickiej w ul. Umultowską powinna zostać poprzedzona szczegółową analizą ruchu na skrzyżowaniu (w tym natężenie i 
płynność ruchu na poszczególnych relacjach kierunkowych). Na etapie przygotowania projektu budowlanego ponownie przeprowadzona będzie analiza przepustowości 
skrzyżowania. Ocena długości poszczególnych pasów ruchu będzie ponownie analizowana na etapie projektowania sygnalizacji świetlnej.

173
Myślę że nie trafionym pomysłem jest połączenie z ulica zegockiego . Ruch na osiedlu jest bardzo wzmożony przez centrum handlowe Poznań 
plaża , połączenie ulicy lechickiej z Zegockiego spowoduje duży ruch i nie bezpieczeństwo dla dzieci i pieszych mieszkających na osiedlu.

1
Ul. Żegockiego nie jest połączona z ul. Lechicką. W ramach koncepcji przewiduje się wykonanie drogi obsługującej posesje przy Lechickiej bez powiązania z nią. Zakończona będzie 
placem do zawracania.  

174
Czy przewidują Państwo zmianę cykli świateł na wszystkich skrzyżowaniach objętych koncepcją? Wprowadzenie skrętów i dodatkowych pasów 
wydłuży trwanie cyklu, albo spowoduje że na jednym cyklu skręcać będzie po 3 czy 4 auta. 

1 Tak, cykle sygnalizacji świetlnej ulegną zmianie.

175
Ogólnie nie poszerzałbym Lechickiej, tylko dodał pasy zjazdu. Zostałoby więcej miejsca na infrastrukturę pieszo - rowerową, np. szeroki wspólny 
chodnik.

1

Ulica Lechicka stanowi fragment drogi krajowej nr 92 będącej istotną osią komunikacyjną wschód-zachód. Rozwiązania projektowe przedstawione w koncepcji stanowią 
kompromis pomiędzy potrzebami różnych grup społecznych . Rozbudowa ul. Lechickiej poprawi komfort podróży zarówno dla kierowców , pieszych i rowerzystów. Zyskają nie 
tylko osoby przejeżdżające tranzytem (m.in. pojazdy ciężarowe) , ale również mieszkańców poruszający się ul. Lechicką. Poszerzenie ul. Lechickiej, jak i zaprojektowanie 
wydzielonych pasów relacji skrętnych na skrzyżowaniach będzie miało pozytywnie wpływ na płynność ruchu. 

176
Zmiana przynajmniej jednego skrzyżowania na węzeł drogowy bez sygnalizacji świetlnej. Chyba najlepiej do tego nadaje się skrzyżowanie z 
Umultowską.

1 W ramach zadania nie przewiduje się rozwiązań dwupoziomowych.

177 Rezygnacja z pewnych relacji skrętnych dla aut, aby uzyskać lepszą przepustowość drogi głównej. 1

Dobór właściwego przekroju drogi - ul. Lechickiej, w tym również zwiększanie przepustowości oraz odpowiedzialne sterowanie prędkością dopuszczalną stanowi kompromis 
pomiędzy oczekiwaniami różnych grup społecznych. Znaczące zwiększenie wielkości ruchu w ciągu ul. Lechickiej, będzie skutkowało pogorszeniem parametrów akustycznych 
otoczenia oraz pogorszeniem komfortu życia okolicznych mieszkańców.
Ograniczenie relacji skrętnych na skrzyżowaniach, powoduje konieczność realizacji manewru z wykorzystaniem okolicznego układu drogowego (zwiększając wielkość ruchu na 
sąsiednich ulicach). Utrzymanie zaproponowanych rozwiązań dotyczących relacji skrętnych na skrzyżowaniach pozwoli m.in. na uruchomienie nowych linii autobusowych po 
przebudowie DK92.

178

W związku z tym że wjeżdża codziennie dużo samochodów niezbędny jest wjazd do budynku Lechicka 59 - Wjazd do działki 40/2. Zjazd jest 
bardzo ważny dla okolicznych mieszkańców którzy zjeżdżają tędy do biedronki jak również do Fortu oraz Escapelandii (Lechicka 59). Wnosimy o 
przywrócenie wjazdu. Dodatkowo należy nadmienić. że proponowana służebność ograniczy możliwość swobodnego dojazdu do zabytku jakim 
jest Fort.

10 Ze względu na klasę drogi zjazd został zlikwidowany, a dojazd będzie zapewniony przez parking sklepu Biedronka na zasadzie służebności przejazdu.

179 Proponuję utrzymanie braku lewoskrętów na ulicy Lechickiej, na skrzyżowaniu Piątkowska / Wojciechowskiego / Lechicka. 1
Zachowanie braku lewoskrętów może usprawnić ruch na wprost, ale ogranicza relacje skrętne i może zwiększać ruch na ulicach osiedlowych. 
Wprowadzenie lewoskrętu jest istotne w związku z planowanym uruchomieniem nowych linii autobusowych po przebudowie DK92.

180
Rozumiem, że parametry drogi nie pozwalają na bezpieczne zorganizowanie wjazdu w ul. Estońską z północnej nitki nowej Lechickiej. Jednak nie 
powinno być przeszkód w połączeniu z południową nitką, tym bardziej, że obok ma powstać zjazd na punkt kontroli pojazdów. 

1 Z uwagi na wymagania dotyczące bezpieczeństwa, wjazd z północnej jezdni nie został przewidziany.
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181
Dla samochodowego ruchu lokalnego proponuję połączenie drogi osiedlowej w północno zachodnim narożniku os. Zwycięstwa z południową 
jezdnią ul. Lechickiej.

1 Nie przewidujemy takiego połączenia, ponieważ rozwiązanie wprowadziłoby ruch tranzytowy drogami osiedlowymi, niebędącymi własnością Miasta Poznania. 

182

Ul. Lechicka powinna być drogą, która powinna wyprzedzać obecne czasy. dlatego należałoby uwzględnić rozważenie skrzyżowań w pełni 
bezkolizyjnych., lub stworzenie (wersja tańsza) głównego tranzytu bez skrzyżowań z przecinającymi ul. Murawą i Umultowską przenosząc 
skrzyżowania pod główną drogę ul. Lechickiej, oczywiście z poprawieniem bubla drogowego jakim jest odcinek drogi Lechickiej od ul. Murawa w 
kierunku wyprowadzenia za tzw. węzeł naramowicki. Należy pamiętać o zachowaniu przejść dla pieszych i dróg rowerowych tak, aby nie 
kolidowały z główną drogą ul. Lechickiej.

2
Projekt zakłada podniesienie standardu drogi, jednak pełna bezkolizyjność wymaga znacznych nakładów i dodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie 
rozwiązań jednopoziomowych ze względu na ograniczenia finansowe oraz dostępność rozwiązań pieszych i rowerowych.

183
Budowę wiaduktów nad ul. Umultowską, Wojciechowskiego na wewnętrznych pasach ruchu celem obsługi tranzytu, zewnętrzne pasy z obsługą 
ruchu lokalnego na poziomie gruntu.

1
Projekt zakłada podniesienie standardu drogi, jednak pełna bezkolizyjność wymaga znacznych nakładów i dodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie 
rozwiązań jednopoziomowych ze względu na ograniczenia finansowe oraz dostępność rozwiązań pieszych i rowerowych.

184 Poszerzenie ul. Lechickiej w obu kierunkach do przekroju 2x2 na całym odcinku od ul. Obrońców Tobruku do ul. Połabskiej. 1
Rozwiązanie wykracza poza aktualny plan rozbudowy ulicy. Nie dotyczy zakresu projektu. Ze względu na przewidziany przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. 
Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu skrzyżowania z ul. Murawa. 

185 Na skrzyżowaniach z Wojciechowskiego i Umultowską powinny być ronda. 1
Z uwagi na ograniczenia terenowe (w szczególności: schron artyleryjski w pobliżu skrzyżowania z ul. Wojciechowskiego i Piątkowską) oraz na konieczność zachowania wymaganej 
przepustowości skrzyżowania, zaprojektowanie wskazanych skrzyżowań w postaci ronda nie jest możliwe. 

186 Zakaz wjazdu w ul. Estońską. 3
Koncepcja przewiduje likwidację zjazdu. Ze względu na klasę techniczną drogi, przewidziano powiązanie pieszo-rowerowe z układem dróg dla rowerzystów i chodników w ciągu ul. 
Lechickiej.

187
Proszę o uwzględnienie wjazdu/skrzyżowania/ drogi wewnętrznej przy ul. Piątkowskiej. Wydano już warunki zabudowy. Trwa opracowywanie 
dokumentacji projektowej. Wydaje się, że wytyczne ZDM w tej decyzji o warunkach zabudowy są już nieaktualne. Zachodzi sprzeczność. Należy 
również uwględnić konieczność wykonania wodociągu i kanalizacji na potrzeby projektowanej inwestycji na tym obszarze.

1 Wykonanie zjazdu do działki, wodociągu i kanalizacji jest w kompetencji właściciela nieruchomości. 

188
Proponuję rozważyć możliwość wybudowania osobnych pasów do skrętu w prawo na skrzyżowaniach. Obecnie proponowany układ może 
okazać się mniej bezpieczny dla ruchu rowerowego w ciągu ul. Lechickiej. Brak prawoskrętu może też ograniczać przepustowość skrzyżowań - 
prawy pas najczęściej zajmują ciężarówki, które z natury poruszają się mniej dynamicznie.

1 Skrzyżowania zapewniają relacje skrętne we wszystkich kierunkach - ze względu na ograniczenia terenowe nie przewiduje się wyodrębnienia pasów do skrętu w prawo. 

189
Prosimy o przeniesienie stanowisk ważenia pojazdów ciężarowych zlokalizowanych przy przystankach „Estońska” i „Umultowska” w inne 
miejsca. Obecne położenie może być uciążliwe dla mieszkańców pobliskich osiedli.

2
Zmiana lokalizacji stanowiska ważenia pojazdów ciężarowych wiąże się z konsekwencjami dla innego obszaru inwestycji. Lokalizacja została uzgodniona przez Inspektorat 
Transportu Drogowego. Jest to lokalizacja optymalna uwzgledniająca warunki terenowe.

190
Apelujemy o uniemożliwienie wjazdu pojazdów ciężarowych z ul. Lechickiej na ul. Umultowską i  Połabską. Proponujemy zmiany w konstrukcji 
skrzyżowań (np. odpowiednie wyprofilowanie wysp lub pasów rozdziału), aby kierować ruch ciężarowy na ul. Lechicką i III ramę komunikacyjną, 
zamiast przez osiedla mieszkaniowe.

2
Projektowana organizacja ruchu została zoptymalizowana pod kątem przepływu pojazdów ciężarowych. Na ulicy Umultowskiej i Połabskiej przewiduje się ruch ciężarowy tylko 
obsługujący sąsiadujące z nimi osiedla mieszkaniowe. Ulica Lechicka jest drogą publiczną o kategorii drogi krajowej i nie ma możliwości wprowadzenia zakazu poruszania się 
pojazdów ciężarowych.

191

Skrzyżowanie ul. Połabskiej z ul. Umultowską  Na tym skrzyżowaniu konieczne jest wykonanie zmienionego układu pasów ruchu: Dwa pasy do 
skrętu w prawo z ul. Umultowskiej w ul. Lechicką, wykorzystując dostępne miejsce w terenie zielonym. Alternatywnie, jeden pas do skrętu w 
prawo, jeden pas wspólny do jazdy na wprost i w prawo oraz pas do skrętu w lewo. Obecnie ul. Połabska pełni funkcję tranzytową, odciążając ul. 
Lechicką w ruchu generowanym z północnej części miasta (Piątkowo, Umultowo, Morasko). Zmiana priorytetów ruchu w tym miejscu pozwoli na 
lepsze wykorzystanie III ramy i ograniczenie tranzytu przez ul. Połabską.

1
Osobne pasy ruchu dla każdego kierunku z ul. Umultowskiej wpłyną na poprawę warunków ruchu na wlocie. Pasy ruchu wydłużono maksymalnie. Rozwiązania są optymalne. 
Wykonanie dodatkowego pasa na wprost na wlocie Umultowskiej jest bezcelowe z uwagi na przekrój ulicy Połabskiej.
Ocena ewentualnych dodatkowych pasów ruchu będzie ponownie analizowana na etapie projektowania szczegółowych rozwiązań sygnalizacji świetlnej.

192
Skrzyżowanie ul. Lechickiej z ul. Umultowską. Obecny pas do skrętu w lewo z ul. Umultowskiej w ul. Lechicką jest zbyt krótki w stosunku do 
natężenia  ruchu w godzinach szczytu. Wydłużenie pasa poprawi płynność ruchu w tym miejscu.

1
Ocena zasadności wydłużenia pasa lewoskrętu z ul. Umultowskiej w ul. Lechicką powinna zostać poprzedzona szczegółową analizą ruchu na skrzyżowaniu  (w tym natężenia i 
płynność ruchu na poszczególnych relacjach kierunkowych). Na etapie przygotowania projektu budowlanego możliwe są korekty rozwiązań zaprojektowanych w ramach 
koncepcji.

193
Skrzyżowanie ul. Lechickiej z ul. Murawa (jezdnia południowa). Prawy pas ruchu w kierunku wschodnim bywa blokowany przez pojazdy 
skręcające w ul. Murawa i przepuszczające pieszych. Prosimy o uwzględnienie dodatkowego pasa do skrętu w prawo, co poprawi przepustowość. 
- 2 wnioski

2
Z uwagi na ograniczenia terenowe (bliskie sąsiedztwo pętli autobusowej) nie ma możliwości poszerzenia jezdni w kierunku południowym. Należy zauważyć, iż koncepcja 
przewiduje zmianę przekroju ulicy Lechickiej z jednojezdniowej na dwujezdniową o dwóch pasach ruchu, wskutek czego płynność ruchu w ciągu ul. Lechickiej zapewni lewy pas 
jezdni południowej.

194
Skrzyżowanie ul. Lechickiej z ul. Piątkowską (jezdnia północna).  Podobny problem występuje na skrzyżowaniu ul. Lechickiej z ul. Piątkowską. 
Prosimy o zaprojektowanie Piątkowską. ul. w Lechickiej ul. z prawo w skrętu do pasa dodatkowego.

2 Z uwagi na ograniczenia terenowe (bliskie sąsiedztwo schronu artyleryjskiego - pozostałość po fortyfikacji pruskiej) nie ma możliwości poszerzenia jezdni w kierunku północnym.

195 Skrzyżowania powinny być bezkolizyjne. 1 Zakres nieobjęty aktualnym opracowaniem.

196
Bardzo proszę o nie likwidowanie połączenia ulicy Estońskiej z Lechicką a  wykonanie go jako skrzyżowanie tylko z południową jezdnią gdzie 
możliwy będzie tylko wyjazd z Estońskiej w prawo w stronę Murawy oraz zjazd w Estońską tylko w prawo z południowej jezdni.

3 Likwidacja jest konieczna z uwagi na wymagania dla drogi krajowej klasy GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego.

197
Bardzo proszę jednak o zmianę projektu i przebudowę w formie bezkolizyjnej albo chociaż budowę w takim kształcie aby później była możliwość 
wykonania bezkolizyjnych przejść przez skrzyżowania w ciągu ulicy Lechickiej wraz z budową kładki dla pieszych a nie przejścia na wysokości ulicy 
Estońskiej.

1
W ramach inwestycji nie przewiduje się rozwiązań bezkolizyjnych z uwagi na obecnie zakładany charakter ulicy (usprawnień połączeń między osiedlowych). Przejścia dla pieszych 
przewidziano w obrębie skrzyżowań z sygnalizacją świetlną oraz bezkolizyjnie z ul. Mieszka I.

198
Oczekujemy również dokonanie poszerzenia ulicy Lechickiej w kierunku  północnym, tak aby istniejąca jezdnia ul. Lechickiej była jezdnią 
południową tej jezdni. Jest nie zrozumiałe dlaczego postanowiono rozbudować drogę w kierunku osiedla mieszkaniowego, zamiast poszerzyć 
drogę w kierunku obszaru nieużytkowanego. Czyżby nieważny jest interes Poznania mieszkańców.

1

Geometrię drogi zaprojektowano optymalnie, uwzględniając zarówno minimalizację zajętości terenu, jak i ograniczenie wycinki drzew. 

Przy doborze rozwiązań projektowych, w tym związanych również z geometrią drogi oraz kierunkiem, w którym należy poszerzyć istniejący pas drogowy ul. Lechickiej, wzięto pod 
uwagę szereg czynników. Jednym z nich jest ograniczenie wycinki zieleni. Należy zauważyć, iż istotnym czynnikiem związanym z lokalizacją osi jezdni jest również dowiązanie do 
skrzyżowań. Nadmierne odsunięcie osi jezdni, w którymkolwiek kierunku spowodowałoby konieczność zwiększenia zajętości terenu, a w skrajnym przypadku przesunięcie całego 
obszaru skrzyżowania. Z uwagi na ograniczenia terenowe w pobliżu każdego ze skrzyżowań, korekta ich lokalizacji w kierunku północnym jest niemożliwa. 

199
Skrzyżowanie Lechickiej - Umultowskiej - Połabskiej, będzie kolizyjne, dla  wszystkich uczestników ruchu. Ten typ skrzyżowania nie uwzględnia 
przewidywaną rozbudowę otoczenia ul. Lechickiej I wzrostu przyszłych potoków ruchu.

1
Projekt zakłada podniesienie standardu drogi, jednak pełna bezkolizyjność wymaga znacznych nakładów i dodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie 
rozwiązań jednopoziomowych ze względu na ograniczenia finansowe oraz dostępność rozwiązań pieszych i rowerowych.

200

Na drodze DK 92 za przejazdem kolejowym istnieje zatoka do ważenia  pojazdów (wysokości Osiedla Greckiego). W związku z tym naszym 
zdaniem brak jest uzasadnienia tak blisko siebie lokalizacja tego typu zatok do ważenia pojazdów, ponadto mogą być wykorzystywane do celów 
niezgodnych z przeznaczeniem i stwarzać dodatkowe zagrożenie (dodatkowy punkt kolizyjny na drodze o podwyższonej prędkości jazdy). 
Wskazana lokalizacje jest w  okolicach MOP lub skrzyżowań z innymi drogami GP lub G. Punkty do ważenia
pojazdów lokalizuje się w pobliżu dróg (ulic) skąd generowany jest ruch ciężarowy, w przypadku ulic Murawa, Połabska, Umultowska ruch 
ciężarowy występuje w postaci autobusów i pojazdów dostawczych do sklepów. Wzorem dróg wyższej klasy technicznej należy zastosować 
metody ważenia pojazdów automatycznego wraz z foto automatem (policja stosuje ten system w krajach UE).

1 Punkty ważenia zostały uzgodnione z Inspektoratem Transportu Drogowego.



 General / Ogólne#

201

Projekt mpzp "W rejonie ul. Tymienieckiego" w Poznaniu ma na celu uporządkowanie  terenu opuszczonego po ogródkach działkowych, a także 
określenie zasad zagospodarowania uwzględniających istniejący kontekst przestrzenny oraz zasady ochrony i kształtowania ładu przestrzennego. 
a) ww. projekt mpzp zakłada lokalizację nowej drogi publicznej (wzdłuż działki nr 8,  ark. 01, obr. 52), w rejonie wskazanego w konsultowanej 
koncepcji na ul. Lechicką zjazdu zwykłego na działkę nr 7/13 z ul. Umultowskiej;
b) dla działki nr 3/6, ark. 01, obr. 52 projekt mpzp przewiduje dostęp do nowej drogi wyznaczonej w granicy projektu mpzp, podczas gdy w 
koncepcji wskazano dostęp na zasadach służebności gruntowej przez parking obiektu handlowego. Projekt planu jest na etapie koncepcji (przed 
opiniowaniem wewnętrznym) i jego ustalenia mogą ulec zmianie.

1
Przystępując do koncepcji nie uwzględniono procedowania mpzp w rejonie ul. Tymienieckiego. Rozwiązanie poprzez służebność przejazdu jest rozwiązaniem tymczasowym do 
czasu wprowadzenia i uregulowania gruntów zgodnie z procedowanym mpzp.

202

Uwaga ogólna. Ulica Lechicka stanowi fragment trzeciego pierścienia-obwodnicy  miasta - czyli tzw. Trzeciej ramy. Projekt rozbudowy ulicy 
Lechickiej powinien być przygotowany z myślą o kolejnych pokoleniach. Należy przede wszystkim uwzględnić rezerwę terenową pod łatwą 
możliwość dobudowania trzeciego pasa w każdym kierunku na całej długości, a także zaprojektować skrzyżowania tak, aby w przyszłości niskim 
kosztem można było je przebudować na ronda lub skrzyżowania bezkolizyjne. W obecnej koncepcji niestety takich rezerw nie widać, mimo że 
rezerwa terenowa przewidziana w studium na to pozwala.

1 W projekcie przewidziano maksymalnie możliwą rezerwę terenową. Niektóre skrzyżowania projektowane są w sposób umożliwiający dalszą rozbudowę, jeśli będzie taka potrzeba.

203
Patrząc od zachodu zakres inwestycji (granica opracowania) powinien być przesunięty  kilkadziesiąt metrów na zachód, tak aby pas rozdziału 
jezdni ul. Lechickiej sięgał od ronda Obornickiego. 

1 Przebudowa ronda Obornickiego nie jest przewidziana w obecnym opracowaniu. 

204
Na wolnym pasie terenu na przeciwko północnego wejścia do Galerii Poznań Plaza  warto zaprojektować miejsca parkingowe w formule P&R z 
uwagi na bliskość przystanku tramwajowego. Warto na tym terenie wzbogacić zieleń.

1
Parking P&R powinny być lokalizowane na obrzeżach miasta. W obecnej inwestycji nie przewiduje się budowy takiego parkingu.

205
Należy zachować rezerwę terenową lub od razu uwzględnić w projekcie budowę prawoskrętów z ulicy Lechickiej (dla obu jezdni) w ulicę 
Umultowską. 

1 Skrzyżowanie zawiera wszystkie relacje skrętne.

206 Należy zachować istniejący, osobny prawoskręt z ulicy Połabskiej w stronę osiedla i  sklepu Biedronka. 2 Uwaga zostanie przeanalizowana  Ze względu na zabudowę ul. Lechickiej nie przewiduje się wykonania takiego prawoskrętu.
207 Należy uwzględnić w projekcie budowę osobnego prawoskrętu z ulicy Lechickiej w  ulicę Murawa. 1 Relacja została zachowana, nie przewiduje się dodatkowego prawoskrętu. 

208
W związku z budową osiedli po północnej stronie ul. Lechickiej pomiędzy Wojciechowskiego a ul. Umultowską prognozuje się znaczny wzrost 
natężenia ruchu na okolicznych skrzyżowaniach. Proszę o uwzględnienie tego.

1

Prognozy ruchu przygotowane na potrzeby analiz środowiskowych przywidują wzrost natężenia ruchu, związany z m.in. rozwojem terenów sąsiadujących. Z uwagi, na brak 
szczegółowych planów inwestycyjnych dotyczących wielkości oraz liczby projektowanych budynków, nie jest możliwe precyzyjne określenie przewidywanego wzrostu natężenia.
Należy wskazać, iż  rozwiązania projektowe przedstawione w koncepcji stanowią kompromis pomiędzy potrzebami różnych grup społecznych. Rozbudowa ul. Lechickiej do 
przekroju dwujezdniowego o dwóch pasach ruchu w każdym kierunku poprawi komfort podróży kierowców, nie tylko pojazdów ciężarowych (ruch tranzytowy), ale również 
mieszkańców, co dzień poruszających się ul. Lechicką. Odpowiednio zaprojektowany program sygnalizacji świetlnej, powinien również zoptymalizować płynność przejazdu na 
poszczególnych skrzyżowaniach.

209 Skrzyżowanie Lechicka / Murawa powinno być bezkollizyjne. 1
Projekt zakłada podniesienie standardu drogi, jednak pełna bezkolizyjność wymaga znacznych nakładów i dodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie 
rozwiązań jednopoziomowych ze względu na ograniczenia finansowe oraz dostępność rozwiązań pieszych i rowerowych.

210
Na ul. Murawy będą się tworzyć korki, dlatego proponuję wybudowanie dodatkowego pasa ruchu między ul. Murawa a Niestachowska, co było 
kiedyś planowane. 1 Na długości od ul. Murawa do ul. Wojciechowskiego przewidziane są dwa pasy ruchu w każdym kierunku, nie przewiduje się trzeciego.

211
Poszerzyć wyjazd z al. Praw Kobiet tak, aby wprowadzić pas dla skręcających w prawo oraz osobny do jazdy na wprost i w lewo. Dzięki temu skręt 
w prawo w ul. Lechicką przebiegałby płynniej. Mniejsze korki na łączniki przy stacji benzynowej.

3
Rozwiązania przewidziane w ramach wykonanego węzła Naramowickiego są optymalne. Nie znajdujemy uzasadnienia dla wprowadzenia dodatkowych kierunku. 
Ewentualnie do rozważenia na etapie projektowania III ramy komunikacyjnej zakładającej inny przebieg drogi w kierunku elektrowni Karolin.

212
Skrzyżowanie ul. Lechickiej z ul. Murawą przecinać powinno się z wykorzystaniem tzw. ,,ronda". Ruch okrężny dodatkowo realizując ruch 
tranzytowy niezależnie od skrzyżowania ul. Lechicką np. wiadukt. 1

Zaprojektowanie ronda zapewniającego odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natężenia (średnica zewnętrzna, ilość pasów ruchu) wiązałoby się ze znaczną zajętością 
terenów sąsiednich (tereny prywatne), zbliżeniem do zabudowy . Projekt nie przewiduję realizacji skrzyżowań wielopoziomowych.

213
Tu juz mamy nowe skrzyżowanie ale przydałby się pas do skrętu w prawo od Murawy w kierunku mostu Lecha + stała zielona strzałka. (Lechicka 
/ Murawa). 1 Na wlocie ul. Murawa zaprojektowano osobny pas do skrętu w prawo w kierunku mostu Lecha.

214
Lewoskręt z Murawy w Lechicką i z Lechickiej w Murawę nieporzebnie ograniczają przepustowość skrzyżowania. Wjazd w Murawę możliwy jest i 
tak z łącznika koło Lotosu. 1

Biorąc pod uwagę natężenie ruchu w stanie istniejącym i prognozowanym na wskazanych kierunkach ruchu na przedmiotowym skrzyżowaniu projektowane lewoskręty są 
konieczne do zachowania płynności ruchu na skrzyżowaniu.

215 Rezygnacja z pewnych relacji skrętnych, aby uzyskać lepszą przepustowość drogi głównej. 1
Relacje skrętne wraz z długościami  odcinków  akumulacji na pasach ruchu na skrzyżowaniach wynikają z analiz ruchu. Projektowane skrzyżowania posiadać będą sygnalizację 
świetlną, dostosowaną do panujących warunków ruchu zapewniając optymalną przepustowość.

216
Dobrze było by zmienić promień skrętu dla wjeżdżających z DK92 na ul. Murawa, sygnalizując tym samym iż jest to ulica o innym charakterze i 
wymagane są na niej mniejsze prędkości. 1 Promień skrętu w ul. Murawa ma zapewnić bezproblemowy przejazd pojazdu przez tarczę skrzyżowania.

217 Konsekwencją zostawienia prawoskrętów przy ul. Estońskiej byłaby możliwość zawracania na skrzyżowaniu z ul. Murawa.
1

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy GP - droga główna ruchu przyśpieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących dostępności do 
drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie ul. Estońskiej.  Na ul. Lechickiej nie przewiduje się możliwości zawracania.

218

Wprowadzić dwa pasy ruchu za krzyżówką z ul. Murawa: lewy pas będący przedłużeniem ul. Lechickiej i prawy pas, który rozpoczynałby się od 
skrętu z al. Praw Kobiet - dzięki temu oraz wprowadzeniu (1) i (2) skręt z alei mógłby przebiegać praktycznie non stop przy zastosowaniu strzałki 
warunkowej w prawo. Wyjazd z al. Praw Kobiet byłby praktycznie niezależny od świateł na skrzyżowaniu. Należy pamiętać, że  ruch od 
Naramowic będzie się wzmagał w kolejnych latach z uwagi na szybkie tempo rozbudowy osiedli. Płynny i szybki wyjazd z al. Praw Kobiet 
zapobiegnie wzmożonemu ruchowi na ul. Sarmackiej i Łużyckiej. 1

Nie dotyczy zakresu projektu. Ze względu na przewidziany inny przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu skrzyżowania 
z ul. Murawa. Obecne rozwiązania węzła Naramowickiego są optymalne. 

219 Stworzenie pasu w prawo włączającego się do ruchu w Lechicką (od strony ul.Naramowickiej, może w formie bezkolizyjnej). 3
Nie dotyczy zakresu projektu. Ze względu na przewidziany inny przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu skrzyżowania 
z ul. Murawa. Obecne rozwiązania węzła Naramowickiego są optymalne. 

220 Osobny pas do skrętu w prawo z ul. Lechickiej w ul. Murawa. 2
Dodatkowy pas zwiększy zajętość terenu, kosztem istniejącej pętli autobusowej w rejonie ul. Murawa. Obecny układ pasów przy skrzyżowaniu z sygnalizacją świetlną, biorąc pod 
uwagę dane ruchowe, jest optymalny.

221

Wyjazd z osiedla i wyjazd z pętli autobusowej - czy jest możliwość skorygowania istniejącego rozwiązania? na dzień dzisiejszy jest niebezpieczny, 
ponieważ kierowcy autobusów często wymuszają pierwszeństwo przejazdu na kierowcach samochodów osobowych wyjeżdzających z osiedla. w 
momencie zamknięcia wyjazdu z osiedla ul. Estońska i przy warsztacie samochodowym (lokalizacja wagi ITD) do skrzyżowanie i skrzyżowanie ul. 
osiedlowej u Połabskiej zostaną bardzo obciążone ruchem osiedlowym. 1

Na etapie dalszego projektowania przewiduje się przebudowę wyjazdu z pętli autobusowej pod kątem zbliżonym do kąta prostego wyjazdu z osiedla. Takie rozwiązanie poprawi 
widoczność na tym wyjeździe.

222
Przesunięcie miejsca zatrzymań autobusów na ul. Murawa w pobliże istniejącego po przeciwnej stronie utrudni płynny przejazd i uniemożliwi 
omijanie stojących na przystankach autobusów. dodatkowo zatrzymywanie się autobusów w tym miejscu utrudni  widoczność wyjeżdzającym z 
parkingu osiedlowego na os. Kosmonautów. 1

Lokalizacja przystanków została ustalona z Zarządem Transportu Miejskiego.  Zmiana lokalizacji przystanku autobusowego, pozwoli na poprawę płynności ruchu w obszarze 
skrzyżowania. W stanie istniejącym, postój autobusu blokuje cały wlot ul. Murawa. W stanie projektowanym, wyjazd z os. Kosmonautów oraz os. Wichrowe Wzgórze w kierunku 
skrzyżowania będzie możliwy, co w połączeniu z przewidywanym zwiększeniem ruchu osiedlowego związanego z zamknięciem ul. Estońskiej stanowi kompromis akceptowalny dla 
wielu grup społecznych.

223
Likwidacja tego zjazdu spowoduje większe obciążenie na skrzyżowaniach ul. osiedlowej z ul. Połabska i ul. Murawa. a proszę brać pod uwagę, że 
z tego zjazdu często korzystali mieszkańcy, rodzice odwożący dzieci do szkół, w pobliżu jest warsztat samochodowy i pizzeria oraz przed nową 
salą gimnastyczną planowana jest budowa dużego sklepu - między Estońską a ul. Murawa. 1

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie ul. Estońskiej.  

224
Wnioskujemy o inną lokalizacje miejsca ważenia pojazdów dla ITD (np. na wysokości garaży na os. Zwycięstwa). Jej lokalizacja "w osiedlu" 
kosztem terenów zielonych i w bliskiej odległości od bloku 33 i 10 spotęguje hałas i zanieczyszczenie. tym bardziej, że na wysokości osiedla 
kosztem terenu zielonego planowane są 2 zatoki autobusowe. 9

Z uwagi na  geometrię oraz zapewnienie wymaganych warunków technicznych Inspektoratu Transportu Drogowego dla dokonania pomiaru masy pojazdów (m.in. długości 
najazdu ważonego pojazdu ciężarowego) lokalizacja zatok do ważenia wymaga odpowiedniej zajętości terenu oraz lokalizacji poza obszarem skrzyżowania.
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225 Likwidacja zjazdu do Biedronki spowoduje większe obciążenie skrzyżowania drogi osiedlowej z ul. Połabską. 1
Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest odcięcie wjazdów bezpośrednich w ciągu ul. Lechickiej.

226
Chciałbym, żeby był wjazd na Osiedle Wichrowe Wzgórze dla służb ratunkowych - tylko dla nich. Inspiracja odnośnie pasa zieleni - ul. 
Dąbrowskiego - Straż Pożarna. 1

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest odcięcie wjazdów  bezpośrednich w ciągu ul. Lechickiej. 

227
Pozostawienie jednego wjazd na wysokości 180km DK 92 od strony wschodniej jak i zachodniej na teren Fortu V z uwagi na obszar ochrony 
konserwatorskiej oraz obszar "Natura 2000". Po przebudowie ul. Lechickiej w przypadku pożaru, brak swobodnego dojazdu Straży Pożarnej.  
(Pozostawianie wjazdu tak jak na Fort IVa przy ul.Hawelańskiej.) 1

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest odcięcie wjazdów  bezpośrednich w ciągu ul. Lechickiej. Zapewnienie dojazdu powinno 
być wykonane staraniem i na koszt właściciela terenu.

228

Przykładem Warszawy, Wrocławia, Szczecina, Krakowa ulica lechicka nie jest prowadzona w zagłębieniu, bez tworzenia dominanty. Pozwoliłoby 
to na poprawę, życia mieszkańców Poznania. Warunki terenowe pozwalają na przeprowadzenie tego typu inwestycją. Rozwiązanie takie 
pozwoliłoby na redukcję zatorów na skrzyżowaniach (węzłach), mniejszą emisję hałasu i kosztów późniejszej eksploatacji. Budowa estakad w tym 
miejscu Poznania byłaby głupotą i nie uzasadniona ekonomicznie, środowiskowo ani społecznie.  

1
Zgodnie z założeniami projektowymi, rozbudowa ul. Lechickiej poprawi płynność ruchu, przepustowość skrzyżowań dla usprawni ruch lokalny oraz wprowadzi drogi rowerowe i 
chodniki.

229
Dlaczego planowane jest usunięcie wyjazdu z osiedla ul. Estońską? Ten wyjazd odciąża skrzyżowanie Połabska/Umultowska/Lechicka oraz 
skrzyżowanie Murawa/Lechicka. Może udałoby się zostawić tylko wjazd i wyjazd na zasadzie "prawoskrętów"? 9

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie ul. Estońskiej.  

230
Proponuję przy pracach projektowych uwzględnienie możliwości dobudowy trzeciego pasa ruchu na całym projektowanym odcinku. Trasa 
zgodnie z planami miasta Poznania ma być elementem III Ramy Komunikacyjnej. 1

Zgodnie z założeniami projektowymi, rozbudowa ul. Lechickiej poprawi płynność ruchu, przepustowość skrzyżowań dla usprawni ruch lokalny oraz wprowadzi drogi rowerowe i 
chodniki.

231
Dlaczego nie przesunięto osi ulicy Połabskiej w stronę terenów zielonych os. Zwycięstwa i nie pozostawiono po przeciwnej stronie zatoki 
autobusowej na wysokości biedronki? 3

Wzdłuż ulicy Połabskiej zaprojektowano zatoki autobusowe po obu stronach ulicy. Ich lokalizacja wynika z możliwości zajętości terenu bez zbędnej ingerencji w stan istniejący oraz 
sąsiedztwo wlotów skrzyżowań. Teren ten przewidziany jest pod wydłużenie trasy tramwajowej.

232 Osobny pas do skrętu w prawo dla obydwu kierunków czyli na każdym wlocie układ 4+2, skrzyżowanie z Umultowską i Połabską. 6 Obecny układ pasów przy projektowanym skrzyżowaniu z sygnalizacją świetlną, biorąc pod uwagę dane ruchowe, jest optymalny.
233 Stworzenie osobnego pasu do skrętu w prawo z Lechickiej w Umultowską. 1 Obecny układ pasów przy projektowanym skrzyżowaniu z sygnalizacją świetlną, biorąc pod uwagę dane ruchowe, jest optymalny.

234 Skrzyżowanie z Umultowską i Połabską w formie ronda. 3
Zaprojektowanie ronda zapewniającego odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natężenia (średnica zewnętrzna, ilość pasów ruchu)  wiązałoby się ze znaczną zajętością 
terenów sąsiednich i zbliżeniem do zabudowy.

235 Bezkolizyjne skrzyżowanie z Umultowską i Połabską. 2 Poza zakresem założeń projektowych dla tego zadania.

236
Skrzyżowanie z Umultowską i Połabską w formie ronda - budowa wiaduktu nad ulicą na wewnętrznych pasach ruchu celem obsługi tranzytu, 
zewnętrzne pasy z obsługą ruchu lokalnego na poziomie gruntu.

1
Zaprojektowanie ronda zapewniającego odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natężenia (średnica zewnętrzna, ilość pasów ruchu)  wiązałoby się ze znaczną zajętością 
terenów sąsiednich i zbliżeniem do zabudowy. Inwestycja nie zakłada budowy skrzyżowań wielopoziomowych.

237
Wydłużenie pasa rozdzielającego ruch samochodowy na ul. Połabskiej z myślą o przyszłej (dyskutowanej) rozbudowie jednotorowej linii 
tramwajowej. 1 Budowa torowiska tramwajego będzie prowadzone poza układem drogowym. 

238
Czy likwidując zjazd do biedronki z ul. Lechickiej i wyjazd na Lechicką w połowie osiedla, (który przerobiono na zjazd dla rowerzystów) 
uwzględniono że na to skrzyżowanie zostanie przełożony bardzo duży ruch samochodów? czy ktoś był w terenie i obserwował jak obecnie 
wygląda wyjazd z Biedronki w tym miejscu? do jak niebezpiecznych sytuacji dochodzi tam w tej chwili? 3

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie ul. Estońskiej oraz zjazdu do Biedronki.

239 Wykonanie zjazdu z ul. Połabskiej w kierunku os.Zwycięstwa bliżej ul. Lechickiej. 1 Wykonanie zjazdu bliżej ul. Lechickiej jest niezgodne z przepisami technicznym (lokalizacji zjazdów w obszarze skrzyżowań).

240
Czy projektowane nowe przejście dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. Połabską nie można przesunąć bliżej wjazdu na Osiedle 
Zwycięstwa? (w stronę al. Solidarności) Przejście w tym miejscu i nowa lokalizacja zatoki autobusowej bardzo utrudni wyjazd z osiedla w lewo w 
kierunku Al. Solidarności. czy to przejście będzie z sygnalizacją wzbudzeniową? 1

Odsunięcie przejść dla pieszych pogorszy warunki ruchu na projektowanym skrzyżowaniu z sygnalizacją świetlną. 

241
Przesunięcie zatoki autobusowej - ograniczy widoczność na skrzyżowaniu ulicy osiedlowej z ul. Połabską. likwidując zjazd do biedronki z ul. 
Lechickiej oraz wyjazd z osiedla przy projektowanym miejscu do ważenia pojazdów ciężarowych to skrzyżowanie zostanie bardzo obciążone. 3

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczna jest likwidacja bezpośrednich zjazdów. 

242 Pas do skrętu w lewo z ul.Umultowskiej w ul.Lechicką jest zdecydowanie za krótki - w stosunku do natężenia ruchu z kierunku północnego. 1
Długość projektowanego pasa lewoskrętu w ul. Lechicką uzależniona jest od zagospodarowania w jego ciągu (zjazd do obsługi terenów sąsiadujących) i przyjęta została 
optymalnie. Regulacja ruchu będzie odbywać się przez sygnalizacje świetlną. 

243

Istniejący pas do skrętu w lewo z Lechickiej w Umultowską ma w tym miejscu około 180m długość, a i tak w godzinach szczytu jest cały zajęty, a 
pojazdy stoją w kilkusetmetrowym zatorze. Wnoszę o rozważenie znacznego wydłużenia projektowanego pasa. Może się okazać, że 
projektowany 95 metrowy pas będzie zbyt krótki aby pomieścić wszystkie pojazdy, a to z kolei spowoduje oczekiwanie pojazdów na pasie do 
jazdy na wprost co dodatkowo spowolni/utrudni ruch w tym miejscu. Ponadto pragnę zauważyć, że pas do skrętu w lewo z przeciwnego 
kierunku ruchu ma długość  140m, a natężenie ruchu pojazdów na tej relacji skrętnej jest znacznie mniejsze. 6

Osobny pas dla lewoskrętu został wydłużony w stosunku do istniejącego. Dodatkowy pas na wprost wpłynie na poprawę warunków ruchu na skrzyżowaniu. Przewidziane 
rozwiązania są optymalne.
Ocena długości poszczególnych pasów ruchu będzie ponownie analizowana na etapie projektowania sygnalizacji świetlnej.

244

Na tym skrzyżowaniu powinny być wykonane dwa pasy (z kierunku płn.) do skrętu w prawo z ul.Umultowskiej w ul.Lechicką (jest na to miejsce) i 
ew. również dwa pasy do skrętu w lewo; minimalny możliwy sposób to również jeden pas do skrętu w prawo, jeden do jazdy na wprost oraz 
jednocześnie w prawo, oraz pas do skrętu w lewo. Przy obecnie planowanym rozwiązaniu pojazdy jadące z kierunku północnego (Piątkowa, 
Umultowa, Moraska) dalej będą wykorzystywać ul.Połabską do tranzytu do centrum oraz kierunku wschodniego; obecnie (co łatwo 
zaobserwować) ul.Połabska w znaczącym stopniu odciąża ul.Lechicką w ruchu generowanym z północnej części miasta. Dodatkowe pasy ruchu 
(oraz redukcja pasa do jazdy na wprost - do współdzielonego) ustali priorytet do kierowania pojazdów z ul.Umultowskiej na III ramę, oraz 
odciąży lokalną ul.Połabska (zwłaszcza z ruchu pojazdów ciężarowych). Dodatkowo konieczne jest takie zaprojektowanie skrzyżowania 1

Osobne pasy ruchu  dla każdego kierunku z ul. Umultowskiej wpłyną na poprawę warunków ruchu na wlocie. Pasy ruchu wydłużono maksymalnie. Rozwiązania są optymalne. 
Wykonanie dodatkowego pasa na wprost na wlocie Umultowskiej jest bezcelowe z uwaga na przekrój ulicy Połabskiej.
Ocena ewentualnych dodatkowych pasów ruchu będzie ponownie analizowana na etapie projektowania sygnalizacji świetlnej.

245
Niebezpieczne miejsce - już dziś zdarzają się momenty że osoby wyjeżdzające z parkingu Biedronki wymuszają pierwszeństwo na kierowcach 
jadących droga osiedlową. Czy w ramach przebudowy jest możliwość korekty w obrębie jedynego wjazdu/wyjazdu z Biedronki jaki Państwo 
zaplanowaliście po usunięciu zjazdu od strony ul. Lechickiej. (Połabska / Lechicka).

1

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie wjazdów. Zmiana lokalizacji wjazdu/wyjazdu do sklepu Biedronka 
wiązałaby się z zajęciem sąsiadujących, osiedlowych miejsc postojowych.
Na etapie dalszego projektowania, po uzgodnieniu z Miejskim Inżynierem Ruch,u do rozważenia jest zastosowanie sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu ulicy Połabskiej z drogą 
osiedlową w rejonie marketu Biedronka.

246
Dlaczego wagę do ważenia pojazdów umieszczono na wysokości osiedla wichrowe wzgórze i zlikwidowano wyjazd z osiedla na ulicę Lechicką a 
nie wykorzystano miejsca na wysokości osiedla Zwycięstwa, gdzie nie kolidowałoby z żadną drogą. 1

ULica Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie wjazdów. Lokalizacja i wielkość miejsca do ważenia pojazdów wynika z 
wymagań technicznych Inspektoratu Transportu Drogowego.

247
Proszę przeanalizować możliwość skrócenia włączenia w ul. Lechicką od Plazy, tak aby móc zmieścić stanowisko ITD. obecnie proponowana 
lokalizacja pomiędzy dwoma zatokami autobusowymi na wysokości osiedla WW jest nie do zaakceptowania przez mieszkańców pobliskich 
bloków, ze względu na hałas i dodatkowe zanieczyszczenia jakie będą powodować w sumie i Autobusy i ciężarówki zatrzymywane przez ITD. 1

Długość pasa wyłączenia determinowana jest zachowaniem parametrów wynikających z przepisów technicznych.

248 Połączenie drogi osiedlowej z wyjazdem z Plazy i wspólne włączenie się w ul. Lechicką. 1
Brakuje wymaganej przepisami odległości między skrzyżowaniami. Nie przewiduje się powiazania drogi osiedlowej z wyjazdem z CH PLAZA ze względu na bezpieczeństwo ruchu i 
tranzyt przez drogi osiedlowe.

249 Wyjazd z ul.Żegockiego w prawo na zjazd do centrum Plaza. 1 Brak wymaganej przepisami odległości między skrzyżowaniami. Nie przewiduje się takiego rozwiązania.

250
Czy wjazd na stację z Lechickiej jest konieczny? Na codzień duży ruch generowany jest tutaj przez kierowców, którzy po prostu skracają sobie 
drogę dojazdu do ulicy Wojciechowskiego. 2 Projekt zakłada utrzymanie istniejącego zjazdu.
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251
Teraz tędy samochody wjeżdżają na gruntową drogę, dobrze by było w fizyczny sposób tego zabronić, żeby skrót nie powstał (ul.Lechicka przy 
Piątkowskiej). 1

W rozwiązania projektowych ustawiono bariery wzdłuż krawędzi jezdni ul. Lechickiej, co skutecznie uniemożliwi przejazd z ul. Lechickiej na drogę do obsługi sąsiednich 
nieruchomości.

252 Wykonanie osobnego pasa do skręty w prawo z Lechickiej w Wojciechowskiego. 1 Wiązałoby się to z dodatkową zajętością terenów sąsiadujących w tym obszarem objętym ochroną konserwatorską. Uwaga nie może być uwzględniona.

253
Warto zaplanować zjazd z Lechickiej (przed Wojciechowskiego) w stronę Biedronki dla samochodów dostwczych. Brak zjazdu spowoduje 
przerzucenie dostaw na Wojciechowskiego i potem środkiem osiedla. Będzie to uciążliwe dla mieszkańców! 1

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie wjazdów.

254 Umożliwić wyjazd na Lechicką dla nowo powstającego osiedla i obecnych poprzez bezkolizyjny pas ruchu w stronę ul. Piątkowskiej. 1
Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie wjazdów. 

255 Przeszacowana ilość pasów. Wystarczy lewoskręt oraz pas służący do jazdy prosto i w prawo na ulicy Wojciechowskiego. 1 Projektowane rozwiązania służą poprawie przepustowości skrzyżowania, oparte są na analizach ruchu drogowego.

256 Rezygnacja z pewnych relacji skrętnych, aby uzyskać lepszą przepustowość drogi głównej na skrzyżowaniu z Piątkowską i Wojciechowskiego. 2
Przyjęto optymalną ilość pasów biorąc pod uwagę warunki ruchowe na skrzyżowaniu. Ze względu na poprawę obsługi ruchu lokalnego rozwiązania są optymalne. W przypadku 
poprawy przepustowości drogi głównej ruch tranzytowy będzie ściągany na ul. Lechicką.

257 Lewoskręt z Wojciechowskiego w Lechicką. 1 Zaprojektowano osobny pas lewoskrętu z ul. Wojciechowskiego w Lechicką.

258
Budowa wiaduktu nad ulicą na wewnętrznych pasach ruchu celem obsługi tranzytu, zewnętrzne pasy z obsługą ruchu lokalnego na poziomie 
gruntu (Wojciechowskiego, Piątkowska). 1 Poza zakresem przyjętych założeń projektowych.

259 Skrzyżowanie bezkolizyjne z Piątkowską i Wojciechowskiego. 1 Poza zakresem przyjętych założeń projektowych.

260 Rondo na skrzyżowaniu z Piątkowską i Wojciechowskiego. 1
Zaprojektowanie ronda zapewniającego odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natężenia (średnica zewnętrzna, ilość pasów ruchu)  wiązałoby się ze znaczną zajętością 
terenów sąsiednich i znacznym zbliżeniem do zabudowy. Nie jest wskazane również ze względu na bliskość ronda Obornickiego.

261
Rozważyć wydzielenie pasów do skrętu w prawo w celu upłynnienia ruchu i zwiększenia przepustowości układu na skrzyżowaniu z Piątkowską i 
Wojciechowskiego. 2 Przyjęto optymalną liczbę pasów biorąc pod uwagę warunki ruchowe na skrzyżowaniu z sygnalizacją świetlną.

262
Czy przeanalizowano wpływ projektowanych lewoskrętów na skrzyżowaniu na przepustowość i płynność ruchu na skrzyżowaniu 
Lechicka/Piątkowska/Wojciechowskiego? Czy efekt poszerzenia ul. Lechickiej nie zostanie znacząco zmniejszony z tego powodu poprzez 
stworzenie kolejnego „wąskiego gardła”? 1

Dodatkowe pasy dla lewoskrętów przyjęto dla zapewnienia płynności ruchu na skrzyżowaniu. Skrzyżowanie pracować będzie na sygnalizacji świetlnej co przy optymalnym 
dobraniu faz na wlotach przyczyni się do zapewnienia wymaganej przepustowości.

263
Zmniejszenie przekroju jezdni poprzez likwidację pasa ruchu - 3 pasy ruchu nie odpowiadają faktycznemu zapotrzebowaniu pod względem 
natężenia ruchu na ul. Piątkowskiej. 1 Osobne pasy ruchu wpłyną na poprawę warunków ruchu na wlocie.

264 Umożliwienie wyjazdu w lewo z ul. Siewnej w ul. Piątkowską. 1
Dodanie  relacji skrętnej  w lewo z ul. Siewnej w rejonie pętli autobusowej, z uwagi na rozległość skrzyżowania, obniży warunki bezpieczeństwa na skrzyżowaniu. Ruch z ul. 
Siewnej obsługiwany będzie poprzez drogi osiedlowe np. poprzez ul. Ksawerego Zakrzewskiego.

265
Bus-pas jest niepotrzebny na ul. Piątkowskiej, powinna być tu tylko zatoka, a w miejscu bus pasa zieleń lub szerszy chodnik lub lewoskręt na 
pętlę. 1

Projektowany buspas ma za zadanie upłynnić ruch autobusowy na projektowanym odcinku. Rozwiązanie zostało uzgodnione z Zarządem Transportu Miejskiego i Miejskim 
Inżynierem Ruchu.

266
Przejście dla pieszych jest zbyt blisko skrzyżowania, będzie powodował blokownie ruchu aut wyjeżdzających z łącznika z ulicy Naramowickiej (od 
stacji MOL). 1 Projektowane jest skrzyżowanie z sygnalizacją świetlną. Optymalne ustawienie faz sygnalizacji świetlnej zapewni poprawne warunki ruchu.

267
Tak bliskie umieszczenie przejścia dla pieszych na Wojciechowskiego bez utworzenia osobnego pasa do skrętu prawo z ulicy Lechickiej 
spowoduje blokowanie tego pasa przez auta jadące w prawo (umieszczenie przejść dla pieszych tak blisko skrzyżowania jest bardzo 
niebezpieczne). 1

Projektowane jest skrzyżowanie z sygnalizacją świetlną, lokalizacja przejść dla pieszych została dobrana optymalnie biorąc pod uwagę zależności czasowe pomiędzy grupami 
sygnalizacyjnym oraz zapewnienie optymalnych warunków przekroczeń jezdni przez pieszych/rowerzystów.

268
Powinien być wydzielony osobny pas do skrętu w prawo. Auto będą się korkować na prawym pasie, bo ci chcący jechać na wprost, będą 
blokowani przez auta, które skręcają w prawo, a muszę przepuścić rowerzystów i pieszych. Trzeba koniecznie rozdzielić pas do jazdy w prawo i 
pas do jazdy na wprost. ( z Lechickiej w Umultowską i Połabską z drugiej strony). 1

Przedstawione rozwiązania są optymalne. 
Poszczególne relacje będą sterowane sygnalizacją świetlną. Ocena ewentualnych dodatkowych pasów ruchu będzie ponownie analizowana na etapie projektowania 
szczegółowych rozwiązań sygnalizacji świetlnej.

269 Rozdzielić pas do skrętu w prawo od tego do jazdy na wprost na ulicy Lechickiej w kierunku Wojciechowskiego. 1 Wiązałoby się to z dodatkową zajętością terenów sąsiadujących w tym obszarem objętym ochroną konserwatorską. 

270
Odsunięcie kładki pieszo-rowerowej od wiaduktu drogowego w celu zostawienia rezerwy terenowej pod możliwą przyszłą przebudowę wiaduktu 
drogowego na dwujezdniowy. 1

Obecnie nie są znane plany rozbudowy przedmiotowego wiaduktu. Odsunięcie kładki od wiaduktu jest problematyczne ze względu na kolizję z istniejącą konstrukcją wsporczą po 
północnej stronie wiaduktu.

271 Tutaj warto zaplanować jakieś obniżenie infrastruktury towarzyszącej (chodnik, droga rowerowa, a także krawężnik) tak by zapewnić dojazd do 
Fortu V. Nie jest tam potrzebny dedykowany zjazd, jedynie zapewnienie możliwości przejazdu przez chodnik. 1

Ulica Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi. Dopuszczenie ewentulanych  dojazdów nie jest zgodne z wymaganiami dla drogi tej klasy. Zapewnienie dojazdu do fortu powinno być wykonane kosztem i 
staraniem zarządcy terenu. Obsługa komunikacyjna zostanie ustalona po złożeniu stosownego wniosku.

272 Proszę o uwzględnienie budowy odcinka drogi wewnętrznej/ wlot/ skrzyzowanie z Piątkowskiej (działka 62/2). 1 Do działki 62/2 zaprojektowany zostanie zjazd do granicy pasa drogowego.

273 Rozważyć wydzielenie pasów do skrętu w prawo w celu upłynnienia ruchu i zwiększenia przepustowości układu na skrzyżowaniu z Murawą. 1
Dodatkowy pas zwiększy zajętość terenu, kosztem istniejących pętli autobusowej w rejonie ul. Murawa. Obecny układ pasów przy projektowanym skrzyżowaniu z sygnalizacją 
świetlną, biorąc pod uwagę dane ruchowe, jest optymalny.

274
Ze zjazdu w ul. Estońską będzie korzystać niewielu mieszkańców osiedla, bo to będzie najdłuższa trasa. zamiast tego lepiej pozostawić wyjazd z 
osiedla na ul. Lechicką w kierunku ul. Murawa z pasem włączania ( w tym celu należy przesunąć stanowisko ITD na wysokość osiedla Zwycięstwa) 
lub ewentualnie  zrezygnować z proponowanego zjazdu dla rowerzystów i uciąglić ekrany. akustyczne. 1

Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP ‒ droga główna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spełnienia przepisów technicznych dotyczących 
dostępności do drogi i odległości pomiędzy sąsiednimi skrzyżowaniami, stąd konieczne jest zamknięcie ul. Estońskiej i ograniczenie włączeń bezpośrednich w ul. Lechicką.

275 Proszę zwrórcić uwagę na kwestie związane ze środowiskiem, ponieważ stojące pojazdy w korkach będą emitować spaliny. 1 Projekt uwzględnia płynność ruchu i ograniczenie zatorów. Dodatkowo przewiduje się nasadzenia zieleni oraz rozwiązania ograniczające emisję hałasu i zanieczyszczeń.

276 Ważenie samochodów w centrum miasta jest niekorzystne dla płynności ruchu i wytwarza dodatkowe ilości spalin. 1
Zlokalizowanie punktu ważenia pojazdów uwzględnia przepisy dotyczące kontroli transportu ciężarowego.  Lokalizacja została zaproponowana przez Inspekcję Transportu 
Drogowego. Punkty ważenia są konieczne do realizacji. 

277 Konieczność budowy po dwa pasy ruchu już pod węzłem Naramowicka. 50
Nie dotyczy zakresu projektu. Ze względu na przewidziany inny przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu skrzyżowania 
z ul. Murawa. Obecne rozwiązania węzła Naramowickiego są optymalne. Możliwe uwzględnienie uwagi w innym projekcie.

278
W pierwszej kolejności należy zwiększyć przepustowość Mieszka I przez rozbudowę do 2 pasów ruchu w każdą stronę - każdy remont, 
przebudowa, awaria PST powoduje spiętrzenie. - 2 wnioski

1 Zakres poza obecnym opracowaniem.

279
Tak jak na mapie zaznaczyłem koniecznym jest zachowanie ciągłości 2 pasów ruchu w każdą stronę. Wtedy od ronda obornickiego mielibyśmy 
ciągłości dobrej drogi aż do wschodniej granicy miasta. Do przebudowy zostanie tylko ulica Lutycka na przekrój 2x2.

1
Zakres poza aktualnym opracowaniem. Ze względu na przewidziany inny przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu 
skrzyżowania z ul. Murawa. Obecne rozwiązania węzła Naramowickiego są optymalne. 

280
Koncepcja powinna obejmować swoim zasięgiem również rondo Obornickie oraz wiadukt Naramowice. Przebudowa ulicy tylko na tym 
fragmencie nie wpłynie wystraczająco na przepustowość.

1
Zakres poza aktualnym opracowaniem. Ze względu na przewidziany inny przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu 
skrzyżowania z ul. Murawa. Obecne rozwiązania węzła Naramowickiego są optymalne. 

281 Wnioskuje o budowę drogi dla rowerów od ul.Murawa do ul.Naramowickiej po południowej stronie Lechickiej. 45

Zakres poza aktualnym opracowaniem. 
Ze względu na przewidziany inny przebieg III ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) został ograniczony do rejonu skrzyżowania z ul. Murawa. 
Przewidziane obecne rozwiązania pozwalają na kontynuowanie ruchu rowerowego po ul. Murawa oraz po wybudowanych drogach rowerowych węzła Naramowice lub poprzez 
drogi osiedlowe na łączniku do ulicy Abrahama po stronie północnej i drogami osiedlowymi os. Kosmonautów po stronie południowej.
Rozwiązanie wnioskowanego połączenia rowerowego możliwe do wprowadzenia w ramach odrębnej dokumentacji.

Rozszerzenie zakresu
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282

Rozszerzyć granice opracowania do granicy pasa drogowego przewidzinej w studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania 
przestrzennego Miasta Poznania "III rama odc. węzeł Obornicka - węzeł Naramowicka". Umożliwi to uporządkowanie zieleni wzdłuż pasa 
drogowego, o którą obecnie nie dba ani Miasto Poznań, ani PSM Winogrady (na gruntach w wieczystej dzierżawie). W przeciwnym wypadku przy 
nowej trasie, w sąsiedztwie osiedli mieszkaniowych nadal pozostaną dzikie chaszcze i zarośla stanowiące teren dla wysypywania śmieci i 
ustronne zakątki dla pijaków. 

1
Zakresem inwestycji objęto obszar niezbędny pod rozwiązania drogowe lub nasadzenia rekompensacyjne. Uporządkowanie terenu poza inwestycją jest w gestii jednostek 
zarządzających terenem. 

283
Należy tak zaprojektować skrzyżowanie z ulicą Murawa, aby w przyszłości łatwo  było przedłużyć drugą jezdnię na wschód w stronę wiaduktu 
wzdłuż ulicy Naramowickiej.

1 Geometria drogi spełnia powyższy postulat.

284 Cała Połabska do przebudowy. Był projekt budowy drogi dla rowerów od pętli Połabska do Moraska. 1 Inwestycja nie przewiduję  przebudowy całej ul. Połabskiej. Przy projektowaniu uwzględniono wspomnianą dokumentację. 
285 Uwzględnienie w projekcie możliwości poszerzenia ul Mieszka I na odcinku Trójpole-Wiechowicza do przekroju 2x2. 2 Poza zakresem opracowania.
286 Przedłużenie po obu stronach drogi rowerowej w kierunku północnym wzdłuż ulicy Wojciechowskiego. 1 Poza zakresem opracowania. 
287 Okolice pętli Piątkowska: należy rozszerzyć zakres opracowania o co najmniej 10m w kierunku południowym. 1 Zakres opracowania wynika z optymalnego dowiązania się do stanu istniejącego. 
288 Jak wpisuje się koncepcja przebudowy w plany rozbudowy CH Plaza? 1 Inwestycja została zaprojektowana tak, by zapewnić dojazd do istniejącej infrastruktury CH Plaza. W razie zmian po stronie inwestora zewnętrznego, możliwa jest korekta układu.

288
Jestem współwłaścicielką jednej z działek (20/1 i 20/2), nie rozumiem dlaczego droga ma przechodzić przez moją działkę, nie wyrażam na to 
zgody.

1
W ramach rozbudowy drogi planowane jest przejęcie niezbędnych nieruchomości pod projektowany pas drogowy. Ewentualne przejęcia wiążą się z wypłatą odszkodowania 
zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa (ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami oraz ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach 
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych .  

289 Na przedstowinym projekcie brak: - zjazdów do działek 27, 29, 31 i 33 - nie oznaczono lini energetycznej ogrniczającej użyteczność gruntów. 1
Dostęp do tych działek zostanie zapewniony nie bezpośrednio z ul. Lechickiej, ale poprzez jezdnię dodatkową. W ramach budowy drogi będą wykonywane tylko istniejące zjazdy, 
na które zostały wydane decyzje na lokalizację.

290
Proszę o zaprojektowanie zjazdu na działkę nr 39/1 (ul. Lechicka 46). Działka wykorzystywana jest jako plac składowania materiałów 
budowlanych i będzie wymagała bramy o szerokości 5m. Oś zjazdu proszę umiejscowić w odległości 4,5m od wschodniej granicy działki nr 39/1.

1 Rozwiązania umożliwiają budowę zjazdu na każdym etapie inwestycji. W ramach inwestycji będą budowane tylko zjazdy , dla których jest wydana decyzja na lokalizację.

291
Proszę o włączenie do ul. Lechickiej na zasadzie prawoskrętu planowanej drogi przebiegającej przy granicy działek o nr ewid. 7/15 i 6/4 obręb 
Winiary.

1
Z uwagi na bezpieczeństwo dąży się do minimalizacji zjazdów z dróg klasy GP. Dostęp do tych działek będzie odbywał się  poprzez ul. Nowa Tymienieckiego  - wg miejscowego 
planu zagospodarowania przestzrennego, który jest aktualnie opracowywany.

292 Proszę o wykonanie regulacji terenowo - prawnej terenów na których znajdują się garaże wzdłuż ulicy Lechickiej. 1 Regulacja terenowo-prawna będzie przeprowadzona tylko dla elementów, które są niezbędne dla realizacji zadania. 
293 Czy przebudowa ulicy Lechickiej zakłada wyburzenie garaży? 1 Nie zakłada.
294 Którędy będzie zapewniony dojazd do działki 73/2 (bronowa 9). do tej pory wjazd odbywał się od strony pętli przez chodnik. 1 Dojazd do ul. Bronowej 9 obsługiwany jest od strony ul. Witosa /dz. nr 78/1, 78/3/.

295
Stojące tu billboardy nie są opisane na mapie, koniecznie muszą zostać, proszę tego dopilnować. (działka 7/7). 1

Ewentualna lokalizacja bilbordów,  będących w kolizji z projektowanym układem drogowym, wynikać będzie z zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego. W przypadku kolizji 
z bilboardem lub reklamą, elementy te zostaną rozebrane. Jeśli reklama jest legalna właściciel otrzyma odszkodowanie. Ewentualne odtworzenie będzie po stronie właściciela.

296
Należy przede wszystkim uwzględnić  rezerwę terenową pod łatwą możliwość dobudowania trzeciego pasa w każdym kierunku na całej długości, 
a także zaprojektować skrzyżowania tak, aby w przyszłości niskim bezkolizyjne. skrzyżowania lub ronda na przebudować je było można kosztem.

1
Założeniem projektowym jest doprowadzenie do przekroju ulicy 2x2 na całej długości ul. Lechickiej z jednoczesnym wprowadzeniem dodatkowych pasów ruchu na 
skrzyżowaniach poprawiających warunki ruchu.

297

Nasadzenie większej ilości roślin wzdłuż całej ulicy Lechickiej. Działka 35/2 przy Włościańskiej, obok Wojciechowskiego. Według projektu będą 
usunięte 3 drzewa. Jednocześnie proponuje dogęścić ten obszar zieleni, gdzie ubytki drzew powstaną o nasadzenia w pozostałeś przestrzeni 
zielonej, która na tej działce zostanie. Jest to niewielki obszar i utrata tych drzew drzew, będzie odczuwalna w różnych aspektach. W 
szczególności w południowej części tej działki, która nieco zakręca w kierunku Lechickiej. Jeśli byłaby możliwość, chociaż w części poprawy 
chodników i nowych nasadzeń w obrębie niewielkiej Włościańskiej, byłoby to również mile widziane. Pozostaje tam niewielki pas zieleni po obu 
stronach Włościańskiej, gdzie można by niewielkim kosztem, dodać nowe nasadzenia drzew, a jednocześnie, rozproszyć hałas dobiegający od 
strony Lechickiej. Jest tam budowane nowe osiedle, które jest na skrzyżowaniu Wojciechowskiego, Lechickiej, gdzie hałas generowany jest 
znaczny. W ramach proponowanych zmian, gęstsze nasadzenia, powodować będą rozproszenie chociaż w niewielkiej części hałasu oraz redukcję 
pyłów. Nie wspominając o walorach estetycznych. Od drugiej strony Wojciechowskiego, również mamy dużą przestrzeń zieloną, która może być 
pokryta nowymi nasadzeniami. Chodzi o działkę 39/7.

2 Nasadzenia kompensacyjne zostaną określone po wydaniu decyzji środowiskowej określającej m.in. liczbę nasadzeń zastępcznych.

298
Na pętli Piątkowska rosną obecnie przepiękne grochodrzewy. Może uda się je zachować, jeśli nie, to może ten gatunek uwzględnić w nowych 
nasadzeniach.

2 Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie koncepcji gdy gestorzy sieci wskażą swoje warunki techniczne. Jeśli będzie taka możliwość drzewa zostaną pozostawione.

299
Proponuję, tam gdzie jest to możliwe, zastąpienie barierek żywopłotem z krzewów. Po wyrośnięciu żywopłot będzie pełnił nie tylko funkcję 
estetyczną ale również, podniesie poziom bezpieczeństwa, a w niektórych przypadkach ograniczy poziom hałasu, co może skutkować 
porzuceniem pomysłu budowy nieestetycznych ekranów akustycznych.

1
Zastosowane rozwiązania muszą być zgodne z obowiązującym prawem i wytycznymi - żywopłot nie stanowi ochrony akustycznej. Rozwiązania bezpieczeństwa ruchu drogowego 
zostaną przewidziane na etapie dalszego projektowania.   

300
Proponuję rozważenie rezygnacji z drogi rowerowej po północnej stronie ul. Lechickiej. Jaki jest sens tworzenia ścieżki rowerowej po obu 
stronach drogi krajowej? Czy nie lepiej zachować więcej drzew po stronie północnej (od fortu), aby spacery po tamtejszych terenach były bardziej 
przyjemne? Wydaje się to zupełnie zbyteczne, przynajmniej w mojej opinii.

1 Przyjęte rozwiązania są zgodne z standardami rowerowymi dla Miasta Poznania. 

301

Na pokazywanej koncepcji nie ma wskazanych miejsc nasadzeń rekompensacyjnych. Z uwagi na znaczne rozszerzenie pasów (zgodnie z 
podanymi wymiarami to będzie ok. 8 metrów w każdą stronę, znając wykonawstwo w Polsce, to będzie ponad 10 metrów w każdą stronę) nie 
będzie za bardzo miejsca, aby wykonać nasadzenia w okolicy ul. Lechickiej. Jak rozumiem wycięcie setek drzew zostanie zastąpione ekranami 
akustycznymi (wskazanymi w decyzji środowiskowej na niewielkiej części ulicy z pominięciem osiedla Zwycięstwa, co według mnie jest 
niedopuszczalne) i to wszystko, a nasadzenia zostaną wykonane wewnątrz osiedli? Jest to znaczne zubożenie terenu i zwielokrotnienie 
oddziaływania ul. Lechickiej, już uciążliwej, na mieszkańców bloków wzdłuż tej ulicy. Proponuje ponowne rozważenie pozostawienia jak 
największej ilości drzew jak również pracy nad zmniejszeniem uciążliwości ruchu ul. Lechickiej, który zostanie znacznie zwiększony w skutek tej 
rozbudowy. 

1 Miejsca nasadzeń kompensacyjnych zostaną wskazane po uzyskaniu decyzji środowiskowej.

302 Pozostawienie maksymalnie dużego obszaru zielonego - tak jak przy obecnym stanie ul. Lechickiej. 1
Zielony charakter ulicy zostanie w możliwie największym stopniu zachowany. Przy kolizjach drzew z infrastrukturą planowane są nasadzenia kompensacyjne, które zostaną 
określone w decyzji środowiskowej.

303
Nasadzenia zastępcze drzew, które nie zmieszczą się w pasie drogowym ul. Lechickiej, po uzgodnieniu ze spółdzielniami (WINOGRADY) wykonać 
na osiedlach przyległych do ul. Lechickiej, a nie robić ich na terenach wskazanych przez jakieś leśnictwa i znajdujących się 20 km (lub więcej) od 
Poznania.

1
W miarę możliwości koncepcja przewiduje kompensację zieleni w pobliżu miejsca wycinki, aby rzeczywiście poprawić warunki środowiskowe dla lokalnej społeczności. Ostateczne 
nasadzenia kompensacyjne będą możliwe do określenia na dalszym etapie projektowania po uzyskaniu decyzji środowiskowej.

304 Nie ma zgody na realizowanie DDR przy jezdni w taki sposób, że wszystkie drzewa między DDR a jezdnia są wycinane. 1 Projekt dąży do minimalizacji wycinki przy zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego.

305 Drzewa musza stać się częścią projektu, a nie być wycinane po fakcie na chybił trafił. 1
Dokładna inwentaryzacja drzew, wykonana na etapie koncepcji, pozwoli ograniczyć wycinki do niezbędnego minimum. Projekt uwzględnia również kompensację zieleni i będzie 
narzucony decyzją środowiskową.

306 Drzewa muszą zapełnić miejsce nad skrajnią pionową DDR, w krótkiej perspektywie po realizacji inwestycji, a nie po kilku dekadach, 30 latach. 1 Zakładamy nasadzenia drzew o odpowiedniej wysokości/średnicy i gatunkach, odpornych na niekorzystne warunki pasa drogowego.
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307 Minimalizacja wycinki drzew. 2
Projekt zakłada inwentaryzację i ochronę istniejącego drzewostanu. Wszelkie wycinki będą ograniczane do niezbędnego minimum i przeprowadzone zostaną nasadzenia 
kompensacyjne.

308
Proszę o nasadzenia roślin, drzew a jeśli nie będzie to możliwe - krzewów. Mam na  myśli wszystkie widoczne pasy traw pomiędzy DDRem a 
jezdnią samochodową. Takie rozwiązanie może wpłynąć pozytywnie na komfort i pieszych i rowerzystów w obszarze tej trasy.

1 W ramach inwestycji przewiduje się wykonanie nasadzeń zieleni  wraz z nasadzeniami rekompensacyjnymi za wycięte drzewa. 

309

Wnioskuję o zazielenienie pasów zieleni rozgraniczajacych droge i ddr za pomocą  krzewów wysokich oraz drzew ocieniajacych zwłaszcza 
sloneczna strone trasy lechickiej w pasie miedzy jezdniami (grafika w załączniku), podobne rozwiazanie istnieje na ddr wzdłuż Aleji Polskiej. 
Sugeruję posadzenie krzewów w pasach zieleni które pochłaniają zanieczyszczenia, redukuja hałas, oraz co ważne redukuja oślepienie podczas 
jazdy nocnej zwlaszcza przy kontraruchu rowerowym. Sugeruje oświetlenie chodnika i ddr za pomoca latarni ledowych świecących światłem 
skoncentrowanym (bez zanieczyszczania swiatlem środowiska bez swiatla rozproszonego) a nie tylko oświetlenia jezdni. Proszę o
zachowanie w projekcie maksymalnej liczby drzew, gdyby trasa rowerowa wchodziła w kolizję z obecnym drzewostanem proszę zmienic 
wyprofilowanie drogi. Proszę o konsultacje w tej kwestii z "Koalicja zazieleń Poznań", gdyby mieli Państwo z tym projektem.

1
W ramach koncepcji przewiduje się wykonanie nowych nasadzeń, które będą rekompensatą za wycięte drzewa. Projekt zieleni zostanie opracowany na dalszym etapie. 
Koncepcja uwzględni nasadzenia również w zakresie pasa rozdziału, jeżeli nie będą one kolidowały z infrastrukturą drogową. W ramach zadania zostaną wycięte tylko niezbędne 
drzewa. W ramach zadania projektowane będzie oświetlenie typu LED. 

310
Czy w przydrożnych pasach zieleni przewidziano odpowiednią ilość miejsca na elementy małej retencji np. muldy chłonne? Pozostawienie wód 
opadowych w miejscu opadu jest bardzo istotne w kontekście zmian klimatycznych. Kanalizacja deszczowa powinna być elementem buforem w 
przypadku braku wystarczającej wydajności infrastruktury retencyjnej. 1

Przewiduję się odwodnienie zgodnie z wytycznym spółki Aquanet.

311

Uważam, że za wszelką cenę powinny zachowane zostać tereny zielone przy Forcie V, a chodnik i droga rowerowa wzdłuż ul. Lechickiej na tym 
odcinku będą nieprzejemne - wdychalnia spalin i hałas. Może lepiej poprowadzić linię dla pieszych i rowerów przez tereny fortu gdzie istnieje już 
droga idąca równolegle do ul. Lechickiej piękna przyrodniczo, bez samochodów. Tym samym zachowamy więcej drzew przy drodze, a ścieżka 
pieszo-rowerowa będzie atrakcyjna. Zyskają mieszkańcy oraz Fort V. 2

Rozwiązania projektowe zakładają tylko konieczną  ingerencję w istniejącą zieleń, przebieg dróg dla pieszych i rowerów zaprojektowano dla optymalnej szerokości pasa 
drogowego. 

312 Niepotrzebne barierki w środku lasu (na przeicko ul. Estońskiej). 1 Barierki w pasie zieleni prowadzone są na całym odcinku projektowanego odcinka ul. Lechickiej - wymagania warunków technicznych.

313 Poprowadzenie drogi rowerowej z dala od jezdni i odseparowanie jej szpalerem drzew. Istniejący drzewostan musi być w jak największym 
stopniu ochroniony. 1

Projektowana droga dla rowerów wzdłuż ul. Lechickiej została poprowadzona biorąc pod uwagę optymalną szerokość pasa drogowego. Projekt zakłada inwentaryzację i ochronę 
istniejącego drzewostanu. Wszelkie wycinki będą ograniczane do niezbędnego minimum i zostaną przeprowadzone nasadzenia kompensacyjne.

314
Proszę o zachowanie drzew na terenie fortu. Drogę rowerową można poprowadzić przez istniejący korytarz między drzewami na terenie fortu. 1

Projektowana droga dla rowerów wzdłuż ul. Lechickiej została poprowadzona biorąc pod uwagę optymalną szerokość pasa drogowego. Projekt zakłada inwentaryzację i ochronę 
istniejącego drzewostanu. Wszelkie wycinki będą ograniczane do niezbędnego minimum i zostaną przeprowadzone nasadzenia kompensacyjne. Droga leśna w terenie fortecznym 
jest w gestii zarządcy tego terenu.

315
Proszę o zachowanie drzew po południowej stronie ulicy Lechickiej i poprowadzenie drogi rowerowej i chodnika za szpalerem drzew w separacji 
od ruchu kołowego. 1

Droga dla rowerów została wytyczona zgodnie z obowiązującymi warunkami, przepismi. Nie ma możliwości zaprojektowania jej w linii istniejących drzew. Konieczne są wycinki i 
nasadzenie kompensacyjne.

Poznań, 17 marca 2025 r.


