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Odpowiedzi na zgt uwagi ficéw podczas k Itacji t h dotyczacych y ul. Lechickiej na odcinku od ul. Murawa do ul. Wojciech Ki 12-29 li da 2024 r.
Lp. |Pytania mieszkancow | Liczba uwag |Odpowiedz
Bezpieczeristwo
" Proponuje rozwazy¢ instalacje fotoradaru na odcinku migdzy Wojciechowskiego i Umultowskg oraz kamer monitoringu miejskiego wzdtuz Rozwigzania w zakresie monitoringu zostang przenalizowane na dalszym etapie projektowania. W ramach inwestycji bedzie projektowany kanat technologiczny, w ktérym
potnocnej Sciezki rowerowej, na zachod od Umultowskiej. mozliwe bedzie wprowadzanie m.in. sieci monitoringu miejskiego. W zakresie fotoradaréw zarzadca jest Inspekcja Transportu Drogowego (ITD).
Dobrze by byto od poczatku zaprojektowa¢ odcinkowy pomiar predkosci na catym odcinku. Juz teraz znaczna czgs¢ kierowcdw znaczaco
rzekracza predkos¢, szczegdlnie na odcinku od ronda obornickiego do ulicy Umultowskiej gdzie sg 2 pasy ruchu. Raczej nalezy sie spodziewac ze . . . L " . . . N
2 p .p < g . ) ) 8 Ay o 18 a pasy J y < p ) Fotoradary i odcinkowy pomiar predkosci jest w gestii Inspektora Transportu Drogowego do ewentualnego uwzglednienia na dalszym etapie projektowania.
po remoncie mato kto bedzie sig¢ stosowat do ograniczenia do 70kmh. Tak jak ma to miejsce obecnie na Hlonda czy odcinku tej samej ulicy za
Naramowicka.
3 Zostawiajac na wiadukcie nad Mieszka | i PST przekrdj 1x4, nalezy oddzieli¢ przeciwne kierunki chociaz plastikowymi separatorami (tzw. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac. Nie przewiduje sie rozwigzan z separatorami. Linie wibracyjne moga spowodowac zwigkszenie
ptetwami) i koniecznie liniami grubowarstwowymi (wibracyjnymi). hatasu, co jest niekorzystne.
Rozwigzania projektowe przedstawione w koncepcji stanowia kompromis pomigdzy potrzebami réznych grup spotecznych. Rozbudowa ul. Lechickiej poprawi komfort podréz:
Po pierwsze nie powinno sie podwyiszaé¢ dozwolonej predkosci do 70 km/h. Miasto to nie tor wyscigowy,a zwigkszenie doszczalnej predkosci . h p. ) . p. L p ) . a. P . P . EA Yp Veh grup sp . y. - . . 1P p . P y
. . N N P . - B . N . ) zaréwno dla kierowcow, pieszych jak i rowerzystow. Zyskaja nie tylko pojazdéw cigzarowych (ruch tranzytowy), ale réwniez mieszkaricy poruszajacych sie ul. Lechickg. Predkos¢
jest zacheceniem do jeszcze wigkszego obcigzenia ruchem i wzrostem hatasu i niebezpieczeristwa dla pieszych oraz rowerzystéw. Po drugie, na . L, L R o L o “
N . . L . N ., L N . dopuszczalng na drodze nalezy dobierac rozwaznie, majac na uwadze potrzeby kazdej z grup spotecznych. P predkosci dopt na 50 km/h na drodze
catym odcinku powinno sie na wysokosci blokéw mieszkalnych zapewni¢ panele dzwiekochtonne. Sam pomyst aby byty wiadukty dla pieszych ) A . . . N A L . L ) . N N B
. . N N B . " . N PV . o s L S dwujezdniowej o dwdch pasach ruchu, spowoduje nagminne tamanie przepisow i konieczno$¢ wzmozonych kontroli drogowych. Z uwagi na bezpieczeristwo ruchu drogowego
jest kiepskim rozwigzaniem, ktére pogtebi problemy os6b z niepetnosprawnos$ciami oraz osob, posiadajacych wézkéwe dzieci. Podjezdzanie pod i . L - ) ! . ) . o
4 ) N . N S ) . . N . L oraz klase techniczna drogi - ul. Lechickiej, nie jest mozliwe zaprojektowanie przejs¢ dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami.
wysoko zawieszony wiadukt jest niewygodne. Co wiecej jesli zostang zapewnione windy, to sasiedztwo koczowiska romskiego, sprawi, ze nie
beda one nadawaty sie do uzytku. Podobny przyktad mamy juz na Poznaniu gtéwnym, gdzie windy s3 zasiedlone przez agresywnych
eca y . N v N . yp, v V) L € . v . g . v a . p g y . v . W ramach rozbudowy drogi sq dziatania mini negatywne oddziatywanie hatasu, m.in. nawierzchnia o obnizonej emisji hatasu oraz ekrany akustyczne.
bezdomnych, a policja czy SM nie reaguje. Miasto przede wszystkim jest dla mieszkaricdw, nie osdb ktdre przez nie przejezdzaja. Stad wszelkie N ) L . ) - ) . L, ) N - .
- . . . - I . . . Analiza akustyczna jest element koncepcji zaréwno na etapie wstepnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji Srodowiskowych. Rozbudowa drogi obejmuje budowe ekranéw
udogodnienia tranzytowe, jak zwigkszenie predkosci,brak przej$¢ z sygnalizacja, jest btedne i bedzie tylko wzmacniato problem. e . A . R N n
akustycznych w miejscach niezbednych, zgodnie z wynikami analizy akustycznej.
Predkosc do projektowania (dawniej: predkos¢ projektowa) wynika wprost z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych
drég publicznych z dn. 20 lipca 2022 r. i stanowi parametr wyznaczajacy standard drogi. Predko$¢ projektowa nie jest jednoznaczna z predkoscia dopuszczalna. Zgodnie z
5 |Zwiekszy¢ predkosé projektowana minimum do 80km/h o ile nie do 100km/h, rzeczywiste ograniczenie ustawi¢ na 80km/h g.p N v . N P 2 P V. L 1a y . 8. Pre 2 proJ ) J pré a . P . q Ag L.
zatozeniami projektowymi predkos¢ dopuszczalna na ul. Lechickiej wyniesie 70 km/h. Predkos$é dopuszczalna na terenie obszaru zabudowanego nie moze by¢ wigksza niz 80
km/h.
Predkos$¢ do projektowania (dawniej: predkos¢ projektowa) wynika wprost z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych
drég publicznych z dn. 20 lipca 2022 r. i stanowi parametr wyznaczajacy standard drogi. Predkos¢ projektowa nie jest jednoznaczna z predkoscig dopuszczalna. Zgodnie z
zatozeniami projektowymi predkos¢ dopuszczalna na ul. Lechickiej wyniesie 70 km/h.
6 |Prosze o zmiang predkosci projektowej do 50km/h.
Rozwigzania projektowe przedstawione w koncepcji stanowia kompromis pomiedzy potrzebami réznych grup. Rozbudowa ul. Lechickiej poprawi komfort podrézy zaréwno
kierowcow, pieszych jak i rowerzystdw. Zyskaja nie tylko pojazdy cigzarowe (ruch tranzytowy), ale réwniez mieszkancy poruszajacy sie ul. Lechicka. Pozostawienie predkosci
dopuszczalnej na poziomie 50 km/h na drodze dwujezdniowej o dwdch pasach ruchu, spowoduje nagminne famanie przepiséw i koniecznos¢ wzmozonych kontroli drogowych.
W ramach koncepcji wprowadza sig rozwigzania zmierzajace do ograniczenia predkosci na wybranych odcinkach drogi. Predkos¢ przejazdu bedzie rowniez sterowana poprzez
Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ ograniczenia predkosci przez znaki drogowe i forme automatycznej kontroli predkosci. Zazwyczaj na wysokosci zsynchronizowane sygnalizacje $wietine na wszystkich skrzyzowaniach.
7 |skretu do Biedronki po stronie pétnocnej drogi, od strony skrzyrzowania Pigtkowska/Wojciechowskiego, pojawia sie¢ mobilny patrol predkosci. Po|
planowanym zamknigci tego wjazdu nie bedzie mozliwosci takowej kontroli. Ewentualne fotoradary sg w gestii Inspektoratu Transportu Drogowego. Mozliwe sa do wprowadzenia na etapie dalszego projektowania.
Kontrola predkosci moze by¢ prowadzona przez policje na zaprojektowanych po obu stronach miejscach do wazenia pojazddw.
8 |Nalezy dazy¢ do zachowania istniejacego drzewostanu w jak najwigkszym stopniu. Predkos$¢ projektowa nalezy zmniejszy¢ do 50 km/h. Koncepcja zaktada mozliwie najwigksza ochrong istniejacej zieleni. Ograniczenia predkosci beda zastosowane tam, gdzie ruch samochodowy koliduje z obszarami zamieszkatymi.
9 |Zastosowanie progéw zwalniajgcych. Progi zwalniajgce beda przewidziane na zjazdach oraz drogach bocznych nie przewiduje sig¢ progéw na ulicach uktadu podstawowego.
Odcinek ul. Lechickiej - od. ul. Murawa do wiaduktu al. Praw Kobiet i Naramowicka stanowi dowigzanie do istniejacego uktadu drogowego. Wyprowadzenie prawego pasa ruchu,
kto d skrzyz i la wykonac kret .M badz jazd t i dowigzanie go d d tacznice wiadukt I
Przejécie prawego pasa do jazdy na wprost w pas do skretu w prawo moze w tym miejscu stwarza¢/wymusza¢ dodatkowe niebezpieczeristwo z o prze‘ ° .rzyzorm./ame poz.wav a W‘_I onac manewr skretu \f\/'pram{o W ul. Murawa _a i Ja_z ¥ nawprosti owqua.me g.o °© pa'sa prowa. 23cego na. acznice wiadu Vu, povzwa ana
10 R . N . ) zachowanie ciagtosci przekroju jezdni oraz poprawia ptynnosé przejazdu przez skrzyzowanie. Alternatywnym rozwiagzaniem, ktdre zostanie przeanalizowane na etapie projektu
uwagi na manewr przeplatania pojazdéw (przed weztem Naramowicka). N L . N . . 5 N . . .
budowalnego jest zmuszenie kierowcoéw do zmiany pasa przed skrzyzowaniem z ul. Murawa. Mozna to osiagna¢ poprzez wykorzystanie prawego pasa ruchu jako pasa do skretu wi
prawo w ul. Murawa i zwezenie wylotu ul. Lechickiej (za skrzyzowaniem) do jednego pasa ruchu, kosztem pogorszenia ptynnosci ruchu w ciagu ul. Lechickiej.
Pasem ktory pojawia sig po zwezeniu pod mostem powinien by¢ pas prawy, nie lewy. Obydwa pasy prowadza na wprost, jednak w Polsce
obowigzuje ruch prawostronny, dodatkowo np. samochody ciezarowe beda miaty utrudniony manewr zmiany pasa, lub beda kontynuowat . L o L . . . . . R —
11 | azu) . p ) Y P ) v ,e_ _e a iy v VP Ae & ¥ o v Docelowy uktad paséw ruchu, w tym réwniez okreslenie ciagtosci poszczegdlnych paséw ruchu, nastapi na etapie przygotowanie statej organizacji ruchu.
jazde nowa jezdnig po pasie lewym. Naturalnum powinno by¢ kierowanie ruchu na prawy pas, a samochody szybsze powinny pas zmieni¢. (za
ul.Murawa w kierunku ul.Naramowickiej).
Miejsce zatrzymania autobuséw na jezdni ogranicza przepustowos¢ i zagraza rowerzystom korzystajacym ze $Sciezek rowerowych - skoro . . . . . N R . . . 5 R .
12 |, N . . N . . P ., . Zaprojektowanie zatoki autobusowej w obecnej lokalizacji wigzatoby sie z zajeciem parkingu oraz kolizjg z wjazdami na parking.
inwestycja bedzie na podstawie dec. ZRID dlaczego nie wykupione zostang tereny zielone od spétdzielni, tak aby zrobi¢ zatoki autobusowe.
Nie ma mozliwosci zachowania odpowiedniej skrajni drogowej dla takiego rozwigzania. Obecne rozwigzanie dopuszczone jest przepisami.
13 Zgodnie z przepisami zastosowanie jakiegokolwiek urzadzenia (w tym barier linowych) wymaga zachowania tzw. skrajni, czyli strefy wolnej od przeszkéd trwatych i czasowych
przeznaczona do ruchu. Skrajnia drogi, obejmuje szerokos¢ pasa ruchu oraz czesé pobocza, opaski lub wysp zielonych czy wytaczonych z ruchu. Zgodnie z powyzszym, aby
Rozdzielenie kierunkéw ruchu barierami linowymi na catej diugosci, gdzie nie ma pasa zieleni (nad Mieszka I). zastosowac jakiekolwiek urzadzenie (w tym bariery linowe) nalezatoby poszerzy¢ konstrukcje wiaduktu nad ul. Mieszka | i PST, czego przedmiotowa koncepcja nie przewiduje.
1 Czy lokalizacja przejscia dla pieszych w tym miejscu, pomiedzy zatoka at w3 a skrzyz iemzul. zapewni im W ciggu ul. Murawa nie projektuje sie zatoki autobusowej. Lokalizacja przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowan jest rozwigzaniem optymalnym z uwagi na bezpieczeristwo
bezpieczenstwo? (ul.Murawa). pieszych.
Prosze o przesuniecie tego przejscia dla pieszych na druga strone (blizej biedronki) co zwiekszy bezpieczenstwo pieszych i ograniczy kolizje dla L e . . . . L. L . . N R . . .
15 L ) N . Przetozenie przejscia dla pieszych wigzatoby sie z koniecznoscia skrécenia paséw dla relacji skretnych co obniza warunki ruchu na wlocie ul. Potabskiej w ul. Lechicka.
ych w lewo z ulicy osiedlowej na ul. Potabska w lewo.
16 Prosba o wyrazne oznakowanie lub sposéb budowy tego momentu drogi rowerowej aby samochody nie miaty fizycznie mozliwosci zrobienia W zatozeniach projektowych ruch w ul. Zegockiego ma stuzy¢ obstudze przylegtych nieruchomosci. Na dalszym etapie prac projektowych, mozliwe jest rozwazanie zastosowania

sobie skrétu do Plazy (od strony ulicy Zegockiego).

barier/barierek/stupkéw celem stworzenia fizycznej przeszkody uniemozliwiajacej tamanie przepiséw - wjazd na droge dla roweréw i chodnik do Plazy z ul. Zegockiego.
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Miejsce jalnie nieb ne (przed wj na stacje ber ) - nie sadzi¢ Sredniej i wysokiej zieleni, aby rowerzysci byli widoczni dla N N . . .
17 . . . Uwaga bedzie analizowana na dalszym etapie projektowania.
kierowcow korzystajacych z prawoskretu. 1
Ograniczenie kolizji pieszy - rowerzysta uzyskano poprzez separacje ruchu drogowego i pieszego i zapewnienie odpowiedniej widocznosci. Na etapie dalszego projektowania
18 |Nalezy sie liczy¢ z kolizjami pieszy-rowerzysta, szczegdlnie w rejone zatok autobusowych i przejs¢ dla pieszych. g ‘I ) ‘?' Y ¥ . 4 pop! P J_ 8 go P! 8 P P | P 80 proj
1 miedzy pr a droga dla roweréw bedg pr bariery.
Drogi dla pieszych i rowerzystow
Przedstawi igzani tath jekt dni ke iami techni i t i. W h jekt h osiagnieto k i dni
Przyblizenie szlakow pieszo-rowerowych do jezdni ulicy by zmniejszy¢ zakres wycinki drzew, szczegélnie na obszarze po forcie oraz dawnych rzecs avm.lwovne.rozwmz?nla zovs ay zapr?!? ‘owane 780 .nle : uvyvaruvn owaniami technicznymit erel?f)wym‘lv ramach prac projé .owyc 0siagnigto kompromis uzg.o m(.my
19 . . ) N o . 1 przez miejskie jednostki. Nalezy podkresli¢, ze sytuowanie szlakow pieszo-rowerowych przy krawedzi jezdni jest r mniej ym. Pr: rozwiazania sa
ogrédkach dziatkowych. Ewentualnie przesadzenie najwiekszych okazow. . " L R . B . .
optymalne pod katem dalszego bytowania roslinnosci i bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow.
20 |Usuniecie drogi rowerowej z planu przebudowy (bezsensu wydane pieniadze). 1 Ze wzgledu na charakter DK92 drogi rowerowe i chodniki musza by¢ wyodrebnione od jezdni. ia zostaty i z peti rikiem ds. rowerowych.
2 Uwzglednienie dodania ktadki albo przejscia dla pieszych dla ludzi kierujacych sie w strone galerii Poznan Plaza albo przystanku PST. Opcja 2 Projekt uwzglednia budowe ktadki w okolicy galerii Plaza po stronie potnocnej. | It ie czesci pot j z terenami Centrum Handlowego Plaza odbywac sie bedzie
przejscia z przystanku PST na drugg strone ulicy Lechickiej. poprzez schody, windy i pochylnie po wybudowanym ciggu pieszo-rowerowym wzdtuz PST.
N Ktadke zaprojektowano nad ul. Mieszka I. Potaczenie czesci potnocnej z terenami CH Plaza odbywac sie bedzie poprzez schody, windy i pochylnie po wybudowanym ciagu pieszo
22 |Przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy na wysokosci ul. Zegockiego (lub ktadka). 8 < zaproj ) 3 eap 1 4 < be pop v v ipochy powy; Y 38U P
rowerowym wzdtuz PST.
Whioskuje, aby wszystkie skrzyzowania drogi dla rowerdw z innymi ulicami oraz przejazdami byty zbudowane bez kraweznikdw - znaczaco . N - . . . .
23 ) _Je i ¥ ) ! ¥ 8 ¥ przej viy N & 2 Uwaga zostanie uwzgledniona w mozliwym zakresie na etapie dalszego projektowania.
podniesie to komfort jazdy.
Wszedzie gdzie to mozliwe prosze o wykonanie w ramach projektu koniecznych tacznikéw do sciezek rowerowych istniejacych w poblizu. Nie
24 |musza by¢ to docelowe Sciezki, niech beda to taczniki np. do Strzeszyriskiej prosto Lechicka, do Witosa przez dawng Pigtkowska od petli, przez 1 Zakres poza obecnym opracowaniem.
wiadukt Juraszéw i do $ciezki wzdtuz Witosa.
Zastosowanie fizycznego rozdziatu ciggéw pieszych od rowerowych w miejscach, gdzie rowerzysci majg (fizyczng) mozliwosé¢ rozwinigcia znacznej Uwaga zostanie przeanalizowana na dalszym etapie projektowym. Rozdzielenie drogi dla rowerzystow i chodnika zostato przyjete zgodnie z obowigzujacymi przepisami, ze
25 |predkosci, np. réznicowanie poziomoéw obu ciggdw utrudniajace wjechanie rowerem na chodnik, lub zjechanie wéozkiem z chodnika na droge 1 wzgledu na ograniczenia terenowe w kilku miejscach zostaty przewidziane ciagi pieszo -rowerowe. Nie przewiduje sie rozdzielania drogi dla rowerzystéw i chodnikéw pasem
rowerowa, lub poszerzenie pasa rozdziatu migdzy tymi ciggami i zastosowanie tam nasadzen, np. krzewow. zieleni z drzewami.
W koncepcji przewiduje sig przejécia w rejonie skrzyzowar oraz powigzanie chodnika z ul. Mieszka | z rozwigzaniami na ul. Lechickiej. Nie przewiduje sig obecnie dodatkowych
26 |Koniecznie nalezy wybudowac ktadke nad lub tunel pod dla przechodzacych przez jezdnie Romow. 1 pail p N J EF J ) ¥ powia ! 3 ) p e sie v
ktadek lub tuneli w tej lokalizacji.
W ramach inwestycji powinna zosta¢ poprawiona komunikacja piesza na odcinku ulicy Wojcit a ulica pr do nowego
27 |budynku Start Pigtkowo. Obecnie wzdtuz tej ulicy nie ma chodnika, ktéry umozliwiatby bezpieczne poruszanie sig pieszych (sa zmuszeni poruszaé 1 Inwestycja w znacznym stopniu poprawia komunikacje piesza. Rozwigzania piesze na terenach prywatnych muszg by¢ zrealizowane staraniem i na koszt wtasciciela gruntu.
sie po ulicy).
Przedstawiony projekt i tak zaktada poszerzenie pasa drogowego oraz wykup gruntu, dlatego DDR winna by¢ prowadzona orientacyjnie w
28 |kierunku Wschod-Zachdd a nie tuz przy krawezniku zatok autobusowych czy innych zawijasoéw od ktérych rowery powinny by¢ daleko 1 Przebieg drogi dla rowerdw zostat dobrany optymalnie, z uwzglednieniem minimalizacji wycinek i wywtaszczen.
odseparowane.
Obie nitki DDR winny mie¢ potaczenia ze wszystkimi uliczkami oraz punktami zainteresowania po stronie przeciwnej od jezdni, drogi krajowej. 51 I . < . . ies . P :
. ) Y . P /q 3 ¥ . P . P P _' L 1 od) ; 8 ) J Postulat liwy do i Powia terendw przylegtych do ul. Lechickiej zostato zachowane natomiast przejscia przez ul. Lechicka zostaty przewidziane w rejonach
29 |Innymi stowy nie ma sig faczy¢ z drogg krajowg, tylko ma komunikowa¢ tranzytowy oraz lokalny ruch po stronie jej zbudowania. Dlatego musi 1 skrzyzowan oraz ul. Mieszka |
by¢ zbudowana z zachowaniem drzewostanu aby ten separowat od jezdni. Y ) )
30 DDR musi by¢ wytyczona za linig drzew by te stuzyty swoja funkcja niezbedng w ruchu rowerowym, a niestety zawsze zbedna w szkodliwym 1 Droga dla rowerdw zostata wytyczona zgodnie z obowigzujgcymi warunkami, przepisami oraz w uzgodnieniu z interesariuszami. Nie ma mozliwosci zaprojektowania jej w linii
ruchu motoryzacyjnym. istniejacych drzew, poniewaz konieczne bytyby wycinki zieleni i nasadzenia kompensacyjne.
K j lizy uktadu k ikacyj iedla i towosci wjazdu od st Wioscianskiej. K ja zaktad zliwos¢ dzeni h
31 [Pdtnocna droga rowerowa powinna kierowac sie w ulice Wtoscianiska i ta dla aut powinna by¢ jednokierunkowa albo w strefie zamieszkania. 1 oncepda W\l/maga anatizy u 'a. u omunlv acyjnego.oslﬁ al przepu§ owoschwjazdu od s r?ny .. (?sFlans €] Roncepcja zakfada mozliwost wprowaczenia ruchu rowerowego na
zasadach ogdlnych w ul. Wtosciarska. Projekt organizacji ruchu bedzie opracowany na etapie pozniejszym.
DI i zne jest, by miedzy PST Lechicka/P A Pl krzyz i Pigtkowska/Wojciechowski bu st h ulicy Lechickiej
a mr,levwaznejes . YT‘Q IY EF icka/Poznari Plaza a s rz\v/zom{ar!lem ’ |.a OW_S q( olciec 0\_NS |e.go po obus ronac‘ Y .|cy ec. el W ramach koncepcji zaprojektowano o$wietlenie jezdni, chodnikéw oraz drég dla rowerdw. Szczegétowe rozwigzania techniczne zostang wypracowane na etapie projektu
32 |byty oswietlone chodniki dla pieszych i droga rowerowa z odpowiednimi zabezpieczeniami od strony jezdni. Ponadto przedtuzenie drogi 1 N L ) . . ) N N
. o o - . ) budowlanego. Zakres przebudowy ulic (w tym réwniez chodnikow i drég dla roweréw) sasiadujacych z DK92 zostat okreslony w koncepcji.
rowerowej i odnowienie chodnikdw przy ul. Wojciechowskiego po oby stronach ulicy.
W zwigzku z planowana przebudowa skr: Pigtkowska/Wojciect proponuje wybudowanie przejscia podziemnego ktére
stuzytoby zaréwno pieszym jak i rowerzystom, podobnie jak jest przy przystanku PESTKI przy Al. Solidarnosci. Dzigki temu przepustowos$é Budowa przej$¢ podziemnych jest zwigzana ze znaczacym wzrostem kosztéw inwestycyjnych. Wskazanie miejsc budowy takiego przejscia powinno by¢ poprzedzone doktadna
33 skrzyzowania Pigtkowska/Wojciechowskiego/Lechicka bytaby zdecydowanie wigksza. Podkreslam bliskos¢ ronda Obornickiego. Juz teraz tworza 1 analizg i uwzgledniac rozwiazania akceptowalne dla wszystkich grup spotecznych. Majac na uwadze zatozenia tzw. projektowania uniwersalnego oraz wzgledy ekonomiczne,
sig korki. Wazna jest wieloletnia perspektywa - obecnie przy ul. Wojciechowskiego budowane jest duze osiedle blokéw mieszkalnych, nierozsadne wydaje sig projektowanie przejécia podziemnego we wskazanej lokalizacji. Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, iz w sasiedztwie CH PLAZA istnieje mozliwos¢ bezkolizyjnego
przeniesienie ruchu pieszo-rowerowego pod ziemie itoby bezpi wo dla 0séb pr ch sie w strone przystanku PESTKI przejscia pod ul. Lechicka z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury, do ktdrej dowiazane zostaty rozwigzania projektowe przedstawione w koncepcji.
przy CH PLAZA oraz w strong przystanku tramwajowego przy Pigtkowskiej.
Z uwagi na bezpieczeristwo ruchu drogowego oraz klase techniczng drogi - ul. Lechickiej, nie jest mozliwe zaprojektowanie przejs¢ dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami.
W zaznaczonym miejscu na mapie bardzo brakuje przejscia dla pieszych. Najblizsze od tego zaznaczonego miejsca przejscie dla pieszych jest w .g . P . g“ 8 M . 3 s ) _J i . . P J_ L P J, Ap ¥ p. < y” . v P .
‘e N . fi . N . . o - Rozwigzania przedstawione w koncepcji znaczaco poprawiaja komfort ruchu pieszych i roweréw wzdtuz ul. Lechickiej. Osoby, ktére nie skorzystaja z przejscia w poziomie jezdni na
34 |odlegtosci 250m (na skrzyzowaniu z ul. Wtosciariskg). W miejscu zaznaczonym jest bardzo duzy ruch pieszych. Piesi przechodza w tym miejscu od 1 . . L N o LT N . " N R " .
N N L o . . . o skrzyzowaniu z ul. Wojciechowskiego i Pigtkowska, beda mogty skorzystaé z istniejgcej infrastruktury - pochylni w poblizu przystanku PST "Lechicka/Poznari Plaza", do ktérej
wielu lat ryzykujac zdrowiem i zyciem. Warto zalegalizowac przejscie dla pieszych w tym miejscu. A . . ) N
dowigzane zostaty rozwigzania przedstawione w koncepcji.
Zakres poza aktualnym opracowaniem.
35 Sugerujemy wykorzystanie istniejacej $ciezki gruntowej na wysokosci Fortu jako alternatywnej trasy rowerowej. Pozwoli to zmniejszy¢ ingerencje 2 Utrzymanie/budowa drogi lesnej na terenie fortu nalezy do zarzadcy terenu. W obecnym opracowaniu nie przewiduije sie takich dziatan.
w tereny zielone wzdtuz osiedli mieszkaniowych.
Bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow Cieszymy sie z planowanych chodnikdw i Sciezek rowerowych, jednak apelujemy o szczegélna dbatosc¢ o . . . . . .
36 . . . . . Lo . o . . 2 Nad ul. Mieszka zaprojektowano wydzielong ktadke dla pieszych i rowerzystow.
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw, zwtaszcza w rejonie wiaduktu nad ul. Mieszka | oraz na przejsciach przez skrzyzowania.
Wszystkie przejazdy dla rowerzystéw przez ulice poprzeczne kl. L i D oraz zjazdy publiczne powinny by¢ zaprojektowane jako wyniesione:
- wyjazd ze stacji paliw BP na ul. Umultowska
- zjazd na os. Zwycigstwa z ul. Potabska
37 | zjazd do marketu Biedronka z ul. Potabskiej 1 Zastosowanie wyniesionych przejazdéw utatwia rowerzystom poruszanie sig i wymusza uspokojenie ruchu na jezdni. Infrastrukture zaprojektowano zgodnie z obowiazujacymi

- wyjazd z ul. Druzbickiego przy CH Plaza

- wyjazd z ul. Wtoscianiskiej na Wojciechowskiego

- wyjazd z ul. Siewnej na ul. Pigtkowska

Tego typu rozwigzanie jest wymaganiem Standardéw Rowerowych - punkt 9, strona 109.

przepisami. Rozwigzania takie moga zosta¢ wprowadzone na etapie dalszego projektowania, w miejscach uzasadnionych.
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Droga dla pieszych i roweréw po pétnocnej stronie na odcinku od poczatku zakresu do ul. Pigtkowskiej powinna by¢ zbudowana w formie
wydzielonej ddr i chodnika. Po tej stronie znajduje sig wigcej celéw podrdzy, a w przypadku przebudowy ronda Obornickiego po tej stronie
powinna by¢ pro rowerowe pot ie z ul. Strzeszyriska. Tymczasem zaprojektowano wydzielong ddr po stronie potudniowej, przy

Przyjete rozwiazania zapewniajg sp6jnos¢ infrastruktury pieszo-rowerowej przy minimalnej ingerencji w otaczajgce nieruchomosci. Wniosek ten bedzie analizowany na etapie

38
ktorej nie znajduja sie cele podrézy rowerem i nie ma zadnych koncepcji prowadzenia ruchu rowerowego wzdtuz ul. Witosa po wschodniej dalszego projektowania. Zakres drég rowerowych zostat ograniczony do dojazdu do punktéw ustugowych. Dalszy przebieg DDR bedzie planowany w ramach odrebnych zadan.
stronie. Droge dla rowerdw po stronie pétnocnej mozna wydzieli¢ zmieniajac geometrie jezdni - przesuwajac caty uktad na potudnie lub
rozszerzajac granice pasa drogowego na pdlnoc.
Droga dla rowerédw pomigdzy Wtosciariska a Lechicka powinna by¢ oznakowana jako dwukierunkowa, aby umozliwi¢ dojazd rowerem do ul.
39 |Wtoscianskiej od strony ul. Lechickiej. Znak B-2 nalezy umiesci¢ za przejazdem przez ul. Wtosciariska, aby uniemozliwi¢ wjazd na jezdnie “pod Uwaga zostanie wprowadzona na etapie dalszego projektowania.
prad”.
%0 To samo, co w pkt. 106 dotyczy ddr od skrzyz ul. Lechickiej z L do ul. Tymieni . ul. do Zwyciestwa os. z dojazd umozliwi¢ Przyjete rozwiazania zapewniajg sp6jnosc infrastruktury pieszo-rowerowej przy minimalnej ingerencji w otaczajgce nieruchomosci Dostep do tych dziatek bedzie sie odbywat
aby tak Tymienieckiego. poprzez ul. Nowa Tymienieckiego wg planu miejscowego, ktéry jest aktualnie opracowywany.
Miejsce zjazdu z ddr na pas dla roweréw na ul. Pigtkowskiej przy skrzyzowaniu z ul. Wtociariska powinno by¢ zabezpieczone wyspa ze znakiem
" y P L a L i Y . ) P . .y ) P v_p_a L. Uwaga zostanie rozwazona na dalszym etapie inwestycji (projekt budowlany, stata organizacja ruchu). Obecnie r Y jest etap k ji proj j, ktorej gtownym celem
41 |C-10 na polu wytgczonym z ruchu. Istnieje ryzyko scinania szykany, tworzonej wytacznie przez pole P-21 i najechania rowerzysty zjezdzajacego na . . o . .
) . jest uzyskanie decyzji Srodowiskowej.
jezdnie.
2 Chodnik na ul. Wojciech.owskie.go po stron'ie os. Fhrobrego' (przy stacji Circle K) nalezy prowadzi¢ bez odgigcia w strong jezdni, zachowujac Uwaga zostanie wprowadzona na etapie dalszego projektowania.
rezerwe pod kontynuacje drogi dla rowerdw w kierunku pétnocnym.
4 tacznik pieszy z parkingiem pod budynkami przy ul. Wojciechowskiego 6A/B nalezy zaprojektowa¢ jako tacznik pieszy i rowerowy, umozliwiajac Uwaga zostanie przeanalizowana. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe i uspokojony charakter tacznika ruch rowerowy bedzie prowadzony na zasadach ogdlnych - wyniesione
bezposredni wjazd z posesji na ddr. przejscie i przejazd.
Nalezy przeanalizowa¢ miejsce rozpoczecia drogi dla roweréw po stronie wschodniej ul. Pigtkowskiej, przy skrzyzowaniu z ul. Siewng. Odcinek
pomiedzy zjazdem z jezdni a przejazdem rowerowym jest zbyt krétki, a odlegtosé pomiedzy linig zatrzymania, a tarcza skrzyzowania duza ze
led t i jazdu i jécia dla pi h, wi ktyce kieruj jezdzaj; 1. Pigtkowska beda zat: ¢ si
44 wzg.q ,u r.\a usy! uo\{\/a.nle przejazdu i przep>cia ? pieszych, \vme;‘c W pr.a tyce |efujacy wyje'z “alacy n? Ul Platkows q @da zatrzymywac Sle_"? Przeprowadzona analiza potwierdzita optymalnos¢ rozwigzania i jest korzystna ze wzgledu na bezpieczeristwo ruchu drogowego.
przejezdzie, utrudniajac ruch rowerowy. Sugerujemy wydtuzenie odcinka drogi dla roweréw przed wjazdem na ul. Siewna. Alternatywa mniej
korzystng, ze wzgledu na brak dojazdu do ul. Siewnej od strony skrzyzowania z ul. Lechicka jest usytuowanie wjazdu na ddr za skrzyzowaniem z
Siewng.
45 |Na buspasie na ul. Pigtkowskiej nalezy dopusci¢ ruch rowerowy. Uwaga bedzie uwzgledniona na etapie pézniejszego projektowania (statej organizacji ruchu).
Przejécie dla pieszych przez ul. Zegockiego powinno by¢ zaprojektowane jako wyniesione. Jest to miejsce, gdzie rowerzysci beda wiaczaé sie do
46 |ruchu oraz zjezdzac z jezdni na droge dla roweréw, przekraczajac przeciwlegty pas, wiec konieczne jest uspokojenie ruchu na jezdni, tak aby Uwaga bedzie uwzgledniona na etapie pozniejszego projektowania (statej organizacji ruchu).
zwigkszy¢ bezpieczeristwo.
Nalezy zaprojektowac facznik pieszo-rowerowy lub rowerowy z os. Zwycigstwa do skrzyzowania ul. Potabskiej i Lechickiej - preferowana
47 .y .p ) N N P . . ,V ) y vae ¥ d 1P Uwaga zostanie przeanalizowana. Na terenie osiedla nie jest zapewniony ciag rowerowy jest tylko chodnik, dlatego w ramach zadania bedzie wykonane dojscie piesze.
lokalizacja na potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania.
Uwaga zostanie przeanalizowana. Rozwiazanie takie bedzie wprowadzone na etapie dalszego projektowania w zakresie dziatek miejskich nalezacych do Miasta Poznania.
Kolejny tacznik pieszo-rowerowy lub rowerowy z os. Zwycigstwa powinien by¢ zaprojektowany na wysokosci projektowanego przejécia dla
48 iesi Zhal rze':zdu rzez ul Po\:absk v veie P Y pro} v ¥ proj 80 przej Z uwagi na brak infrastruktury dla rowerzystéw na terenie os. Zwyciestwa, w bliskim sasiedztwie wskazanej lokalizacji, nie prawiduje sie budowy t3cznika rowerowego lub pieszo-
pieszych  przej p : 3 rowerowego. Ruch rowerowy na terenie osiedla powinien by¢ prowadzony na zasadach ogélnych (z wykorzystaniem jezdni), zas rowerzysci powinni wigcza¢ i wytaczaé sig z ruchu
ogolnego przy wykorzystaniu skrzyzowan z drogami osiedlowymi.
Postulujemy zaprojektowanie tacznika pieszo-rowerowego z ul. Lechickiej na parking marketu Biedronka, w miejscu obecnego wjazdu z ul. . " . . . . . . N
49 S ) Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie dalszego projektowania powiazanie zostanie zapewnione.
Lechickiej, przy projektowanym przystanku autobusowym.
Nalezy przeanalizowac rozwigzania zastosowane na skrzyzowaniu z ul. Murawa. Gtéwna relacja rowerowa jest potaczenie Murawa-
VP! N N ) ) Y L N . 5 Jq_ l ) pota Nalezy zauwazyg, iz drogi dla rowerdw wzdtuz ulic krzyzujacych sie z ul. Lechicka zostaty zaprojektowane jako jednokierunkowe, celem rozdzielenia kierunkéw ruchu rowerowego i
Naramowcka. Rowerzysta poruszajacy sie w kierunku Naramowickiej musi pokona¢ dwa osygnalizowane przejazdy rowerowe - 1. przez ul. . L o ) . N N o o .
B L . N L N . . stanowiac niejako facznik z istniejgca infrastrukturg rowerowa. W przypadku ul. Murawa, rozdzielone kierunki ruchu nawiazujg do istniejacych paséw ruchu rowerowego
Murawa do przejazdu przez Lechickg i 2. przez ul. Lechickg, co powoduje znaczne wydtuzenie czasu pokonywania skrzyzowania. . . . L N B L ) R .
. N . N - N . L . L N wyznaczonych na jezdni. Ponadto, nalezy wskazac, ze przeprowadzenie ruchu rowerowego przez ul. Murawa w obrebie istniejgcego przejscia dla pieszych, mozne generowac
Mozliwym rozwigzaniem alternatywnym jest wydtuzenie drogi dla rowerdw po zachodniej stronie ul. Murawa do przejscia dla pieszych przy os. N L . . L N . ) ,
50 . P . . . . . . . " 3 o wigksze zagrozenie. Rowerzysta jadacy w kierunku ul Lechickiej, z pasa rowerowego usytuowanego przy pasie ruchu dla samochodéw bedzie zmuszony wykonac skret w lewo
Wichrowe Wzgdrze i doprojektowanie do przejscia dla pieszych przejazdu dla rowerzystéw, ktéry pozwolitby na wjazd na ddr z ominigciem N N L .
o y B . . N . niemalze pod katem prostym, by wigczyc sie w droge dla rowerdw.
sygnalizacji w poprzek ul. Murawa przy wylocie na ul. Lechicka. Wigczenie z ddr w pas dla roweréw w kierunku potudniowym ) . . N B . B . N o R . . .
) . . . . N - . . s Rozwigzani,e w ktérym ruch rowerowy przeprowadzony jest w obrebie skrzyzowania z ul. Lechicka przy wykorzystaniu sygnalizacji $wietinej, wydaje sie optymalny i stanowi
mozna zaprojektowac za przejsciem dla pieszych lub jeszcze lepiej, za platforma przystanku autobusowego, ktérg mozna przesunaé blizej . N . N C .
L R kompromis pomiedzy potrzebami réznych grup (kierowcow i rowerzystow).
przejscia dla pieszych.
W projekcie budowlanym nalezy doktadnie sprawdzic lokalizacje sygnalizatoréw dla rowerzystéw, poniewaz w koncepciji niektére z nich znajduj . . . .
51 | . proj ) ) ¥ 'y P . . 1€ yg. N o ¥ p pel jdui Uwaga zostanie uwzgledniona na etapie projektu budowlanego.
sie zbyt blisko drogi dla roweréw, bez zachowania przepisami skrajni.
Sciezki rowerowe i chodniki na odcinkach pomiedzy gtéwnymi skrzyzowaniami powinny by¢ bardziej odsuniete od jezdni i odgrodzone pasem
52 |zieleni redukujacym hatas. Jazda rowerem lub spacer blisko jezdni jest bardzo nieprzyjemny z uwagi na hatas od pojazdéw. Rezerwa terenowa Droga dla rowerdw zostata wytyczona zgodnie z obowigzujacymi warunkami, przepisami oraz przy zatozeniu jak najmniejszej ingerencji w istniejgca zielen oraz infrastrukture.
pod rozbudowe jest duza, warto ja zatem cata wykorzystac.
Ktadka moze by¢ poszerzona na kazdym etapie inwestycji.
53 Nowa ktadka pieszo-rowerowa nad ulica Ksigcia Mieszka | powinna by¢ bardziej oddalona na pétnoc od istniejacego wiaduktu drogowego, aby
umozliwi¢ w przysztosci jego poszerzenie. Z uwagi na lokalizacje ktadki technologicznej, ktéra pozwala na przeprowadzenie istniejacej infrastruktury nad ul. Mieszka | i PST oraz ze wzgledu na zastosowane windy i schody
prowadzace do przystankéw PST, nie jest mozliwe przesuniecie projektowanej ktadki dla pieszych w kierunku pétnocnym.
Nalezy odsunac¢ chodnik i $ciezke rowerowa na zachdd od ulicy Potabskiej celem zapewnienia rezerwy terenowej pod drugi pas dla wlotu w ulic
54 Y 3 < 3 ¥ d P ¥ 1P 8l p < Nie przewiduje sie rozbudowy ul. Potabskiej do dwadch jezdni.
Potabska.
Chodnik i $ciezke rowerowa po zachodniej stronie ulicy Potabskiej nalezy przesunaé na zachdéd celem uzyskania rezerwy terenowej pod przyszta
bud: Potabskiej do dwdch jezdni. Byé moze jest to odlegt: tos¢, al zam, tak duzej kosci t j
55 rozoudowe (_)_a skie] do W?C Jez "_I Ve moze jes (')o eg? pl.'z'ysvz f)%c'_a © uwazam, ze vprzy av uzve! szerf) oscwvrezer\./vy. erenowej . Zakres nieobjety aktualnym opracowaniem - nie przewiduije si¢ rozbudowy ul. Potabskiej do dwdch jezdni.
zaplanowanej jeszcze za czasow PRL nie warto budowaé chodnika i Sciezki pieszo-rowerowej w takim miejscu, ze za kilkadziesiat lat trzeba ja
bedzie wyburzaé i przenosic.
56 |Brak zjazdu dla roweréw z DR w ulice Lechicka za skrzyzowaniem z ul. Murawa. Zaktada sie wydtuzenie drogi dla rowerzystdw w kierunku ulicy Naramowickiej odrebnym
57 |Wyprowadzenie drogi dla roweréw wzdtuz trasy tramwajowej do Solidarnosci (wzdtuz Murawy). Zakres nieobjety aktualnym opracowaniem.
58 |prosimy o zaprojektowanie doswietlenia przejécia dia pieszych pray ul. Estoriskiei. W rej.or?ie ul. VEston's.kiej nie jest projektow?ne przejscie dla pieszych (za.mkniqcile rJ\. Estor’\s!dej). Pr%ewid.ujq sig zaprojektowanie ?éwiétler\ia wlzdf.ui ul.‘ Lechickiej, obejmujace
rowniez drogi dla pieszych oraz dla rowerdw. Co do zasady na wszystkich przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych projektuje sie doswietlenia.
59 Wzdtuz ul. Lechickiej istnieje lesna Sciezka pieszo-rowerowa, ktérg moze warto bytoby zagospodarowac oficjalnie do tego celu zamiast budowa¢ Projektowana droga dla roweréw wzdtuz ul. Lechickiej zostata poprowadzona biorac pod uwage optymalng szeroko$¢ pasa drogowego. Zagospodarowanie $ciezki lesnej jest
nowa przy ulicy? kompetencja wiasciciela tego terenu.
60 |Brak zjazdéw 2 drogi dla roweréw na ul. Pofabskiej za Biedronka w kierunku osiedla. Zatozeniem projektu jest potaczenie projektowanych ciggdw rowerowych z istniejgcymi drogami dla roweréw. Wtaczenie w drogi osiedlowe odbywac sie bedzie na zasadach

ogodlnych. Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie tworzenia projektu budowlanego.
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Dodanie matej ktadki albo przejscia dla pieszych w celu unikniecia przechodzenia przez jezdnie. Obecnie jest to nagminne zjawisko ze wzgledu na

W rejonie projektowanej ktadki nad ul. Mieszka | zostang wykonane windy osobowe. Zapewniona jest komunikacja z galerig i przystankiem PST. Pozostate przejscia dla pieszych

61 najkrétsza droge do Galerii Poznan Plaza i przystanku PST. (naprzeciwko ulic Zegockiego). pr izi 53 W rejonie skrzyzowan.
Budowa schodéw umozliwiajacych zejscie ze $ciezki na potudniowej stronie ulicy Lechickiej w kierunku ul. Ksiecia Mieszka | w celu utatwienia i . L . N o, R . . N . L . .
62 . N . ‘. Rozwigzanie jest przewidywane przez facznik po stronie pétnocnej. Budowa schoddw po stronie potudniowej do rozwazenia podczas tworzenia projektu budowlanego.
skrécenia drogi z osiedla Bolestawa Smiatego.
63 Proponuje zamontowanie dodatkowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych, w ten sam sposdéb jak funkcjonuje to np. na al. praw kobiet. Wszystie przejécia dla pieszych | przejazdy rowerowe zostana dodwietione.
64 Dojscie dla pieszych od przejscia przy P iej zostanie doproj; w uzgodnieniu z PSM Winogrady na dalszym etapie projektowania. Zakres chodnika po stronie PSM
Wspotpraca z PSM Winogrady, aby nie powstato tylko przejscie przez Potabska a takze droga do osiedla Zwycigstwa. musi zostaé sfinansowany przez t3 jednostke.
65 |Czy w tym miejscu maja powstac dodatkowe przejscia dla pieszych? (Przez Potabska). Dodatkowe przejscie z przejazdem rowerowym zaproj; W rejonie skr: - wjazdu na osiedle w rejonie sklepu Biedronki.
Wijazd dla roweréw w tym miejscu (Potabska - koniec projektu) sugeruje, iz rowerzysci powinni korzysta¢ na ul. Potabskiej z jezdni - jest to
66 jednak droga o wysokiej przepustowosci, niedostosowana do ruchu rowerowego. Duzo bardziej efektywnym byto by przedtuzyc ta DDR az do al. Zakonczenie drogi dla roweréw nawigzuje do rozwigzania przedstawionego w opracowaniu "Rozbudowa ul. Potabskiej, Umultowskiej, tuzyckiej, Stoiriskiego, Wiechowicza
Solidarnosci, gdzie juz teraz znajduje si¢ bardzo mocno uzywana DDR. Jedynymi minusami jest tu rozszerzenie zakresu inwestycji i bardzo polegajaca na wykonaniu ciaggu komunikacyjnego dla rowerdéw i pieszych". Wnioskowany odcinek jest poza zakresem obecnego opracowania.
nieznaczny wzrost kosztéw.
Uwaga dotyczy wszystkich przejs¢ dla pieszych przez drogi dla rowerdw w projekcie: wytyczne WR-D-41-3 wyraznie zalecajg wyznaczanie
zwyktych, a nie sugerowanych przejs¢ dla pieszych na przedtuzeniach tras dojs¢ do przejs¢ dla pieszych (w obszarach skrzyzowan). Tymczasem
67 . . . . B . " N " N . Uwaga mozliwa do uwzglednienia na etapie uzgodnienia statej organizacji ruchu.
od kilku lat w Poznaniu przyjeto niebezpieczna dla pieszych praktyke wyznaczania wszedzie przej$¢ sugerowanych. Pieszy, pomimo zielonego
$wiatta na sygnalizatorze, najpierw musi ustgpi¢ pierwszenstwa rowerzyscie. Nlewielu zdaje sobie sprawe z tego, ze przejécie przez droge dla
rowerdw nie jest ostaniane em. Jest to ni i i bardzo rozwigzanie.
68 Unika¢ projektowania elementéw wymagajacych statego dozoru i utrzymania mogacych tatwo by¢ zdewastowanych, zamiast windy wykonaé Zaprojektowano dojscie petnigce funkcje pochylni. Ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne nie ma mozliwosci zastosowania pochylni we wszystkich lokalizacjach, dlatego
pochylnie. Wiemy ze dla bezdomnych stajg sie czesto toaletg jak na Moscie Dworcowym. przewidziano réwniez windy. Na etapie dalszego projektowania bedzie analizowana zasadnos¢ wykonania wind.
69 Czy plarj\lo\fvane przej.s'cie dla pieszych zaktada sygna\i.zacje $wietlng? Niestety w obecnych czasach jezeli nie ma sygnalizacji pieszy ma mate szanse Projektowane przejicie za droga osiedlowa nie bedzie wyposazone w sygnalizacie éwietin.
na przejscie przez ulice. (przez Potabska za droga osiedlowa).
70 |Doswietlenie przejscia dla pieszych przez ul. Murawa. Przejécia i przejazdy rowerowe beda doswietlone na catym obszarze objetym koncpecjg.
W ramach przedmiotowej inwestycji nie projektuje sie ktadki nad droga krajowa nr 92. Niezgodne z przepisami proby przejscia przez ul. Lechicka we wskazanym miejscu beda
Ktadka dla pieszych. Czgsto w tym rejonie piesi przechodzg na dziko przez jezdnig stanowiac zagrozenie (w potowie odcinka migdzy Umultowska znaczgco utrudnione z uwagi na bariery ochronne (zaréwno po stronie pétnocnej jak i na srodkowym pasie dzielagcym). Zaréwno piesi, jak i rowerzysci zobowigzani bedg do
7 a Mieszka l). skorzystania z przejs¢ i przejazddw w obrebie skrzyzowar - w tym przypadku ze skrzyzowania Lechicka/Potabska/Umultowska lub ewentualnie wykorzystania infrastruktury
wzdtuz ul. Mieszka | do bezkolizyjnego przejscia na osi Pétnoc-Potudnie.
Zejécia z nowej ktadki jest nad przystanki PST, obecnie jest problem z poruszaniem w tym obszarze i przejsciem z kierunku wschodniego na . . . - Lo L . . . . . , L,
72 2achéd. Czy 2 pod obecne] kladki zapewnione zostanie dojscie do przystnku PST w kazdym kierunku. Tak, zaprojektowane rozwigzania zapewniajg komunikacje we wszystkich kierunkach. Projekt przewiduje obstuge rejonu ktadki za pomoca wind, schodéw oraz dojsé.
Widac na wizualizacjach ze przystanki PST koricza sig jeszcze pod pierwszym wiaduktem... jak bedzie wygladato dojscie skoro zejécia beda za o . . . . .
73 . s . Potaczenie z istniejgcym przystankiem bedzie za pomoca projektowanego chodnika (zejé¢ i wind).
obecnym wiaduktem gdzie jest teraz przestrzen niezagospodarowana.
74 |Dodanie przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wieting (na przycisk) i radarem predkosci w okolicach ul. Estoriskiej lub ktadke. Projekt zaktada lokalizacje przej$¢ dla pieszych tylko w rejonach skrzyzowar ze wzgledéw bezpieczeristwa. Budowa ktadek nad ul. Lechickg nie jest przewidywana.
Koncepcja powinna obejmowac zaprojektowanie przejécia dla pieszych przy skrecie z ul. Murawa w os. Wichrowe Wzgdrze przy petli
autobusowej. Z uwagi na szerokos¢ pasa drogowego w tym miejscu oraz wyjazdu autobusowego z petli, pieszy aby przejs¢ przez skrzyzowanie Szczegétowe rozwigzania dotyczace oznakowania poziomego (w tym réwniez oznakowania w obrebie petli przy ul. Murawa) zostang zaprojektowane na dalszym etapie prac.
75 musi pokonac znaczng odlegtos¢ po drodze bez oznakowania poziomego. Jest to szczegdlnie istotne z uwagi na fakt znaczacego zwiekszenia Nalezy wskazaé, iz zapre w k jir moge ulec zmianie na etapie projektu budowlanego.
ruchu na tym skrzyzowaniu w efekcie planowanego zamknigcia wjazdu w ul. Estoriska.
Czy istnieje zasadnos¢ budowy dwdch ciggdw pieszych i rowerowych po obu stronach ul. Lechickiej? Oprécz dostepu do przystankow
% komunikacji miejskiej w tych okolicach nie ma infrastruktury, ktéra powodowataby duze potoki ruchu pieszego. Likwidacja ciagéw pieszych i Zatozeniem projektu jest wprowadzenie ciggéw pieszych i rowerowych po obu stronach ul. Lechickiej - wynika to z ob ipl ‘owania terenu po obu
rowerowych po jednej stronie ulicy lub zmiana na ciag pieszo-rowerowy pozwolitaby na zwigkszenie obszaru zieleni w projekcie i by¢ moze stronach pasa drogowego. Obustronne chodniki i drogi dla roweréw s konieczne dla powigzania przylegtego terenu z obecna i projektowana zabudowa.
spowodowataby mniejsza skale wycinki istniejgcego drzewostanu.
Niezgodne z przepisami proby przejscia przez ul. Lechickg we wskazanym miejscu beda znaczaco utrudnione z uwagi na bariery ochronne (zaréwno po stronie pétnocnej jak i na
77 $rodkowym pasie dzielagcym). Piesi i rowerzy$ci zobowigzani beda do skorzystania z przejéé/przejazdéw w obrebie skrzyzowar - w tym wypadku Lechicka/Potabska/Umultowska),
Z tego miejsca Romowie, ktérzy zasiedlili ogrodki dziatkowe, przechodzg przez jezdnie (przed Mieszka 1). lub ewentualnie wykorzystania infrastruktury wzdtuz ul. Mieszka | do bezkoli: przejscia na osi Pétnoc-Potudnie.
78 Chodnik dla pieszych powinien by¢ potgczony z budynkiem Start Pigtkowo, aby mieszkaricy swobodnie mogli sie przemiesci¢ w kierunku przejs¢ Chodniki projektowane sa w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowigzaniem do wystepujacych poza nim. Dowigzanie poza pasem drogowym powinno by¢ wykonane
dla pieszych i chodnika wzdtuz ulicy Lechickiej. staraniem i na koszt wtasciciela gruntu.
79 Chodnik z tej strony ulicy Wojciechowskiego powinien by¢ poprowadzony w prawo w ulice ktéra prowadzi do sklepu Biedronka po stronie stacji Chodniki projektowane sa w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowigzaniem do wystepujacych poza nim. Dowigzanie poza pasem drogowym powinno by¢ wykonane
benzynowej. Obecnie nie ma tam pofaczenia z nowo powstatym budynkiem i ludzie musza przemieszczac sie ulica. staraniem i na koszt wtasciciela gruntu.
80 |Przejscie przez ulice Pigtkowska przy petli wymaga obecnie doswietlenia. Wszystkie przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe zostang doswietlone.
81 Przedmiotowa inwestycja zaktada podniesienie standardu drogi krajowej nr 92 (ul. Lechickiej) . W ramach koncepcji nie przewiduje sig ingerencji w ul. Mieszka I. Jednakze przyjete
Czy ktadka przewiduje ewentualne poszerzenie ulicy Mieszka I, aby nie byto kolejnej przeszkody. rozwigzania projektowe nie ograniczaja przysztej, technicznie mozliwej, rozbudowy ul. ks. Mieszka | (w tym poszerzenia uktadu drogowego).
2 Chodniki projektowane sa w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowigzaniem do wystepujacych poza nim. Dowigzanie moze zosta¢ wykonane staraniem i na koszt
Wykonanie chodnika taczacego osiedle Zwycigstwa z ul. Potabska. zarzadcy terenu.
83 |Organizacja przejécia dla pieszych przez Potabskg - zmiana proponowanej lokalizacji po stronie potudniowej. Przekroczenia jezdni ul. Potabskiej zaprojektowano w rejonie skrzyzowari majac na uwadze bezpieczeristwo pieszych oraz projektowany lewoskret.
Budowa przej dzit ych jest zwia: zezr wzrostem kosztow inwestycyjnych. Wskazanie miejsc budowy takiego przejscia powinno by¢ poprzedzone doktadna
analizg i uwzgledniaé rozwigzania akceptowalne dla wszystkich grup spotecznych. Przejscia wielopoziomowe generuja problem lub znaczace utrudnienia dostgpnosci m.in. dla
84 0s6b z niepet -awnosciami. Do$ ria wskazuja, iz dla wskazanej grupy spotecznej lepszym wyborem jest przejscie w poziomie jezdni oddalone nawet o kilkadziesiagt
metréw niz kilkukrotne pokonywanie réznicy pozioméw. Majac na uwadze zatozenia tzw. projektowania uniwersalnego oraz wzgledy ekonomiczne, nierozsgdne wydaje sie
Przenies¢ przejscie pod ziemie usuwajac kolizje z ruchem samochodowym i usprawniajac tym samym transport pieszy, rowerowy i samochodowy N . L . \ o
projektowanie przejscia we
(przy Murawie przez Lechickg).
85 Zaprojektowano dojscie petnigce funkcje pochylni. Ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne nie ma i zastosowania pochylni we kich lokal h, dlatego
Likwidacja wind na rzecz tariszego i nieawaryjnego podjazdu przy ktadce Mieszka I. pr idziano réwniez windy.
Chciatabym zeby nawierzchnia chodnikéw, podobnie jak drég rowerowych, byta asfaltowa a nie wykonana z ptyt chodnikowych (jak wynika z
wizualizacji). Ptyty/ptytki chodnikowe szybciej staja sig niestabilne, nieréwne (tatwiej o potkniecia); trudniej na nich prowadzi¢ wozek dziecigcy; . N } . . . o N
86 L Jo . . - P . o ) . . . Nawierzchnie dla drég pieszych i rowerowych przyjeto zgodnie ze standardami miasta Poznania.
trudniej poruszac sig na wozku inwalidzkim, z chodzikiem i o kulach; trudniej prowadzi¢ wézek na zakupy czy walizke; nawierzchnia utrudnia
roéwniez dzieciom jazde na rolkach czy deskorolce.
87 |W jaki sposob chodnik ma byé oddzielony od jezdni? Czy ma sie znalezc za ekranem (jezeli takowy powstanie)? W przypadku lokalizacji ekrandéw akustycznych ciagi piesze i rowerowe prowadzone bedg za ekranem. Drogi dla pieszych i roweréw oddzielone beda od jezdni pasem zieleni oraz

barierami. Lokalizacja chodnikéw zostata pokazana na planie sytuacyjnym.
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Zaprojektowano potaczenie projektowanej drogi dla roweréw i pieszych z ul. Mieszka | po stronie pétnocnej projektowanej ktadki. Po stronie potudniowej, potaczenie z

88 |Nalezy wybudowac¢ schody na dolng trase pieszo-rowerowg. Obecnie w tym miejscu piesi przechodza przez ul. Mieszka | poza pasami, a te wiaduktem umozliwia droga dla pieszych i roweréw. Budowa schoddéw jest technicznie mozliwa, jednak wymaga oceny zasadnosci ich budowy na etapie dalszego procedowania
schody skrdca im droge na wiadukt. projektu.
89 Nalezy wyremontowat potudniowe schody na praystanek PST. Remont schoddw nie jest przewidziany w ramach opracowywanej koncepcji. Postulat ten zostanie wzigty pod uwage przy najblizszym remoncie obiektu.
Koncepcja nie przewiduje budowy schodéw tgczacych pochylnie z chodnikiem wzdtuz galerii. Piesi w obrebie przystanku PST "Lechicka/ Poznan Plaza" powinni korzystac ze
%0 schodéw (lub schodéw ruchomych). Pochylnia, w swoich zatozeniach, przeznaczona jest do ruchu osdb z niepetnosprawnosciami oraz innych dla ktérych pokonanie réznicy
wysokosci przy pomocy schodéw bytoby utrudnione (m.in. osoby prowadzace wdzki, rowery, hulajnogi itp.). Najkrotsza droge do CH PLAZA, stanowi pokonanie réznicy wysokosci
za pomocg schod6w lub pochylni oraz skierowanie sie do wejécia pétnocnego galerii, ktére od schodow/pochylni dzieli ok. 50 m.
Zlokalizowa¢ tu schody z rampy dla wozkéw do chodnika przy galerii - skrocenie trasy z galerii Plaza do przystanku.
01 Chodniki projektowane sa w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowigzaniem do wystepujacych poza nim. Ewentualne dowigzanie nalezy przewidzie¢ kosztem i staraniem
Potaczy¢ w paru miejscach chodnik i droge wewnetrzng przy garazach. wtasciciela terenu.
0 Chodniki projektowane sa w obszarze pasa drogowego z ewentualnym dowigzaniem do wystepujacych poza nim. Ewentualne dowigzanie nalezy przewidziec¢ kosztem i staraniem
Potaczy¢ chodniki z wydeptanymi Sciezkami - nalezy wzig¢ pod uwage gtos przechodniow wydeptujacych najkrotsza trase. wtasciciela terenu.
93 |Ktadka dla pieszych przez Lechicka. Zmniejszy to przestoje na skrecie w prawo ze zjazdu faczgcego ul. Naramowicka i Lechicka. W ramach koncepcji nie przewiduje sie budowy ktadek nad jezdnig ul. Lechickiej.
94 |Brak odzielenia chodnika od drogi dla roweréw w strone pétnocna wzdtuz Mieszka | (w kierunku Lidla). Przewidziano rozdzielenie drogi dla pieszych i drogi dla roweréw poprzez opaske z kostki granitowej zgodnie ze standardami rowerowymi.
Wyznaczenie przejscia dla pieszych we wskazanej lokalizacji stanowi kompromis pomigdzy potrzebami réznych grup spotecznych i zapewnia optymalne potaczenie pieszych z
o5 projektowanym przystankiem komunikacji publicznej. Dzieki wykorzystaniu wyspy kanalizujacej, uzyskano azyl dla pieszych i rowerzystow oraz obszar jezdni, w ktérym pojazd
Prosze o przesuniecie w to miejsce (blizej wjazdu w osiedle Zwyciestwa) przejcia dla pieszych na druga strone co zwiekszy bezpieczeristwo wy]ezfizajqcy Z,OS' lechro\VNe Wzgbrze w lewo i ust.epujq'cy pierwszeristwa pieszemu .Iub rowervzyscwle, nleﬂg.eneruje.kollzjw z ;?o{azdaml povruszajqcyml sie w kierunku ul. Lechickiej. Z
. . . . R N N . uwagi na lokalizacje zatoki autobusowej oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego, zmiana lokalizacji przejscia dla pieszych nie jest rozwazana.
pieszych i ograniczy kolizje z wyjezdzajacymi w lewo z ul osiedlowej na ul. Potabska w lewo.
% Nalezy dobrze oznakowaé mozliwos¢ dojééia do CH Plaza od chodnika od strony pétnocnej. Brak przejscia dla pieszych moze powodowac ze czg$(] Spossb " i drogi bedzi dlegat Jizie w dal tapi ekt N
pieszych bedzie przekracza¢ Lechicka pomimo mozliwosci skorzystania z ktadki i schodéw/windy. posob oznakowania drogl bedzie podiegal analizie w dalszym etapie projektowania.
9 Kluczowe przejécie dla pieszych i rowerzystow. Codziennie pokonuje je z dzie¢mi w wieku szkolnym i przedszkolnym jadac z Naramowic na Wiosek bedzi edni e dal ek .
Wichrowe Wzgérze, podobnie jak wielu mieszkaricow Naramowic. Prosze o bezpieczny, dtugi przejazd / przejscie przez obie jezdnig na jednych niosek bedzie uwzgledniony na etapie dalszego projektowania.
Swiattach, aby uniknac¢ niebezpiecznego czekania z dzie¢mi na niewielkiej wyspie. (przy skrzyzowaniu z ul. Murawa).
o8 Stworzenie zjazdu dla roweréw z DDR na Potfabskiej w ulice wenetrzne osiedla. Zamiast budowy DDR wztuz Potabskiej do Solidarnosci, tranzyt Zaktada sie dowigzanie projektowanych drog dla rowerdw do istniejgcych w sasiedztwie pasa drogowego. Ponadto w ciggu ul. Potabskiej rozwiazania projektowe nawigzuja do
rowerowy mogtby by¢ przeniesiony na réwnolegte drogi osiedlowe do czasu budowy petnej DDR na Potabskiej. osobnego opracowania "Rozbudowa ul. Potabskiej, Umultowskiej, tuzyckiej, Stoiriskiego, Wiechowicza polegajaca na wykonaniu ciggu komunikacyjnego dla roweréw i pieszych".
99 |Przy Estoriskiej przydataby sig ktadka taka jak na wysokosci WORD/Lechicka, ktora potaczytaby osiedle z fortem jako terenem rekreacji. W ramach koncepcji nie przewiduje sig¢ budowy ktadek nad jezdnig ul. Lechickiej. Przejscia dla pieszych i rowerzystéw przewidziano w rejonie skrzyzowan.
Przedstawiona na wizualizacji bariera pomiedzy ulica a DDR jest w tym miejscu niewystarczajaca, nalezy zbudowac co najmniej kraweznik, a nie . . .
100 L .J . P N ez a L ¥ ) ¥ i ¥ ’ | < Koncepcja zaktada budowe separatora pomiedzy drogg dojazdowa do CH Plaza, a drogg rowerowa.
tylko postawic tatwe do rozjechania stupki (przy Plazie).
Czy planowana droga rowerowa na ul. Pofabskiej bedzie funkcjonowata jako czeé¢ jezdni czy bedzie potaczona/wspétdzielona z chodnikiem -
101 VP . . 8 10¢ ' L sc) ¥ be pora fwsp Wzdtuz ul. Potabskiej zaprojektowano droge dla rowerdw oddzielong od chodnika opask3 o szerokosci 0,5 m z kostki kamiennej.
poza pasem jezdni?
Potaczenia rowerowe na kierunku wschod-zachdd zapewnia projektowana infrastruktura wzdtuz ul. Lechickiej. Potaczenia tych kierunkéw z osig potnoc-potudnie (infrastruktura
dtuz ul. Mieszka 1) jest i 6 tronie pot j, jak i potudniowej. Od pét t i i ki taniem drogi dojazdowej d iadujgcych
102 |Zjazd dla roweréw z kierunku wschodniego - w kierunkach pétnoc, zachéd, potudnie . Powinien by¢ zapewniony. Mieszka I. W_Z uzu lle.sz 2 ) jes Vzapevﬁ/mone zvarowm? pos ronlé po nf)cnej,.Ja ! potu nlo\./vej potnocy, po. aczerue zapewnlono # wykorzys anlem. m%‘ olaz .owej Vo s3sta ujqo./c
nieruchomosci oraz drogi dla pieszych i roweréw (wzdtuz parkingu Lidla). Potaczenie od strony potudniowej zapewniono poprzez wykorzystanie osiedlowej drogi wewnetrznej na
0s. Zwyciestwa.
103 w przysz?os’ci ofnaczvyc’.na i.stlniej:a'cym szerokim Ch?(,’"iku w ci.qgu ul. Wojciechowskiego do wspdlnego korzystania przez pieszych i rowerzystow. Whiosek do uwzglednienia w projekcie statej organizacji ruchu.
Bardzo niebezpiecznie jest jezdzi¢ rowerem ul. Wojciechowskiego.
104 |Przy skrzyzowaniu Lechicka/Pigtkowska oznaczy¢ ze nie ma przejazdu rowerowego dalej przez Pigtkowska. Do ewentualnego lednienia w projekcie organizacji ruchu. Ruch rowerowy w ul. Pigtkowskiej, poza zakresem opracowania, bedzie odbywat sie na zasadach ogélnych.
105 |Brak przewidzianych zjazdéw dla rowerdw z nowej ktadki. W koncepcji przewidziano potaczenie rowerowe z ul. Mieszka | - strona pétnocna.
R ja legal dosts d ul. M do drogi pieszo- j, kto zna dojechac do ul. N ickiej. Jezeli ji
106 ‘owerzys‘cl n\émé]a cga neg(? 5! QFU oy ur.awa © Crogi pieszo r.o\vNeroweJ, 6ra mozna dojechac do ul. Naramowickiej. Jezeli sytuacja W rejonie ul. Murawa przewidziano potaczenie drog dla roweréw oraz chodnikdéw z istniejgcymi ciggami rowerowymi i pieszymi.
nie ulegnie zmianie, pozostanie przejazd po chodniku we wskazanym miejscu.
107 |W jaki sposeb droga rowerowa bedzie oddzielona od jezdni? Czy bedzie z ekranem, ktdry powinien powstac? Droga dla roweréw od(fiziélona jestod jezdniv pase‘m zieleni, w ktory wbudowane zostang barierki zabezpieczajace, w przypadku lokalizacji ekranéw akustycznych drogi rowerowe
beda prowadzone za nimi patrzac od strony jezdni.
108 Infrastruktura rowerowa i piesza powinna by¢ przedtuzona tymczasowo az do ronda Obornickiego i wokét niego (mimo planéw budowy nowej W koncepcji przewidziano dowigzanie si¢ w kierunku ronda Obornickiego po stronie pétnocnej, drogg pieszo - rowerowa, a po stronie potudniowej drogg rowerowa do wlotu na
Obornickiej). $lepe ich zakoriczenie nie jest zgodne z zasada spéjnosci i utrudni wiaczanie sie do ruchu. stacje paliw (granica opracowania). Koncepcja nie przewiduje ingerencji w uktad drogowy ronda Obornickiego.
109 NaI?iy postawi¢ r\a drodze rowerow.ej znaki zakazu wjazdu i nakazu wjazdu przed jednokierunkowymi odcinkami, lub przynajmniej znaki Do ewentualnego uwzglednienia w projekeie organizacj ruchu.
poziome (przy Mieszka |, od strony Lidla).
110 .Znak P—.23 powinien by¢ w tym mieljscu obrécony o 180 stopni, poniewaz przejazd rowerowy bedzie prowadzit na razie wytacznie na Do ewentualnego uwzglednienia w projekeie organizacj ruchu.
jednokierunkowga droge dla roweréw.
111 |Nalezy odseparowac ruch pieszy i rowerowy w tym miejscu - ruch roweréw na rowerowej trasie PST i na tym taczniku jest ogromny (przy Plazie). Na catym projektowanym odcinku ruch pieszych jest odseparowany od ruchu rowerowego opaska o szerokosci 0,5 m.
112 |Windy musza by¢ na tyle duze by zmiescic¢ bez problemu caty rower w normalnej pozycji. Do ledni na etapie dalszego projektowania.
113 [tacznik DDR z droga wewnetrzng powinien by¢ szerokosci tej drogi wewnetrznej by uprosci¢ przejazd roweréw (Potabska). Przejazd przez droge wewnetrzna (ul. Potabska) zaprojektowano o szerokosci 3,0 m.
114 Nie powinno by¢ tu takiego tuku - nalezy wyprostowac przebieg DDR, nie powinna ona by¢ przyklejona do jezdni. (wjazd na stacje benzynowa Droga dla rowerdw oddzielona jest od jezdni pasem o szerokosci 1,0 m o nawierzchni z kostki betonowej. Mozliwe jest zwigkszenie odsunigcia drogi dla rowerdéw (strona
przy Umultowskiej i Wojciechowskiego). potudniowa ulicy Umultowskiej). Wniosek bedzie analizowany na etapie dalszego projektowania.
115 Czy przejazd rowerowy przez Potabskg za Biedronka jest konieczny i niezbedny, kiedy przy skrzyzowaniu ul. Potabskiej i ul. Lechickiej bedzie Projektowany przejazd rowerowy stanowi potaczenie dla rowerzystow jadacych od strony os. Wichrowe Wzgérze w kierunku potudniowym, bez koniecznosci cofania sig na
bezpieczny przejazd z sygnalizacjg swietlng? przejazd w rejonie skrzyzowania z Lechicka.
Kontrapas/droga rowerowa umozliwiajaca wjazd na droge rowerowa przy ulicy Lechickiej od strony blokéw i istniejacej drogi za stacja
116 [benzynowa. Bez niej i tak ludzie z okolicznych blokéw beda jezdzili pod prad t3 droga (wjazdem na stacje) zamiast robi¢ okrezna droge do Do rozwazenia na etapie projektowania organizacji ruchu.
skrzyzowania.
Projekt zaktada drogi piesze i rowerowe po obu stronach ul. Lechickiej stanowiace ciagtos¢ rowniez przez obszary w mniejszym stopniu zabudowane. W koncepcji przyjeto
117 |Likwidacja Sciezki i chodnika po stronie Naramowic, a poszerzenie St i chodnika od strony osiedla. ) /g.p L .p ) & st p Y 152y P pall przyie
optymalne szerokosci dla drég pieszych i rowerowych.
Brakuje przedtuzenia Sciezki rowerowej, aby taczyta sie ze sciezkg na mieszka I, nie widac jej potaczenia na projekcie, nie moze by¢ zjazd na . . . . . . o N . .
118 Koncepcja przewiduje potaczenie drogi dla roweréw w ciagu ul. Lechickiej z droga w ciagu Mieszka | (strona pétnocna).

Sciezke rowerowa, tylko z jednej strony Lechickiej, powinno by¢ rozgatezienie.




General / Ogéine

W przypadku zastosowania przyciskow dla pieszych nalezy réwniez zamontowac czujniki rowerdw. Uwaga tyczy sie wszystkich takich miejsc

119 przewidzianych w inwestycji. 1 Uwaga bedzie analizowana na dalszym etapie projektowania.
120 Nalezy zamontowac¢ podporki dla rowerzystow we wszystkich tych miejscach, w ktérych bedzie zamontowana sygnalizacja $wietlna dla nich. 1 Uwaga bedzie analizowana na dalszym etapie projektowania.
191 Umultowska: Nalezy przyblizy¢ przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerdw blizej osi skrzyzowania w miejscach gdzie mamy osobny pas do 1 Poprowadzenie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw w rejonie skrzyzowania wynika z koniecznosci zapewnienia odpowiedniej geometrii dla drég rowerowych i pieszych, ktore
skretu w prawo (zachodnie i skos. zastosowa¢ oraz PdR) oraz PdP wschodnie zostaty przyblizone do tarczy skrzyzowar.
122 Skrzyzowanie Lechicka - Pigtkowska: 1. Przyblizy¢ PdP i PdR blizej osi skrzyzowania tam gdzie sa osobne prawoskrety oraz zastosowac skos, aby 1 Poprowadzenie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw w rejonie skrzyzowania wynika z koniecznosci zapewnienia odpowiedniej geometrii dla drég rowerowych i pieszych, ktore
wyprostowac ciagi dla pieszych oraz rowerzystow. zostaty przyblizone do tarczy skrzyzowan.
123 |Brak zjazdu dla rowerdw z DR w osiedle Pod Lipami (przejazd przez ul. Lechicka po wschodniej stronie ul. Murawa). 1 Nie projektuje sie zjazdu dla rowerdw - DK92 nie taczy sie z osiedlem Pod Lipami.
Ekrany akustyczne
. . . . W ramach rozbudowy drogi sq dziatania minil negatywne oddziatywanie hatasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu czy
124 |Dodanie ekranéw akustycznych ze wzgledu na zwigkszony hatas na catym odcinku. 31 . . . " . PR . L . . e . .
ograniczenie predkosci. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zaréwno na etapie wstepnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji Srodowiskowej.
Pomigdzy Poznan Plaza a skrzyzowaniem z ul. Wojciechowskiego po stronie blokéw mieszkalnych majg by¢ koniecznie ekrany akustyczne!!!, Juz
w tej chwili nie da sie znies¢ hatasu!!! Nie na wysokosci koczowiska roméw, ktérzy zajmuja teren nielegalnie, a na wysokosci odcinka poznan
plaza-wojciechowskiego, gdzie mieszkajg podatnicy!!!!!!! Obecny limit predkosci wynosi 50km i nie moze zosta¢ zwigkszony do 70ciu, poniewaz W ramach rozbudowy drogi planowane s3 dziatania minimali; e negatywne oddziatywanie hatasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu czy
195 juz teraz samochowy jezdza ze straszng pre Koniecznosé ienia fotoradardéw i progéw zwalniajacych na tym odcinku, poniewaz 2 ograniczenie predkosci. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zaréwno na etapie wstepnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji srodowiskowej.
kierowcow nie obchodza przepisy. Zakaz dla cigzarowek, tylko pojazdy docelowe, cigzaréwki powoduja ponadprzecigtny hatas. Odcinkowy Fotoradary i odcinkowy pomiar predkosci jest w gestii Inspektora Transportu Drogowego - do ewentualnego uwzglednienia na dalszym etapie projektowania w zaleznosci od
pomiar predkosci tam gdzie nie zostang umit fotoradary. D e przejscia dla pieszych, brakuje przejs¢ dla pieszych, to spowoduje decyzji kierunkowych i mozliwosci finansowych.
spowolnienie ruchu i konieczno$¢ zatrzymywania sig pojazdéw, ktore leca ze straszng predkoscia. Trzeba ukrdcié ten tor wyscigowy. Trzeba ten
ruch wypedza¢ poza miasto, a nie zachecac do generowania spalin i hatasu w miescie, tu i tak sie nie da oddychac.
126 Czy przebudowa ulicy zaktada budowe ekranéw diwigkochtonnych na odcinku Przy Osiedlu Zwycigstwa? Jezeli wycigte zostang drzewa to bedzie 8 Rozbudowa drogi obejmuje budowe ekranéw akustycznych w miejscach niezbednych do zachowania wymaganych parametréw akustycznych otoczenia, zgodnie z wynikami
jeszcze gtosniej niz jest teraz. analizy akustycznej.
Postawienie ek h dtuz ul. Lechickiej Forcie V i igruj i t bjety och ke torka i <
ostawienie ekranu oc f’onnego w2 qu Y éc I_c €] przy Forcie V'z ”Wag,' na mlgrujqcav zvtnerzyne oraz Veren OV i< Yoc rona onser\fva' (_)r Vﬁ ! Koncepcja bedzie podlegata uzgodnieniu z Miejskim Konserwatorem Zabytkéw oraz Wydziatem Klimatu i Srodowiska Urzedu Miasta, ktore okresla warunki srodowiskowe i
127 [Obszarem ,Natura 2000”. Pod ul. Lechicka biegnie Droga Rokadowa wytozona kostka klinkierowa. W sasiedztwie wjazdu na Fort V miescit sie 6 . B L o
N . . Lo L, . e . ochrony zabytkéw dla przedmiotowej inwestycji.
cmentarz wojskowy. Wzdtuz catej ul. Lechickiej w ziemi mogg tkwi¢ pozostatosci po Il Wojnie Swiatowej.
W trakcie dyskusji sprzed lat nad przebiegiem i wygladem Ill ramy na tym odcinku obiecano mieszkaricom osiedla Wichrowe Wzgdrze ekrany
128 akustyczne. W projekcie ich nie widze. Mieszkam w bloku przylegajacym do ul. Lechickiej. Generowany hatas nawet w nocy uniemozliwia 1 W ramach rozbudowy drogi planowane sa dziatania I e negatywne oddziatywanie hatasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu czy
otwarcie okna. Realizacja projektu zwiekszy uciazliwosci zwigzane z hatasem, dlatego postuluje budowe ekranéw akustycznych wzdtuz Lechickiej ograniczenie predkosci. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zaréwno na etapie wstepnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji srodowiskowej.
po stronie potudniowej na odcinku Os. Wichrowe Wzgérze, czyli od ul. Murawa do ul Potabskiej.
129 |Zastosowanie "cichego asfaltu". 2 Planuje sie zastosowanie nawierzchni o obnizonej emisji hatasu.
Na odcink iedzy u. Pigtkowsk . Zegocki d dz. nr 49/17 do dz. nr 49/14) ustawic ek kust; ie zieleni ied
. a o .cm u pomigdzy u. |.qv O_WS q.a Ul zegoc’ .\ego od dz m_ / ° ,Z_ nr 49/ _) us. awice ra|'1 akustyczny na pasie zie er.\l po_mle =y N W ramach rozbudowy drogi planowane s3 dziatania minimali; e negatywne oddziatywanie hatasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu czy
130 |jezdnia gtéwna ul. Lechickiej a jezdnig do obstugi przylegtych nieruchomosci. (analogicznie do zapiséw w mpzp Ill rama komunikacyjna - odcinek 2 . . L y . L . . L N . L, N "
pétnocny) ograniczenie predkosci. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zaréwno na etapie wstepnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji rodowiskowej.
W ciggu ul. Lechickiej, przewidziano zachowanie trzy metrowego pasa oddzielajacego jezdnie oraz infrastrukture dla pieszych i rowerzystdw. Zachowanie takiej szerokosci "strefy
ochronnej" pozwala na swobodne lokalizowanie oznakowania pionowego oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego, jak réwniez ewentualnych ekrandw akustycznych, w
Gtowna funkcja paneli ochronnych moze by¢ zredukowanie 3 metrowej strefy ochronnej z bariera energochtonng, bo panele zabezpiecza jezdnie miejscach, w ktdrych jest to niezbedne. Nalezy przy tym wspomnie¢, iz podstawowa funkcja ekranéw akustycznych jest ochrona przed hatasem zabudowy s3siadujacej z
131 |przed drzewami, ktore mogty by sig na nig przewrdcic albo wtargna¢ pod jadace auto. Bez drzew nie ma bezpiecznej DDR i zabezpieczonej przed 1 przedmiotowg inwestycjg. Miejsca, w ktorych zastosowanie takiego rozwigzania jest konieczne jest okreslane na podstawie analizy akustycznej, niezbednej przy uzyskiwaniu
negatywnym wptywem motoryzacji. decyzji srodowiskowej. Funkcja bariery drogowej jest z kolei zabezpieczenie uczestnikdw ruchu oraz budowli i urzadzen znajdujacych sie w bezposrednim sgsiedztwie przed
negatywnymi skutkami zwigzanymi ze zderzeniem. W ramach koncepcji, zaprojektowano rozwigzania, ktére ograniczaja sie tylko do wycinki niezbednych drzew - znajdujacych sig
w kolizji z projektowanymi elementami. Po uzyskaniu decyzji Srodowiskowej, zostang okreslone nasadzenia kompensacyjne (ilos¢ oraz miejsce wykonania nasadzen).
W ramach rozbudowy drogi planowane s3 dziatania minimali; e negatywne oddziat ie hatasu, takie jak ekrany akustyczne, nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu cz
132 [Bezwzglednie konieczne jest posadowienia ekrandw dzwiekoszczelnych réwniez od strony ul.Abrahama i 0s.Za Fortem. 2 ) . V 8 p . . o "g y & e o i v N y. L, ,q R ) d Y
ograniczenie predkosci. Analiza akustyczna stanowi element koncepcji zaréwno na etapie wstepnym, jak i podczas uzyskiwania decyzji srodowiskowej.
Tunel akustyczny to kosztowne rozwigzanie, stosowane gtéwnie przy bardzo wysokich wymaganiach ochrony przed hatasem. Rozwigzania chroniace przed hatasem zostan
133 [Budowa tunelu akustycznego. 3 vezny N tos ® glownie przy y: ymag Y p 3 ace p 3
ustalone w trakcie procedury uzyskania decyzji Srodowiskowe;j.
134 [Wybudowanie ekranéw akustycznych od Murawy w kierunku wschodnim. 1 Lokalizacja ekrandw akustycznych zostanie okreslona na etapie procedowania decyzji srodowiskowej.
Forty
Nalezy stanowczo uchroni¢ od wyburzenia zabytkowy, XIX wieczny schron artyleryjski (A1 5a) przy skrzyzowaniu z ulica Wojciechowskiego.
Nowa $ciezke rowerowg i chodnik warto poprowadzi¢ po pétnocnej stronie schronu przy okazji porzadkujac zieleri na schronie i umozliwiajac
135 |jego pdzniejsze wykorzystanie. Fasada schronu (od strony potudniowej) nie moze zostac zasypana ani uszkodzona podczas 1 Nie planuje sie wyburzenia schronu.
inwestycji. Czynnosci przy schronie nalezatoby skonsultowa¢ ze srodowiskiem fortecznym w Poznaniu. Przy poprowadzeniu pieszych i
rowerzystéw na pétnoc od schronu zyskujemy rezerwe terenowg na wydzielony prawoskret.
136 W ramach inwestycji warto uporzadkowac pozostatosci po schronie artyleryjskim A1 V przy ulicy U iej. Sposdb uporzadk lia 1 W ramach inwestycji drogowej nie przewiduje si¢ porzadkowania terenu wokét schronu. Takie porzadkowanie powinno zosta¢ wykonane poprzez zarzagdce terenu lub jego
nalezatoby skonsultowa¢ z sSrodowiskiem fortecznym w Poznaniu celem zadbania o historyczny aspekt tego miejsca. dzierzawce.
137 Nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ wjazdu pojazdami na teren pozostatosci po Forcie V. Teren fortu jest obecnie utrzymywany przez organizacje 1 Uwaga zostanie przeanalizowana - wykonanie zjazdu z drogi publicznej nalezy do wtasciciela terenu kosztem i staraniem wtasciciela. Nie przewiduje sie takiego zjazdu w ramach
spoteczna i czasami jest wymagany wjazd pojazdem. inwestycji.
Komunikacja miejska
P li i zliwosci dtuzenia trasy t jowej z ul. Pigtkowskiej do Wojciechowskiego di kosci taj ied|
138 rzeana .|10wan|e moziiwoscl prvze uzenia trasy tramwajowej z ul. Platiowskie] do Wojclechowskiego do wysokoscl nowopowstajacego osiedia 1 Nie dotyczy zakresu opracowania. Ze wzgledu na fortyfikacje znajdujace sig blisko petli poprowadzenie trasy tramwajowej moze by¢ niemozliwe.
na terenie dawnego marketu Bricoman.
Nie ma sensu przenosi¢ przystanku Umultowska po stronie potudniowej blizej skrzyzowania z ul. Murawa, skoro zaraz za skrzyzowaniem jest
139 przystanek Wichrowe Wzgdrze. Trasa tg jezdzi wytacznie linia nr 85 - w jakim celu autobus miatby zatrzymywac sie 2 razy w odstepie 200m ? 1 Przeniesienie przystanku miato na celu poprawienie dostgpnosci dla mieszkaficow. Lokalizacja zostata uzgodniona z Zarzagdem Transportu Miejskiego. Po realizacji inwestycji ZTM

Przystanek (na zgdanie) powinien zosta¢ zlikwidowany lub lepiej, przeniesiony blizej wyjazdu z osiedla Wichrowe Wzgdrze - wyjazd ten jest
kluczowy dla ruchu lokalnego i powinien zosta¢ utrzymany!!!!

planuje uruchomienie nowych linii autobusowych.
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Postuluje przesuniecie potudniowego przystanka Estoriska (moze by¢ na zadanie) w poblize Estonskiej, gdzie jest zgrupowanie kilku blokow i

Propozycja zostata przeanalizowana pod katem dostepnosci mieszkaficow i uwarunkowan technicznych. Lokalizacja przystankéw zostata uzgodniona przez Zarzad Transportu

140 |wiezowcow odlegtych co najmniej 400m od innych przystankéw. W odl. ok 100m od skrzyzowania z ul. Murawa juz obecnie sg przystanki Miejskiego.
autobusowe, wiec przenoszenie tam przystanka dla obecnej linii 85 spowoduje bardzo nieréwnomierny rozktad przystankow.
. o ) . . . o y Na ulicach Pigtkowskiej i Wojciechowskiego przewidziane sg przystanki autobusowe, natomiast na ulicy Lechickiej, ze wzgledu na ograniczenia terenowe, nie ma mozliwosci
141 [Proponuje organizacje przystankow autobusowych w poblizu skrzyzowania Lechickiej z ul. Pigtkowska. ) A . . . . . . . o
zlokalizowania przystankdw autobusowych. Pod te rozwigzania Zarzad Transportu Miejskiego bedzie przewidywat wprowadzenie nowych linii autobusowych.
142 (Likwidacja zatok autobusowych, ktore obnizaja komfort i konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego. Lokalizacje przystankéw autobusowych zostaty uzgodnione z Zarzagdem Transportu Miejskiego pod katem istniejacych i planowanych nowych linii autobusowych.
Moim zdaniem przy okazji tej inwestycji od razu powinno sie uwzgledni¢ wydtuzenie trasy tramwajowej od petli Pigtkowska co najmniej do
W‘/SO.kO.SCYI ”"?V WiosF\anska ! z.akoncz'eme J?J kravncow'kq dia tram'wajow d'wukle.rvunkowych.. Nleuwzglqdnlem.e tego przy o}<azj| przebudowy. o Rozwdj infrastruktury tramwajowej jest korzystny, ale wymaga osobnego opracowania i uzgodnien. Koncepcja byta opiniowana przez jednostki miejskie rowniez przez Zarzad
143 Le_ChICkleJ moz‘e na wiele lat ?nl.weczyc to dz'?'af”e' l.<n.)re v zamy/s\e' w koricu zblizy t.r/amwaje (.10 zabudowy W|e\f)r0f11|nnej.» dotv.chczasowe} J_ak ! Transportu Zakres ji nie rozwigzan tramwajowych. Projekty tras tramwajowych beda opracowywane przez ZTM, ale w nawigzaniu do koncepcji
tej planowanej. Drugg kwestig jest uwzglednienie miejsca na kraricéwke dla tramwajéw dwukierunkowych w rejonie skrzyzowania Potabskiej z drogowej.
Lechicka w mysl planéw ZTM o wydtuzeniu w to miejsce trasy tramwajowej od petli Potabska. ZTM szczegétowo analizuje takg inwestycje,
dlatego jej uwzglednienie takze jest kluczowe z perspektywy rozwoju transportu publicznego i ograniczenia ruchu samochodowego w miescie.
Prosze tez o przesuniecie przystankow "Estoriska" ale w drugg strone aby byly tuz przy planowanym przejsciu dla pieszych. Tuz przy
144 |[skrzyzowaniu ulic Lechickiej i Murawa sg przystanki "Os. Wichrowe Wzgdrze" wigc nie ma potrzeby przesuwac w tamtym kierunkéw przystankow Lokalizacja wynika z uzgodnier z Zarzadem Transportu Miejskiego.
"Estoriska".
Likwidacja zatok autobusowych. Zatoki obnizajg wygode korzystania z komunikacji miejskiej przez pasazeréw, co stoi w sprzecznosci z o . L, ) o L . ,
145 priorytetami transportowymi miasta Poznania. Ponadto, linie autobusowe na projektowanym odcinku charakteryzujg sie niska czestotliwoscia Likwidacja zatok wptynie na plynnosc ruchu w ciagu ul. Lechickiej oraz obnizenie bezpieczefistwa ruchu drogowego.
kurséw, co sprawia ze zatoki maja marginalny wptyw na przepustowo$¢ i stajq si¢ kosztownym zbytkiem.
146 [Nazwa przystanku Estonska nie ma uzasadnienia. Mozliwe do zmiany. Nazwa przystankow zostanie ustalona na etapie dalszego projektowania.
147 Pozytytyw!ﬂe o'cen.iam koncepcje poioi.eni? przysfanku autobu?owego prf);?onowanq prlzez Zespot Projektowy. Obecna lokalizacja powoduje Uwaga ogélna, nie wymaga odpowiedzi.
splot 3 wyjazddw i przystanku, przesuniecie oceniam pozytywnie dla zmniejszenia zatoréw w ruchu drogowym.
148 [Przystanek na ul. Murawa p by z zatoka. Zaprojektowanie zatoki autobusowej w obecnej lokalizacji wigzatoby sie z zajetoscig terenu parkingu oraz kolizjg z i na parking.
Prosimy o nie projektowanie zatoki autobusowej w tym miejscu kosztem prawoskretu na osiedle Wichrowe Wzgdrze. Zatoka i zatrzymania
autobuséw znacznie ograniczg widoczno$¢ na wyjezdzie z osiedla na ulice Potabska w lewo. dodatkowo zrobi si¢ waskie gardto obcigzone
149 [wtaczaniem sie autobusdw z zatoki, gdzie w ostatnim czasie daje sie zauwazy¢, ze przejazd na ul. Umultowska powoduje korki na ul. Potabskiej W celu poprawy ptynnosci ruchu na skrzyzowaniu Lechicka i Potabska konieczne jest przeniesienie przystanku autobusowego (po stronie Biedronki) poza pas prawoskretu.
az do wysokosci "Mewy". niemozliwos¢ zjazdu prawoskretem na osiedle i korkowanie sig ul. Potabskiej przed zatoka autobusowg (az do NEWY),
spowoduje, ze wiele osdb jadac w kierunku Umultowskiej bedzie omijac korek jadac przez parking osiedlowy wzdtuz blokéw 27 i 28, a to
dodatkowo obcigzy wyjazd z ul. osiedlowej na ul. Potabska przed Biedronka.
Prosimy o umieszczenie zatoki autobusowej w tym miejscu i przesuniecie osi ul. Potabskiej w kierunku os. Zwyciestwa, kosztem terenéw
150 zielonych. z tego przystanku w wigkszosci tak naprawde korzystajg tylko klienci Biedronki. mieszkaricy osiedla, réwniez z tych blokéw potozonych Wzdtuz ulicy Potabskiej zaprojektowano zatoki autobusowe po obu stronach ulicy. Ich lokalizacja wynika z mozliwosci zajetosci terenu bez zbednej ingerencji w stan istniejacy oraz:
najblizej ul. lechickiej najczesciej korzystajg z przystanku WIKTORIA. jezeli nie ma miejsca na zatoke prosimy o zostawienie dotychczasowego sasiedztwo wlotéw skrzyzowan.
rozwigzania, gdzie na prawoskrecie wymalowany jest znak P-17 (zmijka). prawoskret jest mato uzytkowany a autobus do tej pory nie miat
najmniejszego problemu z wtgczeniem sie do ruchu na pas na wprost na ul. Umultowska.
151 Stworzenie relacji skretej (z sygnalizacjg) w lewo wyfaczenie dla autobuséw komunikacji miejskiej. Mozliwos¢ stworzenia wéwczas petli dla Obecne rozwigzania pozwalajg na wprowadzenie linii autobusowej ze Strzeszyna i Podolan z przesiadka na PST. Linie autobusowe beda planowane w nawigzaniu do tej inwestycji
autobuséw obstugujacych Strzeszyn i Podolany. Szybka przesiadka na PST. (przy Mieszka I). przez Zarzad Transportu Miejskiego.
Nalezy stworzy¢ przystanki autobusowe i $luzy autobusowe na kazdym wlocie/wylocie skrzyzowania dla ewentualnych linii na lechickiej (przeciez ) . . . . -
152 . N Przyjete rozwigzania w tym rozmieszczenie przystankéw autobusowych zostaty zaakceptowane przez Zarzad Transportu Miejskiego.
powstanie przystanek przy Plazie PST).
153 [Z tego przystanku praktycznie nikt nie korzysta UMUL 01. Lokalizacja przystankéw zostata pozytywnie zaakceptowana przez Zarzad Transportu Miejskiego.
154 |Pozostawienie przystankéw autobusowych w obecnych miejscach z przesunigciem przejscia dla pieszych na wysoko$¢ wezszego wjazdu na teren Zarzad Transportu Miejskiego pozytywnie zaopiniowat projektowang lokalizacje zatok autobusowych.
Fortu V. W czasie organizacji Dni Twierdzy Poznar na tych przystankach zatrzymuje sie bezposrednio autobus MPK na specjalnej trasie fortecznej.
Projektowany przystanek autobusowy , Wichrowe Wzgérze” na potudniowej nitce ul. Lechickiej powinien zostac zlokalizowany przy ul. Estoriskiej
w miejscu obecnie przewidzianym jako wjazd na stanowisko wazenia pojazdéw cigzarowych. Dzigki temu mieszkaricy ,Srodkowej” czesci osiedla
155 [beda mieli znaczaco skrécony czas dojscia do przystanku. Aktualna lokalizacja planowanego przystanku dubluje w kontekscie dogodnego Lokalizacja przystankéw zostata pozytywnie zaakceptowana przez Zarzad Transportu Miejskiego.
obszaru dostgpnosci przystanek ,Wichrowe Wzgérze” na ul. Murawa, szczegdlnie biorac pod uwage aktualne trasy linii autobusowych oraz
braku planowanych nowych relacji.
Z powodu likwidacji przystanku ,Estoriska” na potnocnej nitce ul. Lechickiej, zasadne wydaje sie przesuniecie przystanku Umultowska UMULO1
na ul. Lechicka migdzy zjazdem na stacje benzynowa a skrzyzowaniem z ul. Potabska. Gtéwnymi uzytl i przystanku sg mi Acy os. o . . o ) o . -
156 Wichrowe Wzgrze oraz wschodniej czesci os. Zwyciestwa, Alternatywnie przystanek mozna by pozostawié na ul. Umultowskiej, ale przesunaé Lokalizacja przystankéw zostata pozytywnie zaakceptowana przez Zarzad Transportu Miejskiego, ktory przewiduje wprowadzenie dodatkowych linii autobusowych.
blizej skrzyzowania Potabska/Lechicka.
Projektowany przystanek Umultowska UMULO4 powinien posiadac facznik dla pieszych na parking sklepu Biedronka w okolicach obecnego . L . . . R .
157 wjazdu 2 ul. Lechickiej. Nikt nie bedzie chodzit dookota przez ul. Pofabska. Dowigzanie piesze i rowerowe bedzie uwzglednione na etapie projektu budowlanego.
158 ) n ) . . . o Z uwagi na projektowane osobne pasy ruchu na wlocie ul. Murawa, nie jest mozliwe przeniesienie przystanku blizej bez pogorszenia warunkéw ruchu na tym
Przesung¢ przystanek blizej skrzyzowania z ul. Murawa - obecne oddalenie utrudnia przesiadki. wlocie/skrzyzowaniu.
159 Umu\towsklaz Prawoskret powinien by¢ tez pasem BU§ dojazm.iy na' wprost (anyaloglczr,le jak jest w kierunku pétnocnym), ktéry powinien ptynnie Prayjete rozwiazanie zostato uzgodnione z Zarzadem Transportu Miejskiego | Miejskim Inzynierem Ruchu.
przechodzi¢ w otwartg zatoke autobusowg. Usprawni to przejazdéw autobuséw 174 i 191.
Okolice petli Pigtkowska: Pas BUS w kierunku pétnocnym do ul. Zakrzewskiego jest kompletnie zbedny (tak samo jak byty juz nocny przystanek
autobusowy). Nalezy go zlikwidowaé. Pasy do ruchu ogélnego przesungé na wschod o szerokos¢ pasa BUS. Dzigki temu przejscie dla pieszych
160 |(obecnie poza zakresem opracowania) bedzie bezpieczniejsze, bo bedzie przez 2 pasy, a nie 3. Docelowo po zachodniej stronie powinna powsta¢ Przedstawione rozwigzania byty uzgodnione przez Zarzad Transportu Miejskiego i Miejskiego Inzyniera Ruchu. Uwaga do przeanalizowania na etapie dalszego projektowania.

droga dla rower6w i pieszych. W pierwszym etapie zyskany pas za PdP mozna przeznaczy¢ nawet na pas postojowy (ograniczenia kosztow
przebudowy) - zmiany te s juz poza zakresem przebudowy - zmienitaby sie tylko organizacja ruchu.

ruchu
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Nie ma uzasadnienia dla ograniczenia takiego kierunku. Rozwigzania przewidziane w ramach wyk wezta s optymalne.

161 [Ograniczenie mozliwosci wyjazdu z tacznika z Al. Praw Kobiet w kierunku ulicy Murawa w celu uspokojenia ruchu na tej miedzyosiedlowej ulicy. 1 . . ‘gJ . .g . ) ¥ p . o W czfa Naram 3 0Pty

Uwaga moze zostac 1a na etapie projektowania Ill ramy komunikacyjnej.
Poszerzenie DK92 z pewnoscia skieruje wiekszg czes¢ ruchu takze na poboczne ulice, takie jak np. ul Murawa. Ulica ta nie jest niestety

162 |dostosowana do bezpiecznego przyjecia zwigkszonego ruchu, sugeruje w przysztosci zastosowanie rozwigzar "uspokajajgcych” ruch na catym 1 Ewentualne rozwigzanie dotyczace bezpieczeristwa ruchu drogowego na drogach bocznych zostang przeanalizowane na etapie dalszego projektowania DK92.

odcinku DK92 - rondo Solidarnosci, jak i przystosowanie infrastruktury pieszo-rowerowej do nowoczesnych standardéw.

163 [Lewoskrety na Lechickiej - z Lechickiej w Wojciechowskiego oraz z Wojciechowskiego w Lechickg - koniecznie muszg by¢. 1 Zaprojektowano wszystkie relacje skretne.

Utrzymanie zjazdu z Lechickiej do stacji Circle K jest bezcelowe. Do stacji mozna bez problemu dojecha¢ od ulicy Wojciechowskiego. Przy
164 |obecnym profilu zjazdu i duzej predkosci samochodéw, bezpieczeristwo pieszych i rowerzystow bedzie zagrozone. W zwigzku z tym, zjazd 1 W celu ograniczenia predkosci na tym wjezdzie zaprojektowano przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy wyniesiony.
powinien zostac zlikwidowany.
165 Trochq przeszkvadvza. brak pochzvema dla samochodéw z Mieszka . Juz obecnie powoduje to dos$¢ znaczny ruch ulicg Tymienieckiego. Bezkolizyjny 5 Nie przewiduje sie takiego bezposredniego powiazania ulicy Mieszka 1 ul. Lechickiej
zjazd z ul. Lechickiej w ul. Ks. Mieszka I.
Prosze o umozliwienie wjazdu, a najlepiej takze wyjazdu z osiedla Zwycigstwa na ulice Lechicka z dodatkowego jednokierunkowego pasa
umieszczonego jako dojazd do galerii handlowej Plaza (na wysokosci wiaduktu nad Mieszka 1). Jest to korzystne dla mieszkaficéw, poniewaz gdy
wracam obecnie ulica Lechicka - na przyktad od ronda Obornickiego w kierunku blokéw w zachodniej czesci osiedla Zwycigstwa - mam ztosliwie
poustawiane pachotki, abym nie mégt z dojazdu do galerii przejechac na osiedle. W zwiazku z tym musze generowac spaliny wzdtuz dalszej czgéci
166 |ulicy Lechickiej, sta¢ w korku na skrecie w ulice Potabskg i jeszcze przejechac na zachod cate osiedle az prawie do ulicy Mieszka | drogami 1 Opracowanie nie pr: lje takiego r igzania. igzanie takie sp luje tranzyt przez osiedle.
osiedlowymi. Na prawde nie rozumiem dlaczego obecnie i takze w projekcie zmian, szykanuije sie mieszkaricéw osiedla, preferujac jednoczesnie
klientéw galerii. Prosze o zmiane podejscia do tematu. W projekcie jest tylko przejazd dla roweréw. Gdyby tam byt przejazd, bez sygnalizacji
Swietlnej, réwniez dla samochodéw, ptynnie mozna bytoby dostawac sie na ulicg Lechicka. Jesli sa obawy o zbyt duzy ruch w tym miejscu, mozna
zrobic tylko zjazd z ulicy Lechickiej.
Dodanie lewoskretow w kazdej relacji jest absolutnie kluczowe dla zwigkszenia bezpieczenstwa na tym skrzyzowaniu i jego okolicy. Obecna
167 |sytuacja powoduje wiele patologicznych zachowar kierowcéw, ktérzy skrecajg mimo zakazu lub zawracajg na ulicy Pigtkowskiej (skrzyzowanie z 1 Obecne skrzyzowanie (Pigtkowskiej i Siewnej) przeproj zL led ograniczen terenowych. Zapewniono wymagane relacje skretne na skrzyzowaniach.
Siewna) narazajac pieszych na obu przejsciach dla pieszych.
Jaki jest powdd usuniecia przejécia dla pieszych? Obecnie stanowi ono naturalng i najkrétsza droge do petli tramwajowej Pigtkowska z/do
168 |przystanku autobusowego w kierunku pétnocnym. Usuniecie przejscia wydtuzy droge, a jej nienaturalny przebieg zachecat bedzie pasazeréw do 1 Przeniesienie przejscia dla pieszych byto konieczne z uwagi na zapewnienie bezpieczeristwa pieszych.
przechodzenia w miejscu niedozwolonym.
Réwnolegle konieczne jest zwigkszenie przepustowosci lewoskretu w kierunku pétnocnym na skrzyzowaniu Kurpiriskiego/Umultowska - juz teraz
169 R g . ) N .p P . ¢ P v v P €0/ ) 1 Zakres poza obecnym opracowaniem.
codziennie w godzinach 15-18 tworzg sie spore korki.
170 |Ograniczenie predkosci do ok. 70km/h. 1 Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac. Zgodnie z zatozeniami projektowymi predkos¢ dopuszczalna na ul. Lechickiej wyniesie 70 km/h.
Przy planowanej inwestycji koniecznie trzeba uwzglednic¢ dwa pasy w kierunku ronda Obornickiego. Obecne zatozenie nie zwigksz:
v P . _J vel N ‘g N pasy L . .g ) o clszy - Zakres poza aktualnym opracowaniem. Ze wzgledu na przewidziany inny przebieg Il ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu
171 |przepustowosci trasy w godzinach szczytu na odcinku od ul. Battyckiej do ul. Murawa. Codziennie obserwuje z pozycji kierowcy natgzenie ruchu 1 . . . N e
N skrzyzowania z ul. Murawa. Obecne rozwigzania wezta Naramowickiego sg optymalne.
w obu kierunkach.
Uwaga zostanie przeanalizowana na dalszym etapie prac projektowych. Z uwagi na ograniczenia terenowe, nie ma mozliwosci poszerzenia jezdni ul. Lechickiej w kierunku
potnocnym. W celu wydtuzenia lewoskretu w ul. Murawa, koniecznym bytoby poszerzenie jezdni w kierunku potudniowym, co z kolei wiazatoby sie z ingerencja w uktad drogowy
tzw. wezta Naramowickiego - w szczegélnosci koniecznosé przebudowy tacznicy prowadzacej z ul. Lechickiej w ul. Naramowicka i al. Praw Kobiet. Rozwigzania obecne zapewniaja

172 Obawiam sie ze lewoskret Lechicka - Murawa, moze by¢ za krotki, nie wiem dlaczego jest tak jakby obszar wytaczony z ruchu (chyba ze przez 1 relacje skretna. Ocena dtugosci poszczegdinych pasdw ruchu bedzie ponownie analizowana na etapie projektowania szczegétowych rozwiazan sygnalizacji swietlnej.

wyprofilowanie drogi). To samo moze by¢ na lewoskrecie w ulicg Umultowska (samochody moga blokowa¢ srodkowy pas).
Ocena zasadnosci wydtuzenia pasa lewoskretu z ul. Lechickiej w ul. Umultowska powinna zosta¢ poprzedzona szczegdtowa analiza ruchu na skrzyzowaniu (w tym natezenie i
ptynnos¢ ruchu na poszczegélnych relacjach kierunkowych). Na etapie przygotowania projektu budowlanego ponownie przeprowadzona bedzie analiza przepustowosci
skrzyzowania. Ocena dtugosci poszczegdlnych paséw ruchu bedzie ponownie analizowana na etapie projektowania sygnalizacji $wietnej.

173 Mysle ze nie trafionym pomystem jest potaczenie z ulica zegockiego . Ruch na osiedlu jest bardzo wzmozony przez centrum handlowe Poznari 1 Ul. Zegockiego nie jest potaczona z ul. Lechicka. W ramach koncepcji przewiduje sig wykonanie drogi obstugujacej posesje przy Lechickiej bez powiazania z nia. Zakoriczona bedzie

plaza, potaczenie ulicy lechickiej z Zegockiego spowoduje duzy ruch i nie bezpieczeristwo dla dzieci i pieszych mieszkajacych na osiedlu. placem do zawracania.
Czy przewiduja Paristwo zmiane cykli Swiatet na wszystkich skrzyzowaniach objgtych koncepcja? Wprowadzenie skretéw i dodatkowych paséw
174 VP . Jq_ <<y - . v v . . Jety Paa P ¢ yen p 1 Tak, cykle sygnalizacji $wietlnej ulegng zmianie.
wydtuzy trwanie cyklu, albo spowoduje ze na jednym cyklu skreca¢ bedzie po 3 czy 4 auta.
Ulica Lechicka stanowi fragment drogi krajowej nr 92 bedacej istotng osig komunikacyjna wschéd-zachéd. Rozwigzania projektowe przedstawione w koncepcji stanowig
175 Ogdlnie nie poszerzatbym Lechickiej, tylko dodat pasy zjazdu. Zostatoby wigcej miejsca na infrastrukture pieszo - rowerowa, np. szeroki wspdlny 1 kompromis pomigdzy potrzebami réznych grup spotecznych . Rozbudowa ul. Lechickiej poprawi komfort podrézy zaréwno dla kierowcéw , pieszych i rowerzystéw. Zyskaja nie
chodnik. tylko osoby przejezdzajace tranzytem (m.in. pojazdy ciezarowe) , ale réwniez mieszkaricdw poruszajacy sie ul. Lechicka. Poszerzenie ul. Lechickiej, jak i zaprojektowanie
wydzielonych paséw relacji skretnych na skrzyzowaniach bedzie miato pozytywnie wptyw na ptynnos¢ ruchu.

176 Zmiana przynajmniej jednego skrzyzowania na wezet drogowy bez sygnalizacji $wietlnej. Chyba najlepiej do tego nadaje sig skrzyzowanie z 1 W ramach zadania nie przewiduje sie rozwiazan dwupoziomowych.

Umultowska.
Dobér wtasciwego przekroju drogi - ul. Lechickiej, w tym réwniez zwigkszanie przepustowosci oraz odpowiedzialne sterowanie predkoscia dopuszczalng stanowi kompromis
pomiedzy oczekiwaniami réznych grup spotecznych. Znaczace zwiekszenie wielkosci ruchu w ciggu ul. Lechickiej, bedzie skutkowato pogorszeniem parametréw akustycznych
t i iem komfortu zycia okoli h mieszkancow.

177 |Rezygnacja z pewnych relacji skretnych dla aut, aby uzyskac lepsza przepustowos¢ drogi gtéwnej. 1 ° oczeVma o.raz pogf)rszenlem omto u.zycla ‘o olicznyd n?\esz éncow . — N . N N N .
Ograniczenie relacji skretnych na skrzyzowaniach, powoduje koniecznosé realizacji manewru z wykorzystaniem okolicznego uktadu drogowego (zwiekszajac wielkos¢ ruchu na
sasiednich ulicach). Utrzymanie zaproponowanych rozwigzan dotyczacych relacji skretnych na skrzyzowaniach pozwoli m.in. na uruchomienie nowych linii autobusowych po
przebudowie DK92.

W zwigzku z tym ze wjezdza codziennie duzo hodéw niezbedny jest wjazd do budynku Lechicka 59 - Wjazd do dziatki 40/2. Zjazd jest
bard: zny dla okoli h mieszkancow ktérzy zjezdzaja tedy do biedronki jak réwniez do Fort E: landii (Lechicka 59). Wnosil

178 arazo 'wazrv\y va oolicznych miesz ar!cow o.rzyvzrje‘z a3 tedy do bie rf)n Ija,, rownléz © (vjvu o'rraz scapelandii vec icka 59) no.sm?yo 10 Ze wzgledu na klase drogi zjazd zostat zlikwidowany, a dojazd bedzie zapewniony przez parking sklepu Biedronka na zasadzie stuzebnosci przejazdu.

przywroécenie wjazdu. Dodatkowo nalezy nadmienic. ze proponowana stuzebnosé ograniczy mozliwosé¢ swobodnego dojazdu do zabytku jakim
jest Fort.
Zach ie braku | kret6 2 i¢ ruch t, al i lacje skretne i moze zwigksza¢ ruch licach osied| h.

179 [Proponuje utrzymanie braku lewoskretéw na ulicy Lechickiej, na skrzyzowaniu Pigtkowska / Wojciechowskiego / Lechicka. 1 achowanie Vra U lewos ref OV‘{ moze uspra\./vmc ruch na wprost, aie ograrvuczva relaces r? ne | moze zwigkszac ruch na u |c?c osiediowyc
Wprowadzenie lewoskretu jest istotne w zwiagzku z planowanym uruchomieniem nowych linii autobusowych po przebudowie DK92.

Rozumiem, ze parametry drogi nie pozwalajg na bezpieczne zorganizowanie wjazdu w ul. Estoriska z pétnocnej nitki nowej Lechickiej. Jednak nie N . B . . . - - o
180 1 Z uwagi na wymagania dotyczace bezpieczenstwa, wjazd z pétnocnej jezdni nie zostat przewidziany.

powinno by¢ przeszkéd w potaczeniu z potudniowa nitka, tym bardziej, ze obok ma powstac zjazd na punkt kontroli pojazdow.
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Dla samochodowego ruchu lokalnego proponuje potaczenie drogi osiedlowej w pétnocno zachodnim narozniku os. Zwyciestwa z potudniowa

181 |. . o Nie przewidujemy takiego potgczenia, poniewaz rozwigzanie wprowadzitoby ruch tranzytowy drogami osi ymi, niebed: i Wi $cig Miasta Poznania.
jezdnig ul. Lechickiej.
Ul. Lechicka powinna by¢ droga, ktéra powinna wyprzedzac obecne czasy. dlatego nalezatoby uwzgledni¢ rozwazenie skrzyzowan w petni
bezkolizyjnych., lub st i ja tari 16 t tu bez skrzyz A inaj i ul. M i Umultowsk:
€2 (?IZ‘/]H‘{C o S, worzenie (wersja .ans.ze?) 8 ownfgvo ranzytu ‘ez‘s rzyzowan z przeclna]vqc\./ml. Y urawq ' mP OV\_IS Vq.przenoszqc Projekt zaktada podniesienie standardu drogi, jednak petna bezkolizyjno$¢ wymaga znacznych naktadéw i dodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie
182 |[skrzyzowania pod gtéwnga droge ul. Lechickiej, oczywiscie z poprawieniem bubla drogowego jakim jest odcinek drogi Lechickiej od ul. Murawa w L . . L . L R
. . s R L . . S . rozwiazar jednopoziomowych ze wzgledu na ograniczenia finansowe oraz dostgpnos¢ rozwiazan pieszych i rowerowych.
kierunku wyprowadzenia za tzw. wezet naramowicki. Nalezy pamigta¢ o zachowaniu przej$¢ dla pieszych i drég rowerowych tak, aby nie
kolidowaty z gtéwna droga ul. Lechickiej.
183 Budowe wiaduktow nad ul. Umultowska, Wojciechowskiego na wewnetrznych pasach ruchu celem obstugi tranzytu, zewnetrzne pasy z obstuga Projekt zaktada podniesienie standardu drogi, jednak petna bezkolizyjno$¢ wymaga znacznych naktadow i dodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie
ruchu lokal na iomie gruntu. rozwigzan jednopoziomowych ze wzgledu na ograniczenia finansowe oraz dostepnos¢ r A pieszych i rowerowych.
Rozwigzanie wykracza poza aktualny plan rozbudowy ulicy. Nie dotyczy zakresu projektu. Ze wzglgdu na przewidziany przebieg IIl ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul.
184 [Poszerzenie ul. Lechickiej w obu kierunkach do przekroju 2x2 na catym odcinku od ul. Obroficéw Tobruku do ul. Potabskiej. . q. . ¥ P ) VP . .y y. vezy proj sle P VP J Y vine] v
Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu skrzyzowania z ul. Murawa.
Z uwagi na ograniczenia terenowe (w szczegdlnosci: schron artyleryjski w poblizu skrzyzowania z ul. Wojciechowskiego i Pigtkowska) oraz na koniecznoé¢ zachowania wymaganej
185 [Na skrzyzowaniach z Wojciechowskiego i Umultowska powinny by¢ ronda. 8! g ) ) X ( ) & X rty AVJ X p > Y am T ) 8 q a) ymaganej
przepustowosci skrzyzowania, zaprojektowanie wskazanych skrzyzowan w postaci ronda nie jest mozliwe.
Koncepcja przewiduje likwidacje zjazdu. Ze wzgledu na klasg techniczng drogi, przewidziano powiazanie pieszo-rowerowe z ukfadem drég dla rowerzystéw i chodnikéw w ciagu ul.
186 |Zakaz wjazdu w ul. Estoriska. A p. J_ P d led sle < 3 8l p powig p 8 ¥ 38
Lechickiej.
Prosze o uwzglednienie wjazdu/skrzyzowania/ drogi wewnetrznej przy ul. Pigtkowskiej. Wydano juz warunki zabudowy. Trwa opracowywanie
187 |dokumentacji projektowej. Wydaje sig, ze wytyczne ZDM w tej decyzji o warunkach zabudowy sg juz nieaktualne. Zachodzi sprzecznos¢. Nalezy Wykonanie zjazdu do dziatki, wodociggu i kanalizacji jest w kompetencji wtasciciela nieruchomosci.
roéwniez uwglednic¢ koniecznos¢ wykonania w i ik lizacji na potrzeby proj j inwestycji na tym obszarze.
Proponuje rozwazy¢ mozliwo$¢ wybudowania osobnych paséw do skretu w prawo na skrzyzowaniach. Obecnie proponowany uktad moze
188 |okazac sie mniej bezpieczny dla ruchu rowerowego w ciggu ul. Lechickiej. Brak prawoskretu moze tez ograniczac przepustowos¢ skrzyzowarn - Skrzyzowania zapewniaja relacje skretne we wszystkich kierunkach - ze wzgledu na ograniczenia terenowe nie przewiduje sie wyodrebnienia paséw do skretu w prawo.
prawy pas najczesciej zajmuja cigzaréwki, ktére z natury poruszajg si¢ mniej dynamicznie.
189 Prosimy o przeniesienie stanowisk wazenia pojazdéw ciezarowych zlokalizowanych przy przystankach ,Estoriska” i ,Umultowska” w inne Zmiana lokalizacji stanowiska wazenia pojazdow ciezarowych wiaze sie z konsekwencjami dla innego obszaru inwestycji. Lokalizacja zostata uzgodniona przez Inspektorat
miejsca. Obecne potozenie moze byc¢ uciazliwe dla karicow pobliskich osiedli. Transportu Drogowego. Jest to lokalizacja optymalna uwzgledniajgca warunki terenowe.
Apelujemy o uniemozliwienie wjazdu pojazdéw ciezarowych z ul. Lechickiej na ul. Umultowska i Potabska. Proponujemy zmiany w konstrukcji Projektowana organizacja ruchu zostata zoptymalizowana pod katem przeptywu pojazdéw ciezarowych. Na ulicy Umultowskiej i Potabskiej przewiduje sie ruch ciezarowy tylko
190 |[skrzyzowar (np. odpowiednie wyprofilowanie wysp lub paséw rozdziatu), aby kierowa¢ ruch cigzarowy na ul. Lechickg i Ill rame komunikacyjna, obstugujacy sasiadujace z nimi osiedla mieszkaniowe. Ulica Lechicka jest drogg publiczng o kategorii drogi krajowej i nie ma mozliwosci wprowadzenia zakazu poruszania sig
zamiast przez osiedla mieszkaniowe. pojazddw ciezarowych.
Skrzyzowanie ul. Potabskiej z ul. Umultowska Na tym skrzyzowaniu konieczne jest wykonanie zmienionego uktadu paséw ruchu: Dwa pasy do
skretu w prawo z ul. Umultowskiej w ul. Lechicka, wykorzystujac dostepne miejsce w terenie zielonym. Alternatywnie, jeden pas do skretu w Osobne pasy ruchu dla kazdego kierunku z ul. Umultowskiej wptyna na poprawg warunkéw ruchu na wlocie. Pasy ruchu wydtuzono maksymalnie. Rozwigzania s3 optymalne.
191 |prawo, jeden pas wspdlny do jazdy na wprost i w prawo oraz pas do skretu w lewo. Obecnie ul. Potabska petni funkcje tranzytowa, odcigzajac ul. Wykonanie dodatkowego pasa na wprost na wlocie Umultowskiej jest bezcelowe z uwagi na przekrdj ulicy Potabskiej.
Lechicka w ruchu generowanym z pétnocnej czgsci miasta (Piatkowo, Umultowo, Morasko). Zmiana priorytetéw ruchu w tym miejscu pozwoli na Ocena ewentualnych dodatkowych paséw ruchu bedzie ponownie analizowana na etapie projektowania szczegétowych rozwiazan sygnalizacji $wietlnej.
lepsze wykorzystanie Ill ramy i ograniczenie tranzytu przez ul. Potabska.
Ocena zasadnosci wydtuzenia pasa lewoskregtu z ul. Umultowskiej w ul. Lechicka powinna zosta¢ poprzedzona szczegétowa analiza ruchu na skrzyzowaniu (w tym natezenia i
Skrzyzowanie ul. Lechickiej z ul. Umultowska. Obecny pas do skretu w lewo z ul. Umultowskiej w ul. Lechicka jest zbyt krétki w stosunku do o ¥ . P . N . ) . ap ) . pop . Ag b a o y. (wiy <
192 - N - A cr - ptynnos¢ ruchu na poszczegélnych relacjach kierunkowych). Na etapie przygotowania projektu budowlanego mozliwe sa korekty rozwigzar zaprojektowanych w ramach
natezenia ruchu w godzinach szczytu. Wydtuzenie pasa poprawi ptynno$¢ ruchu w tym miejscu. Koncepdi
Skrzyzowanie ul. Lechickiej z ul. Murawa (jezdnia potudniowa). Prawy pas ruchu w kierunku wschodnim bywa blokowany przez pojazdy Z uwagi na ograniczenia terenowe (bliskie sasiedztwo petli autobusowej) nie ma mozliwosci poszerzenia jezdni w kierunku potudniowym. Nalezy zauwazy¢, iz koncepcja
193 |[skrecajace w ul. Murawa i przepuszczajace pieszych. Prosimy o uwzglednienie dodatkowego pasa do skretu w prawo, co poprawi przepustowosc., przewiduje zmiane przekroju ulicy Lechickiej z jednoj iowej na d o dwdch pasach ruchu, wskutek czego ptynnosé ruchu w ciagu ul. Lechickiej zapewni lewy pas
- 2 wnioski jezdni potudniowej.
Skrzyzowanie ul. Lechickiej z ul. Pigtkowska (jezdnia pétnocna). Podobny problem wystepuje na skrzyzowaniu ul. Lechickiej z ul. Pigtkowska.
194 y . .J . b 2l . p . ) vp ystepul ¥ d ¥ 3 Z uwagi na ograniczenia terenowe (bliskie sasiedztwo schronu artyleryjskiego - pozostatos¢ po fortyfikacji pruskiej) nie ma mozliwosci poszerzenia jezdni w kierunku pétnocnym.
Prosimy o zaprojektowanie Pigtkowska. ul. w Lechickiej ul. z prawo w skretu do pasa dodatkowego.
195 [Skrzyzowania powinny byc¢ bezkolizyjne. Zakres nieobjety aktualnym opracowaniem.
Bardzo prosze o nie likwidowanie potaczenia ulicy Estoriskiej z Lechickg a wykonanie go jako skrzyzowanie tylko z potudniowg jezdnig gdzie
196 - P e . p, q . v ) a . Y g J ¥ M p . q_J 18 Likwidacja jest konieczna z uwagi na wymagania dla drogi krajowej klasy GP — droga gtéwna ruchu przyspieszonego.
mozliwy bedzie tylko wyjazd z Estoriskiej w prawo w strone Murawy oraz zjazd w Estoriska tylko w prawo z potudniowej jezdni.
Bardzo prosze jednak o zmiang projektu i przebudowe w formie bezkolizyjnej albo chociaz budowe w takim ksztatcie aby pézniej byta mozliwos¢
p. <) . e_ p g P . . N . ) _VJ_ _J E N ) v p ) i byt P W ramach inwestycji nie przewiduje sie rozwiazan bezkolizyjnych z uwagi na obecnie zaktadany charakter ulicy (usprawnier potaczen miedzy osiedlowych). Przejscia dla pieszych
197 |wykonania bezkolizyjnych przej$¢ przez skrzyzowania w ciggu ulicy Lechickiej wraz z budowa ktadki dla pieszych a nie przejécia na wysokosci ulicy N . N . P R N
L przewidziano w obrebie skrzyzowarn z sygnalizacja $wietlng oraz bezkolizyjnie z ul. Mieszka I.
Estoniskiej.
Geometrig drogi zaproj; ) optymalnie, t led zaréwno minimalizacje zajetosci terenu, jak i ograniczenie wycinki drzew.
Oczekujemy réwniez dokonanie poszerzenia ulicy Lechickiej w kierunku pétnocnym, tak aby istniejaca jezdnia ul. Lechickiej byta jezdnia . R N L . . . . . . L o .
. L N . . N . . . . N B . Przy doborze rozwiazan projektowych, w tym zwigzanych réwniez z geometrig drogi oraz kierunkiem, w ktérym nalezy poszerzyc istniejacy pas drogowy ul. Lechickiej, wzigto pod
198 |potudniows tej jezdni. Jest nie zrozumiate dlaczego postanowiono rozbudowac droge w kierunku osiedla mieszkaniowego, zamiast poszerzy¢ o, o . . o . . L - N o L > L A i
N L v . L o L, uwage szereg czynnikdw. Jednym z nich jest ograniczenie wycinki zieleni. Nalezy zauwazy¢, iz istotnym czynnikiem zwigzanym z lokalizacja osi jezdni jest rowniez dowiazanie do
droge w kierunku obszaru nieuzytkowanego. Czyzby niewazny jest interes Poznania mieszkaricow. . . . Lo PR, Lo N o B PR i h L
skrzyzowan. Nadmierne odsunigcie osi jezdni, w ktéry kierunku sp y konieczno$é zajetosci terenu, a w skrajnym przypadku przesunigcie catego
obszaru skrzyzowania. Z uwagi na ograniczenia terenowe w poblizu kazdego ze skrzyzowan, korekta ich lokalizacji w kierunku pétnocnym jest niemozliwa.
189 Skrzyzowanie Lechickiej - Umultowskiej - Potabskiej, bedzie kolizyjne, dla wszystkich uczestnikéw ruchu. Ten typ skrzyzowania nie uwzglednia Projekt zaktada podniesienie standardu drogi, jednak petna bezkolizyjno$¢ wymaga znacznych naktadéw i dodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie
przewidywana rozbudowe otoczenia ul. Lechickiej | wzrostu przysztych potokéw ruchu. rozwiazar jednopoziomowych ze wzgledu na ograniczenia finansowe oraz dostepnos¢ rozwiazar pieszych i rowerowych.
Na drodze DK 92 za przejazdem kolejowym istnieje zatoka do wazenia pojazdéw (wysokosci Osiedla Greckiego). W zwigzku z tym naszym
zdaniem brak jest uzasadnienia tak blisko siebie lokalizacja tego typu zatok do wazenia pojazdéw, ponadto moga by¢ wykorzystywane do celéw
niezgodnych z przeznaczeniem i stwarza¢ dodatkowe zagrozenie (dodatkowy punkt kolizyjny na drodze o podwyiszonej predkosci jazdy).
200 lokalizacje jest w I MOP lub skrzyzowan z innymi drogami GP lub G. Punkty do wazenia Punkty wazenia zostaty uzgodnione z Inspektoratem Transportu Drogowego.

pojazdéw lokalizuje sie w poblizu drog (ulic) skad generowany jest ruch cigzarowy, w przypadku ulic Murawa, Potabska, Umultowska ruch
cigzarowy wystepuje w postaci autobusow i pojazdow dostawczych do sklepdw. Wzorem drég wyzszej klasy technicznej nalezy zastosowacd
metody wazenia pojazddw automatycznego wraz z foto automatem (policja stosuje ten system w krajach UE).




General / Ogéine

Projekt mpzp "W rejonie ul. Tymienieckiego" w Poznaniu ma na celu uporzadkowanie terenu opuszczonego po ogrédkach dziatkowych, a takze
okreslenie zasad zagospodarowania uwzgledniajacych istniejacy kontekst przestrzenny oraz zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego.
a) ww. projekt mpzp zaktada lokalizacje nowej drogi publicznej (wzdtuz dziatki nr 8, ark. 01, obr. 52), w rejonie wskazanego w konsultowanej

Przystepujac do koncepcji nie uwzgledniono procedowania mpzp w rejonie ul. Tymienieckiego. Rozwigzanie poprzez stuzebnos¢ przejazdu jest rozwigzaniem tymczasowym do

201 |koncepcji na ul. Lechicka zjazdu zwyktego na dziatke nr 7/13 z ul. Umultowskiej; o . . N
o i L X . X . X czasu wprowadzenia i uregulowania gruntéw zgodnie z procedowanym mpzp.
b) dla dziatki nr 3/6, ark. 01, obr. 52 projekt mpzp przewiduje dostep do nowej drogi wyznaczonej w granicy projektu mpzp, podczas gdy w
koncepcji wskazano dostep na zasadach stuzebnosci gruntowej przez parking obiektu handlowego. Projekt planu jest na etapie koncepcji (przed
opiniowaniem wewnetrznym) i jego ustalenia moga ulec zmianie.
Uwaga ogdlna. Ulica Lechicka stanowi fragment trzeciego pierscienia-obwodnicy miasta - czyli tzw. Trzeciej ramy. Projekt rozbudowy ulicy
Lechickiej powinien by¢ przygotowany z myslg o kolejnych pokoleniach. Nalezy przede wszystkim uwzgledni¢ rezerwe terenowa pod tatwg
202 |mozliwo$¢ dobudowania trzeciego pasa w kazdym kierunku na catej dtugosci, a takze zaprojektowac skrzyzowania tak, aby w przysztosci niskim W projekcie przewidziano maksymalnie mozliwa rezerwe terenowa. Niektdre skrzyzowania projektowane s w sposob umozliwiajacy dalszg rozbudowe, jedli bedzie taka potrzeba.
kosztem mozna byto je przebudowaé na ronda lub skrzyzowania bezkolizyjne. W obecnej koncepcji niestety takich rezerw nie wida¢, mimo ze
rezerwa terenowa przewidziana w studium na to pozwala.
Patrzac od zachodu zakres inwestycji (granica opracowania) powinien by¢ przesuniety kilkadziesiat metrow na zachdd, tak aby pas rozdziatu e . L .
203 |, a L veli (e - P 1P vep ety 4 VP Przebudowa ronda Obornickiego nie jest przewidziana w obecnym opracowaniu.
jezdni ul. Lechickiej siegat od ronda Obornickiego.
204 Na wolnym pasie terenu na przeciwko pdtnocnego wejscia do Galerii Poznan Plaza warto zaprojektowac miejsca parkingowe w formule P&R z
uwagi na blisko$¢ przystanku tramwajowego. Warto na tym terenie wzbogaci¢ zieleri. Parking P&R powinny by¢ lokalizowane na obrzezach miasta. W obecnej inwestycji nie przewiduje sie budowy takiego parkingu.
Nalezy zachowac rezerwg terenowa lub od razu uwzgledni¢ w projekcie budowe prawoskretéw z ulicy Lechickiej (dla obu jezdni) w ulic
205 U Y € 3 Ble proj <P < ¥ i ( L ) < Skrzyzowanie zawiera wszystkie relacje skretne.
206 |Nalezy zachowac istniejacy, osobny prawoskret z ulicy Potabskiej w strone osiedla i sklepu Biedronka. Uwaga zostanie przeanalizowana Ze wzgledu na zabudowe ul. Lechickiej nie przewiduje sie wykonania takiego prawoskretu.
207 |Nalezy ledni¢ w projekcie budowe osok prawoskretu z ulicy Lechickiej w_ulice Murawa. Relacja zostata zachowana, nie przewiduje sie dodatkowego prawoskretu.
Prognozy ruchu przygotowane na potrzeby analiz Srodowiskowych przywiduja wzrost natezenia ruchu, zwiazany z m.in. rozwojem terendéw sasiadujacych. Z uwagi, na brak
szczeg6towych plandw inwestycyjnych dotyczacych wielkosci oraz liczby projektowanych budynkdw, nie jest mozliwe precyzyjne okreélenie pr idy 8O WZrostu r
Nalezy wskazac, iz rozwigzania projektowe przedstawione w koncepcji stanowia kompromis pomigdzy potrzebami réznych grup spotecznych. Rozbudowa ul. Lechickiej do
W zwigzku z budowa osiedli po pétnocnej stronie ul. Lechickiej pomiedzy Wojciechowskiego a ul. Umultowska prognozuje sie znaczny wzrost Y ) ) . 3 p/ ) P . . Pel _q s p e VP R B y. g, P Ap_ v . ) L
208 natesenia ruchu na okolicznych sk h. Prosze o lednienie tego przekroju dwujezdniowego o dwéch pasach ruchu w kazdym kierunku poprawi komfort podrézy kierowcow, nie tylko pojazdéw cigzarowych (ruch tranzytowy), ale réwniez
kr h. \ X
< v ' € 8 i co dzier por 1 sie ul. Lechicka. Odpowiednio zaprojektowany program sygnalizacji Swietlnej, powinien réwniez zoptymalizowa¢ ptynnos¢ przejazdu na
poszczegolnych skrzyzowaniach.
209 [Skrayzowanie Lechicka / Murawa powinno byé bezkollizyjne. Proje.kt za'k.iada pod‘niesienie standardu drogi, jedn?k pelvna.hezkolizyjnos'c' wymaga zlr!acznyvch n?ki.adéw i (fiodatkowej rezerwy terenowej. Zakres zadania obejmuje wykonanie
rozwiazan jednopoziomowych ze wzgledu na ograniczenia finansowe oraz dostepnos¢ rozwiazan pieszych i rowerowych.
Na ul. Murawy beda sie tworzy¢ korki, dlatego proponuje wybudowanie dodatkowego pasa ruchu miedzy ul. Murawa a Niestachowska, co byto L. . . . . . . o .
210 |,. .. Na dtugosci od ul. Murawa do ul. Wojciechowskiego przewidziane sa dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, nie przewiduje sie trzeciego.
kiedys planowane.
211 Poszerzy¢ wyjazd z al. Praw Kobiet tak, aby wprowadzi¢ pas dla skrecajacych w prawo oraz osobny do jazdy na wprost i w lewo. Dzigki temu skret| Rozwigzania przewidziane w ramach wykonanego wezta Naramowickiego s optymalne. Nie znajdujemy uzasadnienia dla wprowadzenia dodatkowych kierunku.
w prawo w ul. Lechicka przebiegatby ptynniej. Mniejsze korki na taczniki przy stacji benzynowej. Ewentualnie do rozwazenia na etapie projektowania Ill ramy komunikacyjnej zaktadajacej inny przebieg drogi w kierunku elektrowni Karolin.
212 Skrzyzowanie ul. Lechickiej z ul. Murawa przecina¢ powinno sig z wykorzystaniem tzw. ,,ronda". Ruch okrezny dodatkowo realizujgc ruch Zaprojektowanie ronda zapewniajacego odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natezenia (Srednica zewnetrzna, ilos¢ pasoéw ruchu) wigzatoby sig ze znaczng zajetoscig
tranzytowy niezaleznie od skrzyzowania ul. Lechicka np. wiadukt. terendw sasiednich (tereny prywatne), zblizeniem do zabudowy . Projekt nie przewiduje realizacji skrzyzowar wielopoziomowych.
Tu juz mamy nowe skrzyzowanie ale przydatby sie pas do skretu w prawo od Murawy w kierunku mostu Lecha + stata zielona strzatka. (Lechicka . . B
213 / Murawa) Na wlocie ul. Murawa zaprojektowano osobny pas do skretu w prawo w kierunku mostu Lecha.
214 Lewoskret z Murawy w Lechicka i z Lechickiej w Murawe nieporzebnie ograniczaja przepustowos¢ skrzyzowania. Wjazd w Murawe mozliwy jest i Biorac pod uwage natezenie ruchu w stanie istniejgcym i prognozowanym na wskazanych kierunkach ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu projektowane lewoskrety sa
tak z tacznika koto Lotosu. konieczne do zachowania ptynnosci ruchu na skrzyzowaniu.
. L . ” o . Relacje skretne wraz z dtugosciami odcinkéw akumulacji na pasach ruchu na skrzyzowaniach wynikajg z analiz ruchu. Projektowane skrzyzowania posiada¢ beda sygnalizacje
215 |Rezygnacja z pewnych relacji skretnych, aby uzyskac lepsza przepustowos¢ drogi gtéwnej. L . . o »
Swietlna, dostosowana do panujacych warunkéw ruchu zapewniajac optymalna przepustowos¢.
Dobrze byto by zmieni¢ ien skretu dla wjezdzajacych z DK92 .M lizujac t iz jest to ulica o i harakterze i
216 obrze bylo by zm{e.mc prém\en SKre U N a wiezdzajacych z na ul. Murawa, sygnalizujac tym samym iz Jest to ulica o innym charakterze | Promieri skretu w ul. Murawa ma zapewni¢ bezproblemowy przejazd pojazdu przez tarcze skrzyzowania.
wymagane sa na niej mniejsze predkosci.
UL. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych dostepnosci do
217 |Konsekwencja zostawienia prawoskretow przy ul. Estoriskiej bytaby mozliwos¢ zawracania na skrzyzowaniu z ul. Murawa. o P . J, B ) . p‘ R R .g N Y N 8 g, . p VoP . g ymag: . p. - P .p o - ‘/' . ez V <P
drogi i odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamkniecie ul. Estoriskiej. Na ul. Lechickiej nie przewiduje sie mozliwosci zawracania.
Wprowadzi¢ dwa pasy ruchu za krzyzéwka z ul. Murawa: lewy pas bedacy przedtuzeniem ul. Lechickiej i prawy pas, ktory rozpoczynatby sie od
skretu z al. Praw Kobiet - dzigki temu oraz wprowadzeniu (1) i (2) skret z alei mégtby przebiegac praktycznie non stop przy zastosowaniu strzatki . . A . . o L . . . .
. . B - L - . . . S Nie dotyczy zakresu projektu. Ze wzgledu na przewidziany inny przebieg Ill ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu skrzyzowania
218 |warunkowej w prawo. Wyjazd z al. Praw Kobiet bytby praktycznie niezalezny od $wiatet na skrzyzowaniu. Nalezy pamigtac, ze ruch od M ob B B 1aN ki i
Naramowic bedzie si¢ wzmagat w kolejnych latach z uwagi na szybkie tempo rozbudowy osiedli. Ptynny i szybki wyjazd z al. Praw Kobiet 2 ul- Murawa. Obecne rozwiazania wezfa Naramowickiego s optymalne.
zapobiegnie wzmozonemu ruchowi na ul. Sarmackiej i tuzyckiej.
Nie dotyczy zakresu projektu. Ze wzglgdu na przewidziany inny przebieg Il ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu skrzyzowania
219 |Stworzenie pasu w prawo wiaczajacego sie do ruchu w Lechicka (od strony ul.Naramowickiej, moze w formie bezkolizyjnej). yezy proj _ . Ble! P o Y inny p 8 Y vinel Y i ( ) 8 Y 4 ¥
z ul. Murawa. Obecne rozwigzania wezta Naramowickiego sg optymalne.
Dodatkowy pas zwigkszy zajgtos¢ terenu, kosztem istniejacej petli autobusowej w rejonie ul. Murawa. Obecny uktad paséw przy skrzyzowaniu z sygnalizacja $wietina, biorac pod
220 |Osobny pas do skretu w prawo z ul. Lechickiej w ul. Murawa. vp N _V )< 13ce) pe ) ) v P przy ¥ Vel A 3 acp
uwage dane ruchowe, jest optymalny.
Wyjazd z osiedla i wyjazd z petli autobusowej - czy jest mozliwos¢ skorygowania istniejgcego rozwigzania? na dzien dzisiejszy jest niebezpieczny,
221 z kierowcy at Ow czesto ja pien wo przejazdu na kierowcach samochodéw osobowych wyjezdzajacych z osiedla. w Na etapie dalszego projektowania przewiduje sie przebudowe wyjazdu z petli autobusowej pod katem zblizonym do kata prostego wyjazdu z osiedla. Takie rozwigzanie poprawi
momencie zamknigcia wyjazdu z osiedla ul. Estoriska i przy warsztacie samochodowym (lokalizacja wagi ITD) do skrzyzowanie i skrzyzowanie ul. widoczno$é na tym wyjezdzie.
osiedlowej u Potabskiej zostang bardzo obcigzone ruchem osiedlowym.
Lokalizacj tanko tata ustal Zarzadem T rtu Miejskiego. Zmiana lokalizacji tanku autob li h ci ruchi b
Przesunigcie miejsca zatrzyman autobuséw na ul. Murawa w poblize istniejacego po przeciwnej stronie utrudni ptynny przejazd i uniemozliwi oka !zaqa ;‘Jrzys an (?w‘zosv a. | usta onaf arzadem ransF)o u Miejskiego. Zmiana foka |‘zacj| ;?rzys ankuauto .usowego, pozwoll na'poprawe P yr.mosc\ ruchu W © SZanZe
- . . o . . A PR skrzyzowania. W stanie istniejacym, postoj autobusu blokuje caty wlot ul. Murawa. W stanie projektowanym, wyjazd z os. Kosmonautéw oraz os. Wichrowe Wzgérze w kierunku
222 |omijanie stojacych na przystankach autobuséw. dodatkowo zatrzymywanie sie autobuséw w tym miejscu utrudni widocznos$¢ wyjezdzajagcym z . . ) i~ N s . N " ) . L . .
. N . skrzyzowania bedzie mozliwy, co w potaczeniu z pr y y ruchu go zwigzanego z zamknigciem ul. Estoriskiej stanowi kompromis akceptowalny dla
parkingu osiedlowego na os. Kosmonautow. N
wielu grup spotecznych.
Likwidacja tego zjazdu spowoduje wieksze obciazenie na skrzyzowaniach ul. osiedlowej z ul. Potabska i ul. Murawa. a prosze bra¢ pod uwage, ze . . . ) . R . . L L .
_J 80 2 P ) J € . q . i o . . J_ . p »E P 8¢ Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych
223 |z tego zjazdu czesto korzystali mieszkaricy, rodzice odwozacy dzieci do szkét, w poblizu jest warsztat samochodowy i pizzeria oraz przed nowg L. L . N I . P N . s P
N . ) N . dostepnosci do drogi i odlegtosci pomigdzy s3siednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamknigcie ul. Estoriskiej.
sala gimnastyczna planowana jest budowa duzego sklepu - miedzy Estoriska a ul. Murawa.
Whioskuj inng lokalizacje miej zenia pojazdéw dla ITD (np. kosci 2 . Zwycigstwa). Jej lokalizacja "w osiedlu"
nioskujemy (? mnvq oka |za.qe "TIeJ_SC_a wazem'a.pojaz ow a‘ (np. na ?Nyso OS_C‘ gavrazy na os . wycles a)‘ éj ‘o alizada W,OVSIeV Y Z uwagi na geometrig oraz zapewnienie wymaganych warunkéw technicznych Inspektoratu Transportu Drogowego dla dokonania pomiaru masy pojazdéw (m.in. dtugosci
224 |kosztem terendw zielonych i w bliskiej odlegtosci od bloku 33 i 10 spoteguje hatas i zanieczyszczenie. tym bardziej, ze na wysokosci osiedla

kosztem terenu zielonego planowane sg 2 zatoki at

najazdu wazonego pojazdu ciezarowego) lokalizacja zatok do wazenia wymaga odpowiedniej zajetosci terenu oraz lokalizacji poza obszarem skrzyzowania.
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Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych

225 |Likwidacja zjazdu do Biedronki spowoduie wigksze obciazenie skrzyzowania drogi osiedlowej z ul. Potabska. dostepnosci do drogi i odlegtosci sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest odcigcie wjazddw bezposrednich w ciggu ul. Lechickiej.
226 Chciatbym, zeby byt wjazd na Osiedle Wichrowe Wzgdrze dla stuzb ratunkowych - tylko dla nich. Inspiracja odnosnie pasa zieleni - ul Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepisdéw technicznych dotyczacych
Dabrowskiego - Straz Pozarna. dostepnosci do drogi i odlegtosci sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest odcigcie wjazdéw bezposrednich w ciggu ul. Lechickiej.
Pozostawienie jednego wjazd na wysokosci 180km DK 92 od strony wschodniej jak i zachodniej na teren Fortu V z uwagi na obszar ochrony Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepisdéw technicznych dotyczacych
227 |konserwatorskiej oraz obszar "Natura 2000". Po przebudowie ul. Lechickiej w przypadku pozaru, brak swobodnego dojazdu Strazy Pozarnej. dostepnosci do drogi i odlegtosci pomigdzy sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest odcigcie wjazdéw bezposrednich w ciggu ul. Lechickiej. Zapewnienie dojazdu powinno
(Pozostawianie wjazdu tak jak na Fort IVa przy ul.} iskiej.) by¢ wykonane staraniem i na koszt wtasciciela terenu.
Przyktadem Warszawy, Wroctawia, Szczecina, Krakowa ulica lechicka nie jest prowadzona w zagtebieniu, bez tworzenia dominanty. Pozwolitoby
228 to na poprawg, zycia mieszkaricéw Poznania. Warunki terenowe pozwalaja na przeprowadzenie tego typu inwestycja. Rozwigzanie takie Zgodnie z zatozeniami projektowymi, rozbudowa ul. Lechickiej poprawi ptynnos¢ ruchu, przepustowos¢ skrzyzowan dla usprawni ruch lokalny oraz wprowadzi drogi rowerowe i
pozwolitoby na redukcje zatoréw na skrzyzowaniach (weztach), mniejszg emisje hatasu i kosztéw pézniejszej eksploatacji. Budowa estakad w tym chodniki.
miejscu Poznania byfaby gtupota i nie uzasadniona ekonomicznie, $rodowiskowo ani spotecznie.
Dlaczego planowane jest usuniecie wyjazdu z osiedla ul. Estoriska? Ten wyjazd odcigza skrzyzowanie Potabska/Umultowska/Lechicka oraz UL. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP — droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych
229 skrzyzowanie Murawa/Lechicka. Moze udatoby sig zostawic tylko wjazd i wyjazd na zasadzie "prawoskretow"? dostepnosci do drogi i odlegtosci pomigdzy sasiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamknigcie ul. Estoriskiej.
230 Proponuje przy pracach projektowych uwzglednienie mozliwosci dobudowy trzeciego pasa ruchu na catym projektowanym odcinku. Trasa Zgodnie z zatozeniami projektowymi, rozbudowa ul. Lechickiej poprawi ptynnos$¢ ruchu, przepustowos¢ skrzyzowar dla usprawni ruch lokalny oraz wprowadzi drogi rowerowe i
zgodnie z planami miasta Poznania ma by¢ elementem Ill Ramy Komunikacyjnej. chodniki.
231 Dlaczego nie przesunieto osi ulicy Pofabskiej w strone terenéw zielonych os. Zwycigstwa i nie pozostawiono po przeciwnej stronie zatoki Wazdtuz ulicy Potabskiej zaprojektowano zatoki autobusowe po obu stronach ulicy. Ich lokalizacja wynika z mozliwosci zajetosci terenu bez zbednej ingerencji w stan istniejgcy oraz!
au j na wysokosci biedronki? sasiedztwo wlotdw skrzyzowan. Teren ten przewidziany jest pod wydtuzenie trasy tramwajowej.
232 |Osobny pas do skretu w prawo dla obydwu kierunkéw czyli na kazdym wlocie uktad 4+2, skrzyzowanie z Umultowskga i Potabska. Obecny uktad pasdw przy projektowanym skrzyzowaniu z sygnalizacja $wietlng, biorac pod uwage dane ruchowe, jest optymalny.
233 |Stworzenie osobnego pasu do skretu w prawo z Lechickiej w Umultowska. Obecny uktad paséw przy projektowanym skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng, biorgc pod uwage dane ruchowe, jest optymalny.
234 | skrzyzowanie z Umultowska i Potabska w formie ronda. Zapra v vie. ror}da zape j odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natezenia (Srednica zewnetrzna, ilos¢ paséw ruchu) wigzatoby sie ze znaczng zajetoscia
terendw sasiednich i zblizeniem do zabudowy.
235 |Bezkolizyjne skrzyzowanie z Umultowska i Potabska. Poza zakresem zatozeri projektowych dla tego zadania.
236 Skrzyzowanie z Umultowskg i Potabska w formie ronda - budowa wiaduktu nad ulicg na wewnetrznych pasach ruchu celem obstugi tranzytu, Zaprojektowanie ronda zapewniajacego odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natezenia ($rednica zewnetrzna, ilos¢ paséw ruchu) wigzatoby sig ze znaczng zajgtoscia
zewnetrzne pasy z obstuga ruchu lokalnego na poziomie gruntu. terendw sasiednich i zblizeniem do zabudowy. Inwestycja nie zaktada budowy skrzyzowar wielopoziomowych.
237 Wydiuiénie ?asa rozdzielajacego ruch samochodowy na ul. Potabskiej z mysla o przysztej (dyskutowanej) rozbudowie jednotorowej linii Budowa torowiska tramwajego bedzie prowadzone poza uktadem drogowym.
tramwajowej.
Gy thId_quc z}azd do bledr.onkl z‘uI. Lech|§k|ej ! wijazd na Lechlck§ w polowie OSIedl?, (ktory przleroblono navzj.azd dia rowerz‘ystow) N UL. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych
238 |uwzgledniono ze na to skrzyzowanie zostanie przetozony bardzo duzy ruch samochodéw? czy ktos byt w terenie i obserwowat jak obecnie L. . L N L . S N N L o . ) .
. ) K o ) . N . . o dostepnosci do drogi i odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamkniecie ul. Estoniskiej oraz zjazdu do Biedronki.
wyglada wyjazd z Biedronki w tym miejscu? do jak nieb nych sytuacji dochodzi tam w tej chwili?
239 |Wykonanie zjazdu z ul. Potabskiej w kierunku os.Zwyciestwa blizej ul. Lechickiej. Wykonanie zjazdu blizej ul. Lechickiej jest niezgodne z przepisami technicznym (lokalizacji zjazdow w obszarze skrzyzowar).
Czy projektowane nowe przejscie dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. Potabska nie mozna przesuna¢ blizej wjazdu na Osiedle
240 |Zwyciestwa? (w strone al. Solidarnosci) Przejcie w tym miejscu i nowa lokalizacja zatoki autobusowej bardzo utrudni wyjazd z osiedla w lewo w Odsuniecie przejs¢ dla pieszych pogorszy warunki ruchu na projektowanym skrzyzowaniu z sygnalizacja SwietIna.
kierunku Al. Solidarnosci. czy to przejscie bedzie z sygnalizacjg wazk iowq?
241 Przesunigcie zatoki autobusowej - ograniczy widocznos¢ na skrzyzowaniu ulicy osiedlowej z ul. Potabska. likwidujac zjazd do biedronki z ul. UL. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych
Lechickiej oraz wyjazd z osiedla przy projektowanym miejscu do wazenia pojazdéw cigzarowych to skrzyzowanie zostanie bardzo obcigzone. dostepnosci do drogi i odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczna jest likwidacja bezposrednich zjazdow.
242 |Pas do skretu w lewo 2 ul.Umultowskiej w ul.Lechicka jest zdecydowanie za krtki - w stosunku do natezenia ruchu z kierunku potnocnego. Dtugosé p‘rojektowar\ego pasa IeV\{oskretu w'ul: Lechicka uzaléinif)nla j?st od zagospodarowania w jego ciggu (zjazd do obstugi terenéw sasiadujacych) i przyjeta zostata
optymalnie. Regulacja ruchu bedzie odbywac sie przez sygnalizacje Swietlna.
Istniejacy pas do skretu w lewo z Lechickiej w Umultowska ma w tym miejscu okoto 180m diugos¢, a i tak w godzinach szczytu jest caty zajety, a Osobny pas dla lewoskretu zostat wydtuzony w stosunku do istniejacego. Dodatkowy pas na wprost wptynie na poprawe warunkéw ruchu na skrzyzowaniu. Przewidziane
243 |pojazdy stojg w kilkusetmetrowym zatorze. Wnosze o rozwazenie znacznego wydtuzenia projektowanego pasa. Moze sie okazac, ze rozwiazania s3 optymalne.
projektowany 95 metrowy pas bedzie zbyt krétki aby pomiesci¢ wszystkie pojazdy, a to z kolei spowoduje oczekiwanie pojazdéw na pasie do Ocena dtugosci poszczegdlnych paséw ruchu bedzie ponownie analizowana na etapie projektowania sygnalizacji $wietInej.
jazdy na wprost co dodatkowo spowolni/utrudni ruch w tym miejscu. Ponadto pragne zauwazy¢, ze pas do skretu w lewo z przeciwnego
kierunku ruchu ma dtugos¢ 140m, a natezenie ruchu pojazdow na tej relacji skretnej jest znacznie mniejsze.
Na tym skrzyzowaniu powinny by¢ wykonane dwa pasy (z kierunku ptn.) do skretu w prawo z ul.Umultowskiej w ul.Lechicka (jest na to miejsce) i
ew. réwniez dwa pasy do skretu w lewo; minimalny mozliwy sposéb to réwniez jeden pas do skretu w prawo, jeden do jazdy na wprost oraz
jednoczesnie w prawo, oraz pas do skretu w lewo. Przy obecnie planowanym rozwiazaniu pojazdy jadace z kierunku pétnocnego (Pigtkowa, Osobne pasy ruchu dla kazdego kierunku z ul. Umultowskiej wptyng na poprawe warunkéw ruchu na wlocie. Pasy ruchu wydtuzono maksymalnie. Rozwigzania s optymalne.
244 |Umultowa, Moraska) dalej bedg wykorzystywac ul.Potabska do tranzytu do centrum oraz kierunku wschodniego; obecnie (co tatwo Wykonanie dodatkowego pasa na wprost na wlocie Umultowskiej jest bezcelowe z uwaga na przekréj ulicy Potabskiej.
zaobserwowac) ul.Potabska w znaczacym stopniu odciaza ul.Lechicka w ruchu generowanym z pétnocnej czesci miasta. Dodatkowe pasy ruchu Ocena ewentualnych dodatkowych paséw ruchu bedzie ponownie analizowana na etapie projektowania sygnalizacji $wietlnej.
(oraz redukcja pasa do jazdy na wprost - do wspétdzielonego) ustali priorytet do kierowania pojazdéw z ul.Umultowskiej na Ill ramg, oraz
odciazv lokalna ul.Potabska (zwtaszcza z ruchu poiazdéw ciezarowvch). Dodatkowo konieczne iest takie zaproiektowanie skr:
UL. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych
Niebezpieczne miejsce - juz dzi$ zdarzajg si¢ momenty ze osoby wyjezdzajace z parkingu Biedronki wymuszajq pierwszenstwo na kierowcach dostepnosci do drogi i odlegtosci pomiedzy sasiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamknigcie wjazdéw. Zmiana lokalizacji wjazdu/wyjazdu do sklepu Biedronka
245 |jadacych droga osiedlowa. Czy w ramach przebudowy jest mozliwos¢ korekty w obrebie jedynego wjazdu/wyjazdu z Biedronki jaki Paristwo wigzataby sig z zajeciem sgsiadujacych, osiedlowych miejsc postojowych.
zaplanowaliscie po usunigciu zjazdu od strony ul. Lechickiej. (Potabska / Lechicka). Na etapie dalszego projektowania, po uzgodnieniu z Miejskim Inzynierem Ruch,u do rozwazenia jest zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulicy Potabskiej z droga
osiedlowa w rejonie marketu Biedronka.
Dlaczego wage do wazenia pojazdéw umieszczono na wysokosci osiedla wichrowe wzgodrze i zlikwidowano wyjazd z osiedla na ulicg Lechickg a ULica Lechic.ka projelvdvtowana j?sf na p?rametra.ch d_ro,gi kIaSY techr.\iczlilej 6P drvoga ghi)wna I'LIChL.I przys;?ieszf)nego. M{ymég.a t(_) spefrr,ier?iav przepisévY tevchnicvznycrh dOtchZQCYCh
246 | . . P ) - N . dostepnosci do drogi i odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamknigcie wjazdéw. Lokalizacja i wielko$¢ miejsca do wazenia pojazdéw wynika z
nie wykorzystano miejsca na wysokosci osiedla Zwyciestwa, gdzie nie kolidowatoby z zadna droga. B )
wymagarn technicznych Inspektoratu Transportu Drogowego.
Prosze przeanalizowa¢ mozliwos¢ skrocenia wiaczenia w ul. Lechicka od Plazy, tak aby méc zmiesci¢ ITD. obecnie pr
247 |lokalizacja pomigdzy dwoma zatokami autobusowymi na wysokosci osiedla WW jest nie do zaake ia przez karicow pobliskich Dtugos$¢ pasa wytaczenia determinowana jest zachowaniem parametréw wynikajgcych z przepiséw technicznych.
blokéw, ze wzgledu na hatas i dodatkowe zanieczyszczenia jakie beda powodowac w sumie i Autobusy i ciezaréwki zatrzymywane przez ITD.
248 |Potaczenie drogi osiedlowej 2 wyjazdem 2 Plazy | wspolne wiaczenie sie w ul. Lechicka. Brakuje wymaganéj przepisami llegtosci migdzy skrzyzo iami. Nie przewiduje sig po ia drogi osiedlowej z wyjazdem z CH PLAZA ze wzgledu na bezpieczeristwo ruchu i
tranzyt przez drogi osiedlowe.
249 |Wyjazd z ul.Zegockiego w prawo na zjazd do centrum Plaza. Brak wymaganej przepisami odlegtosci miedzy skrzyzo iami. Nie pr: je sie takiego r
Czy wjazd na stacje z Lechickiej jest konieczny? Na codzien duzy ruch generowany jest tutaj przez kierowcow, ktérzy po prostu skracaja sobie . o R
250 Projekt zaktada utrzymanie istniejacego zjazdu.

droge dojazdu do ulicy Wojciechowskiego.
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Teraz tedy samochody wjezdzajg na gruntowa droge, dobrze by byto w fizyczny sposéb tego zabronié, zeby skrét nie powstat (ul.Lechicka przy

W rozwigzania projektowych ustawiono bariery wzdtuz krawedzi jezdni ul. Lechickiej, co skutecznie uniemozliwi przejazd z ul. Lechickiej na droge do obstugi sasiednich

251 |, e
Pigtkowskiej). 1 nieruchomosci.
252 |Wykonanie osobnego pasa do skrety w prawo z Lechickiej w Wojciechowskiego. 1 Wiazatoby sie to z dodatkowa zajetoscia terendw sasiadujgcych w tym obszarem objetym ochrona konserwatorska. Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona.
253 Warto zaplanowac zjazd z Lechickiej (przed Wojciechowskiego) w strong Biedronki dla samochodéw dostwczych. Brak zjazdu spowoduje UL. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych
przerzucenie dostaw na Wojciechowskiego i potem srodkiem osiedla. Bedzie to uciazliwe dla mieszkaricow! 1 dostepnosci do drogi i odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamkniecie wjazdow.
Ul. Lechick jekt jest trach drogi klasy technicznej GP - d 16 h i . Wh t tnieni; iséw techni h dot h
254 |Umozliwi¢ wyjazd na Lechickg dla nowo powstajacego osiedla i obecnych poprzez bezkolizyjny pas ruchu w strong ul. Pigtkowskiej. ec |c'a. proje gvyana Jes 'n? paréme rac . rogl N asy ?c nlc%nejv rog? 8 owr\a ruchu p.rzy‘splevszonlego ymaga to speinienia przepisow technicznych dotyczacyc
1 dostepnosci do drogi i odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamkniecie wjazdow.
255 |Przeszacowana ilos¢ paséw. Wystarczy lewoskret oraz pas stuzacy do jazdy prosto i w prawo na ulicy Wojciechowskiego. 1 Projektowane rozwigzania stuzg poprawie przepustowosci skrzyzowania, oparte sg na analizach ruchu drogowego.
256 Przyjeto optymalna ilos¢ paséw biorac pod uwage warunki ruchowe na skrzyzowaniu. Ze wzgledu na poprawe obstugi ruchu lokalnego rozwiagzania sg optymalne. W przypadku
Rezygnacja z pewnych relacji skretnych, aby uzyskac lepsza przepustowos¢ drogi gtéwnej na skrzyzowaniu z Pigtkowska i Wojciechowskiego. 2 poprawy przepustowosci drogi gtdwnej ruch tranzytowy bedzie $ciggany na ul. Lechicka.
257 |Lewoskret z Wojciechowskiego w Lechicka. 1 Zaprojektowano osobny pas lewoskretu z ul. Wojciechowskiego w Lechicka.
Budowa wiaduktu nad ulicg na wewnetrznych pasach ruchu celem obstugi tranzytu, zewnetrzne pasy z obstugg ruchu lokalnego na poziomie . L, .
258 L N " Poza zakresem przyjetych zatozer projektowych.
gruntu (Wojciechowskiego, Pigtkowska). 1
259 |Skrzyzowanie bezkolizyjne z Pigtkowska i Wojciechowskiego. 1 Poza zakresem przyjetych zatozen projektowych.
Zaproj ie ronda zap odpowiednie warunki ruchu dla prognozowanego natezenia (Srednica zewnetrzna, ilos¢ paséw ruchu) wiazatoby sie ze znaczng zajetosci.
260 |Rondo na skrzyzowaniu z Pigtkowska i Wojciechowskiego. 1 proj ranieron acego odp Nk ! p g owaneg € _( a etrzna, p ) wia Y sie 3 zajetosciq
terendw sasiednich i znacznym zblizeniem do zabudowy. Nie jest réwniez ze wzgledu na blisko$¢ ronda Obornickiego.
Rozwazy¢ wydzielenie paséw do skretu w prawo w celu uptynnienia ruchu i zwigkszenia przepustowosci ukfadu na skrzyzowaniu z Pigtkowska i
261 . vewy . P < P Py N przep! ¥ & 3 Przyjeto optymalng liczbe pasdw biorac pod uwage warunki ruchowe na skrzyzowaniu z sygnalizacja swietlng.
Wojciechowskiego. 2
Czy pr: wptyw proji h lewoskretéw na skrzyzowaniu na przepustowos¢ i ptynnos¢ ruchu na skrzyzowaniu
i p ) P y o . ven < ) i o _p P . Py L ¥ Dodatkowe pasy dla lewoskretow przyjeto dla zapewnienia ptynnosci ruchu na skrzyzowaniu. Skrzyzowanie pracowac bedzie na sygnalizacji Swietlnej co przy optymalnym
262 |Lechicka/Pigtkowska/Wojciechowskiego? Czy efekt poszerzenia ul. Lechickiej nie zostanie znaczaco zmniejszony z tego powodu poprzez ) o - N L
N . 3 » dobraniu faz na wlotach przyczyni sie do zap y j przept 0sci.
stworzenie kolejnego , waskiego gardta”? 1
Zmniejszenie przekroju jezdni poprzez likwidacje pasa ruchu - 3 pasy ruchu nie odpowiadajg faktycznemu zapotrzebowaniu pod wzgledem , .
263 . " - Osobne pasy ruchu wptyna na poprawe warunkéw ruchu na wlocie.
natezenia ruchu na ul. Pigtkowskiej. 1
264 |Umozliwienie wyjazdu w lewo 2 ul. Siewnej w ul. Piatkowska. 1 D.odani.e relacji skretnej w lewo z ul. SieV\{nej.w rejonie petli autobusowej, z uwagi na rozle.gﬁos’c' skrzyzowania, obnizy warunki bezpieczeristwa na skrzyzowaniu. Ruch z ul.
Siewnej obstugiwany bedzie poprzez drogi osiedlowe np. poprzez ul. Ksawerego Zakrzewskiego.
265 Bus-pas jest niepotrzebny na ul. Pigtkowskiej, powinna by¢ tu tylko zatoka, a w miejscu bus pasa zieler lub szerszy chodnik lub lewoskret na Projektowany buspas ma za zadanie uptynni¢ ruch autobusowy na proj; ym odcinku. igzanie zostato uzgodnione z Zarzadem Transportu Miejskiego i Miejskim
petle. 1 Inzynierem Ruchu.
Przejécie dla pi h jest zbyt blisko skrzyz ia, bedzi dowat blokowni hu aut wyjezdzajacych z tacznika z ulicy N ickiej (od
266 straZ:jJiS;eOL)a pieszych jest zbyt blisko skrzyzowania, bedzie powodowat blokownie ruchu aut wyjezdzajacych 2 facznika 2 ulicy Naramowickiej (o 1 Projektowane jest skrzyzowanie z lizacjg $wietlng. O Ine ie faz sygnalizacji $wietinej zapewni poprawne warunki ruchu.
Tak bliski i i jécia dla pi h na Wojciechowskiego bez ut i b do skret licy Lechickiej
akblis I? umleszczer.ue przejscia cla pleszycv na Wojclechows \ego 2 u worzéTa OSO_ nego pasa ? SKretu pvrawo 1 uvlcy echiclkie] Projektowane jest skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng, lokalizacja przej$¢ dla pieszych zostata dobrana optymalnie biorgc pod uwage zaleznosci czasowe pomigdzy grupami
267 |spowoduje blokowanie tego pasa przez auta jadace w prawo (umieszczenie przejsc dla pieszych tak blisko skrzyzowania jest bardzo ) ) L . I . . .
o ) ) 1 sygnalizacyjnym oraz zapewnienie optymalnych warunkéw przekroczen jezdni przez pieszych/rowerzystow.
Powinien by¢ wydzielony osobny pas do skretu w prawo. Auto beda sie korkowaé na prawym pasie, bo ci chcacy jechaé na wprost, beda Przedstawione rozwigzania sa optymalne.
268 |blokowani przez auta, ktére skrecajg w prawo, a musze przepusci¢ rowerzystéw i pieszych. Trzeba koniecznie rozdzieli¢ pas do jazdy w prawo i Poszczegodlne relacje beda sterowane sygnalizacja Swietlng. Ocena ewentualnych dodatkowych paséw ruchu bedzie ponownie analizowana na etapie projektowania
pas do jazdy na wprost. ( z Lechickiej w Umultowska i Potabska z drugiej strony). 1 szczegdtowych rozwigzan sygnalizacji Swietlnej.
269 |Rozdzieli¢ pas do skretu w prawo od tego do jazdy na wprost na ulicy Lechickiej w kierunku Wojciechowskiego. 1 Wigzatoby sie to z dodatkowaq zajetoscig terendw sasiadujacych w tym obszarem objetym ochrong konserwatorska.
270 Odsuniecie ktadki pieszo-rowerowej od wiaduktu drogowego w celu zostawienia rezerwy terenowej pod mozliwg przyszta przebudowe wiaduktu Obecnie nie sg znane plany rozbudowy przedmiotowego wiaduktu. Odsuniecie ktadki od wiaduktu jest problematyczne ze wzgledu na kolizje z istniejaca konstrukcja wsporczg po
drogowego na dwujezdniowy. 1 poétnocnej stronie wiaduktu.
Ulica Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego wymaga to spetnienia przepiséw technicznych dotyczacych
271 |Tutaj warto zaplanowac¢ jakie$ obnizenie infrastruktury towarzyszacej (chodnik, droga rowerowa, a takze kraweznik) tak by zapewni¢ dojazd do dostepnosci do drogi. Dopuszczenie ewentulanych dojazdéw nie jest zgodne z wymaganiami dla drogi tej klasy. Zapewnienie dojazdu do fortu powinno byé wykonane kosztem i
Fortu V. Nie jest tam potrzebny dedykowany zjazd, jedynie zapewnienie mozliwosci przejazdu przez chodnik. 1 staraniem zarzadcy terenu. Obstuga komunikacyjna zostanie ustalona po ztozeniu stosownego wniosku.
272 |Prosze o uwzglednienie budowy odcinka drogi wewnetrznej/ wlot/ skrzyzowanie z Pigtkowskiej (dziatka 62/2). 1 Do dziatki 62/2 zaprojektowany zostanie zjazd do granicy pasa drogowego.
273 Dodatkowy pas zwiekszy zajetos¢ terenu, kosztem istniejacych petli autobusowej w rejonie ul. Murawa. Obecny uktad pasdw przy projektowanym skrzyzowaniu z sygnalizacja
Rozwazy¢ wydzielenie paséw do skretu w prawo w celu uptynnienia ruchu i przept osci uktadu na skrzyzowaniu z Murawa. 1 Swietlng, biorac pod uwage dane ruchowe, jest optymalny.
274 Ze zjazdu w ul. Estoriska bedzie korzysta¢ niewielu mieszkaricéw osiedla, bo to bedzie najdtuzsza trasa. zamiast tego lepiej pozostawi¢ wyjazd z Ul. Lechicka projektowana jest na parametrach drogi klasy technicznej GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego. Wymaga to spetnienia przepisdéw technicznych dotyczacych
osiedla na ul. Lechickg w kierunku ul. Murawa z pasem wtgczania ( w tym celu nalezy przesuna¢ stanowisko ITD na wysoko$¢ osiedla Zwycigstwa) dostepnosci do drogi i odlegtosci pomigdzy sasiednimi skrzyzowaniami, stad konieczne jest zamknigcie ul. Estoriskiej i ograniczenie wigczen bezposrednich w ul. Lechicka.
lub ewentualnie zrezygnowac z proponowanego zjazdu dla rowerzystow i uciagli¢ ekrany. akustyczne. 1
275 |Prosze zwrérci¢ uwage na kwestie zwigzane ze srodowiskiem, poniewaz stojace pojazdy w korkach beda emitowac spaliny. 1 Projekt uwzglednia ptynnosé ruchu i ograniczenie zatoréw. Dodatkowo przewiduje sig¢ nasadzenia zieleni oraz rozwiazania ograniczajace emisje hatasu i zanieczyszczen.
276 |Watenie samochodéw w centrum miasta jest niekorzystne dia plynnosci ruchu i wytwarza dodatkowe ilosci spalin. N Zlokalizowanie punktu Yva%enia poja.zd(’)w uwzgquiniaﬂprzepisy dotyczace kontroli transportu cigzarowego. Lokalizacja zostata zaproponowana przez Inspekcje Transportu
Drogowego. Punkty wazenia sa konieczne do realizacji.
zakresu
Nie dotyczy zakresu projektu. Ze wzglgdu na przewidziany inny przebieg Il ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu skrzyzowania
277 |Konieczno$¢ budowy po dwa pasy ruchu juz pod weztem Naramowicka. 50 vezy projektu. ze wzgle przewidziany inny p 8 my vinej > roz v ul. Le j ) 8 Y j y:
z ul. Murawa. Obecne rozwigzania wezta Naramowickiego sg optymalne. Mozliwe uwzglednienie uwagi w innym projekcie.
W pierwszej kolejnosci nalezy zwiekszy¢ przepustowosé Mieszka | przez rozbudowe do 2 paséw ruchu w kazda strone - kazdy remont,
278 P ) ; N v E y P p I P < P 3 N v 1 Zakres poza obecnym opracowaniem.
przebudowa, awaria PST powoduje spietrzenie. - 2 wnioski
279 Tak jak na mapie zaznaczytem koniecznym jest zachowanie ciagfosci 2 paséw ruchu w kazdg strone. Wtedy od ronda obornickiego mielibysmy 1 Zakres poza aktualnym opracowaniem. Ze wzgledu na przewidziany inny przebieg Il ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu
ciggtosci dobrej drogi az do wschodniej granicy miasta. Do przebudowy zostanie tylko ulica Lutycka na przekréj 2x2. skrzyzowania z ul. Murawa. Obecne rozwigzania wezta Naramowickiego sg optymalne.
280 Koncepcja powinna obejmowac swoim zasiegiem réwniez rondo Obornickie oraz wiadukt Naramowice. Przebudowa ulicy tylko na tym 1 Zakres poza aktualnym opracowaniem. Ze wzgledu na przewidziany inny przebieg Il ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu
fragmencie nie wplynie wystraczajgco na przepustowos¢. skrzyzowania z ul. Murawa. Obecne rozwigzania wezta Naramowickiego sg optymalne.
Zakres poza aktualnym opracowaniem.
Ze wzgledu na przewidziany inny przebieg Ill ramy komunikacyjnej zakres rozbudowy ul. Lechickiej (DK92) zostat ograniczony do rejonu skrzyzowania z ul. Murawa.
281 |Wnioskuje o budowe drogi dla roweréw od ul.Murawa do ul.Naramowickiej po potudniowej stronie Lechickiej. 45

Przewidziane obecne rozwigzania pozwalaja na kontynuowanie ruchu rowerowego po ul. Murawa oraz po wybudowanych drogach rowerowych wezta Naramowice lub poprzez
il 1tOw po stronie j

ymi os. j.

drogi osiedlowe na taczniku do ulicy Abrahama po stronie pétnocnej i drogami
Rozwigzanie wnioskowanego potaczenia rowerowego mozliwe do wprowadzenia w ramach odrebnej dokumentacji.




General / Ogéine

Rozszerzy¢ granice opracowania do granicy pasa drogowego przewidzinej w studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Poznania "Ill rama odc. wezet Obornicka - wezet Naramowicka". Umozliwi to uporzadkowanie zieleni wzdtuz pasa

Zakresem inwestycji objeto obszar niezbedny pod rozwigzania drogowe lub nasadzenia rekompensacyjne. Uporzadkowanie terenu poza inwestycjg jest w gestii jednostek

282 |drogowego, o ktdrg obecnie nie dba ani Miasto Poznan, ani PSM Winogrady (na gruntach w wieczystej dzierzawie). W przeciwnym wypadku przy 1 Jarzadzajacych terenem.
nowej trasie, w sasiedztwie osiedli mieszkaniowych nadal pozostang dzikie chaszcze i zarosla stanowigce teren dla wysypywania $mieci i adzajacy :
ustronne zakatki dla pijakéw.
Nalezy tak zaprojektowac skrzyzowanie z ulica Murawa, aby w przysztoéci tatwo byto przedtuzy¢ druga jezdnig na wschéd w strong wiaduktu : . . N
283 y " prol PN ¥ a VW przy vio p ¥ 8} S < 1 Geometria drogi spetnia powyzszy postulat.
wzdtuz ulicy Naramowickiej.
284 |Cata Potabska do przebudowy. Byt projekt budowy drogi dla rowerdw od petli Potabska do Moraska. 1 Inwestycja nie przewiduje przebudowy catej ul. Potabskiej. Przy projektowaniu uwzgledniono wspomniana dokumentacje.
285 |Uwzglednienie w projekcie mozliwosci poszerzenia ul Mieszka | na odcinku Tréjpole-Wiechowicza do przekroju 2x2. 2 Poza zakresem opracowania.
286 |Przedtuzenie po obu stronach drogi rowerowej w kierunku pétnocnym wzdtuz ulicy Wojciechowskiego. 1 Poza zakresem opracowania.
287 |Okolice petli Pigtkowska: nalezy rozszerzy¢ zakres opracowania o co najmniej 10m w kierunku potudniowym. 1 Zakres opracowania wynika z optymalnego dowigzania sie do stanu istniejgcego.
288 |Jak wpisuje sie koncepcja przebudowy w plany rozbudowy CH Plaza? 1 Inwestycja zostata zaprojektowana tak, by zapewni¢ dojazd do istniejacej infrastruktury CH Plaza. W razie zmian po stronie inwestora zewnetrznego, mozliwa jest korekta uktadu.
Terenowo - prawne
W ramach rozbudowy drogi planowane jest przejgcie niezbednych nieruchomosci pod projektowany pas drogowy. Ewentualne przejecia wiaza sig z wyptata odszkodowania
Jestem wspotwiascicielka jednej z dziatek (20/1 i 20/2), nie rozumiem dlaczego droga ma przechodzi¢ przez mojg dziatke, nie wyrazam na to . ) _V Ag P . . Jest przejg ) < y. . pod proj . VP , .g N ¥ p. i< . N q <z Wyplata .
288 Jeod 1 zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa (ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami oraz ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdInych zasadach
80CY- przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg publicznych .
Dostep do tych dziatek zostani i ie b $redni I. Lechickiej, al jezdnie dodatk W h bud: drogi bed ki tylko istniej; jazd
289 |Na przedstowinym projekcie brak: - zjazdéw do dziatek 27, 29, 31 i 33 - nie oznaczono lini energetycznej ogrniczajacej uzytecznos¢ gruntow. 1 03! e,p 0 tych dzialek 208 anlg zapewm(.my .me ezposrecnio z ul. Lechickie), ale poprzez jezdnig dodatiows. W ramach budowy drogi bedg wykonywane tylko Istniejace zjazdy,
na ktore zostaty wydane decyzje na lokalizacje.
Prosze o zaprojektowanie zjazdu na dziatke nr 39/1 (ul. Lechicka 46). Dziatka wykorzystywana jest jako plac sktadowania materiatow . . F . . . " . " . ) . . o
290 1 Rozwigzania umozliwiajg budowe zjazdu na kazdym etapie inwestycji. W ramach inwestycji beda budowane tylko zjazdy , dla ktérych jest wydana decyzja na lokalizacje.
budowlanych i bedzie wymagata bramy o szerokosci 5m. O$ zjazdu prosze umiejscowi¢ w odlegtosci 4,5m od wschodniej granicy dziatki nr 39/1. & 12 A v P Vel velrbeda yiko Zjazdy ven v Va 1%
201 Prosze o wiaczenie do ul. Lechickiej na zasadzie prawoskretu planowanej drogi przebiegajacej przy granicy dziatek o nr ewid. 7/15 i 6/4 obreb 1 Z uwagi na bezpieczeristwo dazy sig do minimalizacji zjazdéw z drog klasy GP. Dostep do tych dziatek bedzie odbywat si¢ poprzez ul. Nowa Tymienieckiego - wg miejscowego
Winiary. planu zagospodarowania przestzrennego, ktdry jest aktualnie opracowywany.
292 |Prosze o wykonanie regulacji terenowo - prawnej terenéw na ktdrych znajduja sie garaze wzdtuz ulicy Lechickiej. 1 Regulacja terenowo-prawna bedzie przeprowadzona tylko dla elementdw, ktére sa niezbedne dla realizacji zadania.
293 |Czy przebudowa ulicy Lechickiej zaktada wyburzenie garazy? 1 Nie zaktada.
294 |Ktéredy bedzie zapewniony dojazd do dziatki 73/2 (bronowa 9). do tej pory wjazd odbywat sig od strony petli przez chodnik. 1 Dojazd do ul. Bronowej 9 obstugiwany jest od strony ul. Witosa /dz. nr 78/1, 78/3/.
205 Ewentualna lokalizacja bilbordéw, bedacych w kolizji z projektowanym uktadem drogowym, wynika¢ bedzie z zapewnienia bezpieczeristwa ruchu drogowego. W przypadku kolizji
Stojace tu billboardy nie sa opisane na mapie, koniecznie musza zosta, prosze tego dopilnowaé. (dziatka 7/7). 1 z bilboardem lub reklama, elementy te zostana rozebrane. Jesli reklama jest legalna wtasciciel otrzyma odszkodowanie. Ewentualne odtworzenie bedzie po stronie wiasciciela.
206 Nalezy przede wszystkim uwzgledni¢ rezerwe terenowa pod tatwa mozliwos¢ dobudowania trzeciego pasa w kazdym kierunku na catej dtugosci, 1 Zatozeniem projektowym jest doprowadzenie do przekroju ulicy 2x2 na catej dtugosci ul. Lechickiej z jednoczesnym wprowadzeniem dodatkowych paséw ruchu na
a takze zaprojektowac skrzyzowania tak, aby w przysztosci niskim bezkolizyjne. skrzyzowania lub ronda na przebudowac je byto mozna kosztem. skrzyzowaniach poprawiajgcych warunki ruchu.
Zielen
Nasadzenie wigkszej ilosci roslin wzdtuz catej ulicy Lechickiej. Dziatka 35/2 przy W j, obok Wojci Wedtug projektu beda
usuniete 3 drzewa. Jednocze$nie proponuje dogescic ten obszar zieleni, gdzie ubytki drzew powstana o nasadzenia w pozostate$ przestrzeni
zielonej, ktéra na tej dziafce zostanie. Jest to niewielki obszar i utrata tych drzew drzew, bedzie odczuwalna w réznych aspektach. W
szczegdlnosci w potudniowej czedci tej dziatki, ktdra nieco zakreca w kierunku Lechickiej. Jesli bytaby mozliwos¢, chociaz w czesci poprawy
chodnikéw i nowych nasadzeri w obrebie niewielkiej Wtosciaiskiej, bytoby to réwniez mile widziane. Pozostaje tam niewielki pas zieleni po obu . . . . s . . PR .
297 L y L . . N B ) J, vioby ) ) L u . P o P 2 Nasadzenia kompensacyjne zostang okreslone po wydaniu decyzji Srodowiskowej okreslajacej m.in. liczbe nasadzen zastepcznych.
stronach Wtosciariskiej, gdzie mozna by niewielkim kosztem, doda¢ nowe nasadzenia drzew, a jednoczesnie, rozproszy¢ hatas dobiegajacy od
strony Lechickiej. Jest tam budowane nowe osiedle, ktdre jest na skrzyzowaniu Wojciechowskiego, Lechickiej, gdzie hatas generowany jest
znaczny. W ramach proponowanych zmian, gestsze nasadzenia, powodowa¢ beda rozproszenie chociaz w niewielkiej czesci hatasu oraz redukcje
pytéw. Nie wspominajac o walorach estetycznych. Od drugiej strony Wojciechowskiego, réwniez mamy duza przestrzen zielong, ktéra moze by¢
pokryta nowymi nasadzeniami. Chodzi o dziatke 39/7.
Na petli Pigtkowska rosng obecnie przepiekne grochodrzewy. Moze uda sie je zachowac, jesli nie, to moze ten gatunek uwzgledni¢ w nowych . . N N L . . . N - N e .
298 nasz:zeniaach 2 przepigine g v <) ) 8 8le v 2 Uwaga zostanie przeanalizowana na etapie koncepcji gdy gestorzy sieci wskaza swoje warunki techniczne. Jesli bedzie taka mozliwos¢ drzewa zostana pozostawione.
Proponuje, tam gdzie jest to mozliwe, zastapienie barierek zywoptotem z krzewdw. Po wyrosnieciu zywoptot bedzie petnit nie tylko funkcj N N . N . e N N . N .
ponule g . J . . ap N . Y p B ¥ . < V_ P < P . 4 . e Zastosowane rozwigzania musza by¢ zgodne z obowigzujacym prawem i wytycznymi - zywoptot nie stanowi ochrony ak Rozwia; istwa ruchu drogowego
299 |estetyczng ale rowniez, podniesie poziom bezpieczefistwa, a w niektdrych przypadkach ograniczy poziom hatasu, co moze skutkowaé 1 . N . .
N N . zostang przewidziane na etapie dalszego projektowania.
porzuceniem pomystu budowy nieestetycznych ekranéw akustycznych.
Proponuje rozwazenie rezygnacji z drogi rowerowej po pétnocnej stronie ul. Lechickiej. Jaki jest sens tworzenia $ciezki rowerowej po obu
300 |stronach drogi krajowej? Czy nie lepiej zachowac wiecej drzew po stronie pétnocnej (od fortu), aby spacery po tamtejszych terenach byty bardziej 1 Przyjete rozwigzania s zgodne z standardami rowerowymi dla Miasta Poznania.
przyjemne? Wydaje sie to zupetnie zbyteczne, przynajmniej w mojej opinii.
Na pokazywanej koncepcji nie ma wskazanych miejsc nasadzeri rekompensacyjnych. Z uwagi na znaczne rozszerzenie pasow (zgodnie z
podanymi wymiarami to bedzie ok. 8 metréw w kazda strong, znajac wykonawstwo w Polsce, to bedzie ponad 10 metréw w kazdg strong) nie
bedzie za bardzo miejsca, aby wykonac nasadzenia w okolicy ul. Lechickiej. Jak rozumiem wyciecie setek drzew zostanie zastapione ekranami
301 af(ustycznymi (wslfazanymi w decyzji érodowiskowej na niewielkiej czesci uIich pf)miniqciem osiedla Zwvycievstwa, co }Nedviug mnie.jes.t 1 Miejsca nasadzer kompensacyjnych zostana wskazane po uzyskaniu decyzji rodowiskowe].
niedopuszczalne) i to wszystko, a nasadzenia zostang wykonane wewnatrz osiedli? Jest to znaczne zubozenie terenu i zwielokrotnienie
oddziatywania ul. Lechickiej, juz ucigzliwej, na mieszkaricow blokéw wzdtuz tej ulicy. Proponuje ponowne rozwazenie pozostawienia jak
najwiekszej ilosci drzew jak réwniez pracy nad zmniejszeniem uciazliwosci ruchu ul. Lechickiej, ktory zostanie znacznie zwiekszony w skutek tej
rozbudowy.
302 |Pozostawienie maksymalnie duzego obszaru zielonego - tak jak przy obecnym stanie ul. Lechickiei. 1 Zie\o'ny charakter L.I.|i'Cy zosta.me w Woiliwie najwigkszym stopniu zachowany. Przy kolizjach drzew z infrastrukturg planowane s nasadzenia kompensacyjne, ktore zostang
okreslone w decyzji Srodowiskowej.
Nasadzeni t d ktére ni i i ie di I. Lechickiej, dnieni 6tdzielniami (WINOGRADY) wykonaé
asadzenia zastepeze drzew, ktore nie zmieszczq sie w pasie drogowym ul. Lechickiej, po uzgodnieniu ze spétdzielniami ( ) wykona¢ W miare mozliwosci koncepcja przewiduje kompensacje zieleni w poblizu miejsca wycinki, aby rzeczywiscie poprawié warunki érodowiskowe dla lokalnej spotecznoci. Ostateczne
303 |na osiedlach przylegtych do ul. Lechickiej, a nie robi¢ ich na terenach wskazanych przez jakies lesnictwa i znajdujacych sie 20 km (lub wiecej) od 1 . ) L P N 3 . . L . .
Poznania nasadzenia kompensacyjne beda mozliwe do okreslenia na dalszym etapie projektowania po uzyskaniu decyzji Srodowiskowej.
304 |Nie ma zgody na realizowanie DDR przy jezdni w taki sposéb, ze wszystkie drzewa miedzy DDR a jezdnia sa wycinane. 1 Projekt dazy do minimalizacji wycinki przy zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego.
305 |Draewa musza staé sie czeécia projektu, a nie by wycinane po fakcie na chybit trafit. 1 Doktadna inwent.aryzacja qrzew, wykonana na etapie koncepcji, pozwoli ograniczy¢ wycinki do niezbednego minimum. Projekt uwzglednia réwniez kompensacjg zieleni i bedzie
narzucony decyzja sSrodowiskowa.
306 |Drzewa musza zapetni¢ miejsce nad skrajnig pionowa DDR, w krétkiej perspektywie po realizacji inwestycji, a nie po kilku dekadach, 30 latach. 1 Zaktadamy nasadzenia drzew o odpowiedniej wysokosci/$rednicy i gatunkach, odpornych na niekorzystne warunki pasa drogowego.
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Projekt zaktada inwentaryzacje i ochrone istniejacego drzewostanu. Wszelkie wycinki beda ograniczane do niezbednego minimum i przeprowadzone zostang nasadzenia

307 |Minimalizacja wycinki drzew. 3
kompensacyjne.
Prosze o nasadzenia roslin, drzew a jesli nie bedzie to mozliwe - krzewéw. Mam na mysli wszystkie widoczne pasy traw pomiedzy DDRem a . N o . L . . . R N
308 |. A N . . . B . . . . . W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie nasadzen zieleni wraz z nasadzeniami rekompensacyjnymi za wyciete drzewa.
jezdnig samochodowa. Takie rozwigzanie moze wptynaé pozytywnie na komfort i pieszych i rowerzystéw w obszarze tej trasy.
Whioskuje o zazielenienie paséw zieleni rozgraniczajacych droge i ddr za pomocg krzewdw wysokich oraz drzew ocieniajacych zwtaszcza
sloneczna strone trasy lechickiej w pasie miedzy jezdniami (grafika w zataczniku), podobne rozwiazanie istnieje na ddr wzdtuz Aleji Polskiej.
Sugeruje posadzenie krzewdw w pasach zieleni ktére pochtaniajg zanieczyszczenia, redukuja hatas, oraz co wazne redukuja o$lepienie podczas W ramach koncepcji przewiduje si¢ wykonanie nowych nasadzen, ktére beda rekompensatg za wycigte drzewa. Projekt zieleni zostanie opracowany na dalszym etapie.
309 |jazdy nocnej zwlaszcza przy kontraruchu rowerowym. Sugeruje os$wietlenie chodnika i ddr za pomoca latarni ledowych Swiecacych Swiattem Koncepcja uwzgledni nasadzenia rdwniez w zakresie pasa rozdziatu, jezeli nie bedg one kolidowaty z infrastruktura drogowa. W ramach zadania zostang wyciete tylko niezbedne
skoncentrowanym (bez zanieczyszczania swiatlem $rodowiska bez swiatla rozproszonego) a nie tylko oswietlenia jezdni. Prosze o drzewa. W ramach zadania projektowane bedzie o$wietlenie typu LED.
zachowanie w projekcie maksymalnej liczby drzew, gdyby trasa rowerowa wchodzita w kolizje z obecnym drzewostanem prosze zmienic
wyprofilowanie drogi. Prosze o konsultacje w tej kwestii z "Koalicja zazieleri Poznar", gdyby mieli Paristwo z tym projektem.
Czy w przydroznych pasach zieleni przewidziano odpowiednig ilos¢ miejsca na elementy matej retencji np. muldy chtonne? Pozostawienie wod
310 |opadowych w miejscu opadu jest bardzo istotne w kontekscie zmian klimatycznych. Kanalizacja deszczowa powinna by¢ elementem buforem w Przewiduje si¢ odwodnienie zgodnie z wytycznym spotki Aquanet.
przypadku braku wystarczajacej wydajnosci infrastruktury retencyjnej.
Uwazam, ze za wszelka ceng powinny zachowane zostac tereny zielone przy Forcie V, a chodnik i droga rowerowa wzdtuz ul. Lechickiej na tym
311 odcink.u beda'nieprzejemne - wdycha\.ni.a s.palin i hatas. Moie lepiej poprowadzi¢ linie dla pieszych i rowero’w prlzez tereny fortu gdzie Tssni.ejejui Rozwigzania projektowe zaktadaja tylko konieczng ingerencje w istniejaca zielen, przebieg drdg dla pieszych i roweréw zaprojektowano dla optymalnej szerokosci pasa
droga idaca rownolegle do ul. Lechickiej pigkna przyrodniczo, bez samochodéw. Tym samym zachowamy wigcej drzew przy drodze, a $ciezka drogowego.
pieszo-rowerowa bedzie atrakcyjna. Zyskaja mieszkaricy oraz Fort V.
312 |Niepotrzebne barierki w $rodku lasu (na przeicko ul. Askiej! Barierki w pasie zieleni prowadzone s3 na catym odcinku proj odcinka ul. Lechickiej - wymagania warunkdw technicznych.
313 |Poprowadzenie drogi rowerowe; z dala od jezdni | odseparowanie jej szpalerem drzew. Istniejacy drzewostan musi byé w jak najwiekszym .Proj.ei.(towana droga dla roweréw.wzdiu‘2 u.l. Lechickiej z.ostaia poprowadzona bi?ra.lc pod.uwage optymalng szeroko$¢ pasa dfogowego, Proj.ekt zakfada inwentaryzacje i ochrone
. . istniejacego drzewostanu. Wszelkie wycinki beda ograniczane do niezbednego minimum i zostang przeprowadzone nasadzenia kompensacyjne.
stopniu ochroniony.
Projektowana droga dla roweréw wzdtuz ul. Lechickiej zostata poprowadzona biorac pod uwage optymalng szeroko$¢ pasa drogowego. Projekt zaktada inwentaryzacje i ochrone
314 istniejacego drzewostanu. Wszelkie wycinki beda ograniczane do niezbednego minimum i zostana przeprowadzone nasadzenia kompensacyjne. Droga lesna w terenie fortecznym
Prosze o zachowanie drzew na terenie fortu. Droge rowerowa mozna poprowadzi¢ przez istniejacy korytarz miedzy drzewami na terenie fortu. jest w gestii zarzadcy tego terenu.
315 Prosze o zach drzew po ej stronie ulicy Lechickiej i poprowadzenie drogi rowerowej i chodnika za szpalerem drzew w separacji Droga dla roweréw zostata wytyczona zgodnie z obowigzujacymi warunkami, przepismi. Nie ma mozliwosci zaprojektowania jej w linii istniejacych drzew. Konieczne sg wycinki i

od ruchu kotowego.

nasadzenie ke jne.

Poznan, 17 marca 2025 r.




