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1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA ORAZ WYKAZ OSOB BIORACYCH UDZIAL
W PROJEKTOWANIU

Oswiadczam, ze projekt techniczny - wykonawczy

,Przebudowa pasa drogowego ul. Pigtkowskiej i ul. Trojpole oraz drogi
wewnetrznej wraz z budowq sieci elektroenergetycznej, kanatu technologicznego,
oswietlenia drogowego, sygnalizacji swietlnej i wpustow drogowych
z przykanalikami”

sporzqdzony zostat zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami

i zasadami wiedzy technicznej.

Projektant

mgr inz. Tomasz Wilk
upr. nr WKP/0119/POOD/18
do projektowania bez ograniczeri

w specjalnosci inzynieryjnej drogowej

BRANZA DROGOWA

WKP/0119/POOD/18

Projektant mgr inz. Tomasz WILK ey
Inzynieryjna drogowa

Opracowujacy | mgr inz. Agata SOBIELGA

Sprawdzajacy | mgr inz. Filip KRUSZEWSKI | WKP/0352/POOD/18

Inzynieryjna drogowa
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1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
1.1 Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa skrzyzowania ulic Pigtkowskiej i Tréjpole w celu obstugi
komunikacyjnej inwestycji kubaturowej, polegajgcej na budowie 4 budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych.
Powyzsze dziatki potozone sg przy zbiegu ulic Pigtkowskiej i Witosa w Poznaniu.

Przebudowa skrzyzowania polegac bedzie na budowie jego czwartego wlotu, ktéry stanowi¢ bedzie wjazd na
teren obiektu kubaturowego. Wykonanie rozwigzania wigze sie rdwniez z przejazdem przez torowisko
tramwajowe oraz z przeprojektowaniem istniejacej sygnalizacji swietlnej na przebudowanym skrzyzowaniu.

1.2 Inwestor
ACG 24 Sp. z o.0.
01-748 Warszawa, ul. Szamocka 8

1.3 Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje przebudowe skrzyzowania ulic Pigtkowskiej i Tréjpole w Poznaniu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA | PARAMETRY TECHNICZNE

2.1 Podstawa opracowania

e Mapa do celdw projektowych w skali 1:500 poswiadczona przez MODGIK pod nr ZG-
0UG.4104.4911.2023; mapa aktualna na dziert 20.11.2023 r.,

e pomiary wiasne oraz inwentaryzacja urzagdzen drogowych wykonane w terenie,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenéw w rejonie ulic Pigtkowskiej i Juraszow
w Poznaniu —cze$¢ A,

e decyzja lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 194/2023 z dnia 27.11.2023 r.,

e koncepcja Dromost z2019r.,

e opinia geotechniczna opracowana przez przedsiebiorstwo MANGEO we wrzesniu 2021 r.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (t.j. Dz. U. 2023 poz. 682 z pdzn. zm.),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. 2023 poz. 645 z pdzn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdéw ich umieszczania na drogach (t.j Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdzn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegétowego zakresu i
formy projektu budowlanego (t.j. Dz.U. 2022 poz. 1679 z pdzn. zm.),

e  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czesc | i Il - Generalna Dyrekcja Drég Publicznych
Warszawa 2001 rok,
o "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. li Il - Transprojekt Warszawa 1979r.,

e ,Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Poznania”, stanowigce
zatgcznik do zarzadzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r.
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2.2

»Standardy Dostepnosci Miasta Poznania”, zatgcznik do Zarzadzenia nr 817/2018/P Prezydenta
miasta Poznania.

»Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywg do roku 2025” zatgcznik do
Uchwaty Rady miasta Poznania nr XLVIII/843/V11/2017 z dnia 16 maja 2017r.

»,Podstawowe wytyczne dla projektowanej infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”
(ZTM, maj 2018)

»Wytyczne do projektowania zieleni oraz pielegnacji zieleni przyulicznej Zarzadu Drég Miejskich w
Poznaniu” (ZDM 2019r.),

»Standard ochrony drzew i innych form zieleni w procesie inwestycyjnym” stanowigcy zatacznik do
zarzadzenia nr 399/2022/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 17.05.2022 r.

Parametry techniczne

Ulica Pigtkowska

- klasa drogi - zbiorcza , 2",
- szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych - istniejgca - min 16,0 m,
- predkos¢ projektowa - 50 km/godz,
- szerokos¢ jezdni -9.00—-15.00 m,
- przewidywany ruch -KR 5,
- obcigzenie nawierzchni
nacisk pojedynczej osi -od 100 kN do 115 kN,
- przekrdj poprzeczny - uliczny,
- szerokos¢ chodnikow -2.50-3.00 m.

wjazd na teren obiektu kubaturowego — droga wewnetrzna

- klasa drogi - dojazdowa ,,D”,
- szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych -min 10,0 m,
- predkos¢ projektowa - 30 km/godz,
- szerokosc jezdni - min 6,00 m,
- przewidywany ruch -KR 3,
- obcigzenie nawierzchni
nacisk pojedynczej osi -od 100 kN do 115 kN,
- przekrdj poprzeczny - uliczny,
- szerokos¢ chodnikow -3,00 m.

3.1

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Stan istniejacy

Ulica Pigtkowska oraz ulica Trdjpole sg ulicami publicznymi. Posiadajg kategorie: ul. Pigtkowska - ulica

powiatowa, natomiast ulica Tréjpole — ulica gminna. Istniejgce skrzyzowanie jest skrzyzowaniem

tréjwlotowym i posiada sygnalizacje swietlng. Wlot ulicy Pigtkowskiej od strony potudniowej posiada dwa

pasy ruchu tj: pas do jazdy na wprost oraz pas prawoskretu. Wlot z kierunku pétnocnego rowniez posiada
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dwa pasy ruchu: pas do jazdy na wprost oraz pas do jazdy na wprost i w lewo. Wlot ulicy Tréjpole z dwoma
pasami ruchu tj. pas prawoskretu i pas lewoskretu.

Na wszystkich wlotach znajdujg sie przejscia dla pieszych. Dodatkowo bezposrednio za skrzyzowaniem z ul.
Tréjpole (w kierunku pétnocnym) zlokalizowany jest przystanek autobusowy — zatoka otwarta.

Po obu stronach ulicy Pigtkowskiej i Tréjpole znajdujg sie chodniki.

Skrzyzowanie jest oswietlone, odwadniane jest poprzez istniejgcy system kanalizacji deszczowe].
Bezposrednio przy skrzyzowaniu znajduje sie stary przelot ulicy Obornickiej, wykorzystywany jako dojazd do
miejsc parkingowych budynkdéw ustugowo-biurowych oraz do nieruchomosci potozonej na dziatce
ewidencyjnej dz. 105/8 ark. 03.

Po zachodniej stronie skrzyzowania przebiega dwutorowa linia tramwajowa. Pomiedzy linig tramwajowg a
chodnikiem ulicy Pigtkowskiej rosnie zielen (drzewa i krzewy).

3.2 Stan projektowany
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano nastepujace roboty:

e budowe czwartego wlotu skrzyzowania Pigtkowska/Tréjpole, ktory stanowié bedzie wjazd na teren
obiektu kubaturowego. WIlot ten zaprojektowano jako zjazd na teren wewnetrzny (droga
wewnetrzna).

Budowa czwartego wlotu wigze sie z koniecznoscia:

- dostosowania szerokosSci nawierzchni jezdni ulicy Pigtkowskiej w celu budowy dodatkowego pasa ruchu tj.

lewoskretu od strony potudniowej i prawoskretu od strony pétnocne;j

- przeprojektowania sygnalizacji Swietlnej, ktéra winna by¢ skoordynowana z nowa sygnalizacjg swietlng
linii tramwajowej,

- wprowadzenia stosownej zmiany organizacji ruchu,

- likwidacji przejscia dla pieszych po potudniowej stronie skrzyzowania,

- poszerzenia fragmentu nawierzchni jezdni ul. Pigtkowskiej w bezposrednim rejonie budowy czwartego
wlotu facznie z przebudowg istniejgcego chodnika po zachodniej stronie ulicy Pigtkowskiej

- budowy przejazdu przez torowisko tramwajowe,

- przebudowy zakonczenia drogi wewnetrznej potozonej na dz.1/7 ark. 26 i 108/2 ark. 03 w rejonie

skrzyzowania

- usuniecia wszystkich kolizji zwigzanych z zadaniem, wraz z odtworzeniami nawierzchni po pracach na

podziemnym uzbrojeniu terenu

- dostosowanie istniejgcych sieci — urzgdzer do nowego uktadu,

- usuniecia zieleni kolidujgcej z zamiarem budowy czwartego wlotu.

4. UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

Roboty ziemne
Dowdz gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoéz gruntu z wykonania koryta zostang wykonane

koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy
oraz odlegtosci transportu uzaleznione sg od mozliwosci wykonawcy robdt. Roboty ziemne nie zostang
zbilansowane — grunt z koryta nawierzchni (nasyp niebudowlany oraz ziemia urodzajna) nie nadaje sie do
wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypdéw oraz podsypki i nawierzchni zwirowej
jest okreslony w Polskiej Normie, nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny —
2wir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.
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Roboty ziemne nalezy wykonaé wg nastepujacych norm:

- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania i badania przy
odbiorze",
- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".

Materiaty
Wszystkie materiaty uzyte do budowy, oraz sposéb wykonania robét winny odpowiada¢ wymaganiom norm

panstwowych, posiadac¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w okreslonym przez Komisje Europejska wykazie
wyrobdw majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z
zastrzezeniem, ze nie podlegaja one obowigzkowi oznakowania ,,CE”.

Prace przy istniejgcej infrastrukturze

Zwraca sie uwage na zachowanie szczegdlnej ostroznosci przy prowadzeniu robdt ziemnych w poblizu
uzbrojenia terenu. Na okreslonych obszarach w rejonie istniejgcego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé
recznie.

Wiasciciele urzadzen muszg by¢ poinformowani o rozpoczeciu robét, a prace muszg byé prowadzone zgodnie
z wydanymi warunkami technicznymi i uzgodnieniami. Prowadzenie robdt ziemnych w terenie o duzej ilosci
istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami préobnymi majgcymi na celu sprawdzenie ich
przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji na aktualnych mapach geodezyjnych).

Uwaga:

Wykonawca robét ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia rzednych wysokosciowych i usytuowania
elementéw terenu, poréwnania ich z projektowanymi rzednymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu
i przekrojach. W przypadku stwierdzenia nieprawidiowosci, nalezy niezwtocznie zawiadomié o nich
projektanta przed przystapieniem do robét drogowych. Powyisza uwaga dotyczy danych zawartych w
projekcie wykonawczym.

Istniejgce wtazy, pokrywy studni, nie podlegajgce przebudowie nalezy wyregulowaé wysokosciowo do
niwelety nawierzchni w taki sposdb, ze w pierwszej kolejnosci uktadana jest nawierzchnia docelowa,
a nastepnie wycinany prostokatny fragment nawierzchni i wykonywana regulacja do sgsiadujacej rzednej
i uzupetnienie ubytku.

Nawierzchnie uszkodzone i zdegradowane w trakcie wykonywania robdt nalezy odtworzyé na koszt
wykonawcy (uwzgledni¢ w przewidywanych kosztach wykonawstwa).

Wykonawca zobowigzany jest do sprawdzenia stanu technicznego istniejgcych wiazéw studni
teletechnicznych przed rozpoczeciem wykonywania robdt. W przypadku stwierdzenia ztego stanu

technicznego wiazu, nalezy zgtosi¢ gestorowi konieczno$¢ wymiany wtazu na nowy kosztem i staraniem
wiasciciela sieci.

Kolorystyka
Kolorystyka projektowanych elementdw infrastruktury powinna by¢ zgodna z projektem uzgodnionym

przez Zarzad Drég Miejskich. Jezeli projekt nie wskazuje inaczej nalezy stosowac rozwigzania okreslone
w katalogu ,Elementy infrastruktury wytyczne kolorystyczne”.

DROMOST sp. z 0.0.
10



Przebudowa pasa drogowego ul. Pigtkowskiej i ul. Tréjpole oraz drogi wewnetrznej wraz z budowa sieci elektroenergetycznej,
kanatu technologicznego, oswietlenia drogowego, sygnalizacji swietlnej i wpustéw drogowych z przykanalikami
- Branza drogowa -

5. PRZEKROJ NORMALNY

Konstrukcje nawierzchni drég zaprojektowano w oparciu o "Rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej" z dnia 2 marca 1999 roku.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw i drogi dla pieszych i roweréw:

e betonowa ptyta chodnikowa o wymiarach 50 cm x 50 cm i grubosci 7 cm z betonu wibroprasowanego
wg PN-EN 1338 (koloru szarego);

e podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm;

e podbudowa grubosci 15 cm z chudego betonu C8/10;

Nawierzchnia chodnika i drogi dla pieszych i rowerdw zostanie ograniczona poprzez wbudowanie obrzeza
betonowego o wymiarach 8 cm x 30 cm, utozonego na tawie betonowej oraz kraweznikéw utozonych na fawie
betonowej C12/15 z oporem.

Uwaga:

e W strefach ochrony istniejgcych drzew nawierzchnie nalezy wykona¢ z ptyt chodnikowych
uktadanych wytacznie na warstwie piasku o grubosci 15cm i w przypadku braku mozliwosci
wbudowania obrzeza betonowego - ograniczy¢ obrzezem elastycznym

Konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerdéw:

e warstwa Scieralna z bet. asfaltowego AC 8 S o grubosci 4cm;
e podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego stab. mech. 0/31,5 o grubosci 20cm.

Konstrukcja nawierzchni placu do zawracania zwymiarowana na ruch KR3:

e Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki AC 11 S wg PN-EN 13108-5

e Warstwa wigzaca grubosci 5 cm z mieszanki AC 16 W wg PN-EN 13108-1,

e Podbudowa zasadnicza grubosci 7 cm z mieszanki AC 22 P wg PN-EN 13108-1,

e podbudowa pomocnicza grubosci 20cm z kruszywa kamiennego tamanego stab. mech. 0/31,5.
e warstwa wzmacniajgca grubosci 15cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa

Nawierzchnia zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznika betonowego typu ciezkiego o
wymiarach 20 cm x 30 cm, utozonego na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ulicy Pigtkowskiej zwymiarowana na ruch KR5 — regulacje szerokosci jezdni:

e Warstwa Scieralna grubosci 5 cm z mieszanki AC 11 S wg PN-EN 13108-5

e Warstwa wigzgca grubosci 8 cm z mieszanki AC 16 W wg PN-EN 13108-1,

e Podbudowa zasadnicza grubosci 12 cm z mieszanki AC 22 P wg PN-EN 13108-1,

e podbudowa pomocnicza grubosci 20cm z kruszywa kamiennego famanego stab. mech. 0/31,5.
e warstwa wzmachniajgca grubosci 15cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa.

Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznika betonowego typu ciezkiego
o wymiarach 20 cm x 30 cm, utozonego na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem.
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Zaprojektowano wymiane warstwy Scieralnej na catej szerokosci jezdni w obrebie projektowanego
poszerzenia jezdni. Na pofaczeniu nawierzchni istniejgcej i projektowanej przewidziano do wykonania
geosiatke o wytrzymatosci na rozcigganie nie mniejszej od 100kN/m i maksymalnym wydtuzeniu przy
zerwaniu mniejszym od 3%, siatka z wtdkien szklanych wstepnie przesgczana asfaltem.

6. PRZEJAZD TRAMWAJOWY

STAN ISTNIEJACY

Torowisko tramwajowe w obrebie projektowanego przejazdu wykonane jest w nawierzchni
klasycznej podsypkowej sktadajgcej sie z szyn 60R2 na podktadach betonowych PS-83. Wg dokumentacji
archiwalnej grubos¢ podsypki ttuczniowej wynosi 20cm pod podktadem. W obrebie projektowanego
przejazdu na miedzytorzu zgodnie z mapa do celéw projektowych znajduje sie studzienka inspekcyjna od
drenazu odprowadzajgcego wode opadowa z torowiska, ktérej nie zinwentaryzowano w terenie podczas wizji
lokalnej. Zgodnie z ustaleniami w MPK Poznan podczas prac wykonawczych nalezy odkryé warstwe podsypki
i sprobowac zlokalizowac studzienke. W przypadku jej odkrycia nalezy jg zdemontowad i pofaczyé drenaz
ztaczka.

Geometrie pozioma toréow tramwajowych w miejscu projektowanego przejazdu stanowig tuki kotowe
o promieniu ok. 190m. Szeroko$¢ miedzytorza wynosi Srednio 3,85m.

Ponizej przedstawiono fot. stanu istniejgcego:

Py 24 :f i/ Y e i s |
Fot. nr 1. Torowisko tramwajowe w miejscu przewidzianego przejazdu
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STAN PROJEKTOWANY

Nawierzchnie przejazdu zaprojektowano zgodnie z wytycznymi Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. z.0.0. (warunki techniczne 1T3.073U.39.2019 z dnia 30 wrzes$nia 2019r.) z
systemowych prefabrykowanych ptyt gumowych sktadajgcych sie z:

e plyt gumowych wewnetrznych

e plyt gumowych zewnetrznych 713mm

e plyt gumowych zewnetrznych dopasowanych do szerokosci miedzytorza
e stalowych pretéw spinajgcych

e stalowych klinéw zabezpieczajacych

e katowych naktadem przeciwposlizgowych

e plytek ochronnych mocowanych do podktadéw

e prefabrykowanych kraweznikéw betonowych typu T.

Prefabrykowane ptyty gumowe powinny by¢ dostosowane do szyn tramwajowych typu 60R2.

W celu zabudowy prefabrykowanych ptyt gumowych nalezy doprowadzi¢ torowisko tramwajowe do
odpowiedniego stanu:

e w przypadku stwierdzenia przez wykwalifikowany zespdt montazowy producenta ptyt gumowych
lokalnych nieréwnosci czy osiadan eksploatacyjnych gtowki szyny przekraczajgcych dopuszczalne
tolerancje nalezy wykona¢ podbicie toru z ewentualnym uzupetnieniem podsypki ttuczniowej (31,5-
50,0mm).

DROMOST sp. z 0.0.
13



Przebudowa pasa drogowego ul. Pigtkowskiej i ul. Tréjpole oraz drogi wewnetrznej wraz z budowa sieci elektroenergetycznej,
kanatu technologicznego, oswietlenia drogowego, sygnalizacji swietlnej i wpustéw drogowych z przykanalikami
- Branza drogowa -

e w obrebie projektowanego przejazdu nalezy doprowadzié¢ rozstaw podktadéw betonowych do
600mm *5mm.

Szeroko$¢ projektowanego przejazdu wraz z chodnikami po obu stronach jezdni wynosi: 14m.
Powierzchnia zabudowy ptytami gumowymi wynosi 95,2m2.

7. NIWELETA

Niweleta projektowanego czwartego wlotu skrzyzowania dowigzana zostanie do istniejgcych rzednych
nawierzchni ulicy Pigtkowskiej, rzednych projektowanego przejazdu przez torowisko oraz projektowanych
rzednych na terenie wewnetrznym Inwestora.

8. ODWODNIENIE

Odwodnienie powierzchniowe nawierzchni chodnikdw zabezpiecza sie przez nadanie im spadkéw
podtuznych i poprzecznych. Woda deszczowa z nawierzchni zostanie odprowadzona do istniejgcej kanalizacji
deszczowej przewidzianej do przebudowy w ramach projektu branzy sanitarnej.

9. OSWIETLENIE

Istniejgce latarnie oswietleniowe stojg w kolizji z projektowanymi rozwigzaniami. Planuje sie przebudowe
istniejgcego oswietlenia oraz lokalizacje latarni w miejscach niekolidujgcych wedtug projektu oswietlenia -
branzy elektryczne;j.

10. ROZWIAZANIA CHRONIACE ISTNIEJACA ZIELEN

W projekcie zastosowano rozwigzania chronigce system korzeniowy istniejgcych drzew. W rejonach drzew
przewidzianych do zachowania dopuszcza sie mozliwos¢ wbudowania obrzezy elastycznych typu eko-bord i
uktadanie chodnika na piasku. W razie stwierdzenia wystepowania zaawansowanego systemu korzeniowego
drzew nalezy zastosowaé oporniki i krawezniki betonowe przyciete lub podwieszone. Prace zwigzane
z rozbidrkg istniejgcych oraz uktadaniem nowych chodnikdw w obrebie istniejgcych drzew nalezy
przeprowadzaé recznie bez naruszenia szkieletowego systemu korzeniowego drzew.

Wszystkie prace w rejonie istn. zieleni nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Inspektora Nadzoru Terenéw
Zieleni. Nalezy przeprowadzi¢ i udokumentowaé odbidr zabezpieczenia roslin przez INTZ, na podstawie
ktorego bedzie mozliwe rozpoczecie realizacji przedmiotowe]j inwestycji.

Ponadto, podczas prowadzenia prac w s3gsiedztwie istniejacej zieleni nalezy bezwzglednie przestrzegac
warunkow zawartych w Planie ochrony zieleni (opracowanie branzy zieleni).

11. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA PODZIEMNA

W zwigzku ze zmiang zagospodarowania pasa drogowego wystepujg kolizje z infrastrukturg naziemng
i podziemna w zakresie branzy telekomunikacyjnej, elektrycznej i sanitarnej. Projekty na zabezpieczenie lub
przebudowe kolidujgcych sieci ujete s3 w opracowaniach branzowych, uzgadnianych odrebnie
z odpowiednimi gestorami sieci.

Odtworzenia nawierzchni po przebudowie sieci
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Prace nawierzchniowe obejmujg réwniez odtworzenia nawierzchni po przebudowie sieci uzbrojenia
podziemnego w zakresie wymaganym do przywrdcenia stanu wyjsciowego sprzed rozpoczecia robot.
Konstrukcje odtworzen nalezy przyjac tak jak dla nawierzchni projektowanych wg przekrojow normalnych.

12. OCHRONA PUNKTOW GEODEZYJNYCH

Wykonawca robét ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia pofozenia — lokalizacji punktéw osnowy
geodezyjnej oraz sprawdzenia lokalizacji reperéw panstwowych. Punkty te podlegajg Scistej ochronie i w
przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robdt, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢ w inne miejsce.
W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb geodezyjnych. Ochrona i
zabezpieczenie punktéw jest obowigzkiem Wykonawcy robdét.

13. DOSTEPNOSC DLA OSOB O OGRANICZONEJ MOBILNOSCI

W ramach projektu przewiduje sie dostosowanie uktadu drogowego do ruchu oséb z niepetnosprawnosciami
zgodnie ze Standardami Dostepnosci dla Miasta Poznania, zatgcznik do Zarzadzenia nr 817/2018/P
Prezydenta miasta Poznania. Na chodniku, w rejonie przejs¢ dla pieszych zaprojektowano fakturowe
oznaczenia nawierzchniowe zgodnie z czescig rysunkowa. Typy wykorzystanych faktur:

A1 - faktury kierunkowe i ,tapacze” — kolor biaty,

B2 — ostrzegawcze (bezpieczenstwa) — kolor z6tty — szeroko$¢ 60 cm zlokalizowane 50 cm od krawedzi jezdni,
C2 —faktury uwagi — kolor biaty.

Wszystkie oznaczenia fakturowe nawierzchni nalezy wykonac¢ z prefabrykatow polimerobetonowych lub
betonowych barwionych w masie na ww. kolor.
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