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Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem, w zwigzku z przekazanym w dniu 15 listopada 2023 r. wnioskiem
dotyczgcym statej organizacji ruchu, na podstawie projektu sporzgdzonego przez Pandéw
Piotra Porade i Szymona Przepiérowskiego, uzupetnionego w dniach 22 maja, 4 czerwca
i 22 sierpnia 2024 r., po zasiegnieciu opinii:

1. Zarzgdu Drog Miejskich w Poznaniu i Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu
(protokoty: 1444 z dnia 22 listopada 2023 r. i 729 z dnia 29 maja 2024 r., pismo:
ZDM-R0.4010.536.2023.1),

2. Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu (pismo: Rd..5321.1193.2023.PO z dnia
27 listopada 2023 r.)

oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:
1. Nalezy zachowac priorytet dla komunikacji miejskiej. Koordynaty punktéow

meldunkowych przesta¢ na adres: p. miklasiewicz@ztm.poznan.pl.

2. Projektant odpowiada za poprawnos¢ obliczen Tmz ktore winny byé wykonane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i sztuka inzynierska.

3. Projektant i wykonawca sg zobowigzani do nadzorowania nowej organizacji ruchu
(przez okres jednego miesigca) oraz wprowadzania ewentualnych korekt
w programach sygnalizacji, dostosowujac je do faktycznych potrzeb ruchowych na
przedmiotowym skrzyzowaniu.

4. Projektant i wykonawca sg zobowigzani do wprowadzenia ewentualnych zmian
w organizacji ruchu wynikajacych z kontroli po wprowadzeniu statej organizacji ruchu
(optymalizacja) odpowiednio w zakresie dokumentacji projektowej i stanu w terenie.

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU
nazwa i adres obiektu: skrzyzowanie Grochowska — Swit,

w zwigzku z: modernizacjg sygnalizacji Swietlnej.

Urzad Miasta Poznania, Biuro Miejskiego Inzyniera Ruchu, plac Kolegiacki 17, 61-841 Poznan
tel. +48 61 878 15 20, faks +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



Zgodnie z § 8 ust. 7 ww. rozporzadzenia okreslam termin, w ktérym powinna zostaé

wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: do dnia 31 grudnia 2024 r.

UZASADNIENIE

Projekt organizacji ruchu ztozony do zatwierdzenia zawiera wszystkie elementy zawarte
w § 5.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem.

Ponadto rozpatrywany projekt organizacji ruchu zawiera rozwigzania zgsdne z zatgcznikiem
1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Szczegotowe rozwigzania wynikajg z planowanej modernizacji sygnalizacji swietinej.
POUCZENIE

1. Zgodnie z § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia jednostka wprowadzajaca organizacje
ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego
komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiécie lub przesytajac je na
ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Biuro Miejskiego Inzyniera Ruchu, plac Kolegiacki 17,
61-841 Poznan,

2) Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.

2. W przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie traci waznos¢ zatwierdzona
organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi.

3. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego.

W celu uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do
Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na zajecie
pasa drogowego dotyczacego prowadzenia robot w pasie drogowym.

4. Wszelkie wdrazane elementy oznakowania pionowego oraz poziomego powinny byc
zgodne z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkéw ich umieszczania na
drogach.

5. Na czas wprowadzania statej organizacji ruchu, nalezy opracowac oraz zatwierdzic
projekt czasowej organizacji ruchu.

6. Zgodnie z § 12 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesénia
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem organ zarzadzajgcy ruchem
przeprowadza kontrole oznakowania na podstawie dokonanego zgtoszenia.

Do czasu stwierdzenia poprawnosci wprowadzenia stalej organizacji ruchu
w ramach prowadzonej kontroli, odpowiedzialnos¢ za wprowadzong
organizacje ruchu ponosi wykonawca prac.

7. Wykonawca robot, w dniu wprowadzenia SOR, na podstawie danych ze sterownika
sygnalizacji  $wietinej, jest obowigzany dostarczy¢ na adres e-mail:
mir@um.poznan.pl macierz czasow miedzyzielonych wraz z wyrywkowym



przebiegiem programu (2 — 3 cykle programu z konkretnej godziny), celem weryfikacji
wynikajacej z pkt 6.
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Do wiadomosci:
1. Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu
2. Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
3. Komenda Miejska Policji w Poznaniu
Sprawe prowadzi: OLEJNIK [ZABELA

Informacja medialna: TAK o NIE o

Informacje na temat przetwarzania danych osobowych znajdujg sig pod adresem:
https://www.um.poznan.pl/klauzulainformacyjna/



Wykonawca

Poznariskie Inwestycje Miejskie Sp. z 0.0.
Plac Wiosny Ludéw 2
61 - 831 Poznan
tel. +48 (61) 884 20 10/30
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Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu

ul. Wilczak 17
61-623 Poznan
tel. 61 647 72 00

PROJEKT SYGNALIZACJI

PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU
ULIC GROCHOWSKA - SWIT W POZNANIU

URZAD MIASTA POZNANIA
Biuro Migjskiego 11 ryniera Ruch
61-841 Poznan, PL. Koleg
tel. (61) 878 15 l"i: fax: (61)
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Zespot projektowy

mgr inz. Piotr Porada

mgr inz. Szymon Przepiérowski

Poznan, 09.2023 r.
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OPINIE, UZGODNIENIA:
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Poznan, dnia 27.11.2023 r.

({00)455007734714048803

2

KOMENDA MIEJSKA POLICJI
W POZNANIU
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

Rd.[.5321.1193.2023.PO

Poznanskie Inwestycje Miejskie
pl. Wiosny Ludow 2

61 - 831 Poznan-

OPINIA

Informuje, ze na podstawie § 7 wust. 2 pkt. 2 i 3 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury
= dnia 23 wrzesnia 2003 . w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017r, poz. 784) pozytywnie opiniuje
projekt stalej organizacji ruchu dotyczace sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ul. Grochowska/ Swit

w Poznaniu, z zastrzezeniem:

e zastosowane oznakowanie oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu muszg by¢ wykonane zgodnie ze
wzorem, o ktérym mowa w zalaczniku nr /-4 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz

urzqdzer bezpieczeristwa ruchu drogowego | warunkéw ich umieszczania na drogach (iekst

Jednolity).

KOMENDANT MIE.j

e Pw Poznani

nact

WYDZME URO G B
KMP v

1 POLACUI

asp. Annd)Brek

Wykonano 2 egz.
| egz. adresal
2egz a/a

Wyk. P Ozanski
Tel 47-77-144-36



Grochowska - Swit w Poznaniu.
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1 PODSTAWA OPRACOWANIA.

[1] Wskazanie do realizacji Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, numer sprawy
ZDM-R0.344.3.2023 — 3/23 z dnia 14.02.2023 r.

[2] Plan sytuacyjny uktadu drogowego. Mapa zasadnicza.

[3] ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” ktére
stanowi zatgcznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywoluje 4 zafgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji swietlnej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

[4] ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzesnia 2015. Poz.1314.

[5] Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

[6] Zarzadzenie nr 15 Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015
w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiada¢ projekty organizacji ruchu
przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora Zarzadu Droég Miejskich
w Poznaniu.

[7] GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.



Projekt modernizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic
Grochowska - Swit w Poznaniu.
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2  PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizacji sygnalizacji $wietinej na
skrzyzowaniu ulic: Grochowskiej - Swit w Poznaniu. Skrzyzowanie znajduje sie na osiedlu
Grunwald Potnoc. Skrzyzowanie zlokalizowane jest w terenie zabudowanym, poza $cistym
centrum miasta. Lokalizacja skrzyzowania objetego projektem zostata pokazana na

rysunku zatgczonym w czesci graficznej opracowania.
2.1 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Wskazany obiekt jest skrzyzowaniem czterowlotowym, z wytyczonym pierwszenstwem
wzdtuz osi ulicy Grochowskiej (status drogi powiatowej). Ulica Swit jest drogg gminng. Ulica
Grochowska posiada jedng jezdnie cztero-pasmowa. Wiot potudniowy posiada dwa pasy
ruchu. Jeden pas do skretu w lewo i jeden pas do jazdy na wprost oraz skretu w prawo. Wiot
potnocny posiada dwa pasy ruchu. Jeden pas do jazdy na wprost oraz skretu w prawo
i jeden pas do skretu w lewo. Na wlocie wschodnim istnieje jeden pas ruchu.
Na wlocie zachodnim istnieje jeden pas ruchu. Na wlotach wschodnim, p6tnocnym
i zachodnim wyznaczone sg przejécia dla pieszych. Stan nawierzchni na skrzyzowaniu

uznano za dobry.
2.2 KATEGORIE | KLASY DROG.

Tabela 1 Kategorie i Klasy Drég

L.p. Nazwa ul. Wiot Kategoria Klasa
1 Grochowska Péinocny Powiatowa G
2 Grochowska Potudniowy Powiatowa G
3 Swit Wschodni Gminna L
4 Swit Zachodni Gminna L

2.3 POMIARY RUCHU.

W celu aktualizacji programéw sygnalizacji $wietinej, wykonane zostaty pomiary
natgzenia ruchu pojazdéw. Pomiary wykonano w dwéch reprezentacyjnych porach dnia dla
szczytow porannego oraz popotudniowego. Analizy ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania
zostaly wykonane na podstawie danych o natezeniu ruchu uzyskanych na podstawie

pomiaréw wykonanych w dniu 23.05.2023. [5].



Grochowska - Swit w Poznaniu.
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Poznanske inwestycje Miefskie

a) Wiezby ruchu
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Pomiar dla szczytu popotudniowego (16:00 — 17:00) UR<AD MIASTA POZNANIA
I

Biuro Migjskiego Inzvniera Ruchu

61-841 Poznan, PL. Kcoleg
tel. (61) 878 15 20, fax: (61
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Grochowska - Swit w Poznaniu.
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Poznanskie inwestycje Miefskie

b) Tabele pomiarowe ze strukturg pojazdow

Miejscowosé: Poznan Data pomiaru: 23-05-2023
Grochowska - $wit Wiot pinocny (Grochowska)
07:00 - 08:00
Cigzarowe
Autobusy Osobowe  Dostawcze Cieisrowe zprzyczepa  Motocykle Rowery Traktory % SUMA
Skret w lewo 53 12% 53
Prosto 9 352 1 2 3 4 82% 37
Skret w prawo 26 6% 26
SUMA 9 431 1 2 0 3 4 0 450
% 2% 96% 0% 0% 0% 1% 1% 0%
15:00 - 16:00
Cigzarowe
Autobusy Osobowe Dostawcze Cigiarowe zprzyczepg Motocykle Rowery Trakdory PU % SUMA
Skret w lewo 58 2 530 1% 60
Prosto 9 407 1 5 1 4270 B1% 423
Skret w prawo 38 ™ 39
SUMA 9 503 1 0 1 7 1 U 525.0 522
% % 96% 0% 0% 0% 1% 0% 0%
Miejscowosc: Poznan Data pomiaru: 23-05-2023
|Grochowska - $wit Wiot wschodni {$wit)
07:00 - 08:00
Cigzarowe
Autobusy Osobowe  Dostawcze Cigzarowe zpryczepy  Mototykle Rowery Traktory PU % SUMA
Skret w lewo 54 3 43% 57
Prosto 1 21 3 1 2 21% 28
Skret w prawo 44 4 36% 48
SUMA 1 119 10 1 0 o 2 0 133
% 1% B9% 8% 1% 0% 0% 2% 0%
15:00 - 16:00
Cigtarowe
Autobusy Osobowe Dostawcze  Ciglarowe zprzyczepy  Motocykle Rowery Traktory PU % SUMA
Skret w lewo 58 1 60.0 43% 60
Prosto 23 1 k) 240 18% 25
Skret w prawo 51 1 2 1 53.0 30% 55
SUMA 0 133 2 0 0 3 2 0 1370 140
% 0% 95% 1% 0% 0% % 1% 0%

61-841 Poznan, PL. Kolegiacki 17

tel. (61) B78 15 20, fax- (61) 878 |5 2
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Projekt modernizacji sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu ulic

Grochowska - Swit w Poznaniu.

Miejscowosc: Poznan Data pomiaru: 23-05-2023
Grochowska - Swit Wiot zachodni ($wit)
07:00 - 08:00
Cigzarowe
Autobusy Osobowe  Dostawcze Cigtarowe 2przyczepa  Motocykle Rowery Traktory % SUMa
Skretw lewo 30 1 22% k]
Prosto 55 1 39% 56
Skret w prawo 54 1 54.0 39% 55
SUMA 0 139 0 0 0 1 2 (] 139.0 142
% 0% B8% 0% 0% 0% 1% 1% 0%
15:00 - 16:00
Cigzarowe
Autobusy Osobowe  Dostawcze Ciezarowe przyzepa  Motocykle Rowery Traktory PU % SUMA
Slrgtw lewo 22 220 21% 22
Prosto 41 1 1 1 430 42% 44
Skretw prawo 35 3 1 380 3% 39
SUMA 0 98 4 0 0 2 1 0 1030 105
% 0% 93% 4% 0% 0% 2% 1% 0%
Miejscowosc: Poznan Data pomiaru: 23-05-2023
Grochowska - Swit Wiot poludniowy (Grochowska)
07:00 - 08:00
Cigzarowe
Autobusy  Osobowe Dostawce Cigiarowe zpryczepa  Motocykle Rowery Traktory PU % SUMA
Skretw lewo 44 6 B% 50
Prosto 7 476 28 2 3 B5% 516
Skret w prawo 34 4 6% 38
SUMA 7 554 38 2 0 0 3 0 604
% b 92% 6% 0% 0% 0% 0% 0%
15:00 - 16:00
Cigzarowe
Autobusy Osobowe Dostaweaze Cigiarowe zprzyzepa  Motocykle Rowery Trakory PU % SUMA
Skret w lewo 63 1 64,0 % 64
Prosto 9 541 1 2 1 4 576.0 83% 568
Skr¢t w prawo 47 1 ™ 50
SUMA 8 651 14 2 1 4 1 0 682
% 1% 95% 0% 0% 1% 0% 0%
URZAD MIASTA POZNANIA
Biuro M .la!\‘\,?: Inzyniera R\
61-841 Poznan, PL. Kol ]
(61) 878 15 20, fax' (6]
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Grochowska - Swit w Pozhaniu.
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3  OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

Zmiany w projekcie sygnalizacji $wietlnej na przedmiotowym skrzyzowania zostaly
wykonane zgodnie z zaleceniami Zarzgdu Drég Miejskich przedstawionymi w [1]. W ramach
projektu przeprojektowano wlot pétnocny oraz potudniowy skrzyzowania wprowadzajgc pasy
do skretu w lewo na obu wilotach skrzyzowania. W ramach zmian wprowadzono
sygnalizatory nad pasami na projektowanych wysiegnikach. Na wlocie potocnym
zaprojektowano rowniez sygnalizator do skretu w lewo na maszcie. Na skrzyzowaniu
uzupetniono oznakowanie poziome i pionowe. W projekcie sygnalizacji $wietinej wyznaczono
11 grup sygnalizacyjnych:

e 6 grup sygnalizacyjnych kotowych,
e 3 grup sygnalizacyjnych pieszych,
e 2 grup sygnalizacyjnych warunkowych.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: do korica 2024 roku.
3.1 WYKAZ DETEKTOROW.

Sygnalizacja $wietina wyposazona jest w detektory dla wszystkich uzytkownikow.
Dla pojazdow zastosowano petle indukcyjne. Detekcja na przejsciach dla pieszych realizowana
jest za pomocg istniejagcych przyciskéw z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Pojazdy
komunikacji publicznej dodatkowo bedg wykrywane za pomoca zaprojektowanych punktow
zgtoszent systemu VDV. Ponizsza tabela przedstawia wykaz elementéw detekcji na

skrzyzowaniu.

Tabela 2. Wykaz detektorow.

Funkcije
Lp. | Nazwa Wy[mllary Od‘[f;‘g]"’éé Soma Typ detekiora Wydhuzenie . o
(dit x szer) sygnalowa Meldowanie imé::ésu w leoti;ga pl-c:?::dnc!b\z
[sh

GRUPY KOLOWE

1. 0211 10x24 1 02 Petla indukcyjna (ukoéna) X 3 X X

& 0212 140x 1,0 12 Petla indukeyjna X 1 X X

3 0213 20x20 50 Petla indukcyjna X 3 X X

4. 0511 10x24 1 05 Petla indukeyjna (uko$na) X 3 X X
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Funkcje
Lp. | Nazwa Wy[:;']ary Od\[?-ng]?oéé e Typ detektora Wydluzenie ) o
(dt x szer) Sydrakwa Meldowanie inte(r?ﬂ:fu w Dfégga pl_cl,:‘,:ze drgi
[sD
5. 0512 200x1,0 20 Petla indukcyjna X 1 X X
6. 0513 20x20 50 Petla indukcyjna X 3 X X
7. 0611 10x24 1 06 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X X
8. 0612 200x1,0 20 Petla indukcyjna X 1 X X
9. 0613 20x20 60 Petla indukcyjna X 3 X X
10. 0811 10x24 1 08 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X X
11. 0812 14,0x 1,0 12 Petla indukeyjna X 1 X X
12 0813 20x20 50 Petla indukcyjna X 3 X X
13. 1111 10x24 1 11 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X X
14. 1112 200x1,0 20 Petla indukcyjna X 1 X X
15 1113 20x20 50 Petla indukcyjna X 3 X X
16. 1211 10x24 1 12 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X X
17. 1212 200x1,0 20 Petla indukcyjna X 1 X X
18. 1213 20x20 60 Petla indukcyjna X 3 X X
GRUPY PIESZE
1. 3101 - - 31 przycisk X -
2 3102 - - przycisk X - - -
3. 3501 - - 35 przycisk X - -
4, 3502 - - przycisk X -
5. 3701 - - 37 przycisk X - - -
6. 3702 - - przycisk X - -
i 3703 - - przycisk X -
8. 3704 - - przycisk X - - -

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przedtuza sygnat wedlug podanych
interwatow. Odlegto$¢ petli liczy sie od czota petli detekcyjnej. Diugosé petli jest to wymiar
zgodny z kierunkiem jazdy. Szeroko$¢ petli jest to wymiar prostopadly do kierunku jazdy.
Nadzajetos¢ definiowana jest jako nieprzerwane wzbudzenie przycisku i dla wszystkich
przyciskow wynosi 15 minut, natomiast podzajeto$¢ oznacza brak . wzbudzeniar .nia

M eie vniera Ruchu

Kiep

(3]
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w projektowanym zakresie czasu i wynosi 72 godziny. Wartosci parametréw podanych
w tabeli 2 podlegajg kalibracji. Centrum Sterowania Ruchem moze modyfikowaé parametry
zwigzane z warto$ciami czasu interwatu i funkcji detektoréw. Lokalizacja detektoréw oraz
przyciskow zostata przedstawiona na rysunku 2.

W przypadku ztej widoczno$ci uniemozliwiajgcej prawidtowa detekcje lub w przypadku
awarii wideodetektora, sterownik powinien ustawi¢ sygnat zajetosci dla danej grupy
sygnalizacyjnej. Po 360 sekundach (parametr podlegajacy kalibracji) nieprzerwanej

zajetosci, sterownik przesle informacje o zdarzeniu do Centrum Sterowania Ruchem.

3.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

UR: ; A POTN AN
Ponizsza tabela zawiera zestawienie sygnalizatorow. Biuro M ; : \, ‘
61-84i Foznan, PL. Kolegia
Tabela 3. wykaz sygnalizatorow. ¢ (> 1X- (61) 878
: Rodzaj
Oznaczenie Typ konfrkarsatl;wy Sr;;j r:]']ca Lokalizacja g_ \L?::IZ sygnn;::)iva
GRUPY KOLOWE
021 + 621 S-2, f:zgﬁ';ﬁ'n:g“fgjza"‘a : 300 + 200 Maszt LED 02 + 62
022 S-1, 3k ogolny Tak 300 Wysiegnik LED 02
051 + 654 51,3 o Olny + H-strzataka Tak 3004200 | Wysiegnik LED 05 + 65
082 S—-3k-ogéiny Tak 300 Wysiegnik LED 05
061 S-3, 3k kierunkowy Tak 300 Wysiegnik LED 06
081 + 681 e ;’;gg?ﬁ'{’;’;u;:g‘j‘e'fa'ka Tak 3004200 | Wysiegnik LED 08 + 68
111 S-1, 3k ogdiny 2 300 Maszt LED 11
112 S-1, 3k ogolny Tak 300 Wysiegnik LED 11
121 S-3, 3k kierunkowy - 300 Maszt LED 12
1227 S-3, 3k kierunkowy Tak 300 Wysiegnik LED 12
GRUPY PIESZE
311 S-5, 2k 200 Maszt LED 31
312 S-5, 2k - 200 Maszt LED 31
351 S-5, 2k - 200 Maszt LED 35

(11
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: Rodzaj
Oznaczenie Typ Ekean Srednica Lokalizacja zrédla Grupa
kontrastowy [mm] éwiatta sygnatowa
352 S-5, 2k 200 Maszt LED 35
371 S-5, 2k 200 Maszt LED 37
372 S-5, 2k 200 Maszt LED 37

* - sygnalizatory projektowane

Komory sygnalizacyjne ze Zrodfami Swiatta typu LumiLED nie podlegajg modernizacji.
Piesze grupy sygnatowe sg wyposazone w sygnalizatory akustyczne. Sygnat dzwiekowy
powinien by¢ nadawany zgodnie z zapisami w [3], [4]. Sygnalizatory akustyczne bedg
pracowaty w godzinach 07:00 - 20:00. Sygnaty akustyczne w godzinach nocnych moga zostac

zataczone po 3 krotnym nacisnieciu przycisku.
3.3 NADZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji swietinej musi zapewniac peina realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik musi nadzorowaé czas oczekiwania na realizacje kazdej grupy sygnatowe;.
W przypadku przekroczenia progu wartosci 210 sekund (do edycji przez CSR) sterownik
zatgczy grupe sygnatowa dla ktérej warto$¢ zostata przekroczona lub zatgczy program
awaryjny. Sterownik nadzoruje wszystkie sygnaty w tym czerwone i zielone nadzorem
petnym. Nadmiar napiecia dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje wytaczenie sygnalizacji
i zapisy do logu. Niedomiar mocy dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje zapis do logu.
W przypadku awarii sterownika nastepuje zapis pracy oraz zostaje wystana informacja
o awarii do Centrum Sterowania Ruchem. Realizacja nadzoru sygnatu czerwonego przez
sterownik przedstawiona zostata w tabeli 4, w ktorej podano warunek logiczny, przy ktérym
sterownik przechodzi w stan ,zotty migajgcy”. Przez awarie komory wys$wietlajgcej sygnat
czerwony w ktorej Zrodtem $Swiatta sg diody elektroluminescencyjne, nalezy rozumieé
przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "zotty

pulsujacy".
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Tabela 4. Nadzér grup sygnatowych.

L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne
1 02 do przepalenia ostatniej komory 7 31 do przepalenia pierwszej komory
2 05 do przepalenia pierwszej komory 8 35 do przepalenia pierwszej komory
3 06 do przepalenia pierwszej komory 9 37 do przepalenia pierwszej komory
4 08 do przepalenia pierwszej komory 10 62
5 1 do przepalenia ostatniej komory 1 68 -
6 12 do przepalenia ostatniej komory

Awaria sygnalizatora ze strzatkg jazdy warunkowej nie powoduje przejscia sterownika do
trybu ,zOMty migajgcy” ale odnotowana jest zapisem tego zdarzenia w dzienniku zdarzen

sterownika oraz informacjg przestang do Centrum Sterowania Ruchem.

X TR

4 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH. 61 Po
Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [3] i [4]

przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéow z punktow kolizji grupy

sygnatowej konczgcej i grupy rozpoczynajgcej na bazie nastepujacych zaleznosci:

a) predkosc ewakuacji

- dla potokow ruchu grup kotowych w relacjach skretnych ,w prawo” i ,w lewo” - 30 km/h
(8,33 m/s, predkos¢ pomniejszona w celu zapewnienia wiekszego bezpieczeristwa na
skrzyzowaniu).

- dla potokéw ruchu grup kotowych na wprost - 50 km/h (13,89 m/s),

- dla potokdw ruchu grupy kotowej 06 i 12 - 30 km/h (8,33 m/s), (predko$¢ pomniejszona
w celu zapewnienia wiekszego bezpieczerstwa na skrzyzowaniu),

b) predko$¢ dojazdu dla potokéw grup kotowych wynosi 50 km/h (13,89 m/s),

c) predkosc pieszych 1,4 m/s,

d) predkos¢ rowerzystow 4,2 m/s,

e) dtugosc¢ swiatta z6ttego dla pojazdow 3 s,

f) dlugosc swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4 s,

g) minimalna diugos$¢ $wiatta czerwonego 3 s,

h) dtugos¢ pojazdéw rowna 10m, rowerzystéw Om, pieszych 0 m.
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5 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych stanow ruchowych
na skrzyzowaniu. Tryby pracy bedg mogty byé zatgczone przez Centrum Sterowania
Ruchem ZDM:

- programy akomodacyjne acykliczne, uzalezniajgce ruch pojazdow i pieszych na
skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na
detektorach.

- programy akomodacyjne cykliczne, uzalezniajgce ruch pojazdéw i pieszych na
skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na
detektorach.

- programy awaryjne, staloczasowe, =zalgczane w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).
5.1 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW | PIESZYCH.

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane wedtug nastepujgcych zatozen. - -

= sterownik sygnalizacji $wietinej bedzie pracowat w trybie petnej akomodacji
z zastosowaniem programu fazowego, w ktérym zatgczenie sygnatu zielonego dla fazy
jest zalezne od pobudzen przyporzadkowanych do niej detektoréw, wiazek
koordynacyjnych oraz priorytetdbw komunikacji zbiorowej. Skrzyzowanie pracuje w
systemie ITS z realizacja priorytetow dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;.

= W programie 90 sekund, przy braku wzbudzen z detekcji sygnalizacja pozostaje w stanie
nadawania sygnatu czerwonego dla wszystkich uczestnikéw ruchu z wytgczeniem
wigzek koordynaciji.

= Dodatkowo zaprojektowano program 90s ,all-red” do zatgczanie przez CSR w Poznaniu.
Podstawowa zasada dziatania algorytmu All-red podlega na zafgczeniu sygnatow nie
zezwalajgcego na ruch dla wszystkich grup sygnafowych. Program sygnalizacji
obstuguje w kolejnosci zgtoszen odpowiednie grupy, a przy braku dalszych zgloszen
wraca do trybu podstawowego i nadaje sygnat nie zezwalajgcy na ruch dla wszystkich
grup sygnalizacyjnych, podstawowg zasadg pracy sygnalizacji jest nadawanie przy
petnych zgdaniach z detekcji sygnatu zezwalajgcego na ruch dla kazdej grupy
sygnatowej na czas minimalny z mozliwoscig wydtuzenia czasu do wartosci
maksymalnej.

= wzbudzenie dowolnej grupy sygnatowej za pomocg przypisanych detektoréw spowoduje

zgtoszenie zadania realizacji odpowiednigj fazy.
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= w ramach fazy, grupy mogg by¢ realizowane na czas minimalny, maksymalny zgodnie

z czasem trwania fazy bgdz pomijane w fazie.

* w ramach programu sygnalizacji wyznaczono trzy podstawowe fazy ruchu (faza F1, F2,

F3)

- Faza F1 (gtéwna - podstawowa) stuzy do obstugi grup kotowych jadgcych wzdtuz
ulicy Grochowskiej zgodnie z pierwszenstwem przejazdu (grupy kotowe 05 i 11).
Rownolegle obstugiwane jest takze grupa piesza 31 i 35.

- Faza F2 (podstawowa) stuzy do obstugi grup kotowych 06, 12, 62 i 68.

- Faza F3 (podstawowa) stuzy do obstugi grup kotowych 02 i 08. Réwnolegle
obstugiwane jest takze grupa piesza 37.

* Dfugos¢ sygnatéw zielonych w poszczegoinych fazach ruchu dla poszczegdlnych grup
sygnatowych bedzie zalezat od zatozer koordynacji i sygnatéw z detekgc;ji.
* Ponizej przedstawiono tabele z wartosciami diugosci czaséw sygnaidéw zielonych dia

poszczegolnych grup sygnatowych. URZAD MIASTA P

Tabela 5. Dtugo$¢ sygnatu zielonego tel. (611878 15 X

Grupa Diugos$é sygnatu zielonego
sygnatowa
Minimalny Maksymalny [s]
[s]

Cykl 120 [s] Cykl 90 [s] Cykl 120 [s] Cykl 90 [s]
Program 1 Program 2 Program 3 Program 4 ,all -red”

02 6 22 22 22 22

05 [ 69 42 70 34

06 6 12 9 11 9

08 6 22 22 22 22

1 6 69 42 70 34

12 6 11 8 10 8

A 12 36+4 36+4 36+4 29+4

35 9 36+4 36+4 36+4 30+4

37 17 13+4 13+4 13+4 13+4

62 5 14 11 13 11

68 5 14 11 13 1
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Parametry zwigzane z diugosciami czasow sygnatu zielonego moze modyfikowaé
z Centrum Sterowania Ruchem.

W przypadku awarii modutéw detekgcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sie do trybu pracy awaryjnej. Woéwczas skrzyzowanie jest
sterowane za pomocg programéw awaryjnych statoczasowych o diugosci cyklu 90 [s]
i 120 [s] pracujacych zgodnie z harmonogramem pokazanym w punkcie 6.

Przejscie programu akomodacyjnego z/do trybu ,zolte migajgce” zostato opisane
w punkcie 5.3.
Programy sygnalizacji beda pracowa¢ wedlug harmonogramu przedstawionego
w punkcie 6.

Sterowanie grupami pieszymi:

Sygnat zezwalajgcy na ruch dla grup pieszych 31 oraz 35 bedzie zatgczany
automatycznie w fazie F1 wraz z grupami 05 i 11 Sygnat zielony dla grup pieszych
powinien zatgczaC si¢ wraz z grupami pieszymi i nie moze rozpoczaé sie pézniej niz
jedng sekunde po sygnale zezwalajgcym na ruch dla grup réwnolegtych.

Czas minimalny dla grup pieszych wzdtuz ulicy Swit powinien pozwalaé na przejscie
przez caty wiot.

Minimalne dtugos$ci czaséw zielonych dla grup pieszych oraz ich kombinacji zostaty

pokazane w ponizszej tabeli. LB AT WerR

Tabela 6. Minimalny czas dfugo$ci sygnatu zielonego dla grup pieszych.

Diugos¢ Predkosc Obliczony czas Przyjety czas
Grupa sygnatowa Dodatek i £
pa sygnalow Przejécia [m] [m/s] przejécia [s] przejscia [s]
31 11,20 1 0 11,20 12
35 8,40 1 0 8,40 9
37 16,79 1 0 16,79 1z
Koordynacja

Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje si¢ w ciagu skrzyzowan ulicy Grochowskiej dla
ktérych praca programéw sygnalizacji jest koordynowana. W zwigzku z tym konieczne
jest zapewnienie koordynac;ji (grupy 05 i 11).
Zaprojektowane programy zawierajg odpowiednie warto$ci offsetéow gwarantujgce

pracy programéw sygnalizacji
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ciagtos¢ istniejgcej wiazki koordynacyjnej. Wiazki koordynacyjne beda realizowane dla
programéw o diugosciach 120 i 90 sekund.
= Wiazki koordynacyjne zostaly zataczone na koricu opracowania.

5.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW KOMUNIKACJI ZBIOROWE.J.

Zapotrzebowanie na sygnat zielony dla pojazdéw komunikacji publicznej realizowane
bedzie za pomocg systemu VDV. Dla przedmiotowego skrzyzowania zdefiniowano zestaw
telegraméw VDV dla komunikacji publicznej. Realizacja priorytetow ma kluczowe znaczenie
dla pracy sygnalizacji $wietinej na tym skrzyzowaniu. Ponizsza tabela zawiera wymagane

dla istniejgcych relacji autobusowych definicje punktéw meldunkowych. CSR w Poznaniu

moze modyfikowa¢ warunki realizacji priorytetu, modyfikowaé wartoéci czasu trwania
\ A Q \ PO Y
sygnatu zielonego w programach maksymalnych. "
K«
Tabela 7. Wykaz wspotrzednych GPS dla punktow referencyjnych VDV, (¢
Wspéirzedna linii zatrzymania
L.p. | Wiot Kierunek
N E
1 5 Wiot péinocny ulicy Grochowskiej (autobusy) 52.409599 16.876166
2 7 Wiot potudniowy ulicy Grochowskiej (autobusy) 52.409311 16.876171

Sterowanie ruchem autobuséw bedzie realizowane wedtug nastepujacych zatozen:

* Dla autobusow komunikacji publicznej obowiazuje priorytet petny (poziom priorytetu
opisany w zatgczniku ,Poziomy priorytetu dla pojazdéw komunikacji publicznej —
definicje”).

= W programie 6 ,All-red” poziom priorytetu dla autobuséw ustalono na petny.

* Przy priorytecie petnym w przypadku wykrycia zadania priorytetu dla pojazdu
komunikacji zbiorowej skrocone mogg zostac sygnaty dla grup pieszych oraz kolizyjnych
grup kotowych do czaséw minimalnych (tabela 5 oraz 6). Grupy autobusowe z nadanym
priorytetem wydiuzane sg do czasu ewakuacji pojazdu w punkcie odmeldowania badz
braku informacji o odmeldowaniu po 10 sekundach od zameldowania w punkcie bliskim.
Parametr moze by¢ modyfikowany przez CSR ZDM w Poznaniu.

= System VDV bedzie przygotowywat priorytet w dla pojazdéw komunikacji zbiorowej po
zameldowaniu pojazdu w punktach dalekich zgodnie z tabelg 8.

* Priorytet dla autobuséw miejskich bedzie realizowany za pomocg zgtoszen VDV.
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* Przy priorytecie cze$ciowym programéw o dtugosciach 120 i 90 sekund, grupy kolowe
z nadanym priorytetem wydiuzane sg do czasu ewakuacji pojazdu w punkcie
odmeldowania, bgdz w przypadku braku informacji o odmeldowaniu po 12 sekundach od
zameldowania w punkcie bliskim. Parametr moze by¢ modyfikowany przez CSR ZDM

w Poznaniu.

URZAI \S'T
Tabela 8. Wykaz punktéw referencyjnych VDV. tiinea Kilaiabias
Ahl-841 ) s
Nr skrzyzowania 218 i
Wiot 5 7
Wylot 7 5
Nr pkt. ref. 21895 21897
Pkt 1 21854 21874
Odi_1 [m] 100 m 100 m
Predkosé [m/s] 13.89 m/s 13.89 m/s
Czas dojazdu [s] 8s 8s
Przyjety czas nadania
sygnatu [s] 85 g&
Stan_1 0 0
Pkt 2 21855 21875
0dI_2 [m] 10m 10m
Predkosé [m/s] 10.00 m/s 10.00 m/s
Czas dojazdu [s] 1s 1s
Przyjety czas nadania 18 1s
sygnalu [s]
Stan_2 0 0
Pkt 3 21856 21876
0dI_3 [m] -10m -10m
Predkosc¢ [m/s] 10.00 m/s 10.00 m/s
Czas dojazdu [s] “1s -1s
Przyjety czas nadania o A
syagnalu [s]
Stan_3 0 0
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5.3 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY.

Uruchomienie oraz zakornczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej
powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi programami startowym i koricowym.
Dla programéw awaryjnych programy startowy i korcowy =zostaly przedstawione
w zatgcznikach. Programy startowy i koricowy dotyczace sterowania w trybie akomodacii
powinny pracowac wedtug nastepujacych zatozen:

a) program startowy - przejécie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny

musi przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwencji:

= sygnat zOfty migajacy dla pojazdow przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02,
05, 06, 08, 11, 12) brak sygnatu dla pozostalych uczestnikéw ruchu (grupy sygnatowe
31, 35, 37).

= sygnat zofty ciagty przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pieszych, grup
tramwajowych, brak sygnatu dopuszczajacego skrecanie w kierunku wskazanym
strzatka.

= sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikéw ruchu o czasie trwania réwnym 12 sekund.

= sygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzgdkowanej (grupy
sygnatowe 02, 08).

= program trojbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczegoinych grup sygnatowych
na podstawie zadan z detekcji.

b) program koncowy - przejscie z programu tréjbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi

przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwenciji:

= dokornczenie biezgcej sekwencji sygnatow.

= sygnat zielony (skrécony do 6 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 02, 05, 06,
08, 11, 12), sygnat zielony migajgcy dla grup pieszych (grupy sygnatowe 31, 35, 37).

* sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 12 sekund.

» sygnat zofty migajacy. Brak sygnatu dopuszczajacego skrecanie w kierunku wskazanym

strzatka. URZAD MIASTA POZNAN

KO
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6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Programy sterujace pracowac beda wedtug ponizszego harmonogramu:

Tabela 8. Harmonogram pracy programoéw
sygnalizacji 5

Dzien tygodnia
Program Cykl [s] Offset [s] Fonledziakek;- Sobota Niedziela

Piatek
Program 1 120 s 50 12:00 - 20:00 10:00 - 19:00
05:30 - 06:30; : .

Program 2 90 s 70 20:00 — 23-00 22:00 - 07:30 Cata doba
Program 3 120 s 50 6:30 —12:00 -
Program 4 ,all-red” 90 s - Zatgczane przez CSR w Poznaniu

7 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Na rysunku 2 pokazane zostaty zmiany w statej organizacji ruchu zgodnie z opisem
w punkcie 3. Zgodnie z [6] oznakowanie pionowe pokazano dla lokalizacji istniejgcych
w kolorze szarym, projektowanych jako kolorowe oraz usuwanych w kolorze szarym
przekreslone kolorem czerwonym. Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy
zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem [3] i [4] w technologii folii odblaskowej

[l generaciji.

8 STEROWNIK SYGNALIZACJI.

Urzadzenie realizujgce programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane przez
przepisy [3]. Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujgcymi
przepisami i normami. Sterownik musi posiada¢ mozliwo$¢ implementacji dowolnego
algorytmu sterowania pracg sygnalizacji $wietinej, w tym staloczasowego oraz
akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu wymogéw bezpieczenstwa
dotyczgcych czaséw miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatow

nadzorowanych.
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9 RYSUNKI | ZALACZNIKI.

* Poziomy priorytetu dla pojazdéw komunikacji publicznej — definicje,

* Rysunek 1: ,Pofozenie skrzyzowania na planie miasta”,

* Rysunek 2: ,Stata organizacja ruchu. Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacii’.

= Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji”,

= Tabela 1: ,Obliczenia czaséw miedzyzielonych”,

* Tabela 2: Macierz czaséw miedzyzielonych”,

= Tabela 3: ,Wykaz grup kolizyjnych”,

* Tabela 3a: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji wraz z przebiegiem strumienia ruchu dla
grup 061127,

* Rysunek 4: ,Diagram faz”, B AD MIAS :

= Rysunek 5: ,Program 1 - awaryjny, akomodacyjny cykl 120 [s]", Miejskieg yniera

= Rysunek 6: ,Program 2/4 - awaryjny, akomodacyjny cykl 90 [s]”, ki gie:

= Rysunek 7: ,Program 3 - awaryjny, akomodacyjny cykl 120 [s]”,

= Rysunek 8: ,Program startowy, koricowy”,

= Rysunek K.1 ,Wiagzki koordynacyjne, program 1”

* Rysunek K.2 ,Wigzki koordynacyjne, program 2”

= Rysunek K.3 ,Wigzki koordynacyjne, program 3"

= Obliczenia przepustowosci.
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Poziomy priorytetu dla pojazdéw komunikacji publicznej — definicje.

Poziom priorytetu, od ktérego zalezy dopuszczalny poziom strat czasu pojazdow
komunikacji publicznej oraz wynikajgca z tego skala utrudnien dla strumieni ruchu nie
posiadajgcych priorytetu, nalezy ocenia¢ indywidualnie w kazdym przypadku
z uwzglednieniem nastepujgcych wytycznych:

a) Priorytet petny (ptynny przejazd bez koniecznosci redukcji predkosci):

e w prostych punktach kolizji (przejécie dla pieszych, skrzyzowanie z niewielkim
natezeniem ruchu),

e na bardziej ztozonych skrzyzowaniach w razie wystepowania nadwyzek
przepustowosci (np. w godzinach pozaszczytowych),

e w punktach kolizji nie lezgcych w sasiedztwie przystankow komunikacji publicznej;

b) Priorytet wysoki ($rednia strata czasu do kilku sekund):

e w przypadku przystankéw zlokalizowanych na wlotach skrzyzowan,

e na skrzyzowaniach sredniej wielkosci,

e w przypadku, gdy ruch tramwajowy lub autobusowy nie koliduje z wigkszg liczbg
strumieni ruchu na skrzyzowaniu (np. torowisko lub pas dla autobuséw zmienia na
skrzyzowaniu swoje potozenie wzgledem osi jezdni),

e w sytuacji braku mozliwosci zapewnienia priorytetu petnego,

e w przypadku stosowania koordynacji tramwajowo — samochodowej na ciggach,

c) Priorytet czesciowy ($rednia strata czasu do kilkunastu, ale o co najmniej 25% mniej niz
w odpowiadajgcym danemu algorytmowi programie awaryjnym przy losowym doplywie
pojazdow):

e na wiekszych skrzyzowaniach,

e w przypadku bardzo niekorzystnych uwarunkowar uktadu drogowo — torowego,

o w przypadku, gdy tramwaj lub autobus nie porusza sie wzdtuz kierunku gtéwnego i
przecina strumienie kotowe o duzym natezeniu;

d) Brak priorytetu (straty czasu sg zblizone do strat czasu w programach statoczasowych)
Wystepuje w przypadku skomplikowanych skrzyzowan pracujgcych w stanie zblizonych
do przecigzenia.

e) Priorytet ujemny (straty wigksze niz w przypadku sterowania statloczasowego na danym
skrzyzowaniu przy losowym doptywie pojazdow):

e Wystepuje przy deficycie detekcji na wlocie lub nieefektywnej koordynacji sygnalizaciji
dia pojazdéw komunikacji publicznej,
e Stanowi biad projektowy,

Niedopuszczalna jest sytuacja, w ktérej ze wzgledu na zaprojektowanie czujnikéw zbyt
blisko skrzyzowania nastepuje obnizenie poziomu priorytetu, chociaz warunki geometryczne
oraz obcigzenie danego skrzyzowania umozliwiatoby realizacje wyzszego priorytetu.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ } 7
Zamawiajacy: Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu Miejscowos¢: Poznan
Wykonawca: Poznanskie Inwestycje Miejskie Skrzyzowanie: 218 Grochowska - Swit
Projekt nadrzedny: Nr pracy Data 23.05.2023 |Godzina 7:00 - 8:00
Wiot A C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 BI B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja WP = LWPpP - L WP - LWP - -
Natgzenie ruchu w grupie paséw
53 397 133 64 625 139
@« [P/h]
Natgzenie ruchu na wlocie
450 133 68 3
0. [P/h] g 139
Naigzenie ruchu na skrzyzowaniu 1411
Q < [P/h]
[NatgZzenie nasycenia w grupie pasow 1511 1590 1179 1511 1588 1249
1S & [P/hz]
"?,'”"['e]" TASYCENIa TPy pasow 0035 | 025 0.113 0042 | 0394 0,111
er |-
rzepuslowosé grupy pasow »
151 954 236 1 53 25
[ZH [Pm] - 3 64 953 50
Przepustowosc wlotu
1081 236 1051 5
Cwi [P/h] 250
Przepustowosc skrzyzowania 2152
C a [P/h] =
Stopien obciazenia grupy paséw
¥ o [-] 0,351 0416 0,564 0,390 0,656 0.556
&=
Stopien obcigzenia wlow 0416 0.564 0.656 0.556
Y i -]
IStopien obcigzenia skzyzowania 0.656
IX st [-] il
rzepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 1829
C st [P/h] -
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 418
A Cpsi [P/h]
Srednie straty czasu w grupie paséw 524 12.8 48.1 522 15.8 476
i o [s/P]
Srednie straty czasu na wlocie 175 48,1 192 476
ld wi [s/P] 3x 3 2 K
Srednie straly czasu na skrzyzowaniu 249
d st [s/P) =
fPSR w grupie paséw HI | 1 1 I 1
I{PSR na wlocie 1 il 1 1
||PSR na skrzyzowaniu 1
Ekwiwalentne {aczne straty czasu w grupie
0,77 1,41 1,78 0,93 2,74 184 N
‘paséw D* . [hh] ! : ) 92 ’ HEBAN >
Ekwiwalentne igczne straty czasu na wlocie 218 178 3.67 184 ’
* 4 [h/h] K
kwiwalentne laczne straty czasu na 9.47 5
skrzyZowaniu D* i [h/h) '
|iredma kolejka pozostajaca 01 0.1 03 ol 05 03
» [P]
[Kolejka maksymalna 5.0 16,0 1.0 70 26,0 1.0
K mos [P]
I sigg kolejki maksymalnej 310 99.0 68.0 430 161.0 68.0
x [m]
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow 0.889 0487 0.872 0.880 0.615 0.868
iz o [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0533 0872 0.639 0.871
Iz wi [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.650
fe o [2/P] '
L':d"f'“" poiRzIow zallZYANYEh W grupis 0839 | 0.480 0.812 0838 | 0594 0.810
asow uzer [-]
lUd?.lai pojazdéw zatrzymanych na wlocie 0,522 0.812 0617 0.813
uz wi |-]
Udzial pojazdéw zatrzymanych na 0.624
krzyzowaniu uzs [-] :

Strona 1z 1




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACIA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ | 7

Zamawiajacy:

Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu

Miejscowosc:

Poznan

Wykonawca:

Poznanskie Inwestycje Migjskie

Skrzyzowanie:

218 Grochowska - Swit

Projekt nadrzedny:

Nr pracy

Data

23.05.2023

Godzina 15:00 - 16:00

Wlot

€

Obliczeniowa grupa paséw

B3

C2

C3 D1 D2 D3

Relacja

L WP - LWP -

Wp

- LWP - -

Natgzeme ruchu w grupie pasow
0 [P

59 466 137

64

103

Natgzenie ruchu na wlocie
O wi [P/h]

525 137

103

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
O« [P/h)

[Nat¢Zenie nasycenia w grupie pasow
S o [Phz)

1511 1587 1273

1511

1588

1274

Stopief nasycenia grupy paséw
Yer I-]

0,039 0,294 0,108

0,042

0,394

0,081

Przepustowosé grupy pasow
C ¢ [P/h]

176

940

=3
th
n

IPrzepustowosé wlotu
C i [P/h]

=]
wn
b

1058

1036

255

Przepustowosé skrzyzowania
C s [P/h)

Stopien obcigzenia grupy pasow
e [-]

0,360 0,496 0,537

0,364

0,665

0,404

Stopien obcigzenia wlotu
X wi [-]

0,496 0,537

0,665

0,404

Stopien obcigzenia skzyzowania
X [-]

0,665

rzepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
C p.st [P/h]

1858

[Re‘:,erwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpa [P/)

404

Srednie straty czasu w grupie pasow
L e [s/P)

51,6 14,1 46,8

50,8

16,5

43,5

Srednie straty czasu na wlocie
I wt [s/P]

18,3

19.7

43,5

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
i sk [s/P)

[PSR w grupie paséw

1 I il

it

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie
asow D* ¢ [h/h]

0,85 1,83 1,78

0,90

2,86

*wt [h/h]

Ekwiwaicnlne gczne straty czasu na wlocie

2,67 1,78

377

1,24

lEkwiwalemnc laczne straly czasu na
skrzyzowaniu D* 4 [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

Ik . (P}

0,1 0.2 0,3

0.1

0.6

0.1

[Kolejka maksymalna
mss [P]

5.0 19,0

7.0

9.0

[Zasi¢g kolejki maksymalnej
L& [m]

310 118,0 68,0

43,0

161,0

56,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
[ er [2/P]

0,882 0,866

0,872

0,631

0.809

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
2w [2/P]

0,869

0,653

0,806

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
s [2/P)

0,654

Udzial pojazdéw zatrzymanych w grupie
aséw uz g [-]

0,835 0,520 0.807

0,830

0,606

0,783

dzial pojazddw zatrzymanych na wlocie
ez ot [-]

0,554 0,810

0,627

0,786

Udzial pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz s [-]

0,629

Stronaiz1




