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I. Załączniki formalne 

1. Decyzja o nadaniu uprawnień budowlanych Projektanta. 
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2. Zaświadczenie Wielkopolskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa o 

przynależności Projektanta do Wielkopolskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa. 
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3. Decyzja o nadaniu uprawnień budowlanych Sprawdzającego. 
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4. Zaświadczenie Wielkopolskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa o 

przynależności Sprawdzającego do Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa. 



9 

5. Pismo Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu nr IU.4110.118.2022 (str. 1-2). 
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6. Pismo Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu nr IU.4110.118.2022.29 
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7. Pismo Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu nr IU.4110.118.2022.22 
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8. Pismo Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu nr IU.4110.118.2022.29 
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9. Pismo Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu nr IU.4110.118.2022.37 
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10. Pismo Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu nr IU.4110.118.2022.57 
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11. Pismo Miejskiego Koordynatora ds. dostępności przestrzeni publicznej nr ZDM-
PE.491.5.2024.2 
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12. Opinia Aquanet-Retencja Sz. z o. o. dot. odwodnienia, nr DW/WO.105439/2023 
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13. Opinia Wydziału Zarządzania Kryzysowego i Bezpieczeństwa Urzędu Miasta Poznania nr 

ZKB-II.2635.2.45.2023 
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14. Opinia Zarządu Transportu Miejskiego nr ZTM.IE.5325.73.2023 

 



31 

 



32 

15. Opinia Miejskiego Konserwatora Zabytków nr MKZ-X.4125.4.221.2023 
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II. Opis Techniczny 

1. Podstawa opracowania. 

Podstawę sporządzenia opracowania stanowią: 

[1] Zlecenie Inwestora; 

[2] Ustalenia funkcjonalno-przestrzenne z Inwestorem; 

[3] Umowa nr IRI.4711.10.2022 z dn. 15.06.2022 r. pomiędzy Miastem Poznań a Spravia 
sp. z o. o.; 

[4] Pismo Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu nr UI.PJ.4110.16.2022 z dn. 14.06.2022 r; 

[5] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane; 

[6] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych; 

[7] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r, w sprawie przepisów 
techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U.2022.1518); 

[8] Katalog Mebli Miejskich Poznania, M. Filewicz i in., Wydział Urbanistyki i Architektury 
Urzędu Miasta Poznania, 2018 r; 

[9] Standardy dostępności dla m. Poznania, Politechnika Gdańska, 2017 r. 

[10] Uzupełniające pomiary i wizje terenowe 

[11] Mapa do celów projektowych wykonana przez geodetę uprawnionego R. 
Burdyńskiego, (pod firmą Usługi Geodezyjne „Grad” – Radosław Burdyński, z siedzibą 
z Poznaniu), przyjętą pod numerem zgłoszenia prac geodezyjnych ZG-
OUG.4101.1186.2023  

2. Przedmiot inwestycji. 

2.1 Przedmiot inwestycji. 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Dąbrowskiego w Poznaniu, na odcinku 
pomiędzy skrzyżowaniem z ul. Kochanowskiego (wlot północny) a skrzyżowaniem z 
ul. Strzałkowskiego, polegająca na remoncie pasa ruchu pojazdów i przebudowie 
chodnika zlokalizowanych po północnej stronie ul. Dąbrowskiego. Inwestycja 
realizowana jest na mocy umowy pomiędzy Miastem Poznań a Spravia sp. z o. o. [3]. 
W trakcie uzgadniania projektu zakres prac projektowych ujętych w ww. umowie 
został rozszerzony w związku z wymaganiami Zarządcy drogi dotyczącymi m.in. 
zmiany lokalizacji przejść dla pieszych oraz obsługi posesji pod numerem 38 (nowy 
zjazd zwykły). 

2.2 Lokalizacja inwestycji budowy ulic. 

Przedmiot inwestycji zlokalizowany jest w mieście Poznaniu, obręb 0021 Jeżyce, na 
działkach ewidencyjnych o numerach: 

 ark. 12: 77/1, 82/4, 82/7, 87/1, 172, 119/5, 119/8, 119/9,  

 ark. 10: 167, 55/20, 153/12, 153/18, 153/39. 

2.3 Uwarunkowania administracyjno-prawne 

W związku z realizacją przez Spravia Sp. z o. o. inwestycji niedrogowej polegającej na 
budowie dwóch budynków mieszkalno-usługowych przy ul. Dąbrowskiego pod nr 31 
(dz. nr ewid. 70/1 i 70/2, ark. 12, obr. 21), na mocy zapisów zawartych w decyzji o 
warunkach zabudowy nr 507/2017 z dn. 01.08.2017 r. inwestor został zobowiązany 
do wykonania przebudowy ul. Dąbrowskiego w zakresie wymienionym w punkcie 2.1.  
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Teren inwestycji drogowej zlokalizowano wyłącznie na działkach znajdujących się we 
władaniu Zarządu Dróg Miejskich. 

Zgodnie z wykazem ulic administrowanych przez ZDM w Poznaniu ul. Dąbrowskiego 
na przedmiotowym odcinku jest drogą publiczną powiatową o numerze 5772P. 

2.4 Trudne warunki 

Z uwagi na intensywne zagospodarowanie terenu w otoczeniu inwestycji i brak 
możliwości pozyskania większego terenu pod przebudowę układu drogowego 
szerokości pasa ruchu oraz elementów dróg dla pieszych przyjęto w projekcie z 
założeniem występowania trudnych warunków w rozumieniu Rozporządzenia w 
sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych [7]. 

3. Istniejący stan zagospodarowania terenu. 

Aktualne zagospodarowanie terenu w zakresie robót stanowią elementy jezdni, 
chodnika, zjazdów i pasów postojowych w ciągu ulic Dąbrowskiego, Kochanowskiego 
i Strzałkowskiego, tj.: 

 pas ruchu o nawierzchni z kostki kamiennej, szerokości 2,25 m, 

 pasy postojowe umożliwiające parkowanie pojazdów osobowych i dostawczych 
pod kątem 45 lub 60 stopni o szerokości maksymalnej 4,15 m, o nawierzchni z 
kostki betonowej, 

 pasy postojowe urządzone na chodniku z rozdzieleniem od ruchu pieszych 
słupkami przeszkodowymi, umożliwiające parkowanie równoległe, o nawierzchni 
z kostki betonowej, 

 chodniki zmiennej szerokości (min. 2,20 m mierzone wraz ze strefami przed 
wejściami do budynków), o nawierzchni z kostki betonowej lub płyt betonowych, 

 zjazdy do posesji o nawierzchni z kostki betonowej (szerokości wg planu 
sytuacyjnego) 

 schody do budynków (prowadzące w górę lub w dół względem poziomu 
nawierzchni chodnika), nawierzchnie przed wejściami do budynków, świetliki. 

W bezpośrednim sąsiedztwie planowanego zakresu robót znajduje się torowisko 
tramwajowe niewyodrębnione, o nawierzchni bitumicznej, oddzielone opornikiem 
betonowym od istniejącego pasa ruchu z kostki kamiennej. 

Zgodnie z wykonanymi pomiarami uzupełniającymi istniejący spadek opornika 
ograniczającego torowisko tramwajowe wynosi lokalnie ok. 0,1 %. 

Teren robót znajduje się na obszarze ochrony konserwatorskiej „Zespoły 
urbanistyczno-architektoniczne kolebki miasta, najstarszego przedmieścia i 
najstarszych dzielnic XIX-wiecznego Poznania z budynkami użyteczności publicznej, 
sakralnymi, założeniami parkowymi i willowymi, zabytkami architektury 
przemysłowej i kamienicami.” (nr rejestru A 239).  oraz sąsiaduje z budynkami 
znajdującymi się w rejestrze zabytków, tj.: 

 budynek przy ul. Dąbrowskiego 23 - (nr w rejestrze zabytków A432), 

 budynek przy ul. Dąbrowskiego 25 - (nr w rejestrze zabytków A337), 

 budynek przy ul. Dąbrowskiego 35/37 - (nr w rejestrze zabytków A338), 

 budynek przy ul. Dąbrowskiego 39 - (nr w rejestrze zabytków A333). 
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W ramach istniejącego zagospodarowania terenu w pasie drogowym znajdują się 
następujące urządzenia małej architektury (opisano poniżej wg klasyfikacji Katalogu 
Mebli Miejskich Poznania [8]): 

 kosz na śmieci – 5 szt. (typu KOS-03-CHO-UL), 

 

Fot. 1. Wysokość 72 cm, średnica 53 cm, wykonany z betonu 
płukanego granitu; struktura kamyków frakcji 3-5 mm, pojemność 
kosza z wkładem 70 l 
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 stojaki na rowery – 10 szt. (w tym 5 szt. typu STO-01-S-UL/PL), -- zmienić na nowe 
STO-02-SCHO-UL  

Fot. 2. Stojak rowerowy wys. 70 cm, długości 100 cm, średnica rur 4,8 cm, stal 
ocynkowana malowana proszkowo, kolor grafit (RAL 7043) półmatowy lub ocynk 
niemalowanyławka z oparciem i podłokietnikami niepołączona z gruntem – 1 szt. 
(typu LAW-06-CHO-UL) 

Fot. 3. Ławka typu LAW-06-CHO-UL, wymiary ławki: 181×81×65 cm 
(długość × wysokość × szerokość) 
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 ławka bez oparcia niepołączona z gruntem na wysokości posesji nr 20/22 – 1 
szt. (typu LAW-05-CHO-UL) – do likwidacji 

 

 słupki przeszkodowe typu ZAP-01-SC.-UL rozdzielające chodnik od pozostałych 
elementów pasa drogowego (również zamontowane przed przejściami dla 
pieszych) –ok. 110 szt.  

W zakresie prac projektowych po stronie północnej jezdni nie stwierdzono 
występowania istniejących drzew lub krzewów. Po stronie południowej jezdni 
ul. Dąbrowskiego zakres opracowania obejmuje istniejące drzewa w km 0+056,40, 
0+142,10 i 0+239. 

Opis urządzeń infrastruktury naziemnej i podziemnej zgodnie z punktem nr 4.10 

4. Projektowane rozwiązania. 

4.1 Założenia projektu 

Projekt przewiduje: 

 remont nawierzchni pasa ruchu jezdni północnej polegający korekcie spadku 
przekroju poprzecznego (usunięcie zapadlisk i kolein) z zachowaniem lokalizacji 
punktów odbioru wód opadowych (wpustów istniejącej kanalizacji deszczowej), 

 remont nawierzchni bitumicznych w sąsiedztwie przejść dla pieszych przez 
ul. Kochanowskiego i Strzałkowskiego polegający na frezowaniu istniejących 
warstw bitumicznych i odtworzeniu warstwy ścieralnej, 

 wykonanie nowego przejścia dla pieszych na wysokości posesji nr 29, km 
0+138,45 wraz z budową dojść, likwidacją miejsc postojowych i założeniem terenu 
zieleni – zgodnie z pismem Miejskiego Inżyniera Ruchu nr MIR-I.7223.1.52.2023 i 
potwierdzeniem lokalizacji przez ZDM w piśmie IU.4110.118.2022.37, 
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 zmianę lokalizacji przejścia dla pieszych przez ul. Dąbrowskiego przy 
skrzyżowaniu z ul. Kochanowskiego, tj. likwidację istniejącego przejścia w km 
0+056,40 oraz wykonanie nowego przejścia wraz z dojściami w km 0+033,20), 

 zmianę lokalizacji przejścia dla pieszych przez ul. Dąbrowskiego przy 
skrzyżowaniu z ul. Strzałkowskiego (przesunięcie ok. 2,0 m w kierunku 
wschodnim), 

 budowę zjazdu na posesję nr 38 (strona południowa ulicy), wraz z powiększeniem 
terenu zieleni oraz likwidacją miejsc postojowych kolidujących z istniejącymi 
słupami trakcji i oświetlenia, 

 korektę geometryczną krawędzi jezdni na skrzyżowaniu ul. Dąbrowskiego i 
ul. Kochanowskiego, 

 przebudowę pasów postojowych i chodnika (drogi dla ruchu pieszych) polegającą 
na dostosowaniu szerokości i pochyleń poprzecznych ww. elementów do 
aktualnych przepisów, w tym zapewnienia bezpieczeństwa i dostępności dla 
wszystkich uczestników ruchu kołowego i pieszego, wraz ze wzmocnieniem 
konstrukcji nawierzchni i ujednoliceniem warstw nawierzchniowych, 

 przebudowę zjazdów polegającą na korekcie spadków podłużnych zjazdów oraz 
wzmocnieniu i ujednoliceniu warstw nawierzchniowych, w przypadku zjazdu na dz. 
nr 70/1, ark. 12 – również zmiana lokalizacji zjazdu, 

 wykonanie kanału technologicznego po śladzie istniejącej kanalizacji 
teletechnicznej Wydziału Zarządzania Kryzysowego i Bezpieczeństwa (ZKB) 
Urzędu Miasta Poznania, 

 urządzenie miejsc nasadzeń zieleni wraz z sadzeniem krzewów, 

 przestawienie słupów systemu oświetlenia, 

 instalację fakturowych oznaczeń nawierzchni, 

 przestawienie elementów infrastruktury (tj. parkometrów) poza pas ruchu dla 
pieszych, 

 regulacja lub remont świetlików budynków, 

 regulację wysokościową włazów i zaworów instalacji podziemnych, 

 przestawienie lub odtworzenie obiektów małej architektury zgodnie z Katalogiem 
Mebli Miejskich Poznania [8], szczegółowa lokalizacja na rys. nr 4. 

4.2 Podstawowe parametry geometryczne elementów drogowych w ciągu 
ul. Dąbrowskiego. 

 szerokość pasa ruchu pojazdów z kostki kamiennej  2,25 m (odtworzenie), 

 pochylenie poprzeczne pasa jezdni z kostki 
kamiennej  2,0–3,5 %,  

 promienie łuków wyokrąglających krawędź jezdni 
na skrzyżowaniach  6,0 m 

 szerokość pasa postojowego  2,50 m (w tym szerokość 
krawężnika zatopionego) 

 pochylenie poprzeczne pasa postojowego  2,0-2,5%, 
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 szerokość pasa buforowego technicznego  min. 2,50 m, 

 pochylenie poprzeczne pasa buforowego 
technicznego  min. 2,0 %, 

 szerokość pasa buforowego użytkowego  0,45 m (w tym krawężnik), 

 pochylenie poprzeczne pasa buforowego 
użytkowego   2,0 %, 

 szerokość pasa ruchu dla pieszych  2,40 m, 

 szerokość minimalna pasa ruchu dla pieszych  1,80 m (w miejscu zwężenia), 

 pochylenie poprzeczne pasa ruchu dla pieszych  1,0–2,0%, 

 szerokość pasa obsługującego  min. 0,7 m, 

 pochylenie porzeczne pasa obsługującego  zmienne, 

 wymiar miejsca postojowego dla pojazdu ON  3,60×5,00 m, 

 wymiar koperty komercyjnej dla dostaw   3,00×8,15 m 

 szerokość pasa prowadzącego (FON)  0,60 m 

 szerokość pasa ostrzegawczego (FON)  0,60 m (układana w 2 rzędach 
po 30cm ) 

 szerokość przejść dla pieszych  4,00 m 

4.3 Ukształtowanie trasy w planie 

Dla projektu ustalono główną oś tyczenia, przebiegającą na granicy północnego pasa 
ruchu z kostki kamiennej oraz pasa postojowego. Wg kilometracji osi tyczenia 
długość trasy objętej przebudową wynosi 261,42 m. Oś jest linią zbliżoną do prostej, 
na jej przebiegu wyznaczono dwa załomy o kątach zwrotu równych 0,11 i 0,13 grada.  

Szczegóły dotyczące przebiegu dróg w planie zamieszczono na rys. nr 2 „Plan 
sytuacyjny”. 

4.4 Ukształtowanie i elementy przekroju poprzecznego 

Elementy przekroju poprzecznego wg rys. nr 3 „Przekroje normalne”. 

Z uwagi na ograniczone możliwości terenowe projekt przewiduje otworzenie pasa 
ruchu pojazdów z kostki kamiennej bez zmiany jego szerokości. W przypadku 
niewystarczającej ilości materiału do wbudowania w pas ruchu, materiał zostanie 
dostarczony przez Zarząd Dróg Miejskich z zasobów własnych. Pas ruchu zostanie 
dowiązany wysokościowo do istniejącego opornika betonowego od strony 
niewydzielonego torowiska tramwajowego. Pas ruchu pojazdów z kostki kamiennej 
szerokości 2,25 m zostanie wykonany w spadku jednostronnym, zmiennym o 
pochyleniu poprzecznym w zakresie od 2,0 do 3,5 % dla zwiększenia pochyleń 
podłużnych w linii ścieku i poprawy warunków odwodnienia.  

W związku z koniecznością zapewnienia minimalnych parametrów geometrycznych 
dla drogi dla pieszych zaprojektowano miejsca postojowe wyłącznie na pasach 
postojowych umożliwiających parkowanie równoległe w stosunku do ruchu na jezdni. 
Szerokość pasów wynosi 2,50 m, wliczając szerokość krawężnika zatopionego, 
znajdującego się na granicy z pasem ruchu z kostki kamiennej. Pochylenie 
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jednostronne w kierunku do jezdni o wartości 2,0 % (w wyjątkowych przypadkach 
lokalnie +/- 0,5 %).  

Drogę dla pieszych (chodnik) zaprojektowano z wyróżnieniem następujących 
elementów funkcjonalnych: 

 pas buforowy1– szerokości minimalnej 0,45 m, o pochyleniu poprzecznym od 
1,0 % do 2,0 % w kierunku jezdni (lokalnie na odcinkach ramp dla osób 
niepełnosprawnych, dojść do przejść dla pieszych itp. o pochyleniu poprzecznym 
zmiennym, maksymalnie do 8,0 %), 

 pas ruchu dla pieszych – wolna od przeszkód powierzchnia ruchu pieszego oraz 
urządzeń wspomagających ruch osób niepełnosprawnych, szerokości 2,40 m 
(lokalnie zwężona do 1,80 m na odcinku od 0+175,15 do 0+184,00), o pochyleniu 
stałym 2,0 % w kierunku jezdni, w wyjątkowych przypadkach zmniejszonym do 
1,0 % 

 pas obsługujący1 – projektowany pomiędzy pasem ruchu dla pieszych a granicą 
pasa drogowego, szerokości minimalnej 0,70 m, służący do lokalizacji urządzeń 
i obiektów budowlanych związanych z sąsiadującymi z pasem drogowym 
budynkami mieszkalno-usługowymi, o pochyleniu poprzecznym dostosowanym 
do poziomów wejść do budynków, schodów, świetlików itp. 

Zjazdy do posesji zaprojektowano wysokościowo w nawiązaniu do poziomu bram i 
nawierzchni pasa ruchu z kostki kamiennej. Wszystkie zjazdy zaprojektowano jako 
prostopadłe (kąt przecięcia z osią trasy wynosi 90 stopni). Spadki poprzeczne 
zjazdów należy dowiązać do pochyleń podłużnych pasa ruchu i innych 
projektowanych elementów. Spadki podłużne zjazdów ukształtowano z zasadą 
zachowania pochylenia poprzecznego pasa ruchu dla pieszych w obszarze zjazdu tj. 
maksymalnie 2,0 %, na pozostałej długości zjazdu pochylenie maksymalne do 5 %. 

Miejsce postojowe dla pojazdów osób niepełnosprawnych ukształtowano zgodnie z 
pochyleniem pasa postojowego lub buforowego, tj. ze spadkiem 2,5% w kierunku 
jezdni. Z uwagi na istniejące uwarunkowania wysokościowe dostęp do miejsca 
postojowego od strony drogi dla pieszych zaprojektowano na dwóch końcowych 
krawędziach ukośnych ograniczających miejsce postojowe, i dalej poprzez rampy 
ukształtowane na pasie buforowym, pozostawiając krawężnik równoległy do osi trasy 
w wyniesieniu 12 cm. Szczegół rozwiązania wysokościowego przedstawiono na 
rysunku nr 3 Przekroje normalne.  

Likwidacja uskoku pomiędzy miejscem postojowym a pasem ruchu dla pieszych, 
czyli całkowite zatopienie krawężnika równoległego do pasa ruchu dla pieszych 
skutkowało by koniecznością kompensacji za pomocą niedozwolonych spadków 
poprzecznych, zarówno pasa ruchu dla pieszych jak i miejsca postojowego. 

Zaproponowany w projekcie układ pozwoli zachować normatywne pochylenie 
poprzeczne na pasie ruchu dla pieszych (2%), bez konieczności lokalnego 
zwiększania spadku w przypadku kształtowania ww. krawężnika jako zatopionego. 

W ramach pasa buforowego projektuje się miejsca odpoczynku oraz miejsca 
ustawienia stojaków dla rowerów : 

 w km ok. 0+044,00 po stronie północnej jezdni – rezerwa pasa buforowego na 
ustawienie istniejącej ławki oraz na miejsce postoju wózka osoby 
niepełnosprawnej, 

 
1 W nomenklaturze zarządcy drogi, pasy buforowy i obsługujący określone są zbiorczo jako pasy 
kompensacyjne 
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 w km ok. 0+048,00 – po stronie północnej jezdni – utwardzenie pasa 
buforowego dla instalacji 3 szt. stojaków rowerowych, 

 w km ok. 0+094,00 - po stronie północnej jezdni – rezerwa terenowa pasa 
buforowego z możliwością ustawienia ławki oraz miejscem na postój wózka 
osoby niepełnosprawnej, 

 w km ok. 0+134,00 – po stronie północnej jezdni – utwardzenie pasa 
buforowego dla instalacji 3 szt. stojaków rowerowych, 

 w km ok. 0+228,00 – po stronie północnej jezdni – utwardzenie pasa 
buforowego dla instalacji 3 szt. stojaków rowerowych, 

 w km ok. 0+229,00 – po stronie południowej jezdni – utwardzenie pasa 
buforowego dla instalacji 3 szt. stojaków rowerowych. 

4.5 Ukształtowanie w profilu podłużnym. 

Ukształtowanie wysokościowe projektowanych elementów zdeterminowane jest 
przez wysokości opornika przy torowisku tramwajowym oraz elementów budynków 
na granicy pasa drogowego. 

Podstawowym założeniem wysokościowym projektu jest ukształtowanie niwelety 
ścieku pasa z kostki kamiennej, tak by zostały zachowane lokalizacje istniejących 
wpustów kanalizacji deszczowej. Niewielką poprawę istniejących pochyleń 
podłużnych uzyskano dzięki wprowadzeniu zmiennego pochylenia poprzecznego na 
pasie ruchu z kostki kamiennej. 

4.6 Konstrukcje nawierzchni 

Zaprojektowano następujące konstrukcje drogowe 

4.6.1 Nawierzchnia pasa ruchu pojazdów z kostki kamiennej: 

 istniejąca kostka kamienna (regulacja wysokościowa) z wypełnieniem spoin 
materiałem z podsypki (betonem cementowym C 16/20), 

 podsypka z betonu cementowego C 16/20 grubości 4 cm, 

 warstwa wyrównawcza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C 90/3 
(kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie) grubości średniej 10 cm wg 
WT-4, 

 istniejąca podbudowa. 

Dla zachowania charakteru i jednolitej kolorystki pasa ruchu jezdni ul Dąbrowskiego 

brakujący materiał warstwy wierzchniej w postaci kostki kamiennej (starobruku) zostanie 

dostarczony z zasobów Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu. 

4.6.2 Nawierzchnia pasa postojowego 

 warstwa nawierzchniowa z kostki kamiennej rzędowej 15/17 cm z 
wypełnieniem spoin zaprawą cementowo-piaskową w proporcji 1:3, 

 podsypka cementowo-piaskowa grubości 4 cm wg PN-EN 12620 oraz PN-EN 
197-1, 

 podbudowa zasadnicza grubości 7cm z mieszanki AC 22 P wg PN-EN 13108-
5 i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C 90/3 
(kruszywo łamane stab. mechanicznie) gr. 20cm wg WT-4, 
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 podbudowa zasadnicza z betonu C 8/10 wg PN-EN 206 grubości 20 cm, 

 warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem (CBGM) o 
wytrzymałości na ściskanie odpowiadającej klasie C 1,5/2 gr. 15cm wg WT-5. 

4.6.3 Nawierzchnie na drodze dla pieszych (chodnik) 

 warstwa nawierzchniowa pasa ruchu dla pieszych z płyt kamiennych 
granitowych groszkowanych o wymiarach 120x80x10cm, 

 warstwa nawierzchniowa pasa buforowego i obsługującego z kostki 
kamiennej granitowej surowołupanej 8/11 cm, 

 podsypka cementowo piaskowa grubości 3 cm (pas ruchu dla pieszych) i 
5 cm (pas buforowy i obsługujący), 

 podbudowa zasadnicza z betonu C 8/10 wg PN-EN 206 grubości 15 cm. 

4.6.4 Nawierzchnie dojść do przejść dla pieszych 

Na dojściach do przejść dla pieszych, w miejscach pomiędzy nawierzchnią 
jezdni a fakturowymi oznaczeniami nawierzchni, a także w miejscach 
sąsiadujących z zaworami urządzeń podziemnych warstwę wierzchnią należy 
wykonać z kostki 10×10×10 cm uzyskanej z łamania płyt kamiennych. 
Szczegółowe zakresy stosowania elementów nawierzchniowych 
zamieszczono na rys. nr 4 „Mała architektura i schemat ułożenia płyt 
kamiennych”. 

 warstwa nawierzchniowa dojść dla pieszych lub fragmentów pasa ruchu dla 
pieszych z kostki kamiennej 10×10×10 cm uzyskanej z łamania płyt 
kamiennych granitowych groszkowanych, 

 podsypka cementowo piaskowa grubości 3 cm, 

 podbudowa zasadnicza z betonu C 8/10 wg PN-EN 206 grubości 15 cm. 

4.6.5 Nawierzchnia zjazdów (z uwzględnieniem ciągłości pasa dla pieszych) 

 warstwa nawierzchniowa na zjazdach z kostki kamiennej granitowej 
surowołupanej 8/11 cm (poza pasem ruchu dla pieszych) 

 warstwa nawierzchniowa pasa ruchu dla pieszych z płyt kamiennych 
granitowych o wymiarach 120x80x10cm groszkowanych (w obrębie pasa 
ruchu dla pieszych), 

 podsypka cementowo piaskowa grubości 3 cm (strefa przedłużenia pasa 
ruchu dla pieszych) i 5 cm (pozostała powierzchnia zjazdu), 

 podbudowa zasadnicza z betonu C 8/10 wg PN-EN 206 grubości 20 cm 

 warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem (CBGM) o 
wytrzymałości na ściskanie odpowiadającej klasie C 1,5/2 gr. 15cm wg WT-5. 

4.6.6 Nawierzchnia zjazdów (na działki nr 70/1, 72) 

 warstwa nawierzchniowa z kostki kamiennej rzędowej 15/17 cm z 
wypełnieniem spoin zaprawą cementowo-piaskową w proporcji 1:3, 

 podsypka cementowo piaskowa grubości 3 cm (strefa przedłużenia pasa 
ruchu dla pieszych) i 5 cm (pozostała powierzchnia zjazdu), 

 podbudowa zasadnicza z betonu C 8/10 wg PN-EN 206 grubości 20 cm 
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 warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem (CBGM) o 
wytrzymałości na ściskanie odpowiadającej klasie C 1,5/2 gr. 15cm wg WT-5. 

4.6.7 Nawierzchnia bitumiczna na skrzyżowaniach 

Na istniejącej nawierzchni bitumicznej ul. Kochanowskiego i Strzałkowskiego 

zakres prac będzie polegał na wykonaniu frezowania profilującego i ułożeniu 

warstwy ścieralnej grubości 4cm z mieszanki mma AC 11 S wg PN-EN 13108-5 i 

WT-2 Nawierzchnie asfaltowe. 

4.6.8 Betonowe elementy prefabrykowane – ograniczenia nawierzchni: 

 krawężnik kamienny o wymiarach 15×30 cm na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5 cm i ławie z oporem z betonu C 12/15 (wyniesienie 10–12 cm) 
– ograniczenie drogi dla pieszych od strony pasa postojowego lub jezdni, 

 krawężnik kamienny zatopiony o wymiarach 15×25 cm na podsypce 
cementowo-piaskowej gr. 5 cm i ławie z oporem z betonu C 12/15 
(wyniesienie 0-4 cm) – rozdzielenie pasa ruchu na jezdni od pasa 
postojowego, 

 opornik kamienny zatopiony o wymiarach 12×25 cm (wyniesienie 0 cm) – 
rozgraniczenie nawierzchni pasa obsługującego i buforowego od nawierzchni 
zjazdów, rozgraniczenie jezdni i drogi dla pieszych przy przejściach dla 
pieszych, rozgraniczenie nawierzchni miejsca postojowego ON od 
nawierzchni rampy ukształtowanej w pasie buforowym, 

 obrzeże kamienne o wymiarach 8×25 cm – ograniczenie drogi dla pieszych od 
strony zieleńców. 

4.6.9 Fakturowe oznaczenia nawierzchni 

W projekcie przewidziano wykonanie fakturowych oznaczeń nawierzchni (zwane 
dalej FON), które należy wykonać z następujących elementów prefabrykowanych: 

 faktury ostrzegawcze (bezpieczeństwa) na długości przejść dla pieszych i 
szerokości 60 cm – z dwóch rzędów płyt betonowych z guzami, typ B1 lub B2, 
barwionych w masie na kolor żółty, 

 faktury kierunkowe („łapacze”) przy przejściach dla pieszych przez jezdnię 
ul. Dąbrowskiego szerokości 60 cm realizowane na pasach ruchu dla pieszych 
oraz na skrzyżowaniach z ul. Kochanowskiego i Strzałkowskiego pomiędzy 
jezdnią a fakturą bezpieczeństwa o szerokości 30 cm – płyty betonowe z 
wyniesionymi prążkami, typ A1, barwionych w masie na kolor biały. 

Szczegółowe informacje dotyczące geometrii prefabrykatów wg Standardów 
Dostępności [9]. 

W przypadku realizacji FON na istniejącej studni lub zaworze należy uwzględnić 
wymianę pokrywy na nową z możliwością zastosowania pokrywy z fakturą lub 
realizację naklejanych mat fakturowych na powierzchni pokrywy 

4.6.10 Wykonywanie warstw wierzchnich w sąsiedztwie studni i zaworów. 

W związku z występowaniem na terenie przebudowy chodnika licznych włazów 

studni i zaworów uzbrojenia podziemnego w przypadku realizacji nawierzchni 

chodnikowej z płyt kamiennych i natrafienie na istniejącą studnię zarządca drogi 

dopuszcza możliwość uzupełnienia nawierzchni za pomocą kostki łamanej z płyty 

kamiennej o wymiarach 10x10 cm układanej z zachowaniem linii ułożenia płyt. 
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4.7 Roboty ziemne 

W ramach robót ziemnych przewiduje się wykonanie koryta pod projektowaną 
konstrukcję nawierzchni dróg. 

Roboty należy prowadzić zgodnie z normą PN-S-02205 „Drogi samochodowe – 
Roboty ziemne – Wymagania i badania”. Podłoże pod konstrukcję zagęścić do 
wymaganych parametrów. 

Prace w strefie ochronnej drzew należy prowadzić zgodnie z Projektem Ochrony 
Zieleni ( pkt 5). 

Szczególną uwagę zwrócić przy prowadzeniu prac w pobliżu istniejących sieci i 
urządzeń podziemnych. W takim przypadku prace prowadzić ręcznie, z zachowaniem 
należytej ostrożności i przepisów BHP, pod odpowiednim nadzorem. 

Na czas prowadzenia prac związanych z wykopami i korytowaniem zapewnić 
właściwe odwodnienie wykopu, aby nie dopuścić do nawodnienia gruntu rodzimego 
– podłoża. 

W przypadku stwierdzenia w podłożu gruntów nieprzydatnych lub wątpliwych należy 
doprowadzić je do kategorii nośności podłoża G1 poprzez wymianę, wzmocnienie lub 
ulepszenie gruntu rodzimego zgodnie z odpowiednimi Warunkami Technicznymi. 

4.8 Roboty rozbiórkowe 

W ramach robót przewiduje się rozbiórkę: 

 istniejących nawierzchni jezdni, chodników, pasów postojowych i zjazdów, 

 demontaż obiektów małej architektury, tj. stojaków dla rowerów, koszy i słupków 

4.9 Odwodnienie nawierzchni 

Odwodnienie projektowanych nawierzchni będzie zapewnione poprzez nadanie 
spadków podłużnych i poprzecznych umożliwiających powierzchniowy spływ wód 
opadowych i roztopowych do wpustów istniejącej kanalizacji deszczowej. 

4.10 Istniejące i projektowane sieci uzbrojenia terenu 

W granicy terenu objętej pracami projektowymi znajdują się: kanalizacja deszczowa, 
kanalizacja sanitarna, wodociąg, sieć gazowa, sieć teletechniczna, słupy i urządzenia 
trakcji tramwajowej, system oświetlenia ulicznego, system monitoringu miejskiego. 

Na obecnym etapie prac projektowych przewiduje się wykonanie kanału 
technologicznego, przestawienie parkometrów, regulację wysokościową wpustów, 
włazów i zaworów urządzeń. 

Lokalizację istniejących i projektowanych sieci uzbrojenia terenu przedstawiono na 
rys. nr 6 „Plansza zbiorcza uzbrojenia”. Strefowanie uzbrojenia w przekroju 
poprzecznym przedstawiono na rys. nr 7 „Strefowanie sieci uzbrojenia”. 

4.11 Organizacja i bezpieczeństwo ruchu 

W ramach przebudowy ul. Dąbrowskiego zostanie wykonane nowe oznakowanie 
pionowe i poziome w zakresie objętym robotami. 

Na rys. nr 2 „Plan sytuacyjny” oznaczono schematycznie przejścia dla pieszych, 
miejsca parkowania dla pojazdu osób niepełnosprawnych oraz lokalizację kopert 
komercyjnych (znak „P-20”). 

Pełny projekt zmiany stałej organizacji ruchu objęty jest odrębnym opracowaniem. 
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5. Projekt ochrony zieleni 

5.1 Uwagi wstępne 

A. dla wszystkich robót budowlanych odbywających się w zasięgu koron drzew 
przyulicznych wymagana jest kompleksowa ochrona wszystkich organów drzew lub 
krzewów (pni, koron, korzeni) oraz podłoża (jakości/struktury gleby) poprzez 
wygrodzenie terenu. Montaż zabezpieczeń musi zostać wykonany przed rozpoczęciem 
inwestycji. Ruch pojazdów ciężkich zorganizowany winien być poza rzutami koron. 

B. wymagane jest wprowadzenie nadzoru Inspektora Nadzoru Terenów Zieleni dla robót 
budowlanych prowadzonych w zasięgu koron drzew przyulicznych, od momentu 
przekazania terenu budowy do zakończenia procesu inwestycyjnego. 

5.2 W obrębie obrysu korony drzew obowiązuje kategoryczny zakaz: 

 składowania/ magazynowania materiałów budowlanych oraz ziemi, 
 parkowania/ poruszania się sprzętem ciężkim, 

 prowadzenia pod koronami drzew dróg technicznych służących obsłudze placu 
budowlanego (dopuszcza się ruch tylko po wykonaniu nadbudowy amortyzującej 
w nową tymczasową nawierzchnię rozbieralną), 

 lokalizowania przenośnych biur/ kontenerów/ przenośnych toalet i innych, 
 wykonywania prac lub składowania innych niewymienionych rzeczy skutkujących 

zagęszczeniem gleby, 
 wylewania jakichkolwiek pozostałości „pobudowlanych”, 

 naruszania koron drzew poprzez pracę sprzętu, 
 zmiany poziomu gruntu wokół nasady pni, czy palisadowania, 

5.3 Wyznaczenie i ogrodzenie strefy ochrony drzew – typ A 

Montaż ogrodzenia wyznaczającego strefę ochrony drzew, wykonać w maksymalnym 

oddaleniu od istniejących drzew. Ogrodzenie wykonać zgodnie ze schematem, oznaczyć 

tablicą informacyjną informująca: „Strefa ochronna drzew. Nie wchodzić! Nie przesuwać 

ogrodzenia! Nie składować materiałów!”. 
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Rys. 1 – za Zarządem Dróg Miejskich w Poznaniu 

5.4 Zabezpieczenie pojedynczych pni drzew- typ B 

Zabezpieczanie pojedynczych pni (dozwolone jest tylko w wyjątkowych wypadkach), 

wykonać należy poprzez oszalowanie pni deskami z zastosowaniem amortyzatora w 

postaci mat ze słomy, włóknin, gumowych opon, perforowanych rur drenarskich: 

 deski w szalunku należy zamontować wokół całego obwodu pnia, na całej jego 
wysokości, 

 dolna część deski powinna opierać się na podłożu, ewentualnie może być lekko 
wkopana w ziemię o ile drzewo nie ma nabiegów, 

 opaski mocujące całość osłony powinny być ułożone na kilku poziomach, 
 w przypadku drzew z nabiegami zlokalizowanymi na poziomie gruntu, nasady pni 

należy zabezpieczyć niezależną konstrukcją osadzoną na podłożu i 
przymocowaną do podłoża (dla zabezpieczenia przed uszkodzeniami do jakich 
dochodzi podczas zbierania gruntu i podbierania go przy pomocy sprzętu), 
niedopuszczalne przykrycie nabiegów samym podłożem jako warstwą ochronną), 

 zabezpieczenie winno umożliwiać ochronę przed uszkodzeniami mechanicznymi, 
wobec tego zastosowanie samego miękkiego materiału jest niewystarczające. 
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Rys. 2 – za Zarządem Dróg Miejskich w Poznaniu 

5.5 Prowadzenie prac w obrębie obrysu korony drzewa 

Prace w systemie korzeniowym i w obrębie obrysu koron drzew należy prowadzić ręcznie 

i jedynie w minimalnym zakresie oraz czasie do 1 godziny od ich odkrycia, bez naruszenia 

szkieletowego systemu korzeniowego drzew. W przypadku odkrycia korzeni należy 

zabezpieczyć je przed przesuszeniem mokrą włókniną, warstwą wilgotnej ziemi, przy 

jednoczesnym podlewaniu ich wodą. Nie zezwala się na amputację systemu 

korzeniowego drzewostanu. Każde uszkodzenie lub amputowanie systemu 

korzeniowego (nie dotyczy szkieletowego systemu korzeniowego drzewa, dla którego, 

jak podano wyżej – brak zgody na amputację korzeni), skutkować będzie koniecznością 

prowadzenia zabiegów rehabilitacyjnych przez okres 3 lat po zakończeniu inwestycji. 

Znaczące zniszczenia roślin będą skutkowały sankcjami karnymi nałożonymi na 

Inwestora /wykonawcę zgodnie z ustawą z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. 

Wszelkie prace budowlane, które spowodowały uszczerbek w stanie fitosanitarnym 

drzew, krzewów  poprzez: 

 podcięcie/amputacja systemu korzeniowego, 
 rany/ otarcia na pniu, konarach czy pędach, 
 wyłamane konary, gałęzie i pędy, 

 zagęszczenie gleby w zasięgu korony drzewa/obrysu krzewu/ na trawniku, 
 inne działania niepożądane skutkujące pogorszeniem stanu fitosanitarnego 

rośliny, 
 będą w trybie natychmiastowym przerwane, a po ich ponowionym uruchomieniu, 

muszą być prowadzone w sposób nieszkodzący zieleni i muszą skutkować 
podjęciem działań naprawczych. 
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5.6 Pielęgnacja rehabilitacyjna uszkodzonej roślinności 

Uszkodzona w ww. sposób przez Wykonawcę zieleń wymaga zlecenia specjalistycznym 

firmom ogrodniczym poniższych działań rehabilitacyjnych: 

A. podlewanie – według zaleceń przyjmuje się, że dawka wody dla jednego drzewa, 

wynosi 10 litrów na każdy 1cm średnicy pnia drzewa, mierzonej na wysokości 130cm, 

licząc od poziomu gruntu. Aby prawidłowo określić dawkę wody dla każdego z drzew, 

należy uwzględnić średnicę pnia. Dawkę tę należy podać minimum 3 razy w miesiącu, 

poranną lub wieczorną porą (w celu zmniejszenia ewapotranspiracji) w całym sezonie 

wegetacyjnym. Poprzez pojęcie podlewania jednego drzewa rozumiane jest dostarczenie 

wody do jego całego systemu korzeniowego. W przypadku występowania letnich suszy 

– częściej do 8 razy w miesiącu. Dla uszkodzonych krzewów należy dostosować dawkę 

wody wg potrzeb (w zależności od gatunku/odmiany, wieku, obecności systemu 

nawadniającego itp.), 

B. cięcie pielęgnacyjne i sanitarne krzewów oraz drzew, które zostały zniszczone podczas 

prac budowlanych, należy dokonać w trybie pilnym (prace należy prowadzić zgodnie ze 

sztuką ogrodniczą, nie doprowadzając do pogorszenia lub uszkodzenia rośliny). 

C. nawożenie lub stosowanie biostymulatorów w celu wzmocnienia rośliny i poprawienia 

jej stanu fitosanitarnego po dokonanym uszkodzeniu przez Wykonawcę, 

D. mulczowanie drzew lub krzewów oraz wykonanie mikoryzacji podłoża w obrębie 

systemu korzeniowego. 

Prace budowlane nie mogą przyczynić się do pogorszenia kondycji i stanu zdrowotnego 

drzew oraz krzewów. Trwałe uszkodzenie roślinności skutkować będzie pociągnięciem 

Wykonawcy do odpowiedzialności i wyciągnięcia konsekwencji prawnych wynikających 

z Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2016 r. poz. 2134 ze 

zm.). Ponadto zniszczone rośliny będą musiały być wymienione na nowe, o tych samych 

parametrach, co istniejące i być objęte roczną pielęgnacją na koszt Wykonawcy.  

6. Zieleń drogowa 

6.1 Założenia projektowe 

— rezygnacja z projektowania zieleni wysokiej z uwagi na występowanie 
elementów infrastruktury tj. sieci gazowej doziemnej, słupów systemu 
oświetlenia i trakcji tramwajowej 

— wprowadzenie na projektowanym odcinku ulicy Dąbrowskiego jak 
największej powierzchni biologicznie czynnej, przyczyniającej się do 
poprawy mikroklimatu i redukującej efekt miejskiej wyspy ciepła, przy 
równoczesnym zachowaniu koniecznego odsunięcia nasadzeń od ciągów 
pieszych oraz ulicy, 

— projektowanie zieleni średniej i niskiej, rezygnacja z powierzchni pokrytej 
darnią, 

— projektowana roślinność nie należy do grupy pnączy – nie będzie wspinać 
się po infrastrukturze, 

— przyjęto górne granice rozstaw zalecanych dla danego gatunku, przy 
założeniu, że na trudne warunki siedliskowe, sadzony będzie dobrze 
rozwinięty materiał szkółkarski, 

— w pasie drogowym ul. Kochanowskiego w rejonie skrzyżowania z 
ul. Dąbrowskiego planuje się zachować i zabezpieczyć na czas 
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prowadzenia prac, do ponownego posadzenia,  róże w odm. ‘Cubana’, 

— Po stronie południowej Dąbrowskiego, wschodnie przejście dla pieszych 
(km 0+033,20) – zlikwidowanie istniejącej zieleni w zakresie niezbędnym 
do poprowadzenia przejścia dla pieszych. Do usunięcia część grupy 
krzewów Syringa meyeri 'Palibin' - lilak Meyera odm. 'Palibin'. Grupa roślin 
Euonymus foerunei - trzmielina Fortune'a w odmianie pozostaje bez 
ingerencji. Usunięte rośliny zachować i zabezpieczyć na czas prowadzenia 
prac, do ponownego posadzenia. 

— Po stronie południowej Dąbrowskiego, centralne przejście dla pieszych w 
km 0+138,45: zlikwidowanie istniejącej zieleni w zakresie niezbędnym do 
poprowadzenia przejścia dla pieszych. Do usunięcia część grupy krzewów 
Euonymus foerunei - trzmielina Fortune'a w odmianie. Usunięte rośliny 
zachować i zabezpieczyć na czas prowadzenia prac, do ponownego 
posadzenia. 

6.2 Zastosowane gatunki roślin: 

a. Krzewy liściaste: 

— trzmielina Fortune'a 'Coloratus' (Euonymus fortunei 'Coloratus`'), 

— róża „Impala” (Rosa „Impala”), 

— róża „Cubbana” (Rosa „Cubbana”), w tym przesadzana,  

— lilak Meyera 'Palibin' (Syringa meyeri 'Palibin') 

b. Byliny: 

— Kocimiętka „Walker’s Low” (Nepeta “Walker’s Low),  

c. Trawy ozdobne 

— Sesleria jesienna (Sesleria autumnalis), 

— Rozplenica japońska „Burgundy Bunny” (Pennisetum alopecuroides 
‘Burgundy Bunny’), 

— Wydmuchrzyca piaskowa (Elymus arenarius). 

Szczegóły dotyczące nasadzeń zamieszczono na rysunku nr 202404-01 „Projekt 

nasadzeń zieleni”. 

Wymaga się 3 letniego okresu pielęgnacyjnego dla wykonanych nasadzeń. 

7. Projektowane sieci uzbrojenia terenu 

7.1 Sieci zewnętrzne – uwagi ogólne 

Wszystkie linie kablowe nN należy układać, zwracając przy tym szczególną uwagę na 
następujące elementy: 

— trasę kabla wytyczyć zgodnie z wykreśleniem na planie sytuacyjnym, 

— kabel nN układać na głębokości 0,7m na 10 cm podsypce z piasku, 

— Uwaga! W gruncie rodzimym nie mogą znajdować się kamienie, gruz oraz 
inne materiały ostre. 

— na głębokości 0,35-0,45m ułożyć należy taśmę ostrzegawczą perforowaną 
koloru niebieskiego o szerokości 300mm oraz grubości min 0,5mm.  

— kabel nN przykryć 10cm warstwą piasku, 15cm warstwą rodzimego gruntu, 
a następnie ułożyć  
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— niebieską folię o szerokości 20cm, 

— pod drogą kable układać na głębokości 0,8m od górnej krawędzi rury do 
powierzchni jezdni, 

— przy istniejących skrzyżowaniach i zbliżeniach zachować normatywne 
odległości oraz stosować rury ochronne, 

— w celu skompensowania przesunięć gruntu kabel ułożyć w wykopie faliście 
(dodatkowo ok. 3% długości wykopu), 

— promień zginania kabla nN nie może być mniejszy od 10-krotnej średnicy 
kabla, 

— temperatura kabla w czasie układania nie może być niższa od 0 °C, 

— na kablu umieścić oznaczniki z opisem: „właściciel, typ kabla, napięcie, rok 
budowy, kierunek", 

— linię kablową zinwentaryzować geodezyjnie przed zasypaniem, 

— rury osłonowe należy zabezpieczyć (uszczelnić obustronnie) przed 
zamulaniem 

— prace prowadzić zgodnie z normą N SEP-E-004. 

7.2 Parkometry 

Z uwagi na kolizję istniejących parkometrów z planowaną przebudową chodnika 
(parkometry kolidują z planowanym pasem ruchu dla pieszych), projektuje się 
przesunięcie parkometrów w miejsca niekolizyjne oraz doprowadzenie zasilania 
poprzez mufowanie. 

7.3 Kanał technologiczny 

Zgodnie z opiniami ZDM na odcinku przebudowywanego chodnika należy wykonać 
kanał technologiczny poprzez przebudowę infrastruktury WZKiB. Kanał 
technologiczny należy wykonać w oparciu o wytyczne do projektowania i budowy 
infrastruktury teletechnicznej Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu ver. 1.2 z dnia 20 
czerwca 2018r oraz rozporządzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 
kwietnia 2015r, w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać kanały 
technologiczne, czyli profil 1x110mm +4x40mm +1x prefabrykowana wiązka 
mikrorur (co najmniej 7x12/8). Kanał technologiczny powinien być zakończony 
maksymalnie w granicy opracowania projektowego. 

Opracował: 

……………………………………………………… 
mgr inż. Krzysztof Nowacki 

nr upr. WKP/0098/PWOD/12 
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi 

bez ograniczeń w specjalności drogowej 
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III. Część graficzna 

SPIS RYSUNKÓW 

Numer  Tytuł  Skala 

1 Plan orientacyjny 1:20 000 

2 Projekt zagospodarowania terenu. Plan sytuacyjny  1:500 

3 Przekroje normalne 1:50/20 

4 
Mała architektura i schemat ułożenia płyt kamiennych 
120×80 cm 

1:250 

5 Projekt ochrony zieleni istniejącej 1:200 

6 Plansza zbiorcza uzbrojenia 1:500 

7 Strefowanie sieci uzbrojenia 1:50 
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