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KARTA UZGODNIEN

do projektu statej organizacji ruchu wynikajacej z budowy skrzyzowania ulicy
Kowalewickiej z ulica Haliny Konopackiej w Poznaniu obejmujacej budowe skrzyzowania
typu rondo wraz z oswietleniem, odwodnieniem i kanatem technologicznym oraz
przebudowa niezbednych elementéw infrastruktury technicznej zlokalizowanej w obszarze

inwestycji




OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu wynikajgcej z budowy skrzyzowania ulicy Kowalewickiej z
ulicg Haliny Konopackiej w Poznaniu obejmujacej budowe skrzyzowania typu rondo wraz z
oswietleniem, odwodnieniem i kanatem technologicznym oraz przebudowa niezbednych

elementow infrastruktury technicznej zlokalizowanej w obszarze inwestycji

1. Podstawa opracowania.

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia Inwestora.

2. Dane wyjsciowe do projektowania.

1. Mapa zasadnicza w skali 1:500.

2. Mapa planu orientacyjnego pozyskana z zasobdw internetowych.

3. Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310)

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem
(Dz.U. 2017 poz. 784).

6. Wizja lokalna w terenie wraz z zaznaczeniem istniejgcego oznakowania.

3. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego projektu jest stata organizacja ruchu drogowego w obszarze projektowanego
skrzyzowania typu rondo na skrzyzowaniu ulicy Haliny Konopackiej i ulicy Kowalewickiej w Poznaniu

W zakresie niniejszego opracowania ujeto wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego.

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.

Ulica Haliny Konopackiej w ramach niniejszego opracowania znajduje sie w obszarze zabudowanym
Miasta Poznania. Predko$¢ pojazdow ograniczona jest do 50 km/h. Na rozpatrywanym odcinku ma
jezdnie o szeroko$ci 7 m w przekroju drogowym i przebiega ona po tuku w planie o promieniu R=100m z
poszerzeniem na tuku. Brak jest wydzielonych ciggéw komunikacji pieszej czy rowerowej. Ruch ten
odbywa sie obustronnymi poboczami szerokoéci ok. 0,5 m kazde. Po obu stronach jezdni funkcjonujg
przydrozne rowy o gtebokosci do 60 cm odprowadzajgce wode w kierunku ulicy Kowalewickie;.

Pas drogowy ma szerokos¢ ok. 18 m i jest oswietlony. Jezdnia jest w bardzo dobrym stanie technicznym.
Ruch pojazdow jest sredni.

Ulica Kowalewicka prowadzaca w kierunku pétnocnym obstuguje przylegle posesje na dtugosci ok. 100 m
- ruch dwukierunkowy. Dalej jest drogg bez przejazdu - ruch od ulicy Fabianowo jest ruchem
jednokierunkowym w kierunku ulicy Grunwaldzkiej. Ulica ta jest drogg miejskg w granicy Miasta Poznania
- ograniczenie predkosci do 50 km/h. Jezdnia ma szerokos¢ 6,0 m z czego w obszarze istniejgcego
skrzyzowania z ulicg H. Konopackiej wyznaczono wyspe na kryciu dodatkowego pasa ruchu vis-a-vis dla

skrecajgcych w ulice H. Konopackiej. Jezdnia w przekroju ulicznym jest w dobrym stanie technicznym.



Ruch pieszych odbywa sie wydzielonym chodnikiem oraz utwardzonym poboczem (chodnik o
nienormatywnej szerokosci).

Ulica Kowalewicka od strony potudniowego-wschodu stanowi bezposredni dojazd do skrzyzowania z ulicg
Barbary Lerczakéwny i ulicy Jadwigi Wajséwny a dalej skrzyzowania dwupoziomowego z ulicg
Glogowskag. W tym obszarze ma ona przekréj 2+2 z jednostronnym chodnikiem od strony zabudowy
szerokosci ok. 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowej. Ruch w tej ulicy jest $redni/duzy i wynika z
przejazdu w kierunku ulicy Fabianowo i serwiséw grupy VW. Predkos¢ pojazdéw jest ograniczona
obszarem zabudowanym Miasta Poznania.

Brak jest elementow infrastruktury technicznej kolidujgcej z zakresem opracowania.

5. Projektowany uktad drog
Zakres projektu budowlanego przewidziat przebudowe istniejgcego skrzyzowania trzywylotowego -
wigczenia ulicy Haliny Konopackiej w ulice Kowalewickg na skrzyzowanie typu rondo o $rednicy
zewnetrznej 40 m i wyspie centralnej o Srednicy 25 m jako 3 wlotowego z uwzglednieniem witgczenia
Zjazdu z drogi wewnetrznej - obstuga przylegtych posesii.
Kazdy z wlotéw ulic przewidziano o szerokosci 4,5 m w obustronnym krawezniku z optycznym jego
ograniczeniem oznakowaniem poziomym do min 3,5 m. Wylot uwzgledniono odpowiednio o 0,5 m
szerszy.
Wokét tarczy ronda uwzgledniono wykonanie ciggow komunikacji pieszej i rowerdow. Nawierzchnie te
przewidziano nawigza¢ od strony skrzyzowania z ulicg Gtogowskg do istniejgcych fragmentoéw drég, od
strony ulicy Haliny Konopackiej do projektowanego ciggu drogi dla pieszych i rowerow a od strony
potnocnej do istniejgcego chodnika.

Zakres projektu wynika z uzgodnien z zarzadcg drogi - Zarzgdem Drég Miejskich w Poznaniu.

6. Plan organizacji ruchu
W niniejszym projekcie przewidziano kompleksowe oznakowanie nowoprojektowanego skrzyzowania
poprzez oznakowanie pionowe i poziome. Szczegotowy plan przedstawia projektowane oznakowanie
pionowe i poziome z dowigzaniem do istniejgcego oznakowania.
Na planie wskazano lokalizacje oznakowania poziomego jako m.in.:
- piktogramy P-23 i P-26 na drogach dla roweréw i chodnikach;
- miejscowe wyznaczenie linii krawedziowych jako P-7a i P-7b oraz P-7c;
- oznakowanie powierzchni wytgczonych liniami P-7b i P-21;
- wyznaczenie przejs¢ dla pieszych linig P-10 oraz przejazdéw dla rowerdw linig P-11 uwzgledniajgc
dodatkowo na nich malature w kolorze czerwonym;
- wymalowanie linii podwdjnej ciggtej P-4 na wlocie ulicy H. Konopackiej;
- w obszarze zjazdow wymalowanie linii P-1e, na kazdym wilocie linii P-13 a zjezdzie linii P-7b.
W zakresie oznakowania pionowego uwzgledniono ustawienie takich znakéw jak:
- A-8 uprzedzajgcych o dojezdzie do ronda w ulicy Haliny Konopackiej i Kowalewickiej od strony
pétnocnej;
- odwotanie drég z pierwszenstwem przejazdu znakiem D-2 i ostrzezeniem znakiem A-7 o dojezdzie do
skrzyzowania na wlocie podporzgdkowanym;
- przed tarczg ronda ustawienie znakoéw A-7 z C-12 informujgcych o ruchu okreznym;

- A-7 z C-12 na kazdy wlocie przed linig P-13;



- C-13/16 w obszarze drég dla pieszych i roweréow uwzgledniajgc ich odpowiednig wersje odpowiadajgca
lokalizacji drog wzgledem siebie;

- D-6b kazdego przejazdu dla rowerzystéw i przejscia dla pieszych z kazdej strony dojazdu;

- C-9 mini z U-5a kazdej z wysp wyniesionej w obszarze inwestycji (takze istniejgcej na wlocie ulicy
Kowalewickiej);

- D-4a uzupetnionych znakami F-6 wskazujgcych brak przejazdu na dalszym ciggu ulicy Kowalewickiej;

- oznakowanie pasa zanikajgcego wlotu ulicy Kowalewickiej znakami D-14 (po obu jego stronach);

- korekte tabliczki podznakowej znaku B-5 na wijezdzie w ulice Barbary Lerczakéowny i znak
uzupetniajgcy F-6;

- przestawienie czesci istniejgcych znakdéw zachowujgc ich wzajemng odlegto$¢ min 10 m.

Wzdituz chodnika od strony pétnocnej ulicy Kowalewickiej 12, 12A i 12B przewidziano zakotkowanie
stupkami typu ZAP-03-HO-UL/PA/SK/TO/TZ dla wykluczenia przejazdu. Stupki te uwzgledniono takze
przy wigczeniu drogi dla rowerdw do drogi serwisowej przy ul. Glogowskiej. Posesje obstugiwane sg od
ulicy Barbary Lerczakéwny i drogi wewnetrznej. Dla 12A i 12B uwzgledniono zachowanie istniejgcego
Zjazdow z ul. Kowalewickiej.

Istniejgce oznakowanie pionowe w granicy opracowania oraz przy jej zblizeniu, niewskazane na planie
organizacji ruchu nalezy usung¢ (strzatki).

Odstgpiono od wprowadzania oznakowania tymczasowego ostrzegajgcego o wprowadzeniu zmiany

statej organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 31 grudzien 2026 r. (waznos¢ projektu).

7. Uwagi koncowe
Znaki przewidziane niniejszym opracowaniem w zakresie dotyczg drogi miejskiej
Pokazane na planie organizacji ruchu znaki nalezy ustawi¢ w miejscach, gdzie bedg dobrze widoczne i
same nie beda ograniczaty widoczno$ci.

Bezwzglednie nalezy zachowac¢ skrajnie pionowg i poziomg dla jezdni i drogi dla pieszych i roweréw

umieszczajgc stupki znakoéw czy tablice znakow.
Znaki winny by¢ ustawione zgodnie z przepisami podanymi w podstawie opracowania. Oznakowanie
pionowe przewidziano w grupie wielkosci mate oraz mini (oznakowanie drogi dla roweréw i pieszych).

Znaki poziome przewidziano w technice chemoutwardzalnej.

mgr inz. Wojciech Andrzejak

Dopiewo, listopad 2023 r.



ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW PIONOWYCH |
POZIOMYCH

Dotyczy projektu statej organizacji ruchu wynikajgcej z budowy skrzyzowania ulicy Kowalewickiej z ulicg
Haliny Konopackiej w Poznaniu obejmujgcej budowe skrzyzowania typu rondo wraz z oswietleniem,
odwodnieniem i kanatem technologicznym oraz przebudowg niezbednych elementdéw infrastruktury

technicznej zlokalizowanej w obszarze inwestycji

. llos¢ [szt.], .
Symbol Opis [mb], [mb s] Uwagi
A-7 ustgp pierwszenstwa 7 projektowane
A-8 uwaga rondo 2 projektowane
B-2 zakaz wjazdu 2 projektowane
C-9 mini + U-5a nakaz jazdy z prawej strony przed 5 projektowane
znakiem
C-12 ruch okrezny 4 projektowane
gigﬁg droga dla pieszych i roweréw 15 projektowane
C-13 droga dla rowerow 4 projektowane
C-13a koniec drogi dla rowerow 2 projektowane
D-2 koniec pierwszenstwa 3 projektowane
D-3 droga jednokierunkowa 1 projektowane
D-4a droga bez przejazdu 1 projektowane
D-6b przejscie dla pleszych’ z przejazdem 13 projektowane
dla roweréw
D-14 koniec pasa ruchu 2 projektowane
F-6 tablica uprzedzajgca o zakazie 3 projektowane
T-22 ,Nie dotyczy rowerow” 3 projektowane
»1Yylko na warunkach okreslonych .
T przez ZDW’ 1 projektowane
P-1b linia poledyncz,a przerywana - 36 projektowane
krotka
P-1c linia pOJedyngza przerywana- 91 projektowane
wydzielajgca
P-1e linia pojedyncza przerywana - 12 projektowane
prowadzgca szeroka




P-3b linia jednostronnie przekraczalna 5 projektowane
P-4 linia podwojna ciggta 98 projektowane
P-7a linia krawec'jszzig;gi eE)rzerywana 135 projektowane
P-7b linia krawedziowa ciggta szeroka 370 projektowane
P-7d linia krawedziowa ciggta waska 205 projektowane
P-9b strzatka naprowadzajgca w prawo 3 projektowane
P-10 linia przejscia dla pieszych 220 projektowane
P-11 linia przejazdu dla roweréw 61 projektowane
P-13 linia W;rouzr:)knoa\‘/v;?r%jzk:iro’zxmania 22 projektowane
P-21 powierzchnia wytgczona 260 projektowane
P-23 piktogram ,rower” 27 projektowane
P-26 piktogram ,pieszy” 22 projektowane
stupki ZAP-03-HO-UL ~50 projektowane

bariera ochronna N2W2 86 projektowane

przestawienie istniejgcych znakow

usuniecie istniejgcego oznakowania
P-2P-4, P-7b, P-8a, P-10




