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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO

Poznan, 20 stycznia 2024 r.

OSWIADCZENIE

na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3

ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (z pézniejszymi zmianami)

Oswiadczamy, ze projekt techniczny dla budowy skrzyzowania ulicy Kowalewickiej z
ulicg Haliny Konopackiej w Poznaniu obejmujgca budowe skrzyzowania typu rondo
wraz z oswietleniem, odwodnieniem i kanatem technologicznym oraz przebudowa
niezbednych elementéw infrastruktury technicznej zlokalizowanej w obszarze
inwestycji, zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.

Jednoczesnie oswiadczamy, ze zakres projektu nie dotyczy zasilania budynku w ciepto a
co za tym idzie sktadania oswiadczen w zakresie mozliwosci jego podtgczenia do
istniejgcej sieci cieptowniczej.

Jestesmy swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.

Projektant: mgr inz. Wojciech Andrzejak

(branza drogowa)

Sprawdzajacy: mgr inz. Pawet Borowiak

(branza drogowa)



KOPIA UPRAWNIEN PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO

WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

sygn. akt WOIIB-OKK-DP-0054-129/2017 Poznan, dnia 19 grudnia 2017 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow
oraz inzynieréw budownictwa (tekst jednolity: Dz.U. z 2016 r. poz. 1725) i art. 12 ust. | pkt 1, art.12 ust. 2, 3 i 4
oraz ust. 4c pkt | oraz art. 13 ust 1, 2 oraz ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 3b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 z p6zn. zm.) oraz § 13 ust 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie ( Dz. U. 2014 r. poz. 1278) po ustaleniu, Ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan
Wojciech Andrzejak

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 23 stycznia 1985 r. Poznan
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0347/POOD/17

do projektowania bez ograniczen
w specjalnos$ci inzynieryjnej drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

1. Podstawa do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czlonkow wlasciwej izby samorzadu zawodowego.

2. 0d niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wielkopolskicj
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Zgodnie z trescia art.127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego ( tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 1257):

§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwolania wobec organu
administracji publicznej, ktory wydat decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sig¢ prawa do wniesienia odwolania
przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

W przypadku ztozenia przez strong o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwolania od decyzji (okreslonego w § 2)
stronie nie przystuguje prawo do odwolania si¢ ani skargi do sadu administracyjnego.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

Al

prof. dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Wojciech Andrzejak jest

upowazniony w specjalnosci inzynieryjnej drogowej do:

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie niniejsze
uprawnienia upowazniaja do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow,

- droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

Na podstawie § 10 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie,
uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci uprawniaja
do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie danej specjalnosci.

Sktad orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Czlonek Komisji — dr hab. inz. Andrzej Barczyﬁs%

Cztonek Komisji — dr inz. Daniel Pawlicki:.........{\.‘. AR T4 B AV BT

Otrzymuja:
1.Pan Wojciech Andrzejak
62-070 Dopiewo, ul. Poznanska 38
2.0kregowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru
Budowlanego
4.a/a



WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA '
INZYNIEROW
o BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

sygn. akt WOIIB-OKK-DP-0054-313/2012 Poznan, dnia 20 grudnia 2012 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynierow budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pozn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 1, art.12
ust. 314, art.13 ust. | pkt 1, oraz ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z pézn. zm.) oraz § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. Nr 83 poz. 578 z pézn. zm.)

decyzjg Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Pawel Tadeusz Borowiak

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 17 stycznia 1985 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0289/POOD/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catoéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnient budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1. Podstawa do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ cztonkow whasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskicj Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Poznaniu
w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Przewodniczacy
Okregowej Komjsji Kwalifikacyjnej WOIIB

¢

dr inz. Daniel Pél«licki




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Pawel Tadeusz Borowiak

jest upowazniony w specjalnosci drogowe;j do:

- projektowania, sprawdzania projektéw budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 18 ust.1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

- droga, w rozumiéniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow,

- droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, uprawnienia do
projektowania stanowia podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu w zakresie w/w specjalnosci.

Sktad orzekajdcy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Przewodniczacy — dr inz. Daniel Pawlicki: { ....... J\.\\ ...........
Cztonek Komisji — dr inz. Andrzej Barczyfiski:........ @‘\—., ........

17
Cztonek Komisji —mgr inz. Szczepan Mikurenda:....".........\. ,‘fﬁ‘LU

Otrzymuja:
1. Pan Pawet Tadeusz Borowiak
62-028 Kozieglowy, os. Lesne 16/149
2. Okregowa Rada Izby
3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.ala



KOPIA ZASWIADCZEN Z WIELKOPOLSKIEJ OKREGOWEJ IZBY
INZYNIEROW BUDOWNICTWA

® POLSKA
I Z B A

INZYNIEROW

e\7i

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-UJG-VF4-8XW *

Pan Wojciech Andrzejak o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0078/18

adres zamieszkania ul. Poznarska 38, 62-070 Dopiewo

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-04-01 do 2024-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-10 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.

v



® POLSKA
1 Z B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-5X3-PYN-EM9 *

Pan Pawet Tadeusz Borowiak o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0158/13

adres zamieszkania os. Lesne 16/149, 62-028 Koziegtowy k Poznania

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-05-01 do 2024-04-30.

Zaswiadczenie zostatlo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-06-05 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej I1zby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78" K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnoéci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




CZESC OPISOWA PROJEKTU

1. Rodzaj inwestycji.

Budowa skrzyzowania typu rondo jako jezdni wraz z chodnikami, drogg rowerowg - kategoria obiektu XXV
(droga). W zakresie projektu ujeto takze inne branze objete odrebnymi opracowaniami.

Sie¢ kanalizacji deszczowej - kategoria obiektu budowlanego XXVI (sieci).

Siec¢ teletechniczna - kategoria obiektu budowlanego XXVI (sieci).

Siec¢ elektroenergetyczna i o$wietlenia drogowego - kategoria obiektu budowlanego XXVI (sieci).

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt branzy drogowe;.

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem projektu jest budowa ronda na skrzyzowaniu ulicy Haliny Konpackiej i Kowalewickiej obejmuje
wykonanie wyspy wyniesionej o srednicy 24 m, 2,0 m szerokos$ci pierscienia najazdowego oraz jezdni o
szerokosci 6,0 m co tgcznie daje obiekt o srednicy 40 m z dowigzaniem do istniejgcych jezdni. Projektowany
uktad ma usprawnié¢ ruch w obszarze skrzyzowania istniejgcych ulic, ktére funkcjonuje dzi$ jako skrzyzowanie
trzywlotowe z pierwszenstwem przejazdu ulicg Kowalewicka.

Do ronda précz ulicy Kowalewickiej - dwa wloty i ulicy Haliny Konpackiej przewidziano takze wigczy¢ jezdnie
obstugujacy przylegte posesje od strony potudniowej. W zakresie nawierzchni chodnikéw i dréog rowerowych
uwzgledniono powigzanie istniejagcego uktadu nawierzchni w sgsiedztwie ronda wzdtuz ulicy Gtogowskiej -
pod wiaduktem ulicy z uktadem projektowanym do wykonania w ulicy Haliny Konopackiej (aktualnie
realizowanym) oraz chodnikiem w ulicy Kowalewickiej. Caty planowany zakres stanowi funkcjonalny ukiad i
stanowi inwestycje linowg. Dla poprawnego funkcjonowania projektowanego uktadu nawierzchni
uwzgledniono ich odwodnienie i oswietlenie. Elementem uzupetniajgcym jest budowa kanatu
technologicznego fgczacego kanat technologiczny w ulicy Glogowskiej z kanatem realizowanym w ulicy
Haliny Konopackie;.

Projektowany uktad koliduje i wymaga przebudowy istniejgcej sieci teletechnicznej, oswietlenia drogowego,
elektroenergetycznej oraz sieci kanalizacji deszczowej. Dla realizacji zakresu projektu niezbedne jest takze
wykonanie wycinki kolidujgcych drzew i uwzglednienie nasadzen zastepczych.

Zakres projektu dostosowany zostat do potrzeb komunikacyjnych przylegtych terenédw w zakresie dojazdu
pojazdow ciezarowych, obstugi pieszych i rowerzystow uwzgledniajac takze dostepnosé dla osoéb
niepetnosprawnych - wykluczajgc powstanie barier architektonicznych.

Teren inwestycji objety jest decyzjg o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz zapisami dwoch

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego..

Podstawa opracowania.

- Zlecenie Inwestora,;

- Dane uzyskane od Inwestora;

- Uzgodnienia miedzybranzowe;

- Inwentaryzacja techniczna;

- Mapa zasadnicza w skali 1:500 terenu inwestycji;

- Obowigzujace przepisy prawa budowlanego, normy i wytyczne budowlane w tym:
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o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz.
1518 z pézn. zmianami).

o Ustawa z dnia 7 lipca 1995 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2022r., poz. 88 t.j. z pdzn.
zmianami);

o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydany przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych w 2014 roku;

o Ogdlne Specyfikacje Techniczne udostepnione przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad oraz przez Branzowy Zaktad Doswiadczalny
Budownictwa Drogowego i Mostowego Sp. z 0.0.;

o Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED).

3. Stan istniejacy.

W dniu dzisiejszym na terenie dziatek objetych opracowaniem w cze$ci potudniowej i potudniowo-zachodniej
Zlokalizowane sg nieuzytki poro$niete drzewami stanowigce szkotke drzew iglastych z lat 90. W pozostatej
czesci stanowig dzisiejszy uktad komunikacyjny - skrzyzowanie trzywlotowe ulicy Kowalewickiej z ulicg Haliny
Konopackiej. Skrzyzowanie to jest z pierwszenstwem przejazdu wzdtuz ulicy Kowalewickiej z wydzielonym
lewoskretem w ulice Haliny Konopackiej. Na drodze podporzgdkowanej funkcjonuje znak A-7.

Odwodnienie ulic jest powierzchniowe w kierunku wpustow i dalej do sieci kanalizacji deszczowej. W ulicy
Haliny Konopackiej funkcjonujg przydrozne rowy, ktére w koncowym swym odcinku takze wtgczone sg do
sieci kanalizacji deszczowej.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z budowg nawierzchni ronda teren inwestycji zostanie uporzgdkowany.
Na terenie dziatek objetych inwestycjg elementami kolidujgcymi z zakresem opracowania sg w wiekszosci
istniejgce sieci, ktére nalezy przebudowaé poprzez zmiane ich lokalizacji. Z uwagi na zmiane
zagospodarowania wymagane jest zdemontowanie czesci lamp, wymiana wysiegnikdw oraz dotozenie
nowych opraw jak rowniez nowych kompletnych slupow. Wszystkie zidentyfikowane kolizje zostaty
rozwigzane za podstawie otrzymanych warunkéw i uzgodnien z gestorami.

Istniejgce nawierzchnie drég publicznych majg nawierzchnie z betonu asfaltowego, drég dojazdowych

nawierzchnie z betonu cementowego. Chodniki wraz ze zjazdami majg nawierzchnie z kostki betonowe;.

4. Warunki gruntowo-wodne.

Dla potrzeb budowy ronda wykonano opinie geotechniczng dla potrzeb oceny warunkéw gruntowo-wodnych.
Rozpoznane poditoze charakteryzuje sie prostymi warunkami gruntowymi a inwestycje zakwalifikowano do |
kategorii geotechniczne.

W ramach wykonanych badan okreslono iz wierzchnia warstwa gruntu grubosci ok. 30 cm stanowi glebe oraz
nasypy antropogeniczne i nalezy je usunaé spod rzutu projektowanej nawierzchni. Dalej wykonywane bedg
wykopy (korytowanie) w odkrytych gruntach spoistych z wodg gruntowg znaczgco ponizej dna koryta. Odkryte
podtoze zakwalifikowano do grupy nosnosci podtoza G4 i w obszarze wykonywanych nawierzchni nalezy
przewidzie¢ stosowne jej wzmocnienie

Rozpoznane warunki w petni pozwalajg na wykonanie projektowanego zakresu pod warunkiem wykonania
warstwy wzmacniajgcej. Nawierzchnie drogi obstugujgcej przylegte posesje przewidziano jako KR3, jezdnie
ulicy Haliny Konopackiej oraz ulice Kowalewickg odcinek pétnocny przewidziano jako KR5, nawierzchnie

ronda oraz odcinek ulicy Kowalewickiej od strony ulicy Gtogowskiej przewidziano jako KR6.
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Przed utozeniem warstw konstrukcji nawierzchni jezdni niezbedne jest wykazanie minimalnej nosnosci na
wykonanej warstwie wzmacniajgcej jako:

- Ev22120 MPa (KR5 i KR6), Ev22100 MPa (KR3 i KR4);

- 1s21,00;

-10=2,2.

5. Stan projektowany

a). Plan sytuacyjny

Zakres inwestycji zostat w catosci przedstawiony na rysunku planu sytuacyjnego (rysunek nr 1 niniejszego
opracowania). Opracowanie catosciowo dotyczy czterech branz - drogowej, elektrycznej, teletechnicznej i
sanitarnej.

Projektowana budowa realizowana bedzie w granicy terenu objetego decyzjg nr 148/2022 o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz czesciowo od pétnocy w granicy terenu objetego miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego dla obszaru Fabianowo w Poznaniu [Fc], i potudnia w granicy
terenu objetego miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego terenéw przyautostradowych w
rejonie Fabianowa i Kotowa w Poznaniu - czes¢ A [Fba]. W catosci projektowany zakres jest zgodny z

wydang decyzjg jak i zapisami obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Projekt budowy ronda obejmuje wykonanie wyspy wyniesionej o srednicy 24 m na ktérej uwzgledniono
wykonania cze$ci nasadzen zastepczych - wyspa zielona porosnieta krzewami i nielicznymi drzewami oraz
kwiatami - wg projektu nasadzen. Wokét wyspy uwzgledniono pierscien najazdowy szerokosci 2,0 m o
nawierzchni z kostki granitowej cietej 16/16/16 cm z wypetnieniem szczelin zaprawg epoksydowg (spoiny
zywiczne) oraz jezdnie o szerokosci 6,0 m z betonu asfaltowego, co tgcznie daje obiekt o $rednicy 40 m z
dowigzaniem do istniejgcych jezdni. Projektowany uktad ma uptynni¢ ruch w obszarze skrzyzowania
istniejgcych ulic, ktore funkcjonuje jako skrzyzowanie trzywlotowe z pierwszenstwem przejazdu ulicg

Kowalewicka.

Wiaczenie ulicy Haliny Konopackiej do projektowanego ronda uwzgledniono jako kontynuacje jej przebiegu
po tuku w planie o promieniu R=100m (z poszerzeniem jezdni z 7,0 m do 7,8 m symetrycznie) i wtgczajac ja
do projektowanego ronda rozdzielajgc kierunki ruchu wyspg segregacyjng. Dtugo$¢ odcinka wyznaczono jako
123,80 m przy czym krawedzie jezdni nalezy przeprofilowac jeszcze na odcinku o diugosci ok. 10 m dalej.
Krzywa przejéciowg tuku kotowego potaczono z jezdnig wjazdowg i wyjazdowg ronda przez co nie
redukowano szeroko$ci jezdni a zmiang pochylenia poprzecznego z istniejacych 5% na tuku przewidziano do
ok. 0,3% w obszarze ronda wyznaczono tukami pionowymi wyznaczajgc najnizszy punkt niwelety przed
wyspa segregacyjna. Jezdnie zaprojektowano o konstrukgji jak dla KR 5.

Wzdtuz ulicy Haliny Konopackiej uwzgledniono budowe chodnika o nawierzchni z kostki betonowej i
szerokosci 2,0 m i drogi dla roweréow o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci 2,5 m. Projektowang
droge dla roweréw na granicy opracowania przewidziano potgczy¢ z nawierzchnig istniejgcego ciggu pieszo-
rowerowego szerokosci 2,5 m o nawierzchni z betonu asfaltowego. Chodnik uwzgledniono zakonczyé na
granicy opracowania. Pomiedzy projektowang nawierzchnig chodnika i drogi dla roweréw uwzgledniono pas
kompensacji o nawierzchni z kostki granitowej surowotupanej 8/11. Odwodnienie na tym odcinku zachowano

wg stanu istniejgcego poprzez kontynuacje rowu przydroznego uwzgledniajgc jego wigczenie do sieci
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kanalizacji deszczowej. Réw od strony pétnocnej przewidziano bez zmian, réw po stronie potudniowej
uwzgledniono wzdluz nowej jezdni w pasie szerokosci do 4,0 m pomiedzy krawedzig jezdni a krawedzig drogi
rowerowej. Skarpy i dno rowu uwzgledniono umocnione ptytami azurowymi typu MEBA grubosci 12 cm,
skarpy o pochyleniu max 1:1,5. Dno rowu uwzgledniono szerokosci 40 m a s$rednia gteboko$¢ rowu nie
przekracza 1,0 m. Przez wyspe segregacyjng przy rondzie uwzgledniono przejscie z przejazdem dla
rowerzystow o tgcznej szerokosci 6,0 m. W tym obszarze wzdiuz starego przebiegu ulicy Haliny Konopackiej
ujeto rozebranie jej nawierzchni pomiedzy wykonanym fukiem a krawedzig istniejgcego zjazdu - na dtugosci
ok. 20 m. Rozbidérce nalezy podda¢ nawierzchnie jak i warstwy podbudowy a w tym miejscu odtworzy¢ teren
zielony. Stary przebieg ulicy Haliny Konopackiej przewidziano przewezi¢ poprzez wydzielenie pasa o
szerokosci 2,0 m i pozostawienia jezdni o szerokosci 5,0 m. Jej wigczenie do ulicy Kowalewickiej
przewidziano jako zjazd z wyokragleniem krawedzi jezdni tukami o promieniach R=5m. Istniejgcy row po
stronie potudniowej przewidziano skréci¢ do ok. 38 m w istniejgcej lokalizacji bez ingerencji we wlot. Skarpy i
dno rowu uwzgledniono przeprofilowa¢ tak by wykazaé dno rowu szerokosci 40 cm a skarpy o nachyleniu do
1:1,5.

Powigzanie ulicy Kowalewickiej z projektowanym rondem od strony pétnocnej przewidziano jako kontynuacje
przekroju 1x3 (z pasem wylgczania w stary przebieg ulicy Haliny Konopackiej) i dowigzaniem jezdni
wjazdowej na rondo tukiem o promieniu R=15m a zjazdowej z ronda tukiem R=18 i 25 m wyznaczajgc wyspe
segregacyjng w osi pasa srodkowego. Dlugo$¢ odcinka powigzania wynosi ok. 47 m a warstwe Scieralng
uwzgledniono do wymiany jeszcze na dtugosci korygowanych krawedzi jezdni o dtugosci tagcznej ok. 40 m. W
tym obszarze uwzgledniono stary przebieg ulicy Haliny Konopackiej wigczy¢ w ulice Kowalewicka jako zjazd
wyznaczajgc w jej szerokosci jezdnie szerokosci 5,0 m i 2,0 m czes¢ pod ruch pieszych. Na tym odcinku
zachowano istniejgcy sposdb odwodnienia poprzez wpusty wigczone do sieci kanalizacji deszczowej.
Najnizszy punkt niwelety na tym odcinku wypada przy przejsciu dla pieszych z przejazdem dla rowerzystow
od strony tarczy ronda. W tym obszarze nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage i rezim technologiczny
wykluczajgc zastoiska wody w obszarze nawierzchni. Zachowano réow przydrozny wzdiuz ulicy Haliny
Konopackiej z wigczeniem do sieci kanalizacji deszczowej. W zakresie prac nawierzchniowych na istniejgcej
jezdni uwzgledniono takie przeprofilowanie nawierzchni by dowigzaé sie do pochylenia jednostronnego w km
0+047,10 przebudowy ul. Kowalewickiej. Zgodnie z domiarem w tym obszarze koniecznym moze okazac¢ sie
wykonanie procz warstwy wigzacej takze czesciowo warstwy wyréwnawczej. Powierzchnia prac obejmuje ok.
320 m?. Projektowany odcinek ulicy Kowalewickiej przewidziano o konstrukcji KR3. Przez wyspe
segregacyjng ronda uwzgledniono wyznaczenie przejscia z przejazdem dla rowerzystow o tgcznej szerokosci
6,0 m. Nawierzchnie projektowanego chodnika szerokoéci 2,30 m przewidziano, od strony zachodniej ulicy
Kowalewickiej, dowigza¢ do wyznaczonego pasa szerokosci 2,0 m w obszarze istniejgcej jezdni ul. Haliny
Konopackiej. Od strony wschodniej uwzgledniono za przejsciem dla pieszych z przejazdem dla rowerzystow
dowigza¢ do istniejgcej nawierzchni chodnika w kierunku pétnocnym a w kierunku potudniowym kontynuowaé
projektowany chodnik szerokosci 2,0 m i droge dla roweréw o szerokosci 2,5 m z pasem kompensac;ji

szerokosci 0,5 m.

Droge obstugujgca przylegte posesje od strony potudniowego-zachodu przewidziano o szerokosci 6,0 m z
powigzaniem z jezdnig ronda tukiem R=12m z dowigzaniem krawedzi tukami o promieniach R=10i 12 m.
Jej odcinek ma dtugosci niespetna 83 m i przebiega w odcinku prostym z tukiem w planie o promieniu

R=43m. W tym obszarze uwzgledniono poszerzenie jezdni z zaleznosci 30/R po zewnetrznej stronie tuku o
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70 cm. Odcinek tej jezdni uwzgledniono odwodni¢ pochyleniem jednostronnym do rowu przydroznego
dtugosci ok. 12,5 m wigczonego do sieci kanalizacji deszczowej. W obszarze przejscia z przejazdem
wyznaczono lokalizacje wpustu ulicznego jako najnizszego miejsca w tym obszarze. Nie przewidziano
budowy chodnika na dlugosci projektowanej drogi obstugujgcej - ruch pieszych przewidziano prowadzic¢
obustronnymi poboczami szerokosci 75 cm kazde. Na wigczeniu tej drogi do tarczy ronda nie przewidziano
wykonywania wyspy segregacyjnej a linie przejscia z przejazdem dla rowerzystow wyznaczono w odlegtosci
5,5 m.

Powigzanie ulicy Kowalewickiej od strony potudniowo-wschodniej z projektowanym rondem uwzgledniono
zachowujgc jej istniejacy przekrdj 2x2 z uwzglednieniem na wlocie i wylocie ruchu jednym pasem ruchu i
wyznaczajgc powierzchnie wylgczong na pasach sgsiednich. Jezdnie wjazdowg i wyjazdowg przewidziano
dowigzac¢ do stanu istniejgcego tukami w planie o promieniach R=300,0m o przebiegu zgodnym z docelowym
uktadem komunikacyjnym wg koncepcji projektowej firmy TEBODIN. W tym obszarze nie zmieniano
natomiast pochylenia poprzecznego i zachowano je zgodnie ze stanem istniejgcym. Wyspe segregacyjng
uwzgledniono jako przedtuzenie istniejgcego pasa rozdziatu. W tym obszarze jezdnie uwzgledniono odwodni¢
poprzez wpusty wigczone do sieci kanalizacji deszczowej. Projektowane wpusty przewidziano jako posrednie
- wody opadowe i roztopowe plyng, zgodnie ze stanem istniejgcym, w kierunku ulicy Glogowskiej.
Projektowang nawierzchnie na obu jezdniach ulicy Kowalewickiej przewidziano dowigza¢ do stanu
istniejacego tak by zachowaé ptynne potgczenie nawierzchni projektowanej i istniejgcej. W tym zakresie
zachowano istniejgce pochylenie poprzeczne na obu jezdniach. Przejscie z przejazdem dla rowerzystéw
wyznaczono w odlegtosci 5,5 m od jezdni ronda o szerokosci 6,0 m. Od strony potudniowej zaprojektowano
powigzanie drogi dla rowerdw z istniejgcym odcinkiem nawierzchni z betonu asfaltowego a chodnik prowadzi¢
tylko wokot tarczy ronda. Od strony potnocno-wschodniej nawierzchnie drogi rowerowej i chodnika
uwzgledniono prowadzi¢ w kierunku ulicy Gtogowskiej przez skrzyzowanie z ulicg Barbary Lerczakowny. W
obszarze skrzyzowania uwzgledniono wyznaczenie przejscia dla pieszych z przejazdem dla rowerzystéw w
linii projektowanych nawierzchni w odlegtosci ok. 6 m od krawedzi jezdni drogi nadrzednej. Istniejgce
przejscie dla pieszych w ulicy Lerczakéwny przewidziano usung¢ - oznakowanie poziome wymazac,
krawezniki wyniesé. Projektowany chodnik w ulicy Lerczakéwny, w kierunku pétnocnym, przewidziano
dowigza¢ do nawierzchni istniejgcego chodnika zachowujgc jego szerokos¢ ok. 1,5 m. W dalszym przebiegu
wzdtuz ulicy Kowalewickiej nawierzchnie drogi dla rowerdw i chodnika przewidziano prowadzi¢ tgczac
nawierzchnie chodnika ze stanem istniejgcym w sasiedztwie jezdni ul. Kowalewickiej a droge dla rowerow
dowigzujac do nawierzchni drogi serwisowej od strony pétnocno-wschodniej - placu manewrowego.
Wiaczenie to uwzgledniono z rozdzieleniem kierunkéw jazdy na drodze rowerowej z podziatem na pasy ruchu
szerokosci 1,5 m. Dodatkowo z jezdni ulicy Kowalewickiej uwzgledniono wykonanie zjazdu na droge dla

roweréw o szerokosci 2,0 m z dowigzaniem do krawedzi drogi tukami o promieniach R=3 i R=8 m.

Wokot projektowanego ronda uwzgledniono zachowanie przejscia dla pieszych chodnikami i przejazdu
rowerzystom po drodze rowerowej. Wszystkie nawierzchnie jezdni, drég dla roweréw uwzgledniono z betonu
asfaltowego - takze w obszarze zjazdoéw. Chodniki i zjazdy uwzgledniono z kostki betonowej - zgodnie z
zaleceniami zarzadcy Zarzgdu Drég Miejskich w Poznaniu. Pasy kompensacji pomiedzy chodnikiem a drogg
dla roweréw zaprojektowano szerokosci min 0,5 m o nawierzchni z kostki granitowej surowotupanej 8/11. Z

kostki tej uwzgledniono takze nawierzchnie wysp separacyjnych przy wlotach na rondo.
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Caty projektowany ukfad nawierzchni przewidziany projektem stanowi funkcjonalny uktad. Od strony wigczen
ulicy Kowalewickiej stanowi on dowigzanie do stanu istniejgcego, od ulicy Haliny Konopackiej dowigzuje sie
on w zakresie jezdni do stanu istniejgcego, w zakresie chodnika, drogi dla roweréw do ciggu pieszo-

rowerowego objetego zgtoszeniem wykonania roboét realizowanym - aktualnie realizowanego.

Branza drogowa obejmuje uktad nawierzchni i ich konstrukcje. Pozostaty zakres ujeto w projektach

branzowych.

b). Przekréj normalny i podtuzny

Na planie sytuacyjnym wskazano projektowane rzedne dostosowane do wykonanych domiarow
geodezyjnych dajgce jedng z wielu mozliwosci docelowego rozwigzania wysokosciowego. Wskazane rzedne
nalezy traktowac orientacyjnie a przed rozpoczeciem prac potwierdzi¢ przyjete zatozenia wysokosciowe.

Zakres inwestycji nie generuje powstania elementéw tworzacych bariery architektoniczne i utrudniajgce

swobodne poruszanie osobom niepetnosprawnym czy starszym.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano nastepujace konstrukcje nawierzchni:
Z BETONU ASFALTOWEGO
- jezdnie dla KR6 (jezdnie ulicy Kowalewickiej w kierunku ulicy Gtogowskiej, jezdnia ronda):
- warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 30 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego granitowego C90/3 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm;
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P (KR3-KR7) grubosci 16 cm;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W (KR3-KR7) grubosci 8 cm;
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S (KR5-KR6) grubosci 5 cm;
Konstrukcja dla KR6 obejmuje poszerzenie istniejgcych jezdni ul. Kowalewickiej gdzie wymagane jest
pofgczenie zaktadkowe obejmujgce naktadanie sie na nawierzchni poczgwszy od warstwy podbudowy

zasadniczej.

- jezdnie dla KR5 (jezdnia ulicy Haliny Konopackiej):
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 30 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego granitowego C90/3 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm;
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P (KR3-KR7) grubosci 12 cm;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W (KR3-KR7) gruboéci 8 cm;

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S (KR5-KRG6) grubosci 5 cm;

- jezdnie dla KR3 (jezdnia ulicy Kowalewickiej w kierunku pétnocnym, droga dojazdowa):
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 30 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego granitowego C90/3 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm;
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P (KR3-KR7) grubosci 8 cm;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W (KR3-KR7) gruboéci 5 cm;

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S (KR5-KRG6) grubosci 5 cm;
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- droga dla roweréw w obszarze zjazdow:
- warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm;
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego granitowego C90/3 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W (KR3-KR7) grubosci 5 cm;

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S (KR1-KR2) grubosci 5 cm;

- droga dla roweréw:
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm;
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego granitowego C90/3 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm;

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S (KR1-KR2) grubosci 5 cm;

Z KAMIENIA
-pierscien najazdowy z kostki granitowej 16/16/16 cm przewidziano:
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 30 cm;
- warstwa z betonu cementowego C8/10 grubosci 15 cm;
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C12/15 grubosci 20 cm;
- nawierzchnia z kostki granitowej cietej 16/16/16 cm z wypetnieniem szczelin zaprawg epoksydowg

(spoina zywiczna) na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci ok. 3 cm;

-pas kompensacji pomiedzy nawierzchnig chodnika i drogi dla roweréw przewidziano:
- warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 30 cm;
- podbudowa z chudego betonu C8/10 o grubosci 15 cm;
- nawierzchnia z kostki granitowej surowotupanej 8/11 na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 4

cm z wypetnieniem szczelin zaprawg epoksydowg (spoina zywiczna);

- Wyspy segregacyjna, rozdzielajgca kierunki jazdy przy rondzie przewidziano:
- warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm;
- warstwa z betonu cementowego C8/10 grubosci 15 cm;
- nawierzchnia z kostki granitowej surowotupanej 8/11 na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 4

cm z wypetnieniem szczelin zaprawg epoksydowg (spoina zywiczna);

Z PLYTKI BETONOWEJ
- opaske wzdtuz krawedzi jezdni przewidziano:
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm;
- warstwa z betonu cementowego C8/10 grubosci 15 cm;
- nawierzchnia z ptytki betonowej 50x50 cm grubosci 7 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4

grubosci 5 cm

Z KOSTKI BETONOWEJ

- chodniki poza obszarem mozliwego najazdu kotem pojazdu przewidziano:
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- warstwa piasku gruboziarnistego, zwiru lub pospétki grubosci min 10 cm, uzupetnienie wykopu;
- warstwa z betonu cementowego C8/10 grubosci 15 cm;

- nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 4 cm;

- zjazdy i chodniki w obszarze zjazdéw przewidziano:
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm;
- podbudowa z betonu cementowego C8/10 grubosci 18 cm;

- nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 4 cm;

Z PLYTY AZUROWEJ TYPU MEBA
- skarpy i dna rowoéw na odcinkach projektowanych przewidziano:

- umocnienie ptytg azurowg typu MEBA grubosci 12 cm na warstwie piasku/zwiru/pospétki grubosci 15 cm;

Pod nawierzchniami pod ruch pojazdéw przewidziano jako warstwe wzmacniajgcg grunt stabilizowany
cementem o Rm=2,5 MPa grubosci min 30 cm. Pod pozostate nawierzchnie warstwa wzmacniajgca
ograniczy sie go grubosci min 15 cm, takze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa. Tylko pod
nawierzchniami chodnikéw warstwa ta nie zostata uwzgledniona i zastgpiona nasypem z piasku
gruboziarnistego, zwiru lub pospodtki grubosci min 10 cm, ktéra stanowi¢ bedzie uzupetnienie wykopu po

usunieciu gruntéw humusowych i niebudowlanych.

Przed utozeniem warstw konstrukcji nawierzchni jezdni niezbedne jest wykazanie minimalnej nosnosci jako
(parametry na warstwie wzmacniajgcej pod ruch pojazdow):

- Ev22100 MPa - dla KR3 oraz Ev22120 MPa - dla KR5 i KR®6;

- 1s=1,00;

-10=2,2.

Bezwzglednie pod warstwg wzmacniajgcg nalezy wykluczyé grunty humusowe, organiczne i nienosne.
Ewentualny wykop nalezy uzupetni¢ warstwg wzmacniajgcg lub nasypem budowlanym pod warunkiem jego

wiasciwego wbudowania (wskaznik zageszczenia).

W ramach niniejszego opracowania dla projektowanych nawierzchni przewidziano jako elementy oporowe:

- opornik betonowy 8x30 cm na fawie betonowej 0 wymiarach 30x30 cm z oporem z betonu C12/15;

- obrzeze betonowe 12x25 cm na tawie betonowej o wymiarach 32x33 cm z oporem z betonu C12/15;

- kraweznik betonowy wysepkowy 25x30 cm na tawie betonowej o wymiarach 55x34 cm z betonu C12/15 z
oporem;

- kraweznik betonowy uliczny 15x30 cm na tawie betonowej o wymiarach 35x35 cm z oporem z betonu
C12/15;

- kraweznik betonowy uliczny najazdowy 15x22 cm na fawie betonowej o wymiarach 35x30 cm z oporem z
betonu C12/15;

- kraweznik betonowy trapezowy 15/21x30 na tawie betonowej o wymiarach 35x36 cm z oporem z betonu
C12/15.

Miejscami uwzgledniono takze wykonanie kontynuacji scieku dwurzedowego z kostki betonowej szerokosci

20 cm na fawie betonowej wspdlnej z kraweznikiem.
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Wskazane elementy oporowe nie powinny byé wliczane do wskazanych szeroko$ci nawierzchni.

Projektowane nawierzchnie przewidziano o pochyleniu poprzecznym 2% skierowanym w kierunku
przydroznych rowow. W zakresie pochylen podtuznych projektowanych jezdni zakres ten wskazano na
rysunkach. Przed rozpoczeciem prac nalezy potwierdzi¢c wskazane rzedne nawierzchni wykluczajgc
rozbieznosci w tym zakresie. Kazdorazowo pochylenie ukosne nie moze byé mniejsze jak 0,7%.

Dodatkowo nalezy wykluczy¢ mozliwosé zalewania terendw dziatek sgsiednich uwzgledniajgc na granicy
ewidencyjnej wykonanie wododziatow. Nalezy wykluczy¢ powstawanie zastoisk wody w obszarze

projektowanych nawierzchni.

W zakresie terendw zielonych po zakohczeniu robét budowlanych nalezy odtworzy¢ pas zieleni i poddaé

renowacji wszelkie zniszczone w trakcie robot trawniki z dowigzaniem sie do istniejgcych rzednych terenu.
Zakres ten uwzgledniony zostat w projekcie nasadzen zastepczych obejmujgcych zatozenie zielencow itp. w

obszarze poza projektowanymi nawierzchniami.

Zaktadanie trawnikéw obejmuije:

- zdjecie zdegradowanej gleby na gtebokos¢ 10-12 cm, teren pod trawnik musi by¢é oczyszczony z gruzu i
zanieczyszczen, wyréwnany i splantowany;

- wywoz darni/podioza pochodzgcego z wykopdw pod wymiane ziemi wraz z utylizacja;

- rozscielenie i wyréwnanie ziemi urodzajnej (najlepsza gérna warstwa orna z pola, nie dopuszcza sie
stosowania torfu), ziemia urodzajna musi by¢ rozscielona réwng warstwg i wymieszana z kompostem,
nawozami mineralnymi oraz starannie wyréwnana;

- kraweznik, opornik powinien znajdowac sie 2-3 cm nad terenem , na ktérym zaktadany jest trawnik;

- przed siewem nasion trawy ziemie nalezy watowaé¢ watem gtadkim, lekkim a potem zagrabic;

- siew powinien by¢ dokonany w dni bezwietrzne;

- zaktadanie trawnikow z siewu, wysiew nasion traw mieszanka na tereny przydrozne, przystosowana do
niedoboréw wody, dawka nasion 40 g/m2 dla terenéw pfaskich, 50 g/m m? dla skarp;

- przykrycie nasion - przez przemieszanie z ziemig grabiami;

- po wysiewie nasion ziemia musi by¢ watowana lekkim watem w celu ostatecznego wyréwnania i stworzenia
dobrych warunkéw dla podsigkania wody.

Zaktadanie trawnikow z mikrokoniczyng obejmuije:

- identyczne roboty opisane powyzej dla przygotowania podfoza jak i zabezpieczenia po wysiewie;

- zaktadanie trawnikbw z siewu, wysiew nasion traw mieszanka trawy z mikrokoniczyng (3% nasion

mikrokoniczyny w mieszance) dawka nasion 40 g/mz;

- w przypadku nieréwnomiernego wykietkowania nasion, nalezy wykona¢ skuteczne dosiewki.

Ziemia urodzajna - dopuszczona do stosowania do zaktadania zieleni, powinna posiada¢ ponizsze parametry:
- ziemia pozyskana z pola lub odkfadu dostarczona na plac budowy - nie moze byé zagruzowana,
przerosnieta korzeniami, zasolona lub zanieczyszczona chemicznie;

- niezaleznie od miejsca pozyskania, ziemia urodzajna moze pochodzi¢ jedynie z gérnych warstw gruntu
statego czyli warstwy ornej. Odspajaniu podlega¢ moze jedynie warstwa czynna mikrobiologicznie, czyli ok.
25 cm wierzchniej warstwy;

- zalecane proporcje poszczegdlnych frakcji ziemi urodzajne;j:
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frakcja ilasta - wielkos$¢ ponizej 0,002 mm - zawarto$¢ 12-18%;
frakcja pylasta - wielkos¢ 0,002 - 0,05 mm - zawartosé 20-30%;
frakcja piaszczysta - wielko$¢ 0,05-2,0 mm - zawarto$¢ 45-70%;
frakcja zwirowa i kamienista - zawartos¢ ponizej 5%;
- nie dopuszcza sie do stosowania mieszanek torfowych;
- wymagane fizyczne parametry charakteryzujgce ziemie urodzajng: ciezar objetosciowy 1,3-1,6 T/m?;
- wymagane parametry chemiczne ziemi urodzajnej:
zawartos¢ mineratéw N 25-50 mg, P,Os 10-29 mg, K, 0-49 mg, Mg 10-15 mg na 100 g gleby;
zawarto$¢ materii organicznej: 5-8 % w stosunku C:N ponizej 30:1; odczyn pH 5,7-6,5;
- z zawartoscig Ca nie przekraczajgcg 500 mg/100g s.m. gleby;
- nie dopuszcza sie do wbudowania ziemi urodzajnej z zawartosciami Ca i materii organicznej oraz wartosci
pH przekraczajgcymi ww. wartosci;
- Trawniki:
Gotowa mieszanka traw powinna posiada¢ oznaczony procentowy sktad gatunkowy, klase, numer normy wg
ktorej zostata wyprodukowana , zdolnos¢ kietkowania.
Z uwagi na miejsce zastosowania, mieszanka traw powinna zawiera¢ przewage nasion kostrzewy czerwonej

w odmianach, kostrzew trzcinowych w odmianach, wiechline fgkowg z domieszka zycicy trwatej w odmianach.

W zakresie przesadzanego drzewa o nr 135 wg inwentaryzacji dendrologicznej.

Drzewo musi zostaé przesadzone przesadzarkg mechaniczng przy zachowaniu jak najwiekszej bryty
korzeniowej, tj. $rednicy min. 2 m. Srednica bryly drzewa przesadzanego jednoetapowo powinna byé min. 10
razy wieksza od $rednicy pnia drzewa.

Przesadzenia nalezy dokona¢ w sprzyjajagcych warunkach pogodowych i agrotechnicznych. Przesadzanie
roslin powinno sie odbywa¢ w dni pochmurne, bez silnej operacji stonecznej ani mrozéw.

Kolejno$¢ robdt i specyfikacja przesadzenia drzewa:

- przed przystgpieniem do wysadzenia drzewa nalezy wykonaé¢ przekopy prébne, aby upewnic sie, czy w
miejscu wysadzenia i sadzenia drzewa nie wystepuje niezinwentaryzowane sieci uzbrojenia podziemnego;

- dot pod sadzenie drzewa nalezy przygotowac przed jego wysadzeniem; brzegi dotu z kazdej strony nalezy
ponakiuwadé/ spulchnic, jezeli gleba jest sucha nalezy jg obficie podla¢ 1-3 dni przed planowanym sadzeniem.
Jesli w czasie przygotowywania dotdw zostanie odkryty gruz albo inne zanieczyszczenia w miejscach
zaplanowanych pod sadzenie drzewa, nalezy wykona¢ wymiane gruntu na ziemie urodzajng w zakresie
pozwalajgcym na jak najlepszy wzrost, ukorzenienie i wlasciwg stabilizacje przesadzanych drzew;

- zwigzanie korony na czas transportu — ze wzgledu na przesadzanie drzewa w bezposrednie sgsiedztwo nie
jest wymagane zwigzywanie korony drzewa, aby unikng¢ ewentualnego wytamania gatezi;

- oznaczenie farbg albo tasma w koronie drzewa czesci korony zwréconej np. w strone pétnocna, co bedzie
pomocne przy pézniejszym ustawianiu drzewa wzgledem strony swiata;

- zatadunek i przetransportowanie drzewa w jak najkrétszym czasie;

- na dnie dotu przygotowanego pod sadzenie drzewa nalezy wysypac cienkg warstwe zwiru lub piasku;

- przed posadzeniem drzew nalezy wykonaé ciecia sanitarne, korygujgce oraz redukujgce korone drzewa o
ok. 20% w celu ograniczenia aparatu transpiracyjnego dla zréownowazenia niedoboréw pobieranej wody z
powodu zredukowania systemu korzeniowego. Pedy i gatezie nalezy przycigé réwnomiernie

w koronie drzewa,;
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- posadzenie drzewa w miejscu docelowym przy zachowaniu ukierunkowania drzewa wzgledem stron Swiata
oraz posadowieniu drzewa na takim samym poziomie, jak rosto dotychczas;

- wypetnienie miejsca miedzy brytg korzeniowg a brzegami dotu ziemig urodzajng, udeptanie ziemi;

- wykonanie odciggéw przy drzewach — 3 odciggi na drzewo, z tadmy szer. 3-4 cm, rozpoczynajgce sie na
wysokos$ci posadowienia korony drzewa, przymocowane z drugiej strony do palikéw srednicy 8 cm wbitych w
grunt pod katem 45° (paliki dtugosci 1 m, wbite na gtebokos¢ ok. 50 cm) w odlegtosci ok. 2,5 m od pnia
drzewa;

- uformowanie wokot drzewa misy o $rednicy 2 m wraz z wytozeniem misy mulczem (frakcja do 10 cm) —
warstwg grubosci 5 cm;

- obfite podlanie drzew po posadzeniu — dawkg przynajmniej 100 I/drzewo - podlewanie nalezy wykonywaé
etapami, aby nie dopusci¢ do wymycia bryty korzeniowej ani wyptywania wody z misy;

- uporzadkowanie terenu wokot przesadzonych drzew, wyréwnanie, wygrabienie resztek ziemi

z trawnikéw, odtworzenie trawnikéw uszkodzonych w czasie przesadzania drzewa.

Pielegnacja drzew po przesadzeniu — 3 letnia

- pielegnacja realizowana musi by¢ przez firme z branzy ogrodniczej, ktéra dokonata przesadzenia drzew;

- regularne podlewanie drzewa (za pomocg beczkowozow) - adekwatne do warunkéw pogodowych,
zapewniajgce optymalny rozwdj roslin i stymulujgce korzenie do rozwoju;

- odchwaszczanie misy wokoét drzewa wraz z odcinaniem brzegdéw darni na obwodzie mis, chwasty nie moga
przekroczy¢ 12 cm wysokosci i 20% powierzchni misy;

- nawozenie roslin - wymagane jest kompleksowe, sukcesywne wiosenne (do 31 marca i po zakonczeniu
wiosennych prac porzgdkowych) i letnie (okoto 15-30 czerwca) nawozenie nawozami wielosktadnikowymi do
wymaganej wartosci NPK. Za skutecznie przeprowadzone nawozenie roslin objetych pielegnacjg uznane
zostanie wykonanie zabiegéw w taki sposéb, ktéry skutkuje uzyskaniem pozadanej zawartosci skladnikéw w
glebie tj. N 25-50 mg, P205 10-29 mg, K, O-49 mg/100 g gleby. Wykonawca zobowigzany jest do oceny
efektywnosci prowadzonego nawozenia i okreslania kolejnych dawek nawozéw. Kontrola zamawiajgcego dot.
skutecznosci nawozenia polegac bedzie na ocenie wizualnej, nawozy nalezy aplikowa¢ rownomiernie na catej
powierzchni misy, absolutnie nie przy szyjkach korzeniowych. Po wykonaniu nawozenia ro$liny nalezy
podlaé, aby nadmiar nawozu nie zalegat na powierzchni mulczowane.

- usuwanie wszelkich odrostéw z pnia drzewa;

- poprawianie misy: utrzymywanie ich symetrycznego ksztattu kota o $rednicy 2 m;

- regularna kontrola i biezgce poprawianie oraz w razie potrzeby wymianie na nowe elementéw mocowania
drzewa do podtoza;

- biezgce uzupemianie Sciotki wg potrzeb, aby jej warstwa utrzymywata sie na poziomie 5 cm,

- regularne ciecia sanitarne i korygujgce drzewa - nalezy przycina¢ ztamane, chore, przemarzniete,
krzyzujgce sie i obumarte gatezie,

- prowadzenie biezgcych zabiegéw zwigzanych z ochrong prewencyjng oraz interwencyjng roslin przed

szkodnikami i chorobami, zgodnie z Ustawg z dnia 8 marca 2013 r. o srodkach ochrony ro$lin.

c). Odwodnienie

W zakresie odwodnienia nie zmienia sie ono w stosunku do stanu istniejgcego. Zachowano istniejgce rowy
oraz zaprojektowano nowe ich odcinki dla zwiekszenia wsigkania w teren. Nowe rowy przewidziano witgczyé

do sieci kanalizacji deszczowej zgodnie ze stanem istniejagcym. Projektowane wpusty w wiekszosci
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przewidziano jako jezdne przy czy ich lokalizacja wskazana zostata poza $ladem kola pojazdu w
poszerzeniach nawierzchni. Klase wpustow uwzgledniono jako D400.

Na odcinku tarczy ronda, z uwagi na rzedne projektowanej nawierzchni uwzgledniono zapewnienie
odwodnienia poprzez kraweznik odwadniajgcy polimerobetonowy 20x30 cm z jego wigczenie do sieci
kanalizacji deszczowej w ciggu na wskazanych miejscach wpustéw. Kraweznik ten nalezy ustawi¢ zgodnie z
rysunkiem szczegétu jak dla kraweznika betonowego. W pozostatym zakresie nie przewidziano innych
szczegoblnych sposobéw odwodnienia.

Zakres dla budowy/rozbudowy sieci kanalizacji deszczowej ujeto w projekcie branzy sanitarnej.

d). Organizacja ruchu

Niniejsze opracowanie wymaga zmiany istniejgcej organizacji ruchu. W ramach inwestycji niezbedne bedzie
kompleksowe oznakowanie projektowanego skrzyzowania.

Zakres ten ujety zostat w projekcie statej organizacji ruchu wg odrebnego opracowania.

e). Kolizje

W zakresie przyjetego zagospodarowania stwierdzono wystepowanie kolizji z istniejgcg infrastrukturg
techniczng wymagajgcej przebudowy oraz z zielenia.

Opracowanie obejmuje branze drogowg wg niniejszego opracowania, branze teletechniczng jako usuniecie
kolizji dla sieci ORANGE i FIBERHOST oraz takze budowe kanatu technologicznego. Dalej ujeto branze
elektryczng, w ktérej uwzgledniono usuniecie kolizji niskiego napiecia oraz sredniego a takze przebudowe
sieci oswietlenia. Ostatnig branzg jest branza sanitarna, w ramach ktoérej uwzgledniono demontaz istniejgcych
wpustéw zbednych w zwigzku ze zmiang zagospodarowania terenu oraz rozbudowsg istniejgcej sieci o nowy
odcinek sieci wraz z wpustami. Poza wymienionymi czterema branzami opracowanie uwzglednia takze
branze zieleni w zakresie ktérej ujeto usuniecie drzew kolidujgcych z planowang inwestycjg, wykonanie
nasadzen zastepczych i zatozenie terenoéw zielonych.

Wszystkie te opracowania nalezy rozpatrywac tgcznie.

6. Uwagi.

Niniejsze pracowanie obejmuje branze drogowa i wynika z projektu architektoniczno-budowlanego oraz
projektu zagospodarowania terenu tgcznie z ktérym winien by¢ rozpatrywany. Wszelkie rozbieznosci nalezy
wyjasni¢ przed rozpoczeciem robot. Projekt dowigzuje sie do rzednych wykazanych w domiarze
wysokosciowym i przed rozpoczeciem prac wartodci te nalezy sprawdzi¢ by wykluczyé niewtasciwe
uksztattowanie nawierzchni.

Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu ukiladania kostki czy ptytki pod wzgledem ksztattu
geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zosta¢ dostosowane do stanu i standardu istniejgcego
bezposrednio przed etapem uktadania nawierzchni dla zachowania spdjnosci rozwigzan. W ramach robot
nawierzchniowych wskazuje sie na wykonanie projektowanych nawierzchni w standardzie spetniajacym
wymagania i oczekiwania Zarzgdu Droég Miejskich w Poznaniu jako zarzadcy drogi. Dotyczy to w
szczegolnosci rodzaju materialu nawierzchni, jego kolorystyki jak i formatu elementéw nawierzchni.
Ustaleniom podlegajg takze miejscowe rozwigzania wysokosciowe w tym przede wszystkim niweleta drogi dla

roweréw, chodnika i zjazdéw.
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Roboty nawierzchniowe nalezy wykonywac¢ zgodnie z technologig robot nawierzchniowych z kostki betonowej
i betonu asfaltowego. Kazdorazowo nalezy przestrzegac i uwzgledni¢ czas wigzania i mozliwos$¢ obcigzenia
wykonanej warstwy wzmacniajgcej, podbudowy czy nawierzchni.

Odkryty w podtozu grunt nalezy zabezpieczyé przed nawodnieniem przez wody opadowe i ewentualnym
uplastycznieniem wykonujgc warstwe nasypu budowlanego i warstwe wzmacniajgcg. Nalezy wykluczy¢ grunt
niebudowlany, humusowy z obrebu projektowanej nawierzchni pod ruch pojazdéw.

Wyniesienie w teren projektowanego zakresu sugeruje sie powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu
prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow
istniejgcych.

Wszystkie stosowane materiaty winny mie¢ atesty stwierdzajgce zgodnos¢ z obowigzujgcymi przepisami i
wymaganiami higieniczno-sanitarnymi. Karty materiatowe przed wykorzystaniem nalezy zaopiniowaé u
Inspektora Nadzoru z ramienia Zarzadcy drogi.

Przy odbiorach koncowych nalezy sprawdzi¢ aktualne atesty, dopuszczenia i warunki techniczne dla
stosowanych materiatéw, elementow budowlanych oraz potwierdzenia wykonania i odbioru robét
budowlanych we wszystkich fazach budowy.

Wszelkie roboty wykona¢ pod nadzorem osoby uprawnione;.

Przy wszystkich prowadzonych robotach nalezy zwraca¢ uwage na ich zgodnos¢ z wymaganiami warunkéw
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych - ewentualne watpliwosci zgtaszaé kierownikowi
budowy i Inspektorowi.

Ewentualna zmiana w kolorystyce lub rodzaju uzytych materiatbw moze nastgpi¢ tylko i wylgcznie po
uzgodnieniu zakresu zmian z Zarzgdcg drogi i projektantem w formie pisemne;.

W trakcie robot ziemnych - przy profilowaniu terenu mozliwe jest odstoniecie istniejgcej niezinwentaryzowanej
infrastruktury. Wszystkie odkryte jej elementy nalezy traktowaé jako czynne i wtasciwie zabezpieczyé. W
takim przypadku nalezy przewidzie¢ ich przetozenie - w tym samym miejscu z zachowaniem normatywne;j

gtebokosci. Obowigzki w tym zakresie spoczywajg na kierowniku budowy.

Projektant: mgr inz. Wojciech Andrzejak

(branza drogowa)

Sprawdzajacy: mgr inz. Pawet Borowiak

(branza drogowa)

Poznan, styczen 2024 r.
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