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PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany budowy drég oznaczonych zgodnie z MPZP
symbolami 1KD-L i 2KD-L 23 KD-D (UCHWALA NR XI1/156/VIII/2019) wraz z oswietleniem ulicznym,
kanalizacjg deszczowa, siecig wodociggowg oraz kanatem technologicznym w rejonie ul. Unii
Lubelskiej w Poznaniu.

Dtugos¢ projektowanej drogi 1 KD-L wynosi: 450,86 m

Dtugos¢ projektowanej drogi 2 KD-L wynosi: 273,56 m

t gczna dtugosc¢ drog objetych opracowaniem wynosi ok. 724,41m

Adres inwestyciji:

Inwestycja zlokalizowana jest przy ul. Unii Lubelskiej w mie$cie Poznan, w gm. Poznah Nowe-Miasto,
na dziatkach o numerach ewidencyjnych:

Obreb 06 Zegrze, arkusz 14: 26/52, 26/47, 25/94, 25/95

Obreb 06 Zegrze, arkusz 13: 42/1, 42/2, 34/1, 34/2, 15/2, 15/6, 35/1, 14/1, 10/1, 35/2, 9/1,
36/2, 33, 32, 17/1, 32, 36/1, 31, 30, 37, 29, 38/1, 38/2, 28, 21/5,
42/3, 39, 27, 22/5, 2216, 22/7, 22/8, 22/9

Obreb 06 Zegrze, arkusz 12: 9/2,11/3, 8/2

Inwestorem i zleceniodawcg opracowania jest:
Prezydent Miasta Poznania. Plac Kolegiacki 17, 61-841 Poznan

Zleceniodawca opracowania:
Spravia Sp. z 0.0, Odziat w Poznaniu, ul. Bystra 7, 61-366 Poznan

ETAPOWANIE INWESTYCJI
Inwestycja realizowana bedzie w 3 etapach:
Etap 1

W etapie 1 zostanie zrealizowany odcinek drogi o symbolu 1KD-L pomigedzy drogami 3KDW i 1KDW
wraz z budowg petnych skrzyzowan (zjazdow) 1KD-L/1KDW i 1KD-L/3KDW, obejmujgca:

— budowe nowej konstrukgji jezdni o nawierzchni bitumicznej

— budowe obustronnych chodnikéw o nawierzchni z ptyt chodnikowych wraz z elementami matej
architektury

— budowe drogi rowerowej 0 nawierzchni bitumicznej

— budowe paséw kompensacji / skrajni drogowe o nawierzchni z kostki kamienne;j

— budowe zjazdéw

— budowe kanalizacji deszczowej

— budowe oswietlenia ulicznego

— budowe kanatu technologicznego,

— przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej kolidujgcej z drogg

— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

— usuniecie drzew i krzewoéw kolidujgcych z inwestycjg

Etap 2

W etapie 2 zostanie zrealizowany odcinek drogi o symbolu 1KD-L pomiedzy drogami 2KD-L i 3KDW

wraz z budowg petnego skrzyzowania1KD-L/2KD-L, obejmujgca:

— budowe nowej konstrukgji jezdni o nawierzchni bitumicznej

— budowe obustronnych chodnikéw o nawierzchni z ptyt chodnikowych wraz z elementami matej
architektury

— budowe drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej

— budowe paséw kompensacji / skrajni drogowe o nawierzchni z kostki kamiennej

BUDOWA DROG OZNACZONYCH ZGODNIE Z MPZP (UCHWALA NR X1/156/VI11/2019) SYMBOLAMI 1KD-L | 2KD-L W REJONIE UNII LUBELSKIEJ W POZNANIU

6



Branza drogowa

budowe zjazddéw

budowe kanalizacji deszczowej

budowe os$wietlenia ulicznego

budowe kanatu technologicznego,

przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej kolidujgcej z drogg
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

usuniecie drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycjg

Etap 3
W etapie 3 zostanie zrealizowany odcinek drogi o symbolu 2KD-L, obejmujgcy:

budowe nowej konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej

budowe obustronnych chodnikéw o nawierzchni z ptyt chodnikowych

budowe drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej

budowe paséw kompensaciji / skrajni drogowe o nawierzchni z kostki kamiennej
budowe zjazdéw

budowe kanalizacji deszczowej

budowe os$wietlenia ulicznego

budowe kanatu technologicznego,

przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej kolidujgcej z drogg

budowe Sciany oporowe;j

PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

Niniejszy projekt zostat wykonany w oparciu o:

Mapa do celéw projektowych,
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane z pézniejszymi zmianami.,
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 poz.60 z pézn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” zatgcznik do Zarzadzenia
nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014r.,

Uzgodnienia i ustalenia ze Zleceniodawca,
Wizja w terenie wraz z inwentaryzacjg stanu istniejacego,
Normy, uzgodnienia,

Projekt ,Rozbudowy ulicy Wagrowskiej w Poznaniu” przewidzianej do realizacji w ramach
inwestycji dot.: Rozbudowy istn. uktadu komunikacyjnego w rejonie ulic Wagrowskiej i
Hetmanskiej w Poznaniu, zrealizowany przez Ska Projekt Krzysztof Sobolewski, ul. Marcelinska
4A/10, 60-801 Poznan

Uchwate nr XI/156/V111/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 14 maja 2019r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Unii Lubelskiej w Poznaniu

Opinie geotechniczng wraz z dokumentacjg badan podifoza gruntowego dla rozpoznania
warunkow gruntowo-wodnych dla projektowanych budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych oraz
drég wewnetrznych na dz. nr ew. 18/2, 19/1, 19/2, 20/1, 20/2, 21/1, 21/3 i 21/4 (ob. 6 Zegrze)
przy ul. Unii Lubelskiej w Poznaniu”, opracowang przez INTERRA GEOLOGIA Sp. z 0.0. w maju
2020r.

Opinie geotechniczng wraz z dokumentacjg badan podioza gruntowego dla rozpoznania
warunkow gruntowo-wodnych dla projektowanych budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych oraz
drég wewnetrznych na dz. nr ew. 21/6, 20/1, 20/2, 19/1, 19/2, 9/1, 10/1, 11/3, 46/4 (ob. 0006, ark.
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13) w Poznaniu gm. m. Poznah, pow. m. Poznan, woj. wielkopolskie, opracowang przez
INTERRA GEOLOGIA Sp. z 0.0. we wrzesniu 2022r.

— Umowa nr IRI.4711.02.2022 z dnia 29 marca 2022r. pomiedzy Miastem Poznan
reprezentowanym przez ZDM w Poznaniu a Spravia sp. z 0.0.

— Uzgodnienie projekt koncepcyjnego drég 1KD-L i 2 KD-L przez ZDM w Poznaniu — pismo nr
IU.PN.4110.9.5.2021 z dnia 16.02.2022r.

— Warunki techniczne na budowe oswietlenia ulicznego i kanatu technologicznego wydane przez
ZDM w Poznaniu — pismo nr IU.PN.4110.9.1.2021 z dnia 24.08.2021r.

— Uzgodnienie nowej lokalizacji zjazdu na teren Zaktadu Poprawczego w Poznaniu
zlokalizowanego przy ul. Wagrowskiej 9 w Poznaniu

ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI

W ramach inwestycji przewiduje sie realizacje ponizszych zadan:

— budowe jezdni drogi oznaczonej symbolem 1 KD-L i 2 KD-L

— budowe Sciezki rowerowej

— budowe chodnikéw

— budowe zjazdow

— budowe nowej sieci kanalizacji deszczowej

— budowe nowego oswietlenia ulicznego

— budowe nowego kanatu technologicznego

— budowe nowej sieci kanalizacji sanitarnej

— budowe nowej sieci wodociggowej

— budowe odcinka $ciany oporowe;j

— budowe progéw zwalniajgcych w postaci wyniesionego skrzyzowania

— budowe progéw zwalniajgcych w postaci wyniesionych zjazdow publicznych na drogi wewnetrzne
— wykonanie nowego oznakowania pionowego

— wycinke drzew i krzewow kolidujgcych z budows infrastruktury drogowe;.

CEL WYKONANIA BUDOWY

Projektowana droga 1KD-L i 2 KD-L ma na celu prawidlowe skomunikowanie (zapewnienie
dojazdéw) przylegtych terendw objetych uchwatg X1/156/V111/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 14
maja 2019r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Unii
Lubelskiej w Poznaniu

Budowa drogi ma na celu zapewnienie prawidtowego dojazdu do osiedla mieszkaniowego - zespotu
dwdch budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych z lokalami ustugowymi w parterze.

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA | UZYTKOWANIA TERENU

Potozenie i trasa ulicy

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na zatgczonym planie orientacyjnym (rys. nr 1).

Droga 1 KD-L i 2 KD-L zlokalizowana jest w obrebie istniejgcej ulicy Unii Lubelskiej oraz w obrebie
ul. Hetmanskiej w Poznaniu. Droga 1 KD-L jest przedtuzeniem ul. Wagrowskiej.

Na terenie objetym inwestycjg zlokalizowane sg nieuzytki. Dziatki sg niezagospodarowane,
niezabudowane, charakteryzujg sie zréznicowanym wysokosciowo terenem i pokryte giéwnie
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5.2

5.3

54

bylinami i trawami oraz krzewami i pojedynczymi drzewami. W obrebie drogi 1 KD-L zlokalizowany
jest zaktad poprawczy.

Teren inwestycji w ciggu drogi 1 KD-L jest ptaski - wykazuje niewielkie pochylenie w kierunku
potudniowo zachodnim, rzedne ksztattujg sie od 70,80 do 69,50 m.

Teren inwestycji w ciggu drogi 1 KD-L jest ptaski - wykazuje znaczne pochylenie w kierunku
zachodnim, rzedne ksztattujg sie od 84,90 do 69,50 m.

Przekréj poprzeczny ulic
W $ladzie projektowanych drog 1 KD-L i 2 KD-L nie stwierdzono utwardzen pasa drogowego.

Przed terenem objetym budowg drogi 1 KD-L, wystepuje jedynie odcinek ul. Wagrowskiej w postaci
jezdni o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2,5m.

W obszarze projektowanych drég 1 KD-L i 2 KD-L nie stwierdzono uzbrojenia terenu zwigzanego z
droga.

Istniejaca organizacja ruchu

Istniejgce oznakowanie wystepuje jedynie w pasie drogowym ul. Unii Lubelskiej oraz w pasie
drogowym ul. Hetmanskiej.

Istniejace urzadzenia podziemne

Na odcinku projektowanych drég 1 KD-L i 2 KD-L stwierdzono wystepowanie sieci uzbrojenia terenu,
W postaci:

e sieci elektroenergetycznej doziemnej wraz z latarniami oswietleniowymi

e siecitelekomunikacyjnej

e sieci kanalizacji deszczowej

e sieci kanalizacji sanitarnej

e  sieci wodociggowe;.

OCENA TECHNICZNA — AKTUALNE WARUNKI GEOTECHNICZNE
Ocene istniejgcego podtoza dokonano w oparciu o:

— Opinie geotechniczng wraz z dokumentacja badan podioza gruntowego dla rozpoznania
warunkow gruntowo-wodnych dla projektowanych budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych oraz
drég wewnetrznych na dz. nr ew. 18/2, 19/1, 19/2, 20/1, 20/2, 21/1, 21/3 i 21/4 (ob. 6 Zegrze)
przy ul. Unii Lubelskiej w Poznaniu”, opracowang przez INTERRA GEOLOGIA Sp. z 0.0. w maju
2020r.

— Opinie geotechniczng wraz z dokumentacja badan podioza gruntowego dla rozpoznania
warunkow gruntowo-wodnych dla projektowanych budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych oraz
drég wewnetrznych na dz. nr ew. 21/6, 20/1, 20/2, 19/1, 19/2, 9/1, 10/1, 11/3, 46/4 (ob. 0006, ark.
13) w Poznaniu gm. m. Poznah, pow. m. Poznan, woj. wielkopolskie, opracowang przez
INTERRA GEOLOGIA Sp. z 0.0. we wrzesniu 2022r.

Zgodnie z dokumentacjg gérne warstwy tworzy warstwa gleby oraz nasypéw niebudowlanych
(piaskéw drobnych préchniczych, namutéw, gruzu migzszosci od 0,5 do 1,1m.

W obrebie drogi 1 KD-L na wysokoéci Zakfadu Poprawczego, ponizej stwierdzono zaleganie
niewielkiej warstwy piaskéw drobnych o migzszosci ok 0,3-0,7m Pod warstwg piasku zalegajg grunty
wysadzinowe w postaci gliny piaszczystej w stanie twardoplastycznym.
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Natomiast, na dalszym odcinku drogi 1 KDOL oraz w obrebie drogi 2 KD-L, bezposrednio pod
warstwa gleby, stwierdzono wystepowanie gruntéw wysadzinowych w postaci gliny piaszczystej wraz
z przewarstwieniami piasku drobnego w stanie twardoplastycznym.

Warunki wodne na analizowanym terenie sg generalnie korzystne. Woda gruntowa na przewazajgcej
powierzchni zalegata na gtebokosci 2,00-2,60 m p.p.t.,, lokalnie w otworze badawczym nr 25
stwierdzono wystepowanie wody na gtebokosci 1,2m. Ponadto odnotowano sgczenia wody na
gtebokosciach 1,6 i 1,7m.

Wystepujgce w podtozu grunty w poziomie posadowienia konstrukcji (pominieto warstwe piaskéw z
uwagi na niewielkiej migzszos¢ tej warstwy), przy uwzglednieniu warunkéw wodnych, oraz
projektowanych rzednych wysokosciowych drég, zakwalifikowano do gruntéw spoistych i
wysadzinowych — grupa nosnosci G3.

Teren planowanej inwestycji zaliczono do |l kategorii geotechniczne;.

Uwaga: Zwraca sie uwage, by w trakcie wykonywania robét ziemnych uwzgledni¢ specyficzne
wiasciwosci istniejgcych gruntow, ktére na skutek zmian wilgotnosci mogg pogorszy¢ swoje
parametry fizyczno-mechaniczne, tj. ulec dalszemu uplastycznianiu, co w konsekwencji spowoduje
ostabienie ich nosnosci.

Dokumentacja geotechniczna stanowi odrebne opracowanie.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

7.1 Parametry techniczne i geometryczne

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu projektu drogowego:

PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu projektu:

— teren - zabudowy
— kategoria drég 1KD-L i 2KD-L - gminna

— klasa drog 1KD-L i 2KD-L - L (lokalna)
— obcigzenie maksymalne - 115kN/os

— kategoria ruchu - KR-3

— predkos¢ do projektowania - 30 km/h

PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Droga 1 KD-L (ul. Wagrowska)

— szerokosc jezdni - 5,50m
— szerokos¢ pasa ruchu -2,75m
— szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw -2,00m
— szerokos$¢ drogi dla pieszych (chodnik) -2,00m
— pas buforowy / opaska / skrajnia (wraz z kraweznikiem i obrzezem) -1,20m
— pas buforowy / pas kompensacji / skrajnia (wraz z obrzezem) - 0,50m
— szerokos$c¢ opaski gruntowej wzdtuz zjazddw -0,75m
Droga 2 KD-L

— szerokosc jezdni - 6,00m
— szerokos$¢ pasa ruchu - 3,00m
— szerokos$c¢ Scieku przykraweznikowego - 0,20m
— szeroko$¢ drogi dla pieszych (chodnik) -2,00m
— pas buforowy / opaska / skrajnia (wraz z kraweznikiem) - 0,50m
— szerokos$c¢ opaski gruntowej wzdiuz zjazdow -0,75m
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7.2 Projektowane zmiany w dotychczasowym zagospodarowaniu terenu
7.2.1 Rozwigzania sytuacyjne

Rozwigzania sytuacyjne projektowanego zjazdu przedstawiono na rys. nr 2.

Zasadniczo drogi 1KD-L i 2KD-L zaprojektowano zgodnie z przebiegiem drég wyznaczonym w
MPZP. W celu zlokalizowania w pasie drogowym niezbednych elementéw drogi oraz infrastruktury
technicznej zwigzanej z drogg, oraz z uwagi na koniecznos¢ wykonania skarpy po stronie
potudniowej drogi 2KD-L konieczne byto poszerzenie granic pasa drogowego wzgledem zatozen
ujetych w MPZP.

W miejscach koniecznych zaprojektowano nowy przebieg linii rozgraniczajgcych.

Droga 1KD-L

Przekréj drogi 1KD-L wraz ze strefowaniem sieci uzbrojenia terenu jest kontynuacjg zatozen
projektowych zawartych w opracowaniu ,Rozbudowy ulicy Wagrowskiej w Poznaniu” przewidzianej
do realizacji w ramach inwestycji dot.: Rozbudowy istn. ukfadu komunikacyjnego w rejonie ulic
Wagrowskiej i Hetmanskiej w Poznaniu, zrealizowanym przez Ska Projekt Krzysztof Sobolewski, ul.
Marcelinska 4A/10, 60-801 Poznan.

Analogicznie, jak w ww opracowaniu, w ciggu drogi 1 KD-L po stronie zachodniej zaprojektowano
droge dla pieszych wraz z pasem przeznaczonym pod nasadzenia roslinnosci natomiast po stronie
wschodniej zaprojektowano dwukierunkowg droge dla rowerdw oraz droge dla pieszych (chodnik).

Droga 2KD-L

W ciggu drogi 2 KD-L, po obu stronach jezdni zaprojektowano droge dla pieszych. Z uwagi na
réznice wysokosciowe pomiedzy projektowang niweletg drogi a rzednymi istniejacego terenu po
stronie potudniowej konieczne jest uformowanie skarp, zaréwno w wykopie jak i nasypie. Natomiast
po stronie poétnocnej, w obrebie zajezdni tramwajowej, konieczne jest wykonanie odcinka S$ciany
oporowej 0 wysokosci od ok.1,0 do 2,0m.

Jako obramowanie nawierzchni jezdni zastosowano:

— kraweznik betonowy 15x30 cm, na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesiony na
wysokos$¢ h=10 cm

— kraweznik betonowy, typ najazdowy 15x22 cm, na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15,
wyniesiony na wysoko$¢ h=2 cm — na przejsciach dla pieszych oraz na zjazdach

7.2.2 Projektowana niweleta

Przebieg niwelety drogi 1KD-L zaprojektowano w $cistym dowigzaniu do zaprojektowanej rzednej ul.
Wagrowskiej w ramach opracowania ,Rozbudowy ulicy Wagrowskiej w Poznaniu”, natomiast
przebieg niwelety drogi 2KD-L dowigzano do rzednych wlotu wybudowanego skrzyzowania drogi
2KD-L w pasie drogowym ul. Unii Lubelskiej.

Projektowana niweleta drogi 1KD-L zostato poprowadzona z uwzglednieniem mozliwo$ci dowigzania
sie do istniejgcych rzednych zjazdéw na przylegly teren oraz w dowigzaniu do rzednych
wysokosciowych uktadéw drogowych realizowanych na osiedlu mieszkaniowym zlokalizowanym na
dziatkach o numerach ewid. 19/1, 20/1, 21/6, przy jednoczesnym zachowaniu wymaganych
przepisami pochyleh podtuznych i poprzecznych umozliwiajgcych odprowadzenie woéd opadowych z
nawierzchni jezdni.

Projektowana niweleta drogi 2KD-L zostata =zaprojektowana w dowigzaniu do rzednych
wysokosciowych ukfadéow drogowych w obrebie projektowanych osiedli mieszkaniowych
zlokalizowanych na dziatkach o nr ewid. 21/4 i 21/6, 20/1 i 19/1. Na przedmiotowych dziatkach teren
zostat wysokosciowo dostosowany do rzednych pasa drogowego.
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Analogicznie teren na dziatkach o nr ewid. 38/2, 4 oraz 6 (zlokalizowany po stronie zachodniej drogi
1KD-L zostanie zniwelowany i wysokosciowo dostosowany do rzednych pasa drogowego.

Przyjete rozwigzanie wysokosciowe w odniesieniu do istniejgcego terenu przedstawiono na rys. nr 2.

Droga dla roweréow

Zaprojektowano dwukierunkowg droge dla roweréw o szerokosci 2,0m o nawierzchni z betonu
asfaltowego. W obrebie przejazdéw przez jednie sciezke poszerzono do 3,0m.

Droge poprowadzono wzdiuz drogi 1KD-L po stronie wschodniej jezdni. Droge dla roweréw
odseparowano od jezdni ulicy pasem buforowym — opaskg o szerokosci 1,2m o nawierzchni z
kamiennej kostki granitowej, surowotupanej gr. 7/9cm.

W celu zachowania wymaganej skrajni poziomej drogi dla roweréw wynoszgcej 0,5m od strony
chodnika zastosowano pas buforowy / pas kompensacji o szerokosci 0,5m o nawierzchni z
kamiennej kostki granitowej, surowotupanej gr. 7/9cm.

Nawierzchnie $ciezki zaprojektowano z betonu asfaltowego. Sciezka z obu stron ograniczona jest
obrzezem betonowym 8x30 cm utozonym na tawie z oporem z betonu C12/15.

Na styku nawierzchni drogi dla roweréw ze skrzyzowaniem wyniesionym oraz ze zjazdami
wyniesionymi zastosowano opornik betonowy 12x25 cm na fawie z oporem z betonu C12/15.

Uwaga: W projekcie zatozono ze na zjezdzie przewidziano utozenie kraweznika betonowego
najazdowego 15x25cm wystawionego na 2 cm a niwelete zjazdu na odcinku od jezdni ulicy do
sciezki rowerowej nalezy wykonac¢ o pochyleniu 5%. Skutkuje to uzyskaniem rzednej nawierzchni
zjazdu na wysokosci drogi dla rowerdéw wynoszgcej — 5cm wzgledem poziomu sSciezki rowerowe;j.
W zwigzku z powyzszym zmiany niwelety drogi rowerowej nalezy wykona¢ na odcinku min 3,0m o
maksymalnym pochyleniu 3%.

Droga dla pieszych - chodnik

W ciggu drogi 1KD-L zaprojektowano drogi dla pieszych zlokalizowane po obu stronach ulicy
0 szerokosci 2,0m — odsuniete od krawedzi jezdni.

W ciggu drogi 2KD-L zaprojektowano drogi dla pieszych zlokalizowane po obu stronach ulicy
o szerokosci 2,0m — przylegajgce do kraweznika ulicy. W celu zachowania skrajni poziomej drogi
wprowadzono pas buforowy / opaske o szerokosci 0,5m (wliczajgce w to szeroko$é kraweznika)
0 nawierzchni z kamiennej kostki granitowej, surowotupanej gr. 7/9cm.

Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z betonowych ptyt chodnikowych o szerokosci 50x50cm.
Koloru szarego o grubosci 7cm. Chodnik, od strony granicy pasa drogowego, ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 cm utozonym na tawie z oporem z betonu C12/15.

Zjazdy

Zjazdy zwykte

Zaprojektowano zjazdy o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, prostokatnej, o szerokosci od
5,00m do 6,00m. Zaprojektowane zjazdy majg na celu obstuge komunikacyjng osiedli
mieszkaniowych zlokalizowanych na sgsiednich dziatkach.

Na styku nawierzchni ulicy i zjazdu (do posesji) przewidziano utozenie kraweznika betonowego
najazdowego 15x22 cm na tawie z oporem z betonu C12/15, wystawionego na 2 cm.

Niwelete zjazdu na odcinku od jezdni ulicy do $ciezki rowerowej nalezy wykona¢ o pochyleniu 5%
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Obramowanie zjazdéw, w obrebie pasa zieleni, zaprojektowano w postaci kraweznika ulicznego
15x30 cm na tawie z oporem z betonu C12/15. Nie nalezy obramowywaé zjazdu na szerokosci
chodnika przecinajgcego zjazd.

Na zjazdach zachowano ciggtos¢ nawierzchni drogi dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej
obramowanej obrzezem betonowym.

Zjazdy wyniesione

Zaprojektowano zjazdy ,typu ,wyniesionego” na droge wewnetrzna 1KDW oraz na droge 3KDW na
wysoko$¢ h=10cm wzgledem nawierzchni ulic. Nawierzchnie zjazdu przewidziano wykonaé z
betonowej kostki brukowej, typu dwuteownik. Zakres wyniesionych zjazdéw umozliwia lokalizacje
przejsc dla pieszych i przejazdéw dla rowerow.

Obramowanie zjazdéw, w obrebie pasa zieleni, zaprojektowano w postaci kraweznika ulicznego
15x30 cm na tawie z oporem z betonu C12/15.

W obrebie przejs¢ dla pieszych przewidziano utozenie kraweznika betonowego najazdowego
15x25cm na tawie z oporem z betonu C12/15, wystawionego na 2 cm.

Pobocze

W ciggu drogi 2KD-L po stronie lewej, za drogg dla pieszych zaprojektowano pobocze gruntowe
o szerokosci 1,0m.

Roboty rozbiérkowe

W zwigzku z budowg drogi 1KD-L przewiduje sie wykonanie nizej zestawionych rozbiorek:
— rozebranie ogrodzenia Zaktadu Poprawczego
— rozebranie czesci utwardzen (drég wewnetrznych) na terenie Zaktadu Poprawczego

Nie planuje sie rozbiérki zadnych obiektéw kubaturowych.

Sciana oporowa

W ciggu drogi 2KD-L po stronie pétnocnej, w obrebie zajezdni tramwajowej, z uwagi na réznice
rzednych wysokosciowych, konieczne jest wykonanie odcinka $ciany oporowej o wysokosci od
0k.1,0 do 2,0m.

Przewidziano wykonania $ciany oporowej, prefabrykowanej typu L.

Elementy malej architektury

W ciggu drogi 1KD-L po stronie zachodniej zaprojektowano miejsce odpoczynku w postaci
dodatkowego utwardzenia pod lokalizacji fawek oraz koszy na odpady.

Przewidziano zastosowanie mebli miejskich oraz elementéw BRD zgodnych z obowigzujacym
Katalogiem mebli miejskich Poznania oraz zgodnie z Wytycznymi kolorystycznymi dla elementow
infrastruktury, tj:

— kosz betonowy zgodny z katalogiem mebli miejskich typ KOS-03-CHO-UL/PL/SK/PAI/TO/TZ
— tawka zgodna z katalogiem mebli miejskich typ LAW-06-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ
— balustrada dla pieszych zgodna z katalogiem mebli miejskich typ ZAP-06-HO-UL

7.10 Odwodnienie

Woda opadowa i roztopowa z jezdni drog 1KD-L i 2KD-L bedzie odprowadzana poprzez wpusty
uliczne do projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;.
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Zaprojektowano wpusty typu kraweznikowo-jezdniowe (uliczne) montowane na betonowych,
prefabrykowanych studzienkach sciekowych z osadnikiem o $rednicy DN 450+500 mm.

Zgodnie z warunkami Aquanet Retencja nr DW/WO0/8832/2023 (WO/80-2-KD/203/2022) w ciggu
drogi 1KD-L zaprojektowano kolektor deszczowy DN 600, DN 500, DN 400 natomiast w drodze
2KD-L zaprojektowano kolektor deszczowy DN 300.

Projekt branzy sanitarnej stanowi odrebne opracowanie.

7.11 Kanat technologiczny
W pasie drogowym zaprojektowano kanat technologiczny.
Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne (Dz. U. z 2015 r., poz.
680) oraz opartych na nim wytycznych dla kanatéw technologicznych v.5 GDDKIA z dnia
03.09.2019r. dla klasy drog GP i G przyjeto przekroje kanatu technologicznego wedtug profili,
w sktad ktérych wchodzg rury o zewnetrznych $rednicach:
— RO (rury ostonowe) — 110mm
— RS (rury $wiattowodowe) — 3x 40mm
— WMR (wigzki mikrorur) — 40+7x10/8mm utozonych w rurze jednosciennej, pomaranczowej o

przekroju kotowym 40mm z oznaczeniem witasciciela kanatu technologicznego

W przypadku prowadzenia ciggéw pod przeszkodami terenowymi (np. w poprzek jezdni), rury
Swiattowodowe oraz wigzke mikrorur nalezy umiesci¢ w rurze ostonowe;j

W ciggu kanatu zaprojektowano studnie rewizyjne / technologiczne SKR-1 i SKR-2.

Projekt kanatu technologicznego stanowi odrebne opracowanie branzy telekomunikacyjne;j.

7.12 Oswietlenie uliczne

Oswietlenie uliczne zaprojektowano w oparciu o warunki szczegétowe zasilania projektowanego
oswietlenia drogi :

— dla 1KD-L: warunki nr UI.E.476.3-48.2021 wtp/3-48/2021

— dla 2KD-L: warunki nr UI.LE.476.3-49.2021 wtp/3-49/2021
W ramach rozbudowy skrzyZzowania zaprojektowane zostato os$wietlenie uliczne wraz z
doswietleniem przejs¢ dla pieszych. Zaprojektowano latarnie oswietlenia ulicznego o wysokosci
h=9,0m z oprawami w technologii LED. Dodatkowo przewidziano budowe doswietlenia przej$¢ dla
pieszych poprzez ustawienie dodatkowych 2 latarn o wysokosci h=6,0m (na kazdym przejsciu) z
oprawami LED z rozsytem asymetrycznym.

Projekt branzy elektrycznej stanowi odrebne opracowanie branzy elektrycznej.

8. TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH

8.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi 1KD-L i 2 KD-L:
Dla kategorii ruchu KR-3 i grupy nosnosci podtoza G3, na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 31 generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.) przyjeto nastepujgcg konstrukcje (w tym: dolne
warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza — TYP 6 wg Tablicy 8.3 — wraz z
analizg indywidulang, a gérne warstwy nawierzchni — TYP Al wg Tablicy 9.1):

— warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego 0/11 mm gr. 4 cm z asfaltem 50/70 wg WT 2 2014 -
czesc | (AC 11S),

— warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego 0/16 mm gr. 5 cm z asfaltem 50/70 wg WT 2 2014 -
czesc | (AC 16 W),
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— gébrna warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfalfowego 0/22 mm grubosci 7 cm
z asfaltem 50/70 wg WT-2 2014 - czesc¢ | (AC 22 P),

— dolna warstwa podbudowy zasadniczej — z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cyo3
o uziarnieniu 0/31,6 mm i grubo$ci 20 cm wg WT-4 2010, E, = 130 MPa

— podbudowa pomocnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Cay,
(< 6,0 MPa) i grubosci 20 cm wg WT-5 2010, E, = 100 MPa

— warstwa ulepszonego podfoza — z gruntu niewysadzinowego (piaskéw réznoziarnistych)
CBR=20% o grubosci 25 cm, E; 250 MPa

— istniejgce podfoze — E, > 35 MPa

taczna grubosé konstrukcji: 81 cm

Konstrukcja nawierzchni na wyniesionym skrzyzowaniu i zjazdach na drogi wewnetrzne

— warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej 20x16 cm (dwuteownik) o gr. 8 cm,
koloru czerwoneqo, z mikrofazg, z wypetnieniem spoin piaskiem 0/2mm

— podsypka piaskowo-cementowa, 0 grubosci 3 cm,

— podbudowa zasadnicza — z chudego betonu C8/10, o gr. 25 cm wg PN-S-96013

— podbudowa pomocnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Cs,
(< 6,0 MPa) i grubosci 30 cm wg WT-5 2010, E, = 100 MPa

— warstwa ulepszonego podfoza — z gruntu niewysadzinowego (piaskéw réznoziarnistych)
CBR=20% o grubosci 25 cm, E; 250 MPa

— istniejgce podfoze — E, = 35 MPa

taczna grubosé konstrukcji: 91 cm

Konstrukcja nawierzchni na drodze dla pieszych

—  warstwa S$cieralna — z betonowych ptyt chodnikowych o gr. 7 cm,
koloru szarego z wypetnieniem spoin piaskiem ptukanym 0/2mm z cementem na sucho.

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4, o gr. 4 cm,

— podbudowa zasadnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Cgg
(< 20,0 MPa) i grubosci 10 cm wg WT-5 2010 wg PN-EN-14227-1

— podbudowa pomocnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Csy
(< 6,0 MPa) i grubosci 15 cm wg WT-5 2010 wg PN-EN-14227-1

taczna grubosé konstrukcji: 36 cm

Uwaga: w obrebie przejs¢ dla pieszych na chodniku przewidziano wykonanie ptytek fakturowych
ostrzegawczych, ptytek fakturowych kierunkowych oraz ptytek fakturowych decyz;ji.

Konstrukcja nawierzchni na drodze dla roweréw

— warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego 0/8mm z asfaltem 50/70 gr. 4 cm
wg WT-2 2014 - czes¢ | (AC 8S),

— podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgq3
o uziarnieniu 0/31,6 mm i grubo$ci 10 cm wg WT-4 2010, E, = 100 MPa

— podbudowa pomocnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Cgy
(£ 20,0 MPa) i grubo$ci 20 cm wg WT-5 2010 wg PN-EN-14227-1

taczna grubosé konstrukcji: 35 cm

Konstrukcja nawierzchni na drodze dla roweréw na przejazdach przez skrzyzowania i zjazdy
wyniesione
— warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego 0/8mm z asfaltem 50/70 gr. 4 cm

wg WT-2 2014 - czes¢ | (AC 8S),
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— warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego 0/16 mm gr. 5 cm z asfaltem 50/70 wg WT 2 2014 -
czesc | (AC 16 W),

— gérna warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego 0/22 mm grubosci 7 cm
z asfaltem 50/70 wg WT-2 2014 - czesc¢ | (AC 22 P),

— dolna warstwa podbudowy zasadniczej — z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cyo3
o uziarnieniu 0/31,5 mm i grubos$ci 21 cm wg WT-4 2010, E, = 130 MPa

— podbudowa pomocnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Cgy,
(£ 6,0 MPa) i grubosci 30 cm wg WT-5 2010, E, = 100 MPa

— warstwa ulepszonego podfoza — z gruntu niewysadzinowego (piaskéw réznoziarnistych)
CBR=20% o grubosci 25 cm, E; 250 MPa

— istniejgce podfoze — E, > 35 MPa

taczna grubosé¢ konstrukcji: 81 cm

Konstrukcja nawierzchni na pasach buforowych: opaska i pas kompensacji

— warstwa Scieralna — z kamiennej kostki granitowej, surowotupanej, gr. 7/9 cm,
koloru szarego z wypetnieniem spoin piaskiem ptukanym 0/2mm z cementem na sucho.

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4, o gr. 4 cm,

— podbudowa zasadnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Cgyg
(< 20,0 MPa) i grubo$ci 10 cm wg WT-5 2010 wg PN-EN-14227-1

— podbudowa pomocnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Csy,
(< 6,0 MPa) i grubosci 15 cm wg WT-5 2010 wg PN-EN-14227-1

taczna grubosé konstrukcji: 36 cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach

— warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej 20x10 cm (prostokgtna) o gr. 8 cm,
koloru szarego, z mikrofazg, z wypetnieniem spoin piaskiem 0/2mm

— podsypka piaskowo-cementowa, 0 grubosci 4 cm,

— podbudowa zasadnicza — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci Cgg
(< 20,0 MPa) i grubosci 20 cm wg WT-5 2010 wg PN-EN-14227-1

— podbudowa pomocnicza i ulepszone podfoze — z mieszanki zwigzanej cementem o klasie
wytrzymatosci Cg (£ 6,0 MPa) i gr. 20 cm wg WT-5 2010, wg PN-EN-14227-1 E, = 100 MPa

— istniejgce podfoze — E, = 35 MPa

taczna grubosé konstrukcji: 52 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Kategoria ruchu KR3, grupa nosnoéci podtoza G3

Glebokos¢ przemarzania h; =0,8 m

Grubosc¢ zastepcza =0,60 h;=0,60x0,8m=0,48m

Grubos¢ projektowana = 0,04+0,05+0,7+0,20+0,20+0,25 =0,81 m
Horej = 0,81 m > Hyot = 0,48 m

Wykonanie pofgczenia nowej nawierzchni z istniejgca

Przewiduje sie jedynie wykonanie potgcznia technologicznego na potgczeniu nowo projektowanej
nawierzchni bitumicznej drogi 2KD-L z wlotem drogi w pasie drogowym ul. Unii Lubelskiej poprzez
wykonania odpowiedniego pofgczenia warstwy Scieralnej i warstwy wigzgcej (przekroju podtuznym)
na dtugosci 1,0-2,0m.

Szczegotowy sposob przewigzania warstw zalezy od zakresu i technologii rob6t nawierzchniowych.
Szczegotowy sposéb potgczen nawierzchni jezdni nalezy uzgodni¢ z Inspektorem robét drogowych
na etapie wykonawstwa.
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10.

ROBOTY ZIEMNE

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach inwestycji bedzie polegato gtéwnie na:

—  zdjeciu warstwy humusu,

— wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopow/nasypow ,

— wymianie nasypow niekontrolowanych na nasyp budowlany z piaskéw (w razie koniecznosci),
— wyprofilowaniu i zageszczeniu koryta drogowego,

— wyprofilowaniu i zageszczeniu pobocza gruntowego oraz ewentualnych skarp.

— zahumusowanie i obsianie terendw zielonych oraz skarp trawa.

Roboty rozpocza¢ od zdjecia przypowierzchniowej warstwy gleby (humusu), ktérg nalezy wywiez¢
poza teren budowy.

Wykopy nalezy wykonac¢ recznie badz przy uzyciu koparek podsiebiernych z wywozem materiatu na
odktad. Grunt z dokopu nalezy wbudowa¢ w nasyp metodg warstwowg, rownomiernie na catej
szerokosci. Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania okreslone w PN-S-02205.

Skarpy nalezy wykonywaé¢ z pochyleniem 1:1,5. Przewidziano umocnienie skarp geokratg wraz z
obsianiem ich trawa.

Po wykonaniu wykopéw i plantowaniu terenu przylegtego przewidziano humusowanie pasa zieleni
z obsianiem trawg o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie korzeniowym.

Projekt zieleni stanowi odrebne opracowanie.

PROJEKT ZIELENI

Wymogi jakosciowe materiatu roslinnego:
A. Ziemia urodzajna:

moze pochodzi¢ jedynie z gérnych warstw profilu glebowego, czyli z warstwy ornej czynnej
mikrobiologicznie (okoto 25cm wierzchniej warstwy), nie moze by¢ zagruzowana, zasolona
lub zanieczyszczona chemicznie, musi by¢ pozbawiona kamieni,

wymagane proporcje poszczegolnych frakcji ziemi urodzajney:

o frakcja ilasta — wielko$¢ ponizej 0.002mm — zawartos¢ 12 - 18%

o frakcja pylasta — wielkos¢ 0.002 - 0.05mm —zawartos¢ 20 - 30%

o frakcja piaszczysta — wielko$¢ 0,05 - 2,0mm —zawartos¢ 45 - 70%

o frakcja zwirowa i kamienista — zawartos¢ ponizej 5%,

nie dopuszcza sie stosowania podtoza na bazie torfu,

wymagane fizyczne parametry charakteryzujgce ziemie urodzajng: ciezar objeto$ciowy 1,3 -
1,6T/m®,

wymagane parametry chemiczne ziemi urodzajnej: zawarto$¢ materii organicznej: 5 - 7% w
stosunku C:N ponizej 30:1;

zawartos¢ mineratow: N 25 - 50mg, P205 10 - 29mg, K20-49mg, Mg10 - 15mg na 100g
gleby, odczyn pH 5,7 - 6,5 z zawartoscig Ca nie przekraczajgcg 500mg/100g s.m. gleby.
Nie dopuszcza sie do wbudowania ziemi urodzajnej z zawartosciami Ca i materii organicznej
oraz o wartosci pH przekraczajgcej wymienione wartosci.

B. Wymagania zwiazane z zaktadaniem trawnikéw:

po wykonanych pracach budowlanych nalezy usung¢ grunt rodzimy na gteboko$¢ minimum
15cm, a jego miejsce nawiez¢ ziemie urodzajng, ktérej parametry okreslone powyzej,

ziemie urodzajng nalezy rozscieli¢ rowng warstwg i wymiesza¢ z kompostem, nawozami
mineralnymi,

podtoze musi by¢ wyréwnane i splantowane,

poziom gruntu po zwatowaniu ma by¢ obnizony w stosunku do kraweznikéw o 2 - 3cm,
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11.

12.

13.

— nasiona traw wysia¢ nalezy w ilosci minimalnej 4kg na 100m2,

— mieszanke traw nalezy dobra¢ odpowiednio do panujgcych warunkéw srodowiskowych, a
procentowe zestawienie poszczegdlnych gatunkéw przedstawic w przedkiadanej
dokumentacji projektowej.

C. Wymagania zwigzane z pielegnacjg trawnikow:

— po wzejsciu trawy na wysokos¢ ok. 10cm, teren nalezy zwatowaé, celem spowodowania
rozkrzewienia trawy,

— nastepne koszenia powinny sie odbywac¢ w takich odstepach czasu, aby wysokos¢ trawy
przed kolejnym koszeniem nie przekraczata wysokosci 10cm do 12cm,

— ostatnie, przedzimowe koszenie trawnikéw powinno by¢ wykonane z 1 - miesigcznym
wyprzedzeniem spodziewanego nastania mrozow (dla warunkéw klimatycznych Polski
mozna przyja¢ pierwszag potowe pazdziernika),

— chwasty trwate w pierwszym okresie nalezy usuwac recznie; srodki chwastobdjcze o
selektywnym dziataniu nalezy stosowaé z duzg ostroznoscia i dopiero po okresie 6 miesiecy
od zatozenia trawnika.

— trawniki wymagajg nawozenia mineralnego — okoto 3kg NPK na 1ar w ciggu roku. Mieszanki
nawozow nalezy przygotowywaé tak, aby trawom zapewni¢ sktadniki wymagane w
poszczegodlnych porach roku.

ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie. Przewidziano wykonanie oznakowania
poziomego i oznakowania pionowego

Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

— Prawem o ruchu drogowym (ustawa z 19.08.1997 r. z pdzniejszymi zmianami),

— Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych — Dz. U. Nr 58
— poz. 622,

— Instrukcja o znakach drogowych pionowych i poziomych (Zat. Nr 1 i 2 do zarzgdzenia MTIGM z
dnia 03.03.1994 r.),

— Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 27.07.1999 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania
ruchem na drogach — Dz. U. Nr 66 — poz. 748.

WYCINKA DRZEW. OCHRONA PRZYRODY

W zwigzku z planowang budowg drog zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew oraz krzewow. Zakres
wycinki zgodnie z inwentaryzacjg dendrologiczng — Tom 2.5 Projekt architektoniczno-budowlane.
Gospodarka drzewostanem.

PRZEBUDOWA KOLIDUJACEGO UZBROJENIA

Budowa zjazdu powoduje koniecznos¢ przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej
Zlokalizowanej w obrebie Zaktadu Poprawczego.

Kanalizacja deszczowa

Koniecznos¢ przebudowy istniejacej kanalizacji deszczowej na podstawie odrebnych warunkéw
uzyskanych od Aguanet Retencja.

Kanalizacja sanitarna
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Koniecznos¢ przebudowy istniejgcej kanalizacji sanitarnej na podstawie odrebnych warunkow
uzyskanych od Aquanet Retencja. Prawdopodobnie konieczne podtgczenie istniejgcej sieci do
projektowanej sieci KS.

Kanalizacja wodociggowa

Koniecznos¢ przebudowy istniejgcej kanalizacji wodociggowej na podstawie odrebnych warunkéw
uzyskanych od Aguanet Retencja.

Sie¢ telekomunikacyjna

Koniecznos¢ przebudowy istniejgcej / projektowanej sieci teletechnciznej na podstawie odrebnych
warunkow uzyskanych od Zarzadcy sieci.

Ze wzgledu na korekte usytuowania wysokos$ciowego nawierzchni jezdni w stosunku do stanu moze
wystgpi¢ koniecznos¢ korekty wysokosciowej naziemnych elementéw sieci uzbrojenia terenu:
pokrywy studni, naziemnych elementéw zaworéw.

W pasie ul. Unii Lubelskiej, z uwagi na gestg sie¢ urzgdzen podziemnych oraz mozliwosé ich
ptytkiego zalegania, nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ w trakcie prowadzonych prac
ziemnych (wykopow i korytowania) oraz podczas uktadania i zageszczania warstw konstrukcyjnych
w celu nie uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia terenu.

Uwaga: Wiasciciele urzgdzen istniejacego uzbrojenia terenu muszg by¢ poinformowani o
rozpoczeciu robdt, a prowadzenie robdt ziemnych w terenie winno bys poprzedzone przekopami
prébnymi majgcymi na celu sprawdzenie przebiegu i rzeczywistej lokalizacji tych urzadzen.

Wykonawca robot ma obowigzek sprawdzenia rzednych wysokosciowych terenu i poréwnania ich z
projektowanymi rzednymi wysokosciowymi w projekcie. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci,
nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ o nich projektanta przed przystgpieniem do robét drogowych

UWARUNKOWANIA TERENOWO-PRAWNE

Zasadniczo drogi 1KD-L i 2KD-L zaprojektowano zgodnie z przebiegiem drég wyznaczonym w
MPZP. Jednak w celu zlokalizowania w pasie drogowym niezbednych elementéw drogi oraz
infrastruktury technicznej zwigzanej z droga, oraz z uwagi na konieczno$¢ wykonania skarpy po
stronie potudniowej drogi 2KD-L konieczne byto poszerzenie granic pasa drogowego wzgledem
zatozen ujetych w MPZP.

Inwestycja drogowa wymaga regulacji stanu prawnego nieruchomosci.

W miejscach koniecznych zaprojektowano nowy przebieg linii rozgraniczajacych.

USTALENIA MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Linie rozgraniczajgce paséw drogowych wymagajg skorygowania wzgledem przebiegu drog
wyznaczonych w Uchwale nr X1/156/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 14 maja 2019r. w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Unii Lubelskiej w
Poznaniu.

OCHRONA ZABYTKOW

Teren objety inwestycjg nie jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz nie podlegajg ochronie na
podstawie ustalen Uchwaty nr XI/156/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 14 maja 2019r. w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Unii Lubelskiej w
Poznaniu.
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PRACE ARCHEOLOGICZNE

Zamierzenie inwestycyjne polegajace nie jest objete obszarem stanowisk archeologicznych zgodnie
z ustaleniami Uchwaty nr X1/156/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 14 maja 2019r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Unii Lubelskiej w Poznaniu.

ROZBIORKA OBIEKTU BUDOWLANEGO

W ramach przedmiotowej inwestycji nie zachodzi koniecznos¢ rozbiérki obiektow kubaturowych.

WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA ZAMIERZENIE BUDOWLANE

Teren nie podlega eksploatacji gorniczej.

DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Obszar, na ktérym zlokalizowano zamierzenie budowlane nie podlega ochronie na podstawie ustawy

Prawo Ochrony Srodowiska, nie podlega réwniez zadnym formom ochrony przyrody. Inwestycja nie

lezy w obszarze NATURA 2000 ani w jego bezposrednim sagsiedztwie. Inwestycja nie klasyfikuje sie

do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie lub znaczaco oddziatywaé na srodowisko i nie wymaga

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Docelowa eksploatacja drogi po wykonaniu robdét spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci

srodowiskowych, tj.:

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw samochodowych, dzigki
uptynnieniu ruchu pojazdow,

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpadow po rozbidrkach i pracach budowlanych,

- uporzadkowanie sptywu wéd opadowych poprzez budowe i przebudowe wpustow deszczowych
i kanalizacji deszczowej

Ochrona powietrza, gleby i wéd

Przewiduje sie zastosowanie wytgcznie materiatdw budowlanych posiadajgcych certyfikaty
bezpieczenstwa oraz odpowiednie aprobaty i atesty. Maszyny budowlane, sprzet i srodki transportu
takze bedg posiada¢ odpowiednie certyfikaty dopuszczajgce je do uzycia. Przy realizacji
przedsiewziecia zarowno Wykonawca jak i Inwestor zwrécg szczegdlng uwage na ograniczenie
zuzycia wody oraz paliw: maszyny i sprzet beda wigczane tylko na czas ich pracy, woda bedzie
uzywana tylko, gdy zajdzie potrzeba jej uzycia. Wszelkie materiaty sypkie niezbedne do realizacji
inwestycji (np. kruszywo, piasek) bedg przewozone odpowiednimi samochodami z zabezpieczeniem
materiatu (przed osuwaniem) na czas transportu poprzez przykrycie go np. plandeka.

Z uwagi na fakt, iz wszelkie maszyny i sprzet budowlany musza spetnia¢ standardy w zakresie
ochrony $rodowiska (m.in. posiada¢ aktualne przeglady techniczne, posiadaé katalizatory) ilosé
zanieczyszczenh substancjami ropopochodnymi nie przekroczy wartosci dopuszczalnych.

Ochrona przed halasem, emisjq spalin, drgan

Poniewaz inwestycja realizowana jest w sgsiedztwie osiedla mieszkalnego prace wykonywane bedg
w godzinach, gdy wiekszo$¢ mieszkancéw przebywaé bedzie poza domami, czyli od godziny ok.
6.00 do 18.00 aby zminimalizowa¢ ucigzliwosci dla mieszkancéw zwigzane z emisjg spalin i hatasu
od pracujgcych maszyn budowlanych.

Na etapie realizacji przedsiewziecia powstang niewielkie ucigzliwosci zwigzane ze zwiekszeniem
hatasu i zanieczyszczenia od pracujgcych maszyn i urzadzen budowlanych ktére jednak ustgpig
natychmiast po zakonczeniu robét budowlanych
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Wszystkie maszyny budowlane i pracujgcy sprzet, srodki transportu bedg posiadaty aktualne
przeglady techniczne i bedg spetniaty wszelkie standardy w zakresie ochrony srodowiska, w tym w
zakresie emisji dopuszczalnego poziomu hatasu.

ROZWIAZANIE PROBLEMU ODPADOW ZGODNIE Z USTALENIAMI USTAWY O ODPADACH
(GOSPODARKA ODPADAMI)

18.1 Etap budowy

Budowa drég spowoduje powstanie nastepujgcych rodzajow odpadow:

- gruzu budowlanego, powstajgcego z rozbidrki elementéw drog (destrukt, gruz betonowy i
ceglany),

- gruntdow nieskalistych, drobnoziarnistych (lokalnie organicznych z domieszkg humusu),
pochodzacych z wykopdw.

Wszystkie powyzsze odpady nalezg do grupy katalogowej nr 17 i nie nalezg do odpadéw
niebezpiecznych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001 r. w sprawie katalogu
odpadoéw, Dz.U. Nr 112, poz. 1206).

Wszystkie materialy z rozbiorki bedg podlega¢ sortowaniu, celem ich odzysku (materiaty do
dyspozycji Inwestora) i tylko nie nadajgce sie do powtdérnego wykorzystania zostang skierowane na
skladowisko. Odpady nie nadajgce sie do odzyskania powinny zostaé wywiezione na wskazane
przez miasto wysypisko, zgodnie z miejskim programem gospodarki odpadowe;j.

18.2 Etap eksploatacji

22.

23.

Podstawowa grupa odpaddéw z okresu eksploatacji drogi pochodzi¢ bedzie ze sprzgtania jezdni.
Bedg one zawieraty domieszke odpaddéw komunalnych i nie nalezg do niebezpiecznych.

BEZPIECZENSTWO LUDZI | MIENIA

W ramach przedmiotowej inwestycji nie zachodzi koniecznos¢ rozbiérki obiektow kubaturowych.

Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo i higiene pracy. Wykonawca
zobowigzany jest zabezpieczy¢ prace prowadzone w poblizu istniejgcych drég odpowiednimi
znakami drogowymi.

Wykonawca zobowigzany jest rowniez do zapewnienia doj$¢ i dojazdow (w miare mozliwosci) do
posesji w trakcie trwania budowy.

INFORMACJE O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Budowa drog bedzie ingerowaé w sasiadujgce nieruchomosci poprzez podziaty dziatek w zwigzku z
ze zmiang szerokosci (poszerzeniem) pasa drogowego

Droga zostata zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami a przyjete rozwigzania
techniczne minimalizujg wptyw drogi na srodowisko i zdrowie ludzi.

Podstawa prawna informacji o obszarze oddziatywania obiektu:

Obszar oddziatywania obiektu okreslono w oparciu o ponizsze przepisy prawa:

— art. 3 pkt 20 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. ,Prawo budowlane”, zgodnie z ktérym za obszar
oddziatywania obiektu nalezy rozumiec¢ teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na
podstawie przepisow odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w
zagospodarowaniu tego terenu (w tym warunki techniczne),

— art. 43 pkt 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. ,0 drogach publicznych”, zgodnie z ktérym obiekty
budowlane przy drogach na terenie zabudowy powinny by¢ usytuowane w odlegtosci co najmniej
6 m od zewnetrznej krawedzi jezdni drogi gminnej,
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Biorgc powyzsze pod uwage zasieg obszaru oddziatywania obiektu bedzie wyznaczata linia terenu
oznaczajgca nowe granice pasa drogowego oraz linie oznaczajgce czasowe zajecie (na potrzeby
przebudowy drég innej kategorii, zjazdéw oraz na potrzeby usuniecia istniejgcej infrastruktury
drogowej) oraz linia rozgraniczajgca wyznaczajgca nowe granice pasa drogowego.

24. UWAGI REALIZACYJNE

a.

Wykonawca jest zobowigzany do dochowania nalezytej starannos$ci w podejmowanych
dziataniach oraz do przestrzegania zapisow we wszelkich uzgodnieniach i decyzjach
stanowigcych integralng czes¢ projektu budowlanego.

Niniejszy projekt nalezy rozpatrywaé¢ réwnoczesnie z pozostatymi opracowaniami branzowymi
stanowigcymi integralng czes$¢ projektu budowlanego.

Kazdy sktadnik projektowy nalezy rozpatrywac i rozpoznawa¢ w dokumentacji w kontekscie
wszystkich rysunkéw, ktore do tego skiadnika sie odnoszg z uwzglednieniem wszystkich
opiséw technicznych i zasad sztuki budowlanej. Czesci rysunkowe i czesci opisowe s3g
opracowaniami wzajemnie sie uzupetniajgcymi - razem stanowig integralng catosc.

Wszystkie prace budowlane nalezy wykonaé¢ zgodnie z ogdinymi specyfikacjami technicznymi
wykonania i odbioru rob6t budowlanych, "Prawem Budowlanym", Normami, zasadami sztuki
budowlanej i z przepisami BHP. Wszelkie roboty budowlane powinny by¢ prowadzone przez
odpowiednio kwalifikowanych pracownikéw, pod statym nadzorem technicznym.

Brak wskazania na rysunku technicznym elementu, ktérego zastosowanie wynika ze znanych
lub powszechnie przyjetych rozwigzan w zakresie sztuki budowlanej nie zwalnia wykonawcy z
koniecznosci zastosowania takiego elementu w porozumieniu z Inwestorem a takze z
projektantem i za jego zgoda

Poziomy nawierzchni nalezy zweryfikowaé i precyzyjnie wytyczy¢ geodezyjnie na etapie
wykonawczym, odchytki od projektu nalezy konsultowac z Projektantem.

Materiaty budowlane oraz elementy prefabrykowane, systemowe winny odpowiada¢ atestom
technicznym, ustaleniom Norm Polskich oraz przepisom.

Wszelkie watpliwosci powstate podczas zapoznawania sie z dokumentacjg, jak i w czasie
realizacji nalezy wyjasni¢ z autorami projektu.

Jakiekolwiek zmiany w projekcie dozwolone s3 jedynie za zgodg autoréw.
Wszystkie zastosowane materiaty montowaé zgodnie z zaleceniami i wytycznymi producenta.

W przypadku napotkania w trakcie robdt ziemnych na niezinwentaryzowane obiekty, kable,
rurociggi, czy tez inne elementy uzbrojenia podziemnego nalezy zgtosi¢ to inspektorowi
nadzoru lub projektantowi.

Wszystkie wymiary i rzedne nalezy sprawdzi¢ na budowie, precyzyjnie wytyczy¢ geodezyjnie
na etapie wykonawczym. Zaistniate niezgodnosci pomiedzy projektem i pozostatymi
opracowaniami branzowymi nalezy wyjasni¢ i uzgodni¢ z autorami projektu.

Opracowat:
mgr inz. Szymon Kosmalski

Upr. Nr WKP/0259/PWOD/08

BUDOWA DROG OZNACZONYCH ZGODNIE Z MPZP (UCHWALA NR X1/156/VI11/2019) SYMBOLAMI 1KD-L | 2KD-L W REJONIE UNII LUBELSKIEJ W POZNANIU

22



Branza drogowa

2. CZESC RYSUNKOWA
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