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PRACOWNIA PROJEKTOWA: 

 

__________________________________________________________________________________________ 

INWESTOR: 

ATAL S.A. ul. Stawowa 27, 43-400 Cieszyn 
STADIUM: 

PROJEKT BUDOWLANO - WYKONAWCZY 

TEMAT: 

Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, 
przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs 
wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie 

lewoskrętu na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku 
z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, 

obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu 
 

KATEGORIE OBIEKTÓW BUDOWLANYCH: 

• XXV – Drogi 

• XXVI – Sieci infrastruktury technicznej 
 

OZNACZENIE GEODEZYJNE DZIAŁEK: 

Województwo: wielkopolskie, powiat: poznański, miejscowość: Poznań 

Działki objęte inwestycją: 

obręb: 0021 Jeżyce, arkusz: 26, działka: 13 

obręb: 0023 Ławica II, arkusz: 01, działka: 162 

obręb: 0038 Ławica, arkusz: 07, działki: 1/26, 1/28, 1/29, 1/30, 49 

obręb: 0038 Ławica, arkusz: 08, działki: 1/1, 1/2, 2/44, 2/51 

obręb: 0038 Ławica, arkusz: 09, działka: 6 
 

OPRACOWANIE:  PROJEKT DROGOWY  
 

 

 imię i nazwisko 
nr uprawnień 
projektowych 

podpis 

Projektant 
 

MGR INŻ. 
MARCIN WAWRZYNIAK  

WKP/0300/POOD/12 
do projektowania bez ograniczeń 

w specjalności drogowej 
 

Sprawdzający 
 

MGR INŻ. 
MARCIN NOWAK  

WKP/0370/POOD/15 
do projektowania bez ograniczeń 

w specjalności inżynieryjnej drogowej 
 

 data: GRUDZIEŃ 2023 r.   
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MARCIN WAWRZYNIAK 

Ul. Wiklinowa 5 lok. 16 
61-457 Poznań 
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e-mail: biuro@mw-projekt.com 
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IV.  UZGODNIENIA 

 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotyczące przebudowy przystanków autobusowych linii 

autobusowej nr 177 i 242 „Edwardowo n/ż” w związku z projektem przebudowy 

zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego 

w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r., 

• Pismo nr IPO.412.149.2.2021 dotyczące warunków obsługi komunikacyjnej 

inwestycji polegającej na budowie sześciu budynków mieszkalnych wielorodzinnych 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu (działka nr 1/15 ark. 07 obr. Ławica) wydane 

przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 11.03.2022 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag planu zagospodarowania terenu 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 23.05.2022 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag projektu koncepcyjnego dla inwestycji 

pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, 

przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem elementów 

pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu 

publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 14.06.2022 r., 

• Pismo nr IU.PG.4110.4.2.2020, ZDM-IU.4110.119.2022.1 – uwagi do projektu 

koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie 

przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów 

z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs 

wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla 

mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 19.07.2022 r., 

• Pismo MW-PROJEKT nr 013/proj_nr_0360_Leśnych Skrzatów z dnia 29.07.2022 r. – 

odpowiedzi do uwag ZDM zawartych w piśmie nr IU.PG.4110.4.2.2020, 

ZDM-IU.4110.119.2022.1 z dnia 29.07.2022 r., 
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• Pismo nr IU.PG.4110.4.3.2020, ZDM-IU.4110.119.2022.12 – wyjaśnienie uwag 

do projektu koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów 

w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja 

dwóch zjazdów z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi 

dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla 

i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, 

w związku z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 

07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd 

Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 06.09.2022 r., 

• Pismo nr IU.PG.4110.4.4.2020, ZDM-IU.4110.119.2022.19 – uwagi do projektu 

koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie 

przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów 

z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs 

wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla 

mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 01.02.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.26 – wyjaśnienie uwag do projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu 

z dnia 24.03.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.33 – wyjaśnienie uwag do projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu 

z dnia 04.05.2023 r., 
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• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.37 – uzgodnienie projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu 

z dnia 16.06.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-UI.4500.1.76.2023 wtp/1-76/2023 – warunki na usunięcie kolizji 

oświetlenia drogowego z planowaną przebudową ulicy Leśnych Skrzatów 

w Poznaniu wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 09.11.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.52 – wytyczne i warunki techniczne dla budowy 

kanału technologicznego oraz oświetlenia wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 10.11.2023 r., 

• Pismo nr DW/WO/110651/2023 WO/80-2-KD/224/2023 – warunki techniczne 

odwodnienia planowanej przebudowy ul. Leśnych Skrzatów, Bukowskiej i drogi 

dojazdowej 7KD-Dxs wydane przez Aquanet Retencja z dnia 22.11.2023 r. 

 

 

V. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

     

Rys. nr 1 Plan orientacyjny     skala 1:10000 

Rys. nr 2A Plan zagospodarowania terenu – arkusz 1  skala 1:500 

Rys. nr 2B Plan zagospodarowania terenu – arkusz 2  skala 1:500 

Rys. nr 3A Przekroje charakterystyczne – arkusz 1  skala 1:50 

Rys. nr 3B Przekroje charakterystyczne – arkusz 2  skala 1:50 

Rys. nr 4 Szczegóły konstrukcyjne    skala – 

Rys. nr 5A Plan rozbiórek – arkusz 1    skala 1:500 

Rys. nr 5B Plan rozbiórek – arkusz 2    skala 1:500 
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INWESTOR: 
ATAL S.A. 

ul. Stawowa 27, 43-400 Cieszyn 
 

Oświadczenie 
 

po zapoznaniu się z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U.  

z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z późn. zm.) zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy oświadczamy, że 

projekt budowlano - wykonawczy drogowy: 

 

Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy 
zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch 

zjazdów z odtworzeniem elementów pasa drogowego, 
przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu 
publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku 
z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, 

arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu 
 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami współczesnej                

wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

 

 
BRANŻA PROJEKTANT 

nr uprawnień 
projektowych 

Podpis 

DROGI 
(PROJEKTANT) 

MGR INŻ. 
MARCIN WAWRZYNIAK  

WKP/0300/POOD/12 
do projektowania bez ograniczeń 

w specjalności drogowej 

 
 
 
 
 
 
 
 

DROGI 
(SPRAWDZAJĄCY) 

MGR INŻ. 
MARCIN NOWAK 

WKP/0370/POOD/15 
do projektowania bez ograniczeń 

w specjalności inżynieryjnej 
drogowej 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Poznań, grudzień 2023 r. 

 

 

 

 

 



 

str. 7 

 

I. OPIS TECHNICZNY 

1. Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano – wykonawczy 

drogowy: „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu”. 

 

2. Podstawy opracowania 

- Umowa z Inwestorem, 

- Uchwała nr XVII/189/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 30 sierpnia 2011 r.  

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Ławica 3” 

w Poznaniu, 

- Mapa do celów projektowych i pomiary wysokościowe wykonane przez  

firmę Pracownia Geodezyjno – Kartograficzna – IKSIGREK s.c. Dariusz Kierzenka 

Dawid Wąsowicz, przez  geodetę uprawnionego Dawida Wąsowicza, nr uprawnień 

19811, 

- Dokumentacja badań podłoża gruntowego dla projektu zespołu budynków  

wielorodzinnych z garażem podziemnym wraz z zagospodarowaniem terenu  

i niezbędną infrastrukturą techniczną na nieruchomości zlokalizowanej w Poznaniu 

przy ul. Leśnych Skrzatów 1 (etap I inwestycji – teren T1 na działce nr 1/10 oraz na 

fragmentach działek nr 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 38 Ławica) opracowana przez 

firmę: ENVIGEO Michał Stępień Ul. Bohaterów 11F, 03-026 Warszawa, wykonana 

przez Geologa uprawnionego: mgr inż. Michał Stępień upr. geol. nr VII-1378, 

- Inwentaryzacja stanu istniejącego terenu inwestycji z dnia 12.04.2022 r., 

- Umowa nr IRI.4711.04.2023 zawarta w dniu 23.08.2022 r. pomiędzy Miastem Poznań 

a ATAL Spółka akcyjna, przedmiotem umowy jest ustalenie szczegółowych 

warunków realizacji inwestycji drogowej polegającej na przebudowie dróg 

ul. Leśnych Skrzatów, ul. Bukowskiej oraz drogi dojazdowej, oznaczonej w mpzp 

„Ławica 3” w Poznaniu symbolem 7KD-Dxs, 

- Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotyczące przebudowy przystanków autobusowych linii 

autobusowej nr 177 i 242 „Edwardowo n/ż” w związku z projektem przebudowy 

zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego 

w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r., 

- Pismo nr IPO.412.149.2.2021 dotyczące warunków obsługi komunikacyjnej 

inwestycji polegającej na budowie sześciu budynków mieszkalnych wielorodzinnych 
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przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu (działka nr 1/15 ark. 07 obr. Ławica) wydane 

przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 11.03.2022 r., 

- Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag planu zagospodarowania terenu 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową 

osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 

Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu 

Miejskiego w Poznaniu z dnia 23.05.2022 r., 

- Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową 

osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 

Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu 

Miejskiego w Poznaniu z dnia 14.06.2022 r., 

- Pismo nr IU.PG.4110.4.2.2020 ZDM-IU.4110.119.2022.1 – uwagi do projektu 

koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie 

przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch 

zjazdów z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 

7KD-Dxs wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie 

lewoskrętu na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku 

z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 

0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg 

Miejskich w Poznaniu z dnia 19.07.2022 r., 

- Pismo nr IU.PG.4110.4.3.2020, ZDM-IU.4110.119.2022.12 – wyjaśnienie uwag 

do projektu koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów 

w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja 

dwóch zjazdów z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi 

dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla 

i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, 

w związku z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, 

arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane 

przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 06.09.2022 r., 

- Pismo nr IU.PG.4110.4.4.2020, ZDM-IU.4110.119.2022.19 – uwagi do projektu 

koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie 
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przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch 

zjazdów z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 

7KD-Dxs wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie 

lewoskrętu na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku 

z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, 

obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd 

Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 01.02.2023 r., 

- Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.26 – wyjaśnienie uwag do projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową 

osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 

Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 24.03.2023 r., 

- Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.33 – wyjaśnienie uwag do projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową 

osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 

Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 04.05.2023 r., 

- Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.37 – uzgodnienie projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową 

osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 

Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 16.06.2023 r., 

- Pismo nr ZDM-UI.4500.1.76.2023 wtp/1-76/2023 – warunki na usunięcie kolizji 
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oświetlenia drogowego z planowaną przebudową ulicy Leśnych Skrzatów 

w Poznaniu wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 09.11.2023 r., 

- Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.52 – wytyczne i warunki techniczne dla budowy 

kanału technologicznego oraz oświetlenia wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 10.11.2023 r., 

- Pismo nr DW/WO/110651/2023 WO/80-2-KD/224/2023 – warunki techniczne 

odwodnienia planowanej przebudowy ul. Leśnych Skrzatów, Bukowskiej i drogi 

dojazdowej 7KD-Dxs wydane przez Aquanet Retencja z dnia 22.11.2023 r., 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie 

przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. z 2022 r. 

poz. 1518), 

- Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra właściwego ds. transportu, 

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazdów, wyjazdów oraz wjazdów na drogach 

zamiejskich i ulicach, 

- Rozporządzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 26 maja 2023 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać kanały technologiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. z 2023 r. poz. 1039), 

- Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych – część I i II, GDDP, Warszawa 

2001 r., 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 r. poz. 553, 682, 967, 

1506, 1597, 1681, 1688, 1762, 1890, 1963, 2029), 

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym  

(Dz. U. z 2023 r. poz. 977, 1506, 1597, 1688, 1890, 2029), 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 645, 

760, 1193, 1688), 

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2021 r. 

poz. 1213), 

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych – opracowany 

w Katedrze Inżynierii Drogowej Politechniki Gdańskiej na zlecenie Generalnej  

Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad i wprowadzony do stosowania zarządzeniem 

nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r., 

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych – opracowany w Katedrze 

Dróg i Lotnisk Instytutu Inżynierii Lądowej Politechniki Wrocławskiej na zlecenie 

Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad i wprowadzony do stosowania  

zarządzeniem nr 30 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16 

czerwca 2014 r., 

- Wytyczne w zakresie nawierzchni chodników (remonty i inwestycje) – opracowanie 

Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu, Wydział Przestrzeni Publicznej i Estetyki, 
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- Standardy rowerowe dla miasta Poznania – opracowanie Urząd Miasta Poznania, 

Biuro Koordynacji Projektów i Rewitalizacji Miasta, 

- Podstawowe wytyczne dla projektowanej infrastruktury transportu zbiorowego, 

- Standardy dostępności dla Miasta Poznania, 

- Katalog Mebli Miejskich Poznania. 

 

3. Cel opracowania i zakres opracowania 

Podstawowym celem niniejszego opracowania jest zapewnienie i uzgodnienie obsługi 

komunikacyjnej w  związku z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13  

i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu. 

Zgodnie z ustaleniami obsługa komunikacyjna budowanego osiedla wymaga poprawy układu 

drogowego w zakresie: 

1) wydłużenia w kierunku wschodnim lewoskrętu (prowadzonego w ulicę  

Leśnych Skrzatów) w pasie drogowym ul. Bukowskiej, 

2) przebudowy dwóch przystanków autobusowych na ul. Leśnych Skrzatów  

w związku z przebudową istniejącego szerokiego zjazdu, 

3) przebudowy istniejącego zjazdu na działki Inwestora z ul. Leśnych Skrzatów – zjazd nr 1, 

4) likwidacji dwóch zjazdów na ul. Leśnych Skrzatów i odtworzenie elementów pasa  

drogowego, 

5) budowy zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – zjazd nr 2, 

6) przebudowy istniejącego zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – zjazd nr 3, 

7) przebudowy istniejącej drogi dojazdowej 7KD-Dxs łączącej jezdnie obsługującą 

ul. Bukowską z ul. Leśnych Skrzatów, 

8) Inwentaryzacja dendrologiczna, Projekt gospodarki drzewostanem, Projekt ochrony zieleni 

- wg odrębnego opracowania. 

 

4. Stan istniejący 

4.1. Opis stanu istniejącego 

W miejscu projektowanego zjazdu nr 1, przewidziano przebudowę istniejącego zjazdu 

z ul. Leśnych Skrzatów 1KD-Z na działkę o nr ewid. 1/13. Zjazd posiada nawierzchnię 

bitumiczną, o szerokości 11,7m (prostopadle pomiędzy krawędziami) i 14,1m na granicy pasa 

drogowego. Jezdnia ul. Leśnych Skrzatów ma szerokość o 7,5m. Dlatego zjazd ten nie spełnia 

wymagań warunków technicznych i został przewidziany do przebudowy. Zjazd ten zapewnia 

dostęp na terenu inwestycji i dojazd do zlokalizowanych na nim budynków magazynowych 

przewidzianych do rozbiórki. Około 25m na północ znajduje się kolejny zjazd o nawierzchni 

bitumicznej o szerokości 3,6m przewidziany do likwidacji. Oba w/w zjazdy umożliwiają 

dostęp do placu z płyt betonowych typu trylinka przewidzianego do rozbiórki. Na połączeniu 

w/w dwóch zjazdów występuje poszerzenie nawierzchni jezdni, gdzie zlokalizowany jest 
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przystanek autobusowy dokładnie naprzeciwko drugiego przystanku zlokalizowanego po 

stronie ogrodów działkowych. Przystanki autobusowe wyznaczone na jezdni nie spełniają 

wymagań warunków technicznych, nie posiadają wymaganych peronów i dlatego zostały 

przewidziane do przebudowy. 

Istniejąca ulica Leśnych Skrzatów posiada jezdnię o szerokości około 7,5m z betonu 

asfaltowego o przekroju ulicznym. Jezdnia jest obramowana obustronnie krawężnikiem 

betonowym ciężkim. Odwodnienie jezdni poprzez przekrój daszkowy i pochylenia podłużne 

do wpustów kanalizacji deszczowej. Wzdłuż jezdni po stronie planowanej inwestycji znajduje 

się istniejący ciąg pieszo-rowerowy z wyodrębnioną ścieżką rowerową o nawierzchni  

bitumicznej, szerokości 2,5m i chodnikiem o nawierzchni z kostki betonowej o szerokości 

2,0m. W miejscu przebudowy zjazdu oraz likwidacji dwóch zjazdów przewidziano odtworze-

nie ciągu pieszo-rowerowego oraz trawników. 

W miejscu projektowanego zjazdu nr 2 przewidziano budowę nowego zjazdu zgodnie 

z MPZP z drogi publicznej dojazdowej do Folwarku Edwardowo i schroniska dla zwierząt 

7KD-Dxs na działkę o nr ewid. 1/15. Droga dojazdowa posiada nawierzchnie bitumiczna  

o szerokości 5,0m z poszerzeniem na łuku do 7,0m. Nawierzchnia jezdni posiada przekrój 

uliczny z obramowaniem krawężnikami i odwodnieniem do wpustów kanalizacji deszczowej. 

Ul. Bukowska w rejonie planowanej inwestycji posiada dwie jednokierunkowe jezdnie 

o nawierzchni bitumicznej o szerokości około 7m każda (po dwa pasy ruchu w każdą stronę). 

Północna jezdnia (na której prowadzone będą prace wydłużenia istniejącego lewoskrętu) po-

siada pochylenia: poprzeczne jednostronne około 2% oraz podłużne w kierunku istniejących 

wpustów. Jezdnia z obu stron obramowania jest krawężnikami betonowymi typu ciężkiego 

wystającymi na +12cm, ściek z dwóch rzędów kostki betonowej znajduje się przy północnej 

krawędzi jezdni, przy której zlokalizowane są studzienki wpustowe. Po obu stronach jezdni 

znajdują się opaski z płytek betonowych o szerokości 0,70m (razem z krawężnikiem), a dalej 

pasy zieleni. Nawierzchnie odwodniane są powierzchniowo poprzez w/w pochylenia do kra-

wędzi jezdni i następnie do studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej. Istniejący lewo-

skręt (prowadzący w ulicę Leśnych Skrzatów) jest długości około 89m  i szerokość 3m, po 

zwężeniu fragmentu pasa rozdziału lewoskręt będzie długości około 320m. 

 

4.2. Określenie grupy nośności podłoża 

Warunki geologiczno-gruntowe 

W podłożu, poniżej przypowierzchniowej warstwy nasypów piaszczysto-

humusowych, lokalnie piaszczysto-gruzowych. o miąższości ok. 0.5-2.5m, zalegają piaszczy-

sto-żwirowe osady wodnolodowcowe, wykształcone jako piaski średnie, piaski grube, piaski 

średnie z domieszkami żwirów, pospółki, podrzędnie piaski drobne. W obrębie serii piaszczy-

sto-żwirowej występują spoiste grunty morenowe i zastoiskowe (piaski gliniaste, gliny piasz-

czyste, lokalnie pyły piaszczyste i gliny pylaste) o miąższości 0.3-3.0m. W części otworów 
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poniżej serii piaszczystej, na głębokości ok. 11.0-11.5m nawiercono spąg skonsolidowanych 

glin zwałowych (gliny piaszczyste, gliny zwięzłe). Grunty morenowe tworzą pakiet o miąż-

szości ok. 20-30m i reprezentują zlodowacenia środkowopolskie. Poniżej występują neogeń-

skie iły i mułki o miąższości ok. 40-50m podścielone neogeńskie piaski z mułkami, iłami  

i węglem brunatnym. 

W oparciu o wykonane prace w podłożu działki wydzielono 4 zasadnicze warstwy geotech-

niczne: warstwa I – nasypy, warstwa II – piaski i żwiry wodnolodowcowe, warstwa III  

– nieskonsolidowane grunty morenowe i spoiste osady zastoiskowe, IV – skonsolidowane 

gliny zwałowe: 

- warstwa I - nasypy piaszczysto-humusowe, lokalnie piaszczysto-gruzowe o miąższości  

ok. 0.3-2.5m. 

- warstwa IIa - piaski średnie, znajdujące się w stanie luźnym – stopień zagęszczenia  

ID = 0.3. 

- warstwa IIb - piaski średnie, znajdujące się w stanie średnio zagęszczonym – stopień  

zagęszczenia ID = 0.4-0.5. 

- warstwa IIc - piaski średnie, znajdujące się w stanie średnio zagęszczonym – stopień  

zagęszczenia ID = 0.6. 

- warstwa IId - piaski średnie, lokalnie piaski drobne, znajdujące się w stanie zagęszczonym 

– stopień zagęszczenia ID = 0.7-0.8. 

- warstwa IIIa - nieskonsolidowane gliny zwałowe, lokalnie grunty zastoiskowe (symbol 

konsolidacji „B” wg PN-81/B-03020. Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie  

budowli) gliny piaszczyste, piaski gliniaste, lokalnie pyły piaszczyste, znajdujące się w stanie 

plastycznym – stopień plastyczności IL= 0.3. 

- warstwa IIIb - nieskonsolidowane gliny zwałowe (symbol konsolidacji „B” wg  

PN-81/B-03020. Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli) gliny piaszczyste, 

piaski gliniaste, lokalnie gliny pylaste, znajdujące się w stanie twardoplastycznym – stopień 

plastyczności IL=0.1-0.2. 

- warstwa IVa - skonsolidowane gliny zwałowe (symbol konsolidacji „A”  

wg PN-81/B-03020. Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli) wykształcone 

jako gliny piaszczyste z domieszką żwirów, gliny zwięzłe, w stanie twardoplastycznym – 

stopień plastyczności IL = 0.1-0.2. 

- warstwa IVb - skonsolidowane gliny zwałowe (symbol konsolidacji „A”  

wg PN-81/B-03020. Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli) wykształcone 

jako gliny piaszczyste z domieszką żwirów, gliny zwięzłe, w stanie półzwartym – stopień 

plastyczności IL = 0.0. 

 

 

 

 



 

str. 14 

 

Warunki wodne 

Na analizowanym terenie, do głębokości wykonanego rozpoznania podłoża (12m), 

występuje jeden czwartorzędowy poziom wodonośny. Swobodne zwierciadło wody stabili-

zowało się (luty 2020 r.) na głębokości 4.7-5.3m, co odpowiada rzędnym 80.4-80.7m n.p.m. 

W marcu 2019 r. zwierciadło tego poziomu nawiercono na głębokości 4.1-4.7m, tj. na rzędnej 

81.0-81.3m n.p.m. 

 

Określenie grupy nośności podłoża 

Warunki gruntowe : Podłoże gruntowe zbudowane jest z nasypów piaszczysto-humusowych, 

lokalnie piaszczysto-gruzowe o miąższości ok. 0.3-2.5m. W miejscach projektowanych dróg 

o miąższości 0,3-1,2m. Poniżej warstwy nasypu  niekontrolowanego znajdują się piaski  

średnie. Warunki gruntowe zakwalifikowano do gruntów wątpliwych. 

 

Warunki wodne dla wykopów ≤ 1m przy zwierciadle wody gruntowej > 2m przyjmuje się 

jako dobre. 

 

Na tej podstawie przyjmuje się grupę nośności podłoża G2. 

 

Należy wykonać następujące roboty ziemne: 

• korytowanie pod projektowane konstrukcje nawierzchni, 

• wyprofilowanie i zagęszczenie dna wykopu gruntu rodzimego i sprawdzenie  

parametrów, które winny wynosić: wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł 

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa,  

w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 

22cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtórny moduł 

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 100 MPa (jezdnia – lewoskręt 

na ul. Bukowskiej), 

w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 

15cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtórny moduł 

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa (zjazdy),  

w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 

15cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C8/10, wtórny moduł 

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa (chodniki, perony autobusowe, 

opaski, miejsce na stojaki rowerowe),  
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w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 

10cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtórny moduł  

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 70 MPa (droga dla rowerów),  

• w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się  

z projektantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża. 

 

UWAGA: Grunty spoiste – gliny i piasek gliniasty należy zabezpieczyć przed  

negatywnym wpływem czynników atmosferycznych:  nawodnieniem  i przemarzaniem.  

W obszarze występowania, należy po wykonaniu wykopu, na całej działce roboczej,  

wykonać warstwę wzmacniającą, która poza wzmocnieniem zabezpieczy grunt rodzimy 

przed niekontrolowanym nawodnieniem, co może spowodować uplastycznienie  

i zmniejszenie nośności podłoża. 

 

5. Stan projektowany 

5.1. Opis projektowanego zagospodarowania terenu 

Projektowana inwestycja objęta jest następującym miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego: 

- Uchwała nr XVII/189/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 30 sierpnia 2011 r.  

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Ławica 3” 

w Poznaniu. 

Zgodnie z pismami w zakresie warunków dla uzgodnienia obsługi komunikacyjnej dla budo-

wy osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu z Zarządem Dróg Miejskich w Poznaniu nr sprawy 

IU.PG.4110.4.1.2020 UZ.PG.4110.LEŚNY.1.2022 i IPO.412.149.2.2021 z 11.03.2022 r.  

w którym określono zakres niezbędnej przebudowy układu dróg publicznych: 

1) wydłużenie w kierunku wschodnim lewoskrętu (prowadzonego w ulicę  

Leśnych Skrzatów) w pasie drogowym ul. Bukowskiej, 

2) przebudowa dwóch przystanków autobusowych na ul. Leśnych Skrzatów  

w związku z przebudową istniejącego szerokiego zjazdu, 

3) przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z ul. Leśnych Skrzatów – 

zjazd nr 1, 

4) likwidacja dwóch zjazdów na ul. Leśnych Skrzatów i odtworzenie elementów 

pasa drogowego, 

5) budowa zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – zjazd nr 2, 

6) przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – 

zjazd nr 3, 
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7) przebudowę istniejącej drogi dojazdowej 7KD-Dxs łączącej jezdnie obsługują-

cą ul. Bukowską z ul. Leśnych Skrzatów. 

 

1) Wydłużenie w kierunku wschodnim lewoskrętu (prowadzonego w ulicę Leśnych 

Skrzatów) w pasie drogowym ul. Bukowskiej. 

Zgodnie z wykonaną prognozą ruchu oraz analizą warunków ruchu samochodowego  

w sąsiedztwie terenów inwestycyjnych, przy ulicy Leśnych Skrzatów w Poznaniu. Teren 

ograniczony jest ulicami: Bukowską, Leśnych Skrzatów, Stanisława Jachowicza, Wieczoryn-

ki. Makrosymulacyjne analizy ruchu wykonano w programie VISUM 16 w oparciu  

o najnowszy model ruchu aglomeracji poznańskiej zbudowany w 2019 roku w ramach III i IV 

etapu opracowania [1], obejmujący swoim zasięgiem obszar Poznania i powiatu poznańskie-

go. Badania mikrosymulacyjne przeprowadzono w programie VISSIM 5.40 w oparciu o dane 

ruchowe zaimportowane z programu VISUM. Badania modelowe wykonano dla godzin 

szczytu w roku 2023. A także zgodnie z wymaganiami Zarządu Dróg Miejskich zaprojekto-

wano wydłużenie w kierunku wschodnim lewoskrętu (prowadzonego w ulicę Leśnych  

Skrzatów) w pasie drogowym ul. Bukowskiej. 

W stanie istniejącym pas lewoskrętu ma długość około 90m, szerokość pasa ruchu wynosi 

3,0m. Na ul. Bukowskiej w stronę wschodnią od skrzyżowania z ul. Leśnych Skrzatów znaj-

duje się obiekt mostowy (wiadukt) i poszerzenie jezdni na obiekcie do 11,1m, a na dojeździe 

do obiektu od strony wschodniej do szerokości 10,4m.  

Zaprojektowaliśmy likwidację fragmentu pasa rozdziału na długości około 40m,  

wbudowanie pełnej nawierzchni bitumicznej KR4 w miejscu wyspy pokrytej trawnikiem,  

w miejscu odcinka „klin początkujący dodatkowy pas”. Likwidacja polegać będzie na roze-

braniu krawężnika z opaską z płytki betonowej 50x50cm i opornika betonowego 8cm.  

W miejscu wyspy zaprojektowaliśmy pełną konstrukcję z betonu asfaltowego KR4 zgodnie  

z punktem 6.3. Projektowane konstrukcje nawierzchni. Założyliśmy powiązanie z istniejącą 

nawierzchnią poprzez sfrezowanie warstwy ścieralnej do osi jezdni (środek pasów na wprost) 

i warstwy wiążącej na szerokość 1,0m i wbudowanie siatki szklano-węglowej wstępnie  

nasączonej bitumem na szerokości 2,0m. Szczegół połączenia nawierzchni przedstawiono na 

rys. nr 3 Przekroje charakterystyczne (przekrój 9-9). Na krawędzi pasa lewoskrętu przewi-

dziano wbudowanie nowego krawężnika z opaską i opornikiem w linii istniejącej krawędzi 

pasa lewoskrętu. Wbudowanie nowej nawierzchni na 40m pozwoli na wydłużenie pasa lewo-

skrętu z około 90,0m do 320,0m + odcinek zmiany pasa ruchu, który wynosi 35,0m.  

Pas lewoskrętu po zmianach planujemy pozostawić o szerokości 3,0m jak w stanie istnieją-

cym. Na obiekcie mostowym i dojeździe do obiektu zaprojektowaliśmy linię krawędziową – 

ciągłą szeroką P-7b, która na obiekcie będzie odsuniętą o 1,1m od lica krawężnika. Na pasie 

rozdziału na obiekcie mostowym znajduje się istniejąca barieroporęcz, której lico będzie  

odsunięte od krawędzi pasa lewoskrętu na szerokość 1,7m. Przed i za obiektem mostowym 

znajdują się istniejące bariery drogowe, których lico będzie odsunięte od krawędzi pasa lewo-

skrętu na szerokość 2,4-2,7m. Na połączeniu pasa lewoskrętu z pasem do jazdy na wprost 
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zaprojektowano linię pojedynczą przerywaną – wydzielającą P-1c w miejscu istniejącej linii 

krawędziowej – ciągłej szerokiej P-7b. 

 

2) Przebudowa dwóch przystanków autobusowych na ul. Leśnych Skrzatów  

w związku z przebudową istniejącego szerokiego zjazdu. 

 

3) Przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z ul. Leśnych Skrzatów – 

zjazd nr 1. 

Zgodnie z opiniami i uzgodnieniem z Zarządem Transportu Miejskiego w Poznaniu: 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotyczące przebudowy przystanków autobusowych linii 

autobusowej nr 177 i 242 „Edwardowo n/ż” w związku z projektem przebudowy 

zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego 

w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag planu zagospodarowania terenu 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 23.05.2022 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag projektu koncepcyjnego dla inwestycji 

pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, 

przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem elementów 

pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu 

publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 14.06.2022 r. 

zaprojektowaliśmy przebudowę przystanków autobusowych Edwardowo na żądanie 

EDWA01 i EDWA02 z uwagi na przebudowę szerokiego zjazdu nr 1 na projektowane osiedle 

zgodnie z MPZP. Istniejący zjazd po stronie zachodniej ul. Leśnych Skrzatów w stanie istnie-

jącym posiada szerokość 11,8m, a 20m dalej na północ znajduje się kolejny zjazd o szeroko-

ści 3,5m. Na połączeniu tych zjazdów znajduje się poszerzenie jezdni o 3,5m na którym znaj-

duje się przystanek autobusowy Edwardowo na żądanie EDWA01 dla linii autobusowej 177  

i nocnej 222. Na łuku poszerzenia znajduje się peron o szerokości 2,0m z płyt betonowych 

50x50cm. Po stronie wschodniej ul. Leśnych Skrzatów w odległości około 2,7m znajduje się 

istniejące ogrodzenie pełne betonowe z wejściami co około 40m. Wzdłuż ogrodzenia znajduje 
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się istniejące oświetlenie, pojedyncze drzewa i krzewy. Dokładnie naprzeciwko szerokiego 

nienormatywnego zjazdu znajduje się przystanek autobusowy po stronie ogródków działko-

wych Edwardowo na żądanie EDWA02 la linii autobusowej 177 i nocnej 222 przy którym 

autobus zatrzymuje się na jezdni przy której znajduje się peron w złym stanie z płytek beto-

nowych o szerokości około 1,6m. 

W stanie istniejącym na tym odcinku nie występuje oznakowanie poziome osi jezdni i nie 

wyznaczono przejścia dla pieszych pomiędzy przystankami. 

W związku z tym, że zgodnie z MPZP projektowane osiedle ma być obsługiwane  

jednym zjazdem z ul. Leśnych Skrzatów na drogę wewnętrzna 2KDW w miejscu istniejące-

go zjazdu zaprojektowano przebudowę zjazdu nr 1. Istniejący zjazd posada szerokość 

11,8m, zlokalizowany jest pod kątem do osi jezdni, a na styku z jezdnią posiada szerokość 

dochodzącą do 40m. Zaprojektowaliśmy zjazd pod kątem prostym o szerokości 7,0m, Na-

wierzchnię zjazdu publicznego zaprojektowaliśmy z kostki betonowej. Przez zjazd przechodzi 

droga dla rowerów z betonu asfaltowego i chodnik z kostki betonowej. Ich nawierzchnie za-

chowują priorytet nad nawierzchnią zjazdu. 

Po obu stronach zjazdu zaprojektowano chodniki, na łukach wyokrąglających zjazd o 

R=10m (ruch samochodów dostawczych, śmieciarek i droga pożarowa) zaprojektowano 

chodniki z płyt betonowych 50x50 o szerokości 2,0m w nawiązaniu do nawierzchni peronów. 

Od granicy pasa drogowego do istniejącego chodnika wzdłuż ciągu pieszo-rowerowego za-

projektowano chodnik o nawierzchni kostkowej aby zapewnić ciągłość rodzaju nawierzchni 

w pasie drogowym i na osiedlu. Po stronie zachodniej zjazdu chodnik zaprojektowano o sze-

rokości 3,0m a po stronie wschodniej o szerokości 2,0m zgodnie z szerokościami jak na osie-

dlu mieszkaniowym. 

 Przystanek autobusowy Edwardowo n/ż EDWA01 przesunięto zgodnie z warunkami 

technicznymi, ze względu na bezpieczeństwo ruchu za zjazd i z przesunięciem w kierunku 

ruchu względem przystanku dla kierunku przeciwnego. Peron przystanku zaprojektowano  

o szerokości 3,94m ponieważ po stronie zachodniej ulicy znajduje się szeroki pas zieleni  

pokryty trawą. Długość peronu wynosi 20m + dojście.  

 

Na peronie zaprojektowano:  

- wiatę 4 modułową, szeroką - ściany boczne wiaty 1,6 m wymiar w rzucie dachu: 6,0 x 2,0 m 

w wiacie ławka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Katalog Mebli Miejskich Poznania), 

- ławkę obok wiaty LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, 

- kosz na śmieci z zielonym paskiem, 

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,5 m, 

- miejsce na stojaki rowerowe i trzy stojaki STO-02-SCHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, 

- płytki kierunkowe (typ A1) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki ostrzegawcze (typ B1) - kolor żółty, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki informacyjne (typ C2) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie krawężnika przystankowego +18cm 

ze ściekiem z dwóch rzędów kostki betonowej na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15, 
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- wymianę wpustu ulicznego na wpust krawężnikowy. 

 

Po stronie zachodniej projektowanego zjazdu publicznego z ul. Leśnych Skrzatów za-

projektowano przejście dla pieszych umożliwiające komunikacje pieszych pomiędzy dwoma 

przystankami. 

Po stronie południowej ul. Leśnych Skrzatów w odległości 18m za przejściem dla pie-

szych zaprojektowano przystanek autobusowy Edwardowo n/ż EDWA02 (początek znaku 

P-17 „linia przystankowa” w odległości 13m od przejścia dla pieszych). Peron przystanku 

zaprojektowano o szerokości 2,7m ponieważ po stronie wschodniej istniejąca granica pasa 

drogowego znajduje w odległości zaledwie 2,4m od krawędzi jezdni. Zgodnie z uzgodnie-

niem z ZTM zaprojektowaliśmy miejscowe zwężenie jezdni z 7,5m do 7,0m co umożliwiło 

zaprojektowani peronu o minimalnych parametrach spełniających wymagania dla transportu 

publicznego i bezpieczeństwa. Krawędź jezdni projektowanej należy dokładnie wytyczyć 

zgodnie z projektem, który opracowano na współrzędnych geodezyjnych. Istniejący peron, 

krawężnik i ściek należy ostrożnie rozebrać w stronę koryta na poboczu, nawierzchnie bitu-

miczną należy ciąć piłą mechaniczną aby nie uszkodzić nawierzchni, która znajduje się w 

stanie dobrym. Jeżeli nawierzchnia nie zostanie na krawędzi uszkodzona to należy do niej 

przykleić nowy ściek i krawężnik. Styk ścieku z nawierzchnią należy uszczelnić masą zale-

wową asfaltową. Przebudowy wymagać będzie przykanalik kanalizacji deszczowej odprowa-

dzający wodę opadowa od wpustu (skrócenie rury). Wymiana wpustu na krawężnikowy. 

Przesunięcie słupa oświetleniowego, który koliduje z chodnikiem lub likwidacja, w zależno-

ści od analizy równomierności oświetlenia, ponieważ na tym odcinku oprawy znajdują się 

blisko siebie. Zostanie to przenalizowane w projekcie oświetlania ulicznego i uzgodnione 

odrębnym wnioskiem. 

 

Na peronie zaprojektowano:  

- wiatę 4 modułową, wąską – ściany, boczne wiaty 0,6 m wymiar w rzucie dachu: 6,0 x 1,2 m, 

w wiacie ławka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Katalog Mebli Miejskich Poznania), 

- ławkę obok wiaty  LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, 

- kosz na śmieci z zielonym paskiem, 

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,16 m, 

- płytki kierunkowe (typ A1) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki ostrzegawcze (typ B1) - kolor żółty, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki informacyjne (typ C2) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie krawężnika przystankowego +18cm 

ze ściekiem z dwóch rzędów kostki betonowej na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15, 

- wymianę wpustu ulicznego na wpust krawężnikowy. 
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4) Likwidacja dwóch zjazdów na ul. Leśnych Skrzatów i odtworzenie elementów pasa 

drogowego. 

Teren projektowanego osiedla posiada 3 zjazdy z ul. Leśnych Skrzatów. Zgodnie  

z MPZP obsługa komunikacyjna będzie odbywać się jednym przebudowywanym zjazdem 

publicznym. Dwa pozostałe zjazdy o szerokości 3,6 i 6,0m o nawierzchni bitumicznej 

przewidziano do rozbiórki. W miejscu likwidowanych zjazdów zaprojektowano odtworzenie  

elementów pasa drogowego: 

- trawnika poprzez wbudowanie humusu nałożonego gr. 15cm z obsianiem trawą  

i pielęgnacją zgodnie z wymaganiami ZDM dla terenów zielonych, 

- drogi dla rowerów o nawierzchni bitumicznej o szerokości 2,5m, 

- chodnika o nawierzchni z kostki betonowej o szerokości 2,0m, 

- obramowań drogi dla rowerów i chodnika z obrzeży betonowych 6x20cm na ławie  

betonowej z oporem C12/15. 

 

5) Budowa zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – zjazd nr 2. 

Zgodnie z MPZP obsługa komunikacyjna projektowanego osiedla odbywać ma się nowym 

zjazdem z drogi dojazdowej 7KD-Dxs. Zjazd zaprojektowano pod kątem 142 stopni zgodnie 

z liniami rozgraniczającymi drogi wewnętrznej 1KDW wyznaczonej w MPZP. Zjazd wyzna-

czono o szerokości 5m, łuk wyokrąglający po stronie północnej zaprojektowano  

o R=2,0m, a po stronie południowej o R=10,0m z uwagi na kąt włączenia się zjazdu oraz 

większy udział potoku ruchu w kierunku ul. Leśnych Skrzatów. Zjazd zaprojektowano  

o nawierzchni kostkowej zgodnie z nawierzchnią drogi dojazdowej. 

 

6) Przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs  

– zjazd nr 3. 

W związku z przebudową drogi dojazdowej 7KD-Dxs przewidziano przebudowę  

istniejącego zjazdu z kostki betonowej na teren 1U działki 1/25 i 1/27. Zjazd zaprojektowano 

o szerokości 5,0m i R=5,0m. Obecnie nie jest projektowana zabudowa terenu 1U, ale z uwagi 

na przebudowę drogi dojazdowej budowa chodnika i przestawieniem latarni 

zaprojektowaliśmy przebudowę zjazdu aby zapewnić ciągłość chodnika i zgodność 

z planowana zabudową.  

 

7) Przebudowę istniejącej drogi dojazdowej 7KD-Dxs łączącej jezdnie obsługującą ul. 

Bukowską z ul. Leśnych Skrzatów 

Zgodnie z MPZP droga dojazdowa 7KD-Dxs ustalono lokalizacje jezdni i jednostronnego 

chodnika. W stanie istniejącym jezdnia o nawierzchni bitumicznej jest w dobrym stanie,  

posiada jednostronne pochylenie w kierunku krawędzi po stronie wschodniej, wzdłuż której 

znajduje się ściek przykrawężnikowym z dwóch rzędów kostki betonowej. Jezdnia jest obra-

mowana krawężnikami betonowymi najazdowymi. Odwodnienie jezdni jest prawidłowe  

i odbywa się powierzchniowe do wspomnianego ścieku i do studzienek wpustowych kanali-

zacji deszczowej kd300. Po stronie zachodniej w poboczu o szerokości 1,2-1,9m znajdują się 
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pojedyncze drzewa i na granicy mur z cegły. Po stronie wschodniej ogrodzenie parkingu na 

terenie 1U wg MPZP znajduje się w odległości około 2,6m od krawędzi jezdni. W odległości 

1,0m od krawędzi jezdni znajdują się słupy oświetlenia ulicznego. Zaprojektowaliśmy chod-

nik o nawierzchni z płyt betonowych 50x50cm o szerokości 2,30m (0,15m krawężnik + 

0,15m opaska wzdłuż krawężnika z kostki granitowej surowo-łupanej 8x11cm – opaska w 

celu uniknięcia na całej długości chodnika cięcia płyt betonowych + 2,00m chodnik z czte-

rech rzędów płyt betonowych 50x50cm) wzdłuż drogi 7KD-Dxs i przestawienie słupów 

oświetleniowych poza chodnik. 

 

Projektowany zakres nawierzchni drogowych wraz z geometrią pokazano na rysunku nr 2A  

i 2B Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500. 

 

6. Technologia robót 

6.1. Wzmocnienie podłoża gruntowego 

Należy wykonać następujące roboty ziemne: 

• korytowanie pod projektowane konstrukcje nawierzchni, 

• wyprofilowanie i zagęszczenie dna wykopu gruntu rodzimego i sprawdzenie  

parametrów, które winny wynosić: wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł 

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa,  

w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 

22cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtórny moduł 

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 100 MPa (jezdnia – lewoskręt 

na ul. Bukowskiej), 

w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 

15cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtórny moduł 

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa (zjazdy),  

w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 

15cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C8/10, wtórny moduł 

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa (chodniki, perony autobusowe, 

opaski, miejsce na stojaki rowerowe),  

w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się z projek-

tantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża, 

• wbudowanie warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe / mrozoochronnej o grubości 
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10cm - z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtórny moduł  

odkształcenia na warstwie wzmacniającej E2 ≥ 70 MPa (droga dla rowerów),  

• w przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy skontaktować się  

z projektantem w celu zmiany wzmocnienia podłoża. 

 

UWAGA: Grunty spoiste – gliny i piasek gliniasty należy zabezpieczyć przed  

negatywnym wpływem czynników atmosferycznych:  nawodnieniem  i przemarzaniem.  

W obszarze występowania, należy po wykonaniu wykopu, na całej działce roboczej,  

wykonać warstwę wzmacniającą, która poza wzmocnieniem zabezpieczy grunt rodzimy 

przed niekontrolowanym nawodnieniem, co może spowodować uplastycznienie  

i zmniejszenie nośności podłoża. 

 

6.2. Projektowane obramowania 

W projekcie przewidziano następujące obramowania nawierzchni: 

• wbudowanie krawężnika betonowego 20x30cm na ławie betonowej C12/15 z oporem 

(obramowanie jezdni ul. Leśnych Skrzatów i ul. Bukowska), 

• wbudowanie krawężnika betonowego 15x30cm na ławie betonowej C12/15 z oporem 

(obramowanie jezdni drogi 7KD-Dxs), 

• wbudowanie krawężnika przystankowego na ławie betonowej C12/15 z oporem 

(obramowanie peronów autobusowych), 

• wbudowanie opornika betonowego 12x25cm na ławie betonowej C12/15 z oporem  

(na połączeniu projektowanych zjazdów z jezdnią, obramowanie drogi dla rowerów i 

chodnika na zjeździe), 

• wbudowanie opornika betonowego 8x25cm na ławie betonowej C12/15 z oporem  

(przy opasce na ul. Bukowskiej), 

• wbudowanie obrzeża betonowego 6x20cm na ławie betonowej C12/15 z oporem  

(obramowanie drogi dla rowerów, chodników). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

str. 23 

 

6.3. Projektowane konstrukcje nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR4: (cała konstrukcja – lewoskręt na ul. Bukowskiej) 

• warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm 

• warstwa wiążąca – z betonu asfaltowego AC16W - gr. 6cm 

• podbudowa zasadnicza – z betonu asfaltowego AC22P - gr. 10cm 

• podbudowa zasadnicza – z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - wtórny 

moduł odkształcenia na warstwie podbudowy E2 ≥ 160 MPa - gr. 20cm 

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C1,5/2,0 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 100 MPa - gr. 22cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 62cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 

 

Konstrukcja nawierzchni jezdni – remont ul. Bukowska i ul. Leśnych Skrzatów: 

• warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm 

• frezowanie istniejącej nawierzchni - gr. 4cm 

• istniejąca nawierzchnia 

 

Konstrukcja nawierzchni jezdni – połączenie nowej i istniejącej konstrukcji nawierzchni 

(ul. Bukowska): 

• warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm 

• warstwa wiążąca – z betonu asfaltowego AC16W - gr. 6cm 

• siatka do wzmocnienia nawierzchni asfaltowej – siatka szklano – węglowa 

wstępnie nasączona bitumem (układana pod warstwą wiążącą na połączeniu 

istniejącej i nowej nawierzchni – szerokość siatki 2m) 

• frezowanie istniejącej nawierzchni - gr. 10cm 

• istniejąca nawierzchnia 
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Konstrukcja nawierzchni zjazdów: 

• warstwa ścieralna – z kostki betonowej typu „Behaton / Domino” 

(kolor szary) - gr. 8cm 

• podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 4cm 

• podbudowa zasadnicza – z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym 

C8/10 - gr. 20cm 

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C1,5/2,0 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa - gr. 15cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 47cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 

 

Konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerów: 

• warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC5S - gr. 4cm 

• podbudowa zasadnicza – z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - wtórny 

moduł odkształcenia na warstwie podbudowy E2 ≥ 100 MPa - gr. 15cm 

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C1,5/2,0 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 70 MPa - gr. 10cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 29cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 
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Konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerów (konstrukcja wzmocniona w miejscu 

zjazdu): 

• warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC5S - gr. 4cm 

• warstwa wiążąca – z betonu asfaltowego AC16W - gr. 8cm 

• podbudowa zasadnicza – z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - wtórny 

moduł odkształcenia na warstwie podbudowy E2 ≥ 130 MPa - gr. 20cm 

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C1,5/2,0 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa - gr. 15cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 47cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 

 

Konstrukcja nawierzchni chodników, peronów autobusowych i opaski 

z płyt betonowych: 

• warstwa ścieralna – z płyt betonowych 50x50cm (kolor jasnoszary) - gr. 7cm 

• podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 4cm  

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C8/10 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa - gr. 15cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 26cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 
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Konstrukcja nawierzchni chodników z kostki betonowej (połączenie istniejących 

chodników w miejscu likwidowanych zjazdów, warstwa ścieralna zgodna ze stanem 

istniejącym): 

• warstwa ścieralna – z kostki betonowej typu „Behaton / Domino” 

(kolor szary) - gr. 6cm 

• podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 4cm  

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C8/10 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa - gr. 15cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 25cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 

 

Konstrukcja nawierzchni chodników z kostki betonowej (połączenie istniejących 

chodników, konstrukcja wzmocniona w miejscu zjazdu, warstwa ścieralna zgodna ze 

stanem istniejącym): 

• warstwa ścieralna – z kostki betonowej typu „Behaton / Domino” 

(kolor szary) - gr. 8cm 

• podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 4cm  

• podbudowa zasadnicza – z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym 

C8/10 - gr. 20cm 

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C1,5/2,0 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa - gr. 15cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 47cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 
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Konstrukcja nawierzchni miejsca na stojaki rowerowe: 

• warstwa ścieralna – z kostki betonowej typu „cegiełka” 

(kolor grafitowy) - gr. 6cm 

• podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 4cm  

• warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C8/10 - wtórny moduł odkształcenia na warstwie  

wzmacniającej E2 ≥ 80 MPa - gr. 15cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 25cm 

o podłoże gruntowe - wskaźnik zagęszczenia IS = 0,97, wtórny moduł  

odkształcenia E2 ≥ 50 MPa 

 

Konstrukcja nawierzchni opaski przy krawężniku: 

• warstwa ścieralna – z kostki granitowej surowo-łupanej 8/11 

(kolor szary) - gr. 8cm 

• podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 7cm  

• ława betonowa C12/15 krawężnika 

 

7. Odwodnienie 

Odwodnienie projektowanych nawierzchni odbywać się będzie powierzchniowo 

poprzez nadanie nawierzchniom odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Woda 

deszczowa skierowana będzie do istniejących i projektowanych wpustów kanalizacji desz-

czowej. Szczegółowy projekt kanalizacji deszczowej zgodnie z warunkami ZDM i Aquanet 

stanowi osobne opracowanie. 

 

8. Oświetlenie 

 Przewidziano przebudowę istniejącego oświetlenia ulicznego na odcinku 

przebudowywanej ul. Leśnych Skrzatów oraz drogi dojazdowej 7KD-Dxs. Szczegółowy 

projekt oświetlenia zgodny z warunkami ZDM stanowi osobne opracowanie. Rozwiązania 

projektowe skoordynowano i przedstawiono na Planie zagospodarowania terenu. 
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9. Kanał technologiczny 

W pasie drogowym drogi dojazdowej 7KD-Dxs pod projektowanym chodnikiem 

przewidziano budowę kanału technologicznego. Szczegółowy projekt kanału technologiczne-

go zgodnie z warunkami ZDM stanowi osobne opracowanie. 

Na pozostałych ulicach występują istniejące sieci telekomunikacyjny oraz w związku 

z małym zakresem przebudowy chodników nie przewidziano budowy dodatkowych kanałów 

technologicznych. 

10. Infrastruktura techniczna niezwiązana z ulicą 

W pasie drogowym drogi dojazdowej 7KD-Dxs, ul. Leśnych Skrzatów 1KD-Z  

i ul. Bukowskiej  występuje pełna infrastruktura techniczna. Na Planie zagospodarowania 

terenu oraz Przekrojach charakterystycznych przedstawiliśmy strefowanie sieci oraz brak  

kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną. 

11. Zieleń drogowa 

W związku z przebudową elementów drogowych w istniejących pasach drogowych 

dróg publicznych zlecono i opracowano szczegółową inwentaryzacje dendrologiczną, projekt 

gospodarki drzewostanem, projekt ochrony zieleni i projekt nasadzeń. Opracowania stanowią 

odrębne opracowania, gdzie przedstawiono szczegółowe rozwiązania. Istniejąca zieleń wpły-

wa głównie na zagospodarowanie terenu w rejonie skrzyżowania ul. Leśnych Skrzatów z dro-

gą dojazdowa 7KD-Dxs gdzie projektowany chodnik zbliża się do istniejącego drzewa nr 78. 

Dla ochrony systemu korzeniowego drzewa nr 78 projektowany przy nim chodnik został 

zwężony na długości 8 m do minimalnej szerokości 1,0 m + pas bezpieczeństwa skrajni przy 

jezdni 0,5 m, czyli łącznie do szerokości 1,5 m z krawężnikiem. Chodnik ten stanowić będzie 

połączenie projektowanego chodnika z osiedla z istniejącym chodnikiem wzdłuż ul. Leśnych 

Skrzatów, który jest niezbędny dla prawidłowego skomunikowania ruchu pieszych. Zakłada-

na konstrukcja chodnika została pocieniona do grubości 20 cm, chodnik nie będzie obniżony 

w stosunku do rzędnych istniejącego terenu ponieważ będzie dowiązany do krawężnika drogi 

dojazdowej 7KD-Dxs, istniejącego chodnika wzdłuż ul. Leśnych Skrzatów i omawianego 

drzewa. Zrezygnowano z zastosowania zaproponowanych płyt żelbetowych o grubości 10 cm, 

które układa się na podsypce piaskowej ponieważ nie uzyska się żadnego efektu jeżeli chodzi 

o grubość nawierzchni tym bardziej, że nie ma możliwości wyniesienia niwelety chodnika  

w związku z połączeniem z elementami istniejącymi, a takie rozwiązanie jest dedykowane 

właśnie do wyniesienia niwelety wówczas gdy korzenie wystają ponad teren. W omawianym 

przypadku nie ma takiej sytuacji. Dodatkowo na długości 8 m chodnika wzdłuż drzewa  

będzie zastosowane obrzeże 6x20 cm bez ławy betonowej, aby nie korytować głęboko gruntu 
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nad systemem korzeniowym drzewa. Ręczny wykop przy drzewie będzie zaledwie na głębo-

kość 20 cm. Z pomiarów w terenie wynika, że lico drzewa znajduje się w odległości 3,6 m od 

krawędzi jezdni, zatem po wybudowaniu chodnika o szerokości 1,5 m z obrzeżem 6 cm,  

pozostanie pomiędzy drzewem a chodnikiem trawnik o szerokości 2,04 m. Przyjęte rozwiąza-

nia projektowe oraz technologia robót zrealizowanych w odpowiednim reżimie zapewnią  

odpowiednie warunki dla dalszego prawidłowego wzrostu drzewa.  

W związku z przewężeniem chodnika z 2,3 m do 1,5 m oraz koniecznością połączenia projek-

towanego chodnika po drugiej stronie drogi dojazdowej 7KD-Dxs z istniejącym chodnikiem 

wzdłuż ul. Leśnych Skrzatów doprojektowano 1,5 m połączenie pomiędzy drzewem nr 77  

i 76, które również zostaną zabezpieczone. Chodnik o szerokości 1,5 m został odsunięty na 

bezpieczną odległość wynoszącą 3,81 m od drzewa nr 77 i na odległość 4,41 m od drzewa nr 

76, konstrukcja nawierzchni została również odchudzona i zlikwidowana ława betonowa 

obrzeża, co zapewni brak negatywnego wpływu na istniejące drzewa. Przyjęte rozwiązania 

projektowe przedstawiono na przekroju charakterystycznym 5-5 na rysunku nr 3A Przekroje 

charakterystyczne – arkusz 1. 

 

12. Uwagi końcowe 

W punkcie 6.1. Wzmocnienie podłoża gruntowego przedstawiono minimalne parame-

try nośności istniejącego podłoża gruntowego oraz na warstwie wzmacniającej, w przypadku 

nie uzyskania tych parametrów należy skontaktować się z projektantem w celu zmiany 

wzmocnienia podłoża. 

Grunty spoiste: gliny, należy zabezpieczyć przed negatywnym wpływem czynników 

atmosferycznych: nawodnieniem i przemarzaniem. W obszarze występowania, należy po  

wykonaniu wykopu, na całej działce roboczej, wykonać warstwę wzmacniającą, która poza 

wzmocnieniem zabezpieczy grunt rodzimy przed niekontrolowanym nawodnieniem, co może 

spowodować uplastycznienie i zmniejszenie nośności podłoża. 

Projektowany zakres nawierzchni drogowych wraz z geometrią pokazano na rysunku 

nr 2 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500, natomiast konstrukcje nawierzchni i inne 

projektowane elementy na rysunku nr 3 Przekroje charakterystyczne w skali 1:50 

oraz na rysunku nr 4 Szczegóły konstrukcyjne. Istniejące nawierzchnie i obramowania 

przewidziane do rozbiórki pokazano na rysunku nr 5 Plan rozbiórek w skali 1:500. 

 

Opracował: 

 

mgr inż. Marcin Wawrzyniak 
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II.  INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZEŃSTWA  I  OCHRONY 

ZDROWIA 

Dane podstawowe 

Nazwa i adres obiektu budowlanego 

 
Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy 

zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch 
zjazdów z odtworzeniem elementów pasa drogowego, 

przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu 
publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku 
z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, 

arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu 
 

 

Nazwa Inwestora oraz jego adres  

 

ATAL S.A. 

ul. Stawowa 27 

43-400 Cieszyn 
 
 

Imię nazwisko i adres projektanta, sporządzającego informację 

 

MARCIN WAWRZYNIAK 

ul. Wiklinowa 5 lok. 16 

61-457 Poznań 
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Część opisowa 

Zakres robót dla projektu 

Projektowana inwestycja objęta jest następującym miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego: 

- Uchwała nr XVII/189/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 30 sierpnia 2011 r.  

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Ławica 3” 

w Poznaniu. 

Zgodnie z pismami w zakresie warunków dla uzgodnienia obsługi komunikacyjnej dla budo-

wy osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu z Zarządem Dróg Miejskich w Poznaniu nr sprawy 

IU.PG.4110.4.1.2020 UZ.PG.4110.LEŚNY.1.2022 i IPO.412.149.2.2021 z 11.03.2022 r.  

w którym określono zakres niezbędnej przebudowy układu dróg publicznych: 

8) wydłużenie w kierunku wschodnim lewoskrętu (prowadzonego w ulicę  

Leśnych Skrzatów) w pasie drogowym ul. Bukowskiej, 

9) przebudowa dwóch przystanków autobusowych na ul. Leśnych Skrzatów  

w związku z przebudową istniejącego szerokiego zjazdu, 

10) przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z ul. Leśnych Skrzatów – 

zjazd nr 1, 

11) likwidacja dwóch zjazdów na ul. Leśnych Skrzatów i odtworzenie elementów 

pasa drogowego, 

12) budowa zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – zjazd nr 2, 

13) przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – 

zjazd nr 3, 

14) przebudowę istniejącej drogi dojazdowej 7KD-Dxs łączącej jezdnie obsługują-

cą ul. Bukowską z ul. Leśnych Skrzatów. 

 

1) Wydłużenie w kierunku wschodnim lewoskrętu (prowadzonego w ulicę Leśnych 

Skrzatów) w pasie drogowym ul. Bukowskiej. 

Zgodnie z wykonaną prognozą ruchu oraz analizą warunków ruchu samochodowego  

w sąsiedztwie terenów inwestycyjnych, przy ulicy Leśnych Skrzatów w Poznaniu. Teren 

ograniczony jest ulicami: Bukowską, Leśnych Skrzatów, Stanisława Jachowicza, Wieczoryn-

ki. Makrosymulacyjne analizy ruchu wykonano w programie VISUM 16 w oparciu  

o najnowszy model ruchu aglomeracji poznańskiej zbudowany w 2019 roku w ramach III i IV 

etapu opracowania [1], obejmujący swoim zasięgiem obszar Poznania i powiatu poznańskie-

go. Badania mikrosymulacyjne przeprowadzono w programie VISSIM 5.40 w oparciu o dane 

ruchowe zaimportowane z programu VISUM. Badania modelowe wykonano dla godzin 

szczytu w roku 2023. A także zgodnie z wymaganiami Zarządu Dróg Miejskich zaprojekto-

wano wydłużenie w kierunku wschodnim lewoskrętu (prowadzonego w ulicę Leśnych  

Skrzatów) w pasie drogowym ul. Bukowskiej. 
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W stanie istniejącym pas lewoskrętu ma długość około 90m, szerokość pasa ruchu wynosi 

3,0m. Na ul. Bukowskiej w stronę wschodnią od skrzyżowania z ul. Leśnych Skrzatów znaj-

duje się obiekt mostowy (wiadukt) i poszerzenie jezdni na obiekcie do 11,1m, a na dojeździe 

do obiektu od strony wschodniej do szerokości 10,4m.  

Zaprojektowaliśmy likwidację fragmentu pasa rozdziału na długości około 40m,  

wbudowanie pełnej nawierzchni bitumicznej KR4 w miejscu wyspy pokrytej trawnikiem,  

w miejscu odcinka „klin początkujący dodatkowy pas”. Likwidacja polegać będzie na roze-

braniu krawężnika z opaską z płytki betonowej 50x50cm i opornika betonowego 8cm.  

W miejscu wyspy zaprojektowaliśmy pełną konstrukcję z betonu asfaltowego KR4 zgodnie  

z punktem 6.3. Projektowane konstrukcje nawierzchni. Założyliśmy powiązanie z istniejącą 

nawierzchnią poprzez sfrezowanie warstwy ścieralnej do osi jezdni (środek pasów na wprost) 

i warstwy wiążącej na szerokość 1,0m i wbudowanie siatki szklano-węglowej wstępnie  

nasączonej bitumem na szerokości 2,0m. Szczegół połączenia nawierzchni przedstawiono na 

rys. nr 3 Przekroje charakterystyczne (przekrój 9-9). Na krawędzi pasa lewoskrętu przewi-

dziano wbudowanie nowego krawężnika z opaską i opornikiem w linii istniejącej krawędzi 

pasa lewoskrętu. Wbudowanie nowej nawierzchni na 40m pozwoli na wydłużenie pasa lewo-

skrętu z około 90,0m do 320,0m + odcinek zmiany pasa ruchu, który wynosi 35,0m.  

Pas lewoskrętu po zmianach planujemy pozostawić o szerokości 3,0m jak w stanie istnieją-

cym. Na obiekcie mostowym i dojeździe do obiektu zaprojektowaliśmy linię krawędziową – 

ciągłą szeroką P-7b, która na obiekcie będzie odsuniętą o 1,1m od lica krawężnika. Na pasie 

rozdziału na obiekcie mostowym znajduje się istniejąca barieroporęcz, której lico będzie  

odsunięte od krawędzi pasa lewoskrętu na szerokość 1,7m. Przed i za obiektem mostowym 

znajdują się istniejące bariery drogowe, których lico będzie odsunięte od krawędzi pasa lewo-

skrętu na szerokość 2,4-2,7m. Na połączeniu pasa lewoskrętu z pasem do jazdy na wprost 

zaprojektowano linię pojedynczą przerywaną – wydzielającą P-1c w miejscu istniejącej linii 

krawędziowej – ciągłej szerokiej P-7b. 

 

2) Przebudowa dwóch przystanków autobusowych na ul. Leśnych Skrzatów  

w związku z przebudową istniejącego szerokiego zjazdu. 

 

3) Przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z ul. Leśnych Skrzatów – 

zjazd nr 1. 

Zgodnie z opiniami i uzgodnieniem z Zarządem Transportu Miejskiego w Poznaniu: 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotyczące przebudowy przystanków autobusowych linii 

autobusowej nr 177 i 242 „Edwardowo n/ż” w związku z projektem przebudowy 

zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego 

w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag planu zagospodarowania terenu 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 
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elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 23.05.2022 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag projektu koncepcyjnego dla inwestycji 

pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, 

przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem elementów 

pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu 

publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 14.06.2022 r. 

zaprojektowaliśmy przebudowę przystanków autobusowych Edwardowo na żądanie 

EDWA01 i EDWA02 z uwagi na przebudowę szerokiego zjazdu nr 1 na projektowane osiedle 

zgodnie z MPZP. Istniejący zjazd po stronie zachodniej ul. Leśnych Skrzatów w stanie istnie-

jącym posiada szerokość 11,8m, a 20m dalej na północ znajduje się kolejny zjazd o szeroko-

ści 3,5m. Na połączeniu tych zjazdów znajduje się poszerzenie jezdni o 3,5m na którym znaj-

duje się przystanek autobusowy Edwardowo na żądanie EDWA01 dla linii autobusowej 177  

i nocnej 222. Na łuku poszerzenia znajduje się peron o szerokości 2,0m z płyt betonowych 

50x50cm. Po stronie wschodniej ul. Leśnych Skrzatów w odległości około 2,7m znajduje się 

istniejące ogrodzenie pełne betonowe z wejściami co około 40m. Wzdłuż ogrodzenia znajduje 

się istniejące oświetlenie, pojedyncze drzewa i krzewy. Dokładnie naprzeciwko szerokiego 

nienormatywnego zjazdu znajduje się przystanek autobusowy po stronie ogródków działko-

wych Edwardowo na żądanie EDWA02 la linii autobusowej 177 i nocnej 222 przy którym 

autobus zatrzymuje się na jezdni przy której znajduje się peron w złym stanie z płytek beto-

nowych o szerokości około 1,6m. 

W stanie istniejącym na tym odcinku nie występuje oznakowanie poziome osi jezdni i nie 

wyznaczono przejścia dla pieszych pomiędzy przystankami. 

W związku z tym, że zgodnie z MPZP projektowane osiedle ma być obsługiwane  

jednym zjazdem z ul. Leśnych Skrzatów na drogę wewnętrzna 2KDW w miejscu istniejące-

go zjazdu zaprojektowano przebudowę zjazdu nr 1. Istniejący zjazd posada szerokość 

11,8m, zlokalizowany jest pod kątem do osi jezdni, a na styku z jezdnią posiada szerokość 

dochodzącą do 40m. Zaprojektowaliśmy zjazd pod kątem prostym o szerokości 7,0m, Na-

wierzchnię zjazdu publicznego zaprojektowaliśmy z kostki betonowej. Przez zjazd przechodzi 

droga dla rowerów z betonu asfaltowego i chodnik z kostki betonowej. Ich nawierzchnie za-

chowują priorytet nad nawierzchnią zjazdu. 

Po obu stronach zjazdu zaprojektowano chodniki, na łukach wyokrąglających zjazd o 

R=10m (ruch samochodów dostawczych, śmieciarek i droga pożarowa) zaprojektowano 



 

str. 34 

 

chodniki z płyt betonowych 50x50 o szerokości 2,0m w nawiązaniu do nawierzchni peronów. 

Od granicy pasa drogowego do istniejącego chodnika wzdłuż ciągu pieszo-rowerowego za-

projektowano chodnik o nawierzchni kostkowej aby zapewnić ciągłość rodzaju nawierzchni 

w pasie drogowym i na osiedlu. Po stronie zachodniej zjazdu chodnik zaprojektowano o sze-

rokości 3,0m a po stronie wschodniej o szerokości 2,0m zgodnie z szerokościami jak na osie-

dlu mieszkaniowym. 

 Przystanek autobusowy Edwardowo n/ż EDWA01 przesunięto zgodnie z warunkami 

technicznymi, ze względu na bezpieczeństwo ruchu za zjazd i z przesunięciem w kierunku 

ruchu względem przystanku dla kierunku przeciwnego. Peron przystanku zaprojektowano  

o szerokości 3,94m ponieważ po stronie zachodniej ulicy znajduje się szeroki pas zieleni  

pokryty trawą. Długość peronu wynosi 20m + dojście.  

 

Na peronie zaprojektowano:  

- wiatę 4 modułową, szeroką - ściany boczne wiaty 1,6 m wymiar w rzucie dachu: 6,0 x 2,0 m 

w wiacie ławka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Katalog Mebli Miejskich Poznania), 

- ławkę obok wiaty LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, 

- kosz na śmieci z zielonym paskiem, 

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,5 m, 

- miejsce na stojaki rowerowe i trzy stojaki STO-02-SCHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, 

- płytki kierunkowe (typ A1) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki ostrzegawcze (typ B1) - kolor żółty, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki informacyjne (typ C2) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie krawężnika przystankowego +18cm 

ze ściekiem z dwóch rzędów kostki betonowej na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15, 

- wymianę wpustu ulicznego na wpust krawężnikowy. 

 

Po stronie zachodniej projektowanego zjazdu publicznego z ul. Leśnych Skrzatów za-

projektowano przejście dla pieszych umożliwiające komunikacje pieszych pomiędzy dwoma 

przystankami. 

Po stronie południowej ul. Leśnych Skrzatów w odległości 18m za przejściem dla pie-

szych zaprojektowano przystanek autobusowy Edwardowo n/ż EDWA02 (początek znaku 

P-17 „linia przystankowa” w odległości 13m od przejścia dla pieszych). Peron przystanku 

zaprojektowano o szerokości 2,7m ponieważ po stronie wschodniej istniejąca granica pasa 

drogowego znajduje w odległości zaledwie 2,4m od krawędzi jezdni. Zgodnie z uzgodnie-

niem z ZTM zaprojektowaliśmy miejscowe zwężenie jezdni z 7,5m do 7,0m co umożliwiło 

zaprojektowani peronu o minimalnych parametrach spełniających wymagania dla transportu 

publicznego i bezpieczeństwa. Krawędź jezdni projektowanej należy dokładnie wytyczyć 

zgodnie z projektem, który opracowano na współrzędnych geodezyjnych. Istniejący peron, 

krawężnik i ściek należy ostrożnie rozebrać w stronę koryta na poboczu, nawierzchnie bitu-

miczną należy ciąć piłą mechaniczną aby nie uszkodzić nawierzchni, która znajduje się w 

stanie dobrym. Jeżeli nawierzchnia nie zostanie na krawędzi uszkodzona to należy do niej 
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przykleić nowy ściek i krawężnik. Styk ścieku z nawierzchnią należy uszczelnić masą zale-

wową asfaltową. Przebudowy wymagać będzie przykanalik kanalizacji deszczowej odprowa-

dzający wodę opadowa od wpustu (skrócenie rury). Wymiana wpustu na krawężnikowy. 

Przesunięcie słupa oświetleniowego, który koliduje z chodnikiem lub likwidacja, w zależno-

ści od analizy równomierności oświetlenia, ponieważ na tym odcinku oprawy znajdują się 

blisko siebie. Zostanie to przenalizowane w projekcie oświetlania ulicznego i uzgodnione 

odrębnym wnioskiem. 

 

Na peronie zaprojektowano:  

- wiatę 4 modułową, wąską – ściany, boczne wiaty 0,6 m wymiar w rzucie dachu: 6,0 x 1,2 m, 

w wiacie ławka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Katalog Mebli Miejskich Poznania), 

- ławkę obok wiaty  LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, 

- kosz na śmieci z zielonym paskiem, 

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,16 m, 

- płytki kierunkowe (typ A1) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki ostrzegawcze (typ B1) - kolor żółty, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- płytki informacyjne (typ C2) - kolor biały, wymiar płytki 30x30x8cm, 

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie krawężnika przystankowego +18cm 

ze ściekiem z dwóch rzędów kostki betonowej na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15, 

- wymianę wpustu ulicznego na wpust krawężnikowy. 

 

4) Likwidacja dwóch zjazdów na ul. Leśnych Skrzatów i odtworzenie elementów pasa 

drogowego. 

Teren projektowanego osiedla posiada 3 zjazdy z ul. Leśnych Skrzatów. Zgodnie  

z MPZP obsługa komunikacyjna będzie odbywać się jednym przebudowywanym zjazdem 

publicznym. Dwa pozostałe zjazdy o szerokości 3,6 i 6,0m o nawierzchni bitumicznej 

przewidziano do rozbiórki. W miejscu likwidowanych zjazdów zaprojektowano odtworzenie  

elementów pasa drogowego: 

- trawnika poprzez wbudowanie humusu nałożonego gr. 15cm z obsianiem trawą  

i pielęgnacją zgodnie z wymaganiami ZDM dla terenów zielonych, 

- drogi dla rowerów o nawierzchni bitumicznej o szerokości 2,5m, 

- chodnika o nawierzchni z kostki betonowej o szerokości 2,0m, 

- obramowań drogi dla rowerów i chodnika z obrzeży betonowych 6x20cm na ławie  

betonowej z oporem C12/15. 

 

5) Budowa zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs – zjazd nr 2. 

Zgodnie z MPZP obsługa komunikacyjna projektowanego osiedla odbywać ma się nowym 

zjazdem z drogi dojazdowej 7KD-Dxs. Zjazd zaprojektowano pod kątem 142 stopni zgodnie 

z liniami rozgraniczającymi drogi wewnętrznej 1KDW wyznaczonej w MPZP. Zjazd wyzna-

czono o szerokości 5m, łuk wyokrąglający po stronie północnej zaprojektowano  

o R=2,0m, a po stronie południowej o R=10,0m z uwagi na kąt włączenia się zjazdu oraz 
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większy udział potoku ruchu w kierunku ul. Leśnych Skrzatów. Zjazd zaprojektowano  

o nawierzchni kostkowej zgodnie z nawierzchnią drogi dojazdowej. 

 

6) Przebudowa istniejącego zjazdu na działki Inwestora z drogi 7KD-Dxs  

– zjazd nr 3. 

W związku z przebudową drogi dojazdowej 7KD-Dxs przewidziano przebudowę  

istniejącego zjazdu z kostki betonowej na teren 1U działki 1/25 i 1/27. Zjazd zaprojektowano 

o szerokości 5,0m i R=5,0m. Obecnie nie jest projektowana zabudowa terenu 1U, ale z uwagi 

na przebudowę drogi dojazdowej budowa chodnika i przestawieniem latarni 

zaprojektowaliśmy przebudowę zjazdu aby zapewnić ciągłość chodnika i zgodność 

z planowana zabudową.  

 

7) Przebudowę istniejącej drogi dojazdowej 7KD-Dxs łączącej jezdnie obsługującą ul. 

Bukowską z ul. Leśnych Skrzatów 

Zgodnie z MPZP droga dojazdowa 7KD-Dxs ustalono lokalizacje jezdni i jednostronnego 

chodnika. W stanie istniejącym jezdnia o nawierzchni bitumicznej jest w dobrym stanie,  

posiada jednostronne pochylenie w kierunku krawędzi po stronie wschodniej, wzdłuż której 

znajduje się ściek przykrawężnikowym z dwóch rzędów kostki betonowej. Jezdnia jest obra-

mowana krawężnikami betonowymi najazdowymi. Odwodnienie jezdni jest prawidłowe  

i odbywa się powierzchniowe do wspomnianego ścieku i do studzienek wpustowych kanali-

zacji deszczowej kd300. Po stronie zachodniej w poboczu o szerokości 1,2-1,9m znajdują się 

pojedyncze drzewa i na granicy mur z cegły. Po stronie wschodniej ogrodzenie parkingu na 

terenie 1U wg MPZP znajduje się w odległości około 2,6m od krawędzi jezdni. W odległości 

1,0m od krawędzi jezdni znajdują się słupy oświetlenia ulicznego. Zaprojektowaliśmy chod-

nik o nawierzchni z płyt betonowych 50x50cm o szerokości 2,30m (0,15m krawężnik + 

0,15m opaska wzdłuż krawężnika z kostki granitowej surowo-łupanej 8x11cm – opaska w 

celu uniknięcia na całej długości chodnika cięcia płyt betonowych + 2,00m chodnik z czte-

rech rzędów płyt betonowych 50x50cm) wzdłuż drogi 7KD-Dxs i przestawienie słupów 

oświetleniowych poza chodnik. 

 

Projektowany zakres nawierzchni drogowych wraz z geometrią pokazano na rysunku nr 2A  

i 2B Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500. 

 

Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

W obszarze opracowania stwierdzono występowanie podziemnej infrastruktury  

technicznej takiej jak: 

- sieć kanalizacji deszczowej, 

- sieć kanalizacji sanitarnej, 

- sieć gazociągowa, 
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- sieć wodociągowa, 

- kable telekomunikacyjne, 

- kable energetyczne. 

 

Projektowane nawierzchnie nie kolidują z istniejącą infrastrukturą techniczną 

podziemną. Istniejące urządzenia wg posiadanych danych występują głębiej niż dna 

konstrukcji nawierzchni. Niemniej jednak podczas wykonywania koryta pod konstrukcje 

nawierzchni należy zachować szczególną ostrożność z uwagi na zlokalizowane istniejące 

urządzenia infrastruktury technicznej. Roboty ziemne / korytowanie należy wykonywać 

w tym miejscu metoda ręczną w celu dokładnego zlokalizowania i nie uszkodzenia 

urządzenia. W przypadku odkrycia należy w uzgodnieniu z Gestorem sieci dokonać 

zabezpieczenia dwudzielną rurą ochronną na długości koryta. 

 

Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

- sieć kanalizacji deszczowej, 

- sieć kanalizacji sanitarnej, 

- sieć gazociągowa, 

- sieć wodociągowa, 

- kable telekomunikacyjne, 

- kable energetyczne, 

- ruch drogowy. 

 

Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określa-

jących skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania. 

W trakcie realizacji budowy wyznaczyć należy i odpowiednio oznakować strefy 

niebezpieczne, gdzie ryzyko wypadkowe jest większe niż przy pracach innego rodzaju.  

 

Do takich prac należą: 

• prace w rejonie podziemnych kolizji energetycznych 

• prace poniżej poziomu gruntu 

• prace przy użyciu materiałów łatwopalnych (butle z gazami palnymi) 

• prace ze sprzętem elektrycznym, mechanicznym i środkami transportu 

Czas występowania w/w zagrożeń jest zgodny z czasem wykonywania robót. 
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Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem  do realizacji robót szczególnie 

niebezpiecznych 

Szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy dla pracowników  

zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza się jako: 

• szkolenie wstępne,  

• szkolenie okresowe. 

Szkolenia te przeprowadzane są w oparciu o programy poszczególnych rodzajów szkoleń. 

Szkolenia wstępne ogólne („instruktaż ogólny”) przechodzą wszyscy nowo zatrudniani  

pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy. 

Obejmuje ono zapoznanie pracowników z podstawowymi przepisami BHP zawartymi  

w Kodeksie pracy, w układach zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami BHP  

obowiązującymi w danym zakładzie pracy oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy. 

Szkolenie wstępne na stanowisku pracy („Instruktaż stanowiskowy”) powinien zapoznać  

pracowników z zagrożeniami występującymi na określonym stanowisku pracy, sposobami 

ochrony przed zagrożeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym  

stanowisku. Pracownicy przed przystąpieniem do pracy, powinni być zapoznani z ryzykiem 

zawodowym związanym z pracą na danym stanowisku pracy. Fakt odbycia przez pracownika 

szkolenia wstępnego ogólnego, szkolenia wstępnego na stanowisku pracy oraz zapoznania  

z ryzykiem zawodowym, powinien być potwierdzony przez pracownika na piśmie oraz  

odnotowany w aktach osobowych pracownika. Szkolenia wstępne podstawowe w zakresie 

BHP, powinny być przeprowadzone w okresie nie dłuższym niż 6 miesięcy od rozpoczęcia 

pracy na określonym stanowisku pracy. Szkolenia okresowe w zakresie BHP dla  

pracowników zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, powinny być przeprowadzane  

w formie instruktażu nie rzadziej niż raz na 3 lata, a na stanowiskach pracy, na których  

występują szczególne zagrożenia dla zdrowia lub życia oraz zagrożenia wypadkowe – nie 

rzadziej niż raz w roku. Powyższy wymóg nie dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi 

jednofazowymi oraz silnikami trójfazowymi o mocy do 1 KW. Na placu budowy powinny 

być udostępnione pracownikom do stałego korzystania, aktualne instrukcje bezpieczeństwa  

i higieny pracy dotyczące: 

• wykonywania prac związanych z zagrożeniami wypadkowymi lub  

zagrożeniami zdrowia pracowników, 

• obsługi maszyn i innych urządzeń technicznych, 

• postępowania z materiałami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi, 

• udzielania pierwszej pomocy. 

W/w instrukcje powinny określać czynności do wykonywania przed rozpoczęciem danej  

pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynności do wykonywania 

po jej zakończeniu oraz zasady postępowania w sytuacjach awaryjnych stwarzających  

zagrożenia dla życia lub zdrowia pracowników. Nie wolno dopuścić pracownika do pracy,  

do której wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejętności, 

a także dostatecznej znajomości przepisów oraz zasad BHP. Bezpośredni nadzór nad  
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bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy sprawują odpowiednio kierownik 

budowy (kierownik robót) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowiązków. 

 

Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wyko-

nywania robót budowlanych w strefach szczególnego zabezpieczenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym za-

pewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i 

innych zagrożeń. 

Osoba kierująca pracownikami jest obowiązana: 

• organizować stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami  

bezpieczeństwa i higieny pracy, 

• dbać o sprawność środków ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie 

z przeznaczeniem, 

• organizować, przygotowywać i prowadzić prace, uwzględniając zabezpiecze-

nie pracowników przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi  

i innymi chorobami związanymi z warunkami środowiska pracy, 

• dbać o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczeń pracy i wyposażenia  

technicznego, a także o sprawność środków ochrony zbiorowej i ich  

stosowania zgodnie z przeznaczeniem. 

Na podstawie: 

• oceny ryzyka zawodowego występującego przy wykonywaniu robót na danym 

stanowisku pracy 

• wykazu prac szczególnie niebezpiecznych, 

• określenia podstawowych wymagań BHP przy wykonywaniu prac szczególnie 

niebezpiecznych, 

• wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby, 

• wykazu prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej  

kierownik budowy powinien podjąć stosowne środki profilaktyczne mające na celu: 

• zapewnić organizację pracy i stanowisk pracy w sposób zabezpieczający  

pracowników przed zagrożeniami wypadkowymi oraz oddziaływaniem  

czynników szkodliwych i uciążliwych, 

• zapewnić likwidację zagrożeń dla zdrowia i życia pracowników głównie przez 

stosowanie technologii, materiałów  i substancji nie powodujących takich  

zagrożeń. 

W razie stwierdzenia bezpośredniego zagrożenia dla życia lub zdrowia  

pracowników osoba kierująca, pracownikami obowiązana jest do niezwłocznego wstrzymania 

prac i podjęcia działań w celu usunięcia tego zagrożenia. 
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Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni być wyposażeni w środki ochrony  

indywidualnej oraz odzież i obuwie robocze, zgodnie z tabelą norm przydziału środków 

ochrony indywidualnej oraz odzieży i obuwia roboczego opracowaną przez pracodawcę. 

 

Środki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeństwa  

użytkowników tych środków powinny zapewniać wystarczającą ochronę przed  

występującymi zagrożeniami (np. upadek z wysokości, uszkodzenie głowy, twarzy, wzroku, 

słuchu). 

Kierownik budowy obowiązany jest informować pracowników o sposobach posłu-

giwania się tymi środkami. 

 

Opracował: 

 

mgr inż. Marcin Wawrzyniak 
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III.  UPRAWNIENIA PROJEKTANTÓW  
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IV.  UZGODNIENIA 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotyczące przebudowy przystanków autobusowych linii 

autobusowej nr 177 i 242 „Edwardowo n/ż” w związku z projektem przebudowy 

zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego 

w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r., 

• Pismo nr IPO.412.149.2.2021 dotyczące warunków obsługi komunikacyjnej 

inwestycji polegającej na budowie sześciu budynków mieszkalnych wielorodzinnych 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu (działka nr 1/15 ark. 07 obr. Ławica) wydane 

przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 11.03.2022 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag planu zagospodarowania terenu 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 23.05.2022 r., 

• Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag projektu koncepcyjnego dla inwestycji 

pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, 

przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem elementów 

pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu 

publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Transportu Miejskiego w Poznaniu 

z dnia 14.06.2022 r., 

• Pismo nr IU.PG.4110.4.2.2020 ZDM-IU.4110.119.2022.1 – uwagi do projektu 

koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie 

przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów 

z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs 

wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla 

mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 19.07.2022 r., 

• Pismo MW-PROJEKT nr 013/proj_nr_0360_Leśnych Skrzatów z dnia 29.07.2022 r. – 

odpowiedzi do uwag ZDM zawartych w piśmie nr IU.PG.4110.4.2.2020, 

ZDM-IU.4110.119.2022.1 z dnia 29.07.2022 r., 
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• Pismo nr IU.PG.4110.4.3.2020, ZDM-IU.4110.119.2022.12 – wyjaśnienie uwag 

do projektu koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów 

w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja 

dwóch zjazdów z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi 

dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla 

i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, 

w związku z budową osiedla mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 

07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd 

Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 06.09.2022 r., 

• Pismo nr IU.PG.4110.4.4.2020, ZDM-IU.4110.119.2022.19 – uwagi do projektu 

koncepcyjnego dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie 

przebudowy zjazdu publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów 

z odtworzeniem elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs 

wraz budową zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu 

na ul. Bukowskiej prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla 

mieszkaniowego na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica 

przy ul. Leśnych Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 01.02.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.26 – wyjaśnienie uwag do projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu 

z dnia 24.03.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.33 – wyjaśnienie uwag do projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu 

z dnia 04.05.2023 r., 
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• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.37 – uzgodnienie projektu koncepcyjnego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa ul. Leśnych Skrzatów w zakresie przebudowy zjazdu 

publicznego, przystanków autobusowych i likwidacja dwóch zjazdów z odtworzeniem 

elementów pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budową 

zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydłużenie lewoskrętu na ul. Bukowskiej 

prowadzącego w ul. Leśnych Skrzatów, w związku z budową osiedla mieszkaniowego 

na działkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obręb 0038 Ławica przy ul. Leśnych 

Skrzatów w Poznaniu” wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu 

z dnia 16.06.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-UI.4500.1.76.2023 wtp/1-76/2023 – warunki na usunięcie kolizji 

oświetlenia drogowego z planowaną przebudową ulicy Leśnych Skrzatów 

w Poznaniu wydane przez Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 09.11.2023 r., 

• Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.52 – wytyczne i warunki techniczne dla budowy 

kanału technologicznego oraz oświetlenia wydane przez Zarząd Dróg Miejskich 

w Poznaniu z dnia 10.11.2023 r., 

• Pismo nr DW/WO/110651/2023 WO/80-2-KD/224/2023 – warunki techniczne 

odwodnienia planowanej przebudowy ul. Leśnych Skrzatów, Bukowskiej i drogi 

dojazdowej 7KD-Dxs wydane przez Aquanet Retencja z dnia 22.11.2023 r. 
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V. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

Rys. nr 1 Plan orientacyjny     skala 1:10000 

Rys. nr 2A Plan zagospodarowania terenu – arkusz 1  skala 1:500 

Rys. nr 2B Plan zagospodarowania terenu – arkusz 2  skala 1:500 

Rys. nr 3A Przekroje charakterystyczne – arkusz 1  skala 1:50 

Rys. nr 3B Przekroje charakterystyczne – arkusz 2  skala 1:50 

Rys. nr 4 Szczegóły konstrukcyjne    skala – 

Rys. nr 5A Plan rozbiórek – arkusz 1    skala 1:500 

Rys. nr 5B Plan rozbiórek – arkusz 2    skala 1:500 


