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IV. UZGODNIENIA

 Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotypze przebudowy przystankéw autobusowych linii
autobusowej nr 177 i 242 ,Edwardowozh/w zwigzku z projektem przebudowy
zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez gdarZransportu Miejskiego
w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r.,

e Pismo nr 1P0O.412.149.2.2021 dotyce warunkow obstugi komunikacyjnej
inwestycji polegajcej na budowie sZeiu budynkdéw mieszkalnych wielorodzinnych
przy ul. Le&nych Skrzatéw w Poznaniu (dziatka nr 1/15 ark. ®r. d.awica) wydane
przez Zarzd Drég Miejskich w Poznaniu z dnia 11.03.2022 r.,

e Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag plaragospodarowania terenu
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. émych Skrzatbw w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidadj@och zjazdow z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagddD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wyelhie lewoskstu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb©038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 23.05.2022 r.,

e Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag gkt koncepcyjnego dla inwestycji
pn. ,Przebudowa ul. lsmych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu pubégmn
przystankéw autobusowych i likwidacja dwoch zjazdawodtworzeniem elementéw
pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dwsz budow zjazdu
publicznego z projektowanego osiedla i wydtngie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zvazku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb®038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 14.06.2022 r.,

e Pismo nr 1U.PG.4110.4.2.2020, ZDM-1U.4110.119.2022- uwagi do projektu
koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul.siyeh Skrzatow w zakresie
przebudowy zjazdu publicznego, przystankow autolsysh i likwidacja dwoch zjazdow
z odtworzeniem elementow pasa drogowego, przebudbegi dojazdowej 7KD-Dxs
wraz budow zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wiglie lewoskstu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatow, w zwgzku z budow osiedla
mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/1%use 07, obgb 0038 tawica
przy ul. Le&nych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez 2ZdrzDrog Miejskich
w Poznaniu z dnia 19.07.2022 r.,

e Pismo MW-PROJEKT nr 013/proj_nr_0360 sbhgch Skrzatéw z dnia 29.07.2022 r. —
odpowiedzi do uwag ZDM zawartych w spie nr 1U.PG.4110.4.2.2020,
ZDM-1U.4110.119.2022.1 z dnia 29.07.2022 r.,
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Pismo nr [U.PG.4110.4.3.2020, ZDM-1U.4110.119.2022.— wyjd&nienie uwag
do projektu koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Padbwa ul. Lénych Skrzatéw
w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przysiankautobusowych i likwidacja
dwoch zjazdéw z odtworzeniem elementéw pasa drogoweprzebudowa drogi
dojazdowej 7KD-Dxs wraz budaewzjazdu publicznego z projektowanego osiedla
i wydtuzenie lewoskgtu na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatow,

w zwigzku z budow osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/135, arkusz
07, obeb 0038 tawica przy ul. Llsmych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Adrz
Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 06.09.2022 r.,

Pismo nr 1U.PG.4110.4.4.2020, ZDM-1U.4110.119.2092.— uwagi do projektu

koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul.sriyeh Skrzatow w zakresie
przebudowy zjazdu publicznego, przystankow autolsysh i likwidacja dwoch zjazdow
z odtworzeniem elementow pasa drogowego, przebudbogi dojazdowej 7KD-Dxs
wraz budow zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wiglie lewoskstu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatéw, w zvgzku z budow osiedla
mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/1%use 07, obgb 0038 tawica
przy ul. Le&nych Skrzatbw w Poznaniu” wydane przez ZAdrzDrog Miejskich
w Poznaniu z dnia 01.02.2023 r.,

Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.26 — w$aenie uwag do projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. &ych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidadj@och zjazdow z odtworzeniem
elementow pasa drogowego, przebudowa drogi dojegddi{D-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wyelhie lewoskstu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatbw w Poznaniu” wydane przez Zaz Drog Miejskich w Poznaniu
z dnia 24.03.2023 .,

Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.33 — w$faenie uwag do projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. émych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidady@och zjazdoéw z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagddD-Dxs wraz budow
Zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wyelhie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadzacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwizku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Zatz Drog Miejskich w Poznaniu
z dnia 04.05.2023 r.,
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Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.37 -uzgodnienie projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. &®ych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidady@och zjazdéw z odtworzeniem
elementow pasa drogowego, przebudowa drogi dojegddi{D-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wiyelhie lewosksgtu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatbw w Poznaniu” wydane przez Zaz Drog Miejskich w Poznaniu
z dnia 16.06.2023 r.,

Pismo nr ZDM-UI.4500.1.76.2023 wtp/1-76/2023 warunki na usuniecie kolizji
oswietlenia drogowego z planowas przebudowa ulicy Lesnych Skrzatéw
w Poznaniuwydane przez Zagz Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 09.11.2023 r.,
Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.52 wytyczne i warunki techniczne dla budowy
kanatu technologicznego oraz @vietlenia wydane przez Zagd Drog Miejskich
w Poznaniu z dnia 10.11.2023 r.,

Pismo nr DW/WO/110651/2023 WO/80-2-KD/224/2023 warunki techniczne
odwodnienia planowanej przebudowy ul. Lénych Skrzatéw, Bukowskiej i drogi

dojazdowej 7KD-Dxswydane przez Aquanet Retencja z dnia 22.11.2023 r.

CZESC RYSUNKOWA

nrl Plan orientacyjny skala 1:10000
nr2A  Plan zagospodarowania terenu — arkusz 1~ skala 1:500
nr2B  Plan zagospodarowania terenu — arkusz 2 skala 1:500

nr 3A  Przekroje charakterystyczne — arkusz 1 skala 1:50

nr 3B  Przekroje charakterystyczne — arkusz 2 skala 1:50

nr4 Szczegoty konstrukcyjne skala —

nr 5A  Plan rozbiorek — arkusz 1 skala 1:500
nr5B  Plan rozbiorek — arkusz 2 skala 1:500
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INWESTOR:
ATAL S.A.
ul. Stawowa 27, 43-400 Cieszyn

Oswiadczenie

po zapoznaniu iz przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawdowdane (Dz. U.
z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z4w5 zm.) zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawwiadczamy,ze
projekt budowlano - wykonawczy drogowy:

Przebudowa ul. L&nych Skrzatow w zakresie przebudowy
zjazdu publicznego, przystankéw autobusowych i likwdacja dwoch
zjazdow z odtworzeniem elementéw pasa drogowego,
przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budow zjazdu
publicznego z projektowanego osiedla i wyditenie lewosketu
na ul. Bukowskiej prowadzcego w ul. L&nych Skrzatéw, w zwiazku
z budowg osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13/15,
arkusz 07, obrb 0038 Lawica przy ul. L&nych Skrzatéw w Poznaniu

zostat sporadzony zgodnie z obowzujgcymi przepisami oraz zasadami wspotczesnej
wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzecelu, ktGremu ma siy¢.

BRANZA PROJEKTANT nr uprawnie Podpis
projektowych
DROGI MGR INZ. WKP/0300/POOD/12

do projektowania bez ograniaz

(PROJEKTANT) | MARCIN WAWRZYNIAK w specjalnéci drogowej

. WKP/0370/POOD/15
DROGI MGR INZ. do projektowania bez ogranics
(SPRAWDZAMCY) MARCIN NOWAK w specjalnéci inzynieryjnej
drogowej

Poznan, grudzien 2023 r.
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l.  OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekdolwlano — wykonawczy
drogowy: ,Przebudowa ul. Lesnych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidacjadwoch zjazdow z odtworzeniem
elementow pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdeyv 7KD-Dxs wraz budowg
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydienie lewosketu na ul. Bukowskiej
prowadzacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwizku z budowg osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, oblo 0038 tawica przy ul. Lénych
Skrzatéw w Poznaniu”.

2. Podstawy opracowania

- Umowa z Inwestorem,

- Uchwata nr XVII/189/VI/2011 Rady Miasta Poznaniadmia 30 sierpnia 2011 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania peasiego ,tawica 37
w Poznaniu,

- Mapa do celéw projektowych i pomiary wysdk®dwe wykonane przez
firm¢ Pracownia Geodezyjno — Kartograficzna — IKSIGREK ®ariusz Kierzenka
Dawid Wasowicz, przez geodgtuprawnionego Dawida ¥$owicza, nr uprawnie
19811,

- Dokumentacja bada podiaza gruntowego dla projektu zespotu budynkéw
wielorodzinnych z garem podziemnym wraz z zagospodarowaniem terenu
I niezkedng infrastruktug techniczig na nieruchoméi zlokalizowanej w Poznaniu
przy ul. Le&nych Skrzatow 1 (etap | inwestycji — teren T1 néaldz nr 1/10 oraz na
fragmentach dziatek nr 1/13 i 1/15, arkusz 07 ¢bl88 tawica) opracowana przez
firme¢: ENVIGEO Michat Sgpien Ul. Bohaterow 11F, 03-026 Warszawa, wykonana
przez Geologa uprawnionego: mgz.iMichat Stpien upr. geol. nr VII-1378,

- Inwentaryzacja stanu istnggego terenu inwestycji z dnia 12.04.2022 r.,

- Umowa nr IR1.4711.04.2023 zawarta w dniu 23.08.202bmedzy Miastem Pozna
a ATAL Spotka akcyjna, przedmiotem umowy jest ustg szczegotowych
warunkow realizacji inwestycji drogowej polegegj na przebudowie drog
ul. Lesnych Skrzatow, ul. Bukowskiej oraz drogi dojazdowaznaczonej w mpzp
~Lawica 3” w Poznaniu symbolem 7KD-Dxs,

- Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotygze przebudowy przystankéw autobusowych linii
autobusowej nr 177 i 242 ,EdwardowozhMwv zwigzku z projektem przebudowy
zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez adarEransportu Miejskiego
w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r.,

- Pismo nr 1P0.412.149.2.2021 dotyce warunkdw obstugi komunikacyjnej
inwestycji polegajcej na budowie sZeiu budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych
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przy ul. Le&nych Skrzatéw w Poznaniu (dziatka nr 1/15 ark. @7. dawica) wydane
przez Zarzd Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 11.03.2022 r.,

Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag plaagospodarowania terenu
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. &r®ych Skrzatéw w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankow autobusowych i likwidadyedch zjazdow z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagd@WD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wielhie lewoskgtu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatow, w zwzku z budow
osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/131b, arkusz 07, obo 0038
tawica przy ul. Lénych Skrzatobw w Poznaniu” wydane przez AdrZransportu
Miejskiego w Poznaniu z dnia 23.05.2022 r.,

Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag ¢kty koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. freych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidadyedch zjazdéw z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagd@WD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla | wielhie lewoskgtu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwzku z budow
osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/1131b, arkusz 07, oblo 0038
tawica przy ul. Lénych Skrzatobw w Poznaniu” wydane przez AdrZransportu
Miejskiego w Poznaniu z dnia 14.06.2022 r.,

Pismo nr 1U.PG.4110.4.2.2020 ZDM-IU.4110.119.2022:1uwagi do projektu
koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Przebudowa ulsnyeh Skrzatow w zakresie
przebudowy zjazdu publicznego, przystankow autobwysh i likwidacja dwdéch
zjazdow z odtworzeniem elementow pasa drogowegmbpidowa drogi dojazdowe]
7KD-Dxs wraz budow zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wigthie
lewosketu na ul. Bukowskiej prowadezego w ul. Lénych Skrzatéw, w zvgzku

z budowg osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/M/35, arkusz 07, obb
0038 tawica przy ul. Lewych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZdrDrog
Miejskich w Poznaniu z dnia 19.07.2022 r.,

Pismo nr 1U.PG.4110.4.3.2020, ZDM-1U.4110.119.2022.— wyj&nienie uwag
do projektu koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Paébwa ul. Lénych Skrzatéw
w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przysiankutobusowych i likwidacja
dwoch zjazdow z odtworzeniem elementow pasa drogowerzebudowa drogi
dojazdowej] 7KD-Dxs wraz budaewzjazdu publicznego z projektowanego osiedla
i wydtuzenie lewoskgtu na ul. Bukowskiej prowadezego w ul. Lénych Skrzatow,
w zwigzku z budow osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/1315,
arkusz 07, olab 0038 tawica przy ul. lsmych Skrzatow w Poznaniu” wydane
przez Zarzd Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 06.09.2022 r.,

Pismo nr IU.PG.4110.4.4.2020, ZDM-1U.4110.119.2022~ uwagi do projektu

koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Przebudowa ulsnyeh Skrzatow w zakresie
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przebudowy zjazdu publicznego, przystankow autobwysh i likwidacja dwdch
zjazdéw z odtworzeniem elementéw pasa drogowegmbpidowa drogi dojazdowej
7KD-Dxs wraz budow zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wigthie
lewosketu na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatow, w zvigzku

z budowg osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/1315, arkusz 07,
obreb 0038 tawica przy ul. lsmych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Zdrz
Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 01.02.2023 r.,

Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.26 — witgenie uwag do projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. freych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankow autobusowych i likwidadyedch zjazdow z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagd@WD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wielhie lewoskgtu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwzku z budow
osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/1131b, arkusz 07, obo 0038
tawica przy ul. Lénych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Zdrbrég Miejskich

w Poznaniu z dnia 24.03.2023 r.,

Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.33 — wfeenie uwag do projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. freych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankow autobusowych i likwidadyedch zjazdow z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagd@WD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla | wielhie lewoskgtu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatow, w zwzku z budow
osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/1131b, arkusz 07, obo 0038
tawica przy ul. Lénych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Zdrbrég Miejskich

w Poznaniu z dnia 04.05.2023 r.,

Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.37 -dzgodnienie projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. freych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankow autobusowych i likwidadyedch zjazdow z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagd@WD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wielhie lewoskgtu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow
osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/1131b, arkusz 07, obo 0038
tawica przy ul. Lénych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Zdrbrég Miejskich

w Poznaniu z dnia 16.06.2023 r.,

Pismo nr ZDM-UI.4500.1.76.2023 wtp/1-76/2023warunki na usuniecie kolizji
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oswietlenia drogowego z planowaa przebudowa ulicy Lesnych Skrzatéw

w Poznaniuwydane przez Zage Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 09.11.2023 r.,
Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.52wytyczne i warunki techniczne dla budowy
kanatu technologicznego oraz @vietlenia wydane przez Zagd Drég Miejskich

w Poznaniu z dnia 10.11.2023 r.,

Pismo nr DW/WO/110651/2023 WO/80-2-KD/224/2023 warunki techniczne

odwodnienia planowanej przebudowy ul. Lénych Skrzatow, Bukowskiej i drogi

dojazdowej 7KD-Dxswydane przez Aquanet Retencja z dnia 22.11.2023 r.

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca220r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotycych drog publicznych (Dz. U. z 2022 .
poz. 1518),

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministraseigego ds. transportu,
WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdéwaodrwjazdow na drogach
zamiejskich i ulicach,

Rozporadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 26 maja 2023 r.sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiatl&anaty technologiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2023 r. poz. 1039),

Wytyczne projektowania skrzgwan drogowych — cg¢ | i Il, GDDP, Warszawa
2001 r.,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dzz 2023 r. poz. 553, 682, 967,
1506, 1597, 1681, 1688, 1762, 1890, 1963, 2029),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zZagg&rowaniu przestrzennym
(Dz. U. z 2023 r. poz. 977, 1506, 1597, 1688, 12929),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidzr{idz. U. z 2023 r. poz. 645,
760, 1193, 1688),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowth (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1213),

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni PodatnydPotsztywnych — opracowany
w Katedrze Ilaynierii Drogowej Politechniki Gdeskiej na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad i wprowadzony dgstosowania zagdzeniem
nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autadtz dnia 16 czerwca 2014 r.,
Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnyehopracowany w Katedrze
Drog i Lotnisk Instytutu laynierii Ladowej Politechniki Wroctawskiej na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i mywadzony do stosowania
zarzmdzeniem nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowyd@utostrad z dnia 16
czerwca 2014 r.,

Wytyczne w zakresie nawierzchni chodnikdédw (remoniywestycje) — opracowanie
Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, Wydziat Przestrzenbkcznej i Estetyki,
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- Standardy rowerowe dla miasta Poznania — opracewdinpd Miasta Poznania,
Biuro Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta,

- Podstawowe wytyczne dla projektowanej infrastruktuansportu zbiorowego,

- Standardy dospndsci dla Miasta Poznania,

- Katalog Mebli Miejskich Poznania.

3. Cel opracowania i zakres opracowania

Podstawowym celem niniejszego opracowania jestwaieaie i uzgodnienie obstugi
komunikacyjnej w zwjzku z budow osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13
i 1/15, arkusz 07, obb 0038 Lawica przy ul. Llsaych Skrzatéw w Poznaniu.

Zgodnie z ustaleniami obstuga komunikacyjna bud@aganosiedla wymaga poprawy ukiadu

drogowego w zakresie:

1) wydtuzenia w  kierunku wschodnim lewoskm (prowadzonego w  ukc
Lesnych Skrzatow) w pasie drogowym ul. Bukowskiej,

2) przebudowy dwéch przystankéw autobusowych na ul. snyeh  Skrzatow
w zwigzku z przebudowistniegcego szerokiego zjazdu,

3) przebudowy istnigcego zjazdu na dziatki Inwestora z ulshgch Skrzatow — zjazd nr 1,

4) likwidacji dwoéch zjazddéw na ul. lsaych Skrzatow i odtworzenie elementéw pasa
drogowego,

5) budowy zjazdu na dziatki Inwestora z drogi 7KD-Dxgjazd nr 2,

6) przebudowy istnigcego zjazdu na dziatki Inwestora z drogi 7KD-Dxgjazd nr 3,

7) przebudowy istniecej drogi dojazdowej 7KD-Dxs ag¢zacej jezdnie obstugudgs
ul. Bukowslg z ul. Lesnych Skrzatow,

8) Inwentaryzacja dendrologiczna, Projekt gospodarkewostanem, Projekt ochrony zieleni
- wg odebnego opracowania.

4. Stan istniepcy
4.1. Opis stanu istniegcego

W miejscu projektowanego zjazdu nr 1, przewidzipreebudow istniegcego zjazdu
z ul. Lesnych Skrzatow 1KD-Z na dziako nr ewid. 1/13. Zjazd posiada nawierzeghni
bitumiczry, o szerokéci 11,7m (prostopadle poruzy krawedziami) i 14,1m na granicy pasa
drogowego. Jezdnia ul. keych Skrzatow ma szerokoo 7,5m. Dlatego zjazd ten nie spetnia
wymaga warunkow technicznych i zostat przewidziany dogadowy. Zjazd ten zapewnia
dostp na terenu inwestycji i dojazd do zlokalizowanyeh nim budynkéw magazynowych
przewidzianych do rozbiorki. Okoto 25m na potnho@jruje s¢ kolejny zjazd o nawierzchni
bitumicznej o szerokwi 3,6m przewidziany do likwidacji. Oba w/w zjazdynazliwiaja
dostp do placu z ptyt betonowych typu trylinka przewaego do rozbiorki. Na pgdzeniu
w/w dwoch zjazddéw wyspuje poszerzenie nawierzchni jezdni, gdzie zlokaliany jest

str. 11



przystanek autobusowy doktadnie naprzeciwko drumipgzystanku zlokalizowanego po
stronie ogrodow dziatkowych. Przystanki autobusomygnaczone na jezdni nie spetniaj

wymaga warunkéw technicznych, nie posiaglayymaganych peronow i dlatego zostaty
przewidziane do przebudowy.

Istniejgca ulica Lénych Skrzatéw posiada jezgnd szerokéci okoto 7,5m z betonu
asfaltowego o przekroju ulicznym. Jezdnia jest olma@ana obustronnie kraganikiem
betonowym gjzkim. Odwodnienie jezdni poprzez przekréj daszkowpochylenia podine
do wpustow kanalizacji deszczowej. Wzdjazdni po stronie planowanej inwestycji znajduje
sie istniegcy cigg pieszo-rowerowy z wyodbniorg sciezkg rowerows o nawierzchni
bitumicznej, szerokii 2,5m i chodnikiem o nawierzchni z kostki betoepw szerokéci
2,0m. W miejscu przebudowy zjazdu oraz likwidagjiédth zjazdéw przewidziano odtworze-
nie chgu pieszo-rowerowego oraz trawnikow.

W miejscu projektowanego zjazdu nr 2 przewidzianddw nowego zjazdu zgodnie
z MPZP z drogi publicznej dojazdowej do FolwarkumiBddowo i schroniska dla zwiestz
7KD-Dxs na dzialk o nr ewid. 1/15. Droga dojazdowa posiada nawierzclbitumiczna
0 szerokéci 5,0m z poszerzeniem na tuku do 7,0m. Nawierzh@kdni posiada przekroj
uliczny z obramowaniem kraynikami i odwodnieniem do wpustoéw kanalizacji desee,.

Ul. Bukowska w rejonie planowanej inwestycji posiativie jednokierunkowe jezdnie
0 nawierzchni bitumicznej o szerako okoto 7m kada (po dwa pasy ruchu widy strore).
Pdinocna jezdnia (na ktorej prowadzoneldoprace wydtaenia istniegcego lewoskstu) po-
siada pochylenia: poprzeczne jednostronne okotoo& podtane w kierunku istnigcych
wpustow. Jezdnia z obu stron obramowania jest éamailkami betonowymi typu eikiego
wystapcymi na +12cmgciek z dwoch rgdow kostki betonowej znajdujeesprzy poétnocnej
krawedzi jezdni, przy ktérej zlokalizowane studzienki wpustowe. Po obu stronach jezdni
znajdup sie opaski z ptytek betonowych o szerékio0,70m (razem z kragiznikiem), a dalej
pasy zieleni. Nawierzchnie odwodniargmwierzchniowo poprzez w/w pochylenia do kra-
wedzi jezdni i nagfpnie do studzienek wpustowych kanalizacji deszczolsmiepcy lewo-
skret (prowadacy w ulice Lesnych Skrzatéw) jest diugoi okoto 89m i szerokd 3m, po
zwezeniu fragmentu pasa rozdziatu lewaghliedzie dtugdci okoto 320m.

4.2. Okreslenie grupy nasnosci podtoza

Warunki geologiczno-gruntowe

W podiczu, poniej przypowierzchniowej warstwy nasypow piaszczysto-
humusowych, lokalnie piaszczysto-gruzowych. g@asecci ok. 0.5-2.5m, zalegajpiaszczy-
stozwirowe osady wodnolodowcowe, wyksztatcone jako lgidsednie, piaski grube, piaski
srednie z domieszkaniwiréw, pospétki, podrzdnie piaski drobne. W ollbie serii piaszczy-
stozwirowej wystpuja spoiste grunty morenowe i zastoiskowe (piaskiigtite, gliny piasz-
czyste, lokalnie pyly piaszczyste i gliny pylaste)nigzszaci 0.3-3.0m. W cgéci otwordw
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ponizej serii piaszczystej, nagpokasci ok. 11.0-11.5m nawiercono gp skonsolidowanych
glin zwatowych (gliny piaszczyste, gliny zgzie). Grunty morenowe twogzpakiet 0 maz-
szasci ok. 20-30m i reprezentplodowacenigrodkowopolskie. Pouej wystpuja heogeé-
skie ity i mutki 0 mpzszaci ok. 40-50m pogtielone neogeskie piaski z mutkami, itami
I weglem brunatnym.

W oparciu o wykonane prace w pogodziatki wydzielono 4 zasadnicze warstwy geotech-
niczne: warstwa | — nasypy, warstwa Il — piaskiwiry wodnolodowcowe, warstwa Il
— nieskonsolidowane grunty morenowe i spoiste osabfoiskowe, IV — skonsolidowane
gliny zwatowe:

- warstwa | - nasypy piaszczysto-humusowe, lokalnie piaszczgsi@aowe 0 NMyzSzGcCi
ok. 0.3-2.5m.

- warstwa lla - piaski srednie, znajdujce s¢ w stanie linym — stopié zagszczenia
ID =0.3.

- warstwa llb - piaski érednie, znajduce s¢ w staniesrednio zagszczonym — stopie
zagsszczenia ID = 0.4-0.5.

- warstwa llc - piaski srednie, znajdujce s¢ w staniesrednio zagszczonym — stopfe
zag:szczenia ID = 0.6.

- warstwa Ild - piaskisrednie, lokalnie piaski drobne, znajglcg s¢ w stanie zagszczonym
— stopié zag:szczenia ID = 0.7-0.8.

- warstwa llla - nieskonsolidowane gliny zwatowe, lokalnie grurngstoiskowe (symbol
konsolidacji ,B” wg PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie besapdnie
budowl) gliny piaszczyste, piaski gliniaste, lokalnie ypyiaszczyste, znajdage s¢ w stanie
plastycznym — stopfeplastycznéci IL= 0.3.

- warstwa lllb - nieskonsolidowane gliny zwatowe (symbol konsddda,B” wg
PN-81/B-03020Grunty budowlane. Posadowienie besednie budowl gliny piaszczyste,
piaski gliniaste, lokalnie gliny pylaste, znajgitg s¢ w stanie twardoplastycznym — stopie
plastycznéci IL=0.1-0.2.

- warstwa IVa - skonsolidowane gliny zwatowe (symbol konsolidacjA”
wg PN-81/B-03020Grunty budowlane. Posadowienie bedpdnie budowl wyksztatcone
jako gliny piaszczyste z domieggzkwiréw, gliny zwiczte, w stanie twardoplastycznym —
stopier plastycznéci IL = 0.1-0.2.

- warstwa IVb - skonsolidowane gliny zwatowe (symbol konsolidacjA”
wg PN-81/B-03020Grunty budowlane. Posadowienie bedpdnie budowl wyksztatcone
jako gliny piaszczyste z domiesgzkwirow, gliny zwigzte, w stanie potzwartym — stopie
plastycznéci IL = 0.0.
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Warunki wodne

Na analizowanym terenie, doefbkasci wykonanego rozpoznania podé (12m),
wystepuje jeden czwartoezlowy poziom wodoniany. Swobodne zwierciadto wody stabili-
zowato s¢ (luty 2020 r.) na ghbokasci 4.7-5.3m, co odpowiadaganym 80.4-80.7m n.p.m.
W marcu 2019 r. zwierciadto tego poziomu nawiercoaaytbokaici 4.1-4.7m, tj. na rgnej
81.0-81.3m n.p.m.

Okreslenie grupy nasnosci poditoza

Warunki gruntowe : Podtaze gruntowe zbudowane jest z nasypOw piaszczystashowych,
lokalnie piaszczysto-gruzowe o gnszaci ok. 0.3-2.5m. W miejscach projektowanych drog
0 migzszaci 0,3-1,2m. Poriej warstwy nasypu niekontrolowanego znajdsje piaski
srednie.Warunki gruntowe zakwalifikowano do gruntéw watpliwych.

Warunki wodne dla wykopdws< 1m przy zwierciadle wody gruntowej > 2m przyjmgje
jakodobre.

Na tej podstawie przyjmuje se grupe nosnosci podtoza G2.

Nalezy wykon& nasg¢pujace roboty ziemne:

« korytowanie pod projektowane konstrukcje nawierzchn

* wyprofilowanie i zagszczenie dna wykopu gruntu rodzimego i sprawdzenie
parametréw, ktdre winny wyndsiwskanik zag:szczeniad = 0,97, wtorny modut
odksztatcenia £ 50 MPa,
w_przypadku nie_uzyskania w/w _parametrow naléy skontaktowaé sie z projek-
tantem w _celu zmiany wzmocnienia podia,

* wbudowanie warstwy wzmacnige] podtae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
22cm - z mieszanki zwkanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtorny modut
odksztatcenia na warstwie wzmacn@g E > 100 MPa (jezdnia — lewoshr
na ul. Bukowskiej),
w_przypadku nie uzyskania w/w_parametrow naléy skontaktowa sie z projek-
tantem w celu zmiany wzmocnienia podia,

* wbudowanie warstwy wzmacnige] podtae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
15cm - z mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtoérny modut
odksztatcenia na warstwie wzmacn@gj B> 80 MPa (zjazdy),
w_przypadku nie uzyskania w/w_parametrow naléy skontaktowaé sSie z projek-
tantem w _celu zmiany wzmocnienia podia,

* wbudowanie warstwy wzmacnige] poditae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
15cm - z mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym C8/10, wtérny modut
odksztatcenia na warstwie wzmaca@gj 2> 80 MPa (chodniki, perony autobusowe,
opaski, miejsce na stojaki rowerowe),
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w przypadku nie uzyskania w/w parametrow naléy skontaktowaé sie z projek-
tantem w celu zmiany wzmocnienia podin,

* wbudowanie warstwy wzmacnige] poditae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
10cm - z mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtoérny modut
odksztatcenia na warstwie wzmaca@gj &> 70 MPa (droga dla rowerow),

e w_ przypadku nie uzyskania w/w__parametréw_naley skontaktowal Sie
Z projektantem w _celu zmiany wzmocnienia podia.

UWAGA: Grunty spoiste — gliny i piasek gliniasty leay zabezpieczy przed
negatywnym wptywem czynnikbw atmosferycznych: ndmieniem i przemarzaniem.
W obszarze wygpowania, nalgy po wykonaniu wykopu, na catej dzialce roboczej,
wykona warstwe wzmacniagca, ktdra poza wzmochieniem zabezpieczy grunt rodzimy
przed niekontrolowanym nawodnieniem, co z@o0 spowodowa uplastycznienie
I zmniejszenie nnosci podiaza.

5. Stan projektowany
5.1. Opis projektowanego zagospodarowania terenu

Projektowana inwestycja afp jest naspujacym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego:

- Uchwata nr XVII/189/VI/2011 Rady Miasta Poznaniadmia 30 sierpnia 2011 r.
W sprawie miejscowego planu zagospodarowania peagsiego ,tawica 37
w Poznaniu.
Zgodnie z pismami w zakresie warunkow dla uzgodaiebstugi komunikacyjnej dla budo-
wy osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/103 1/1/15, arkusz 07, oklb 0038 tawica
przy ul. L&nych Skrzatow w Poznaniu z Zadem Drog Miejskich w Poznaniu nr sprawy
IU.PG.4110.4.1.2020 UZ.PG.4110$EY.1.2022 i IP0.412.149.2.2021 z 11.03.2022 r.
w ktérym okrélono zakres niezjiinej przebudowy uktadu drég publicznych:
1) wydtuzenie w kierunku wschodnim lewoskn (prowadzonego w ukc
Lesnych Skrzatow) w pasie drogowym ul. Bukowskiej,
2) przebudowa dwoéch przystankdéw autobusowych na uinyah Skrzatow
w zwigzku z przebudowistniegcego szerokiego zjazdu,
3) przebudowa istniggego zjazdu na dziatki Inwestora z ulshgch Skrzatow —
Zjazd nr 1,
4) likwidacja dwéch zjazdéw na ul. keych Skrzatow i odtworzenie elementow
pasa drogowego,
5) budowa zjazdu na dziatki Inwestora z drogi 7KD-Bxgazd nr 2,
6) przebudowa istnigfego zjazdu na dziatki Inwestora z drogi 7KD-Dxs —
zjazd nr 3,
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7) przebudow istniepcej drogi dojazdowej 7KD-Dxsi¢zacej jezdnie obstuga
cg ul. Bukowslg z ul. Lesnych Skrzatow.

1) Wydluzenie w kierunku wschodnim lewoskegtu (prowadzonego w ulie Lesnych
Skrzatow) w pasie drogowym ul. Bukowskiej.
Zgodnie z wykonasm prognoz ruchu oraz analiz warunkéw ruchu samochodowego
w sgsiedztwie terendw inwestycyjnych, przy ulicy sbgch Skrzatbw w Poznaniu. Teren
ograniczony jest ulicami: BukowsgkLesnych Skrzatow, Stanistawa Jachowicza, Wieczoryn-
ki. Makrosymulacyjne analizy ruchu wykonano w progie VISUM 16 w oparciu
0 najnowszy model ruchu aglomeracji pozsiaej zbudowany w 2019 roku w ramach Il i IV
etapu opracowania [1], obejmaagy swoim zasigiem obszar Poznania i powiatu pozsiae-
go. Badania mikrosymulacyjne przeprowadzono w @oge VISSIM 5.40 w oparciu o dane
ruchowe zaimportowane z programu VISUM. Badania elmde wykonano dla godzin
szczytu w roku 2023. A tak zgodnie z wymaganiami Zadu Drég Miejskich zaprojekto-
wano wydhizenie w kierunku wschodnim lewoskn (prowadzonego w ulic Lesnych
Skrzatow) w pasie drogowym ul. Bukowskiej.
W stanie istnigjcym pas lewoskitu ma dtugé¢ okoto 90m, szerokd pasa ruchu wynosi
3,0m. Na ul. Bukowskiej w strgnwvschodm od skrzgowania z ul. Lénych Skrzatow znaj-
duje st obiekt mostowy (wiadukt) i poszerzenie jezdni téekcie do 11,1m, a na dagpzie
do obiektu od strony wschodniej do szerad 0,4m.

Zaprojektowamy likwidacje fragmentu pasa rozdziatu na dhdgio okoto 40m,
wbudowanie petnej nawierzchni bitumicznej KR4 w jso@ wyspy pokrytej trawnikiem,
w miejscu odcinka ,klin poctkujacy dodatkowy pas”. Likwidacja pole§dedzie na roze-
braniu krawznika z opask z ptytki betonowej 50x50cm i opornika betonowegom8
W miejscu wyspy zaprojektowaiy petry konstrukcg z betonu asfaltowego KR4 zgodnie
z punktem 6.3. Projektowane konstrukcje nawierzcBatazylismy powhzanie z istniejca
nawierzchni poprzez sfrezowanie warstwgieralnej do osi jezdnifodek paséw na wprost)
I warstwy whzace] na szerok& 1,0m i wbudowanie siatki szklanogglowej wstpnie
nasiczonej bitumem na szerad@ 2,0m. Szczegdét pgézenia nawierzchni przedstawiono na
rys. nr 3 Przekroje charakterystyczne (przekr6)).OMNa kravedzi pasa lewosktu przewi-
dziano wbudowanie nowego kraimika z opask i opornikiem w linii istniejcej krawedzi
pasa lewosktu. Wbudowanie nowej nawierzchni na 40m pozwolwyaltuzenie pasa lewo-
skretu z okoto 90,0m do 320,0m + odcinek zmiany pasehuyu ktéry wynosi 35,0m.
Pas lewoskitu po zmianach planujemy pozostawa szerokéci 3,0m jak w stanie istnigj
cym. Na obiekcie mostowym i ddj@zie do obiektu zaprojektowamy lini¢ krawedziowg —
ciagla szerolg P-7b, ktéra na obiekciesizie odsurita 0 1,1m od lica kragznika. Na pasie
rozdziatlu na obiekcie mostowym znajduje sstniegca barieroparcz, ktérej lico ledzie
odsuné¢te od krawdzi pasa lewosktu na szerok& 1,7m. Przed i za obiektem mostowym
znajdup si¢ istniepce bariery drogowe, ktérych licedhizie odsunite od krawdzi pasa lewo-
skretu na szerok& 2,4-2,7m. Na pakzeniu pasa lewosktu z pasem do jazdy na wprost
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krawedziowej — cygtej szerokiej P-7b.

2) Przebudowa dwéch przystankow autobusowych na ul. lseych Skrzatow

w zwiazku z przebudowg istniejacego szerokiego zjazdu.

3) Przebudowa istniepcego zjazdu na dziatki Inwestora z ul. Lénych Skrzatow —

zjazd nr 1.

Zgodnie z opiniami i uzgodnieniem z Zadem Transportu Miejskiego w Poznaniu:

Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotygze przebudowy przystankow autobusowych linii
autobusowej nr 177 i 242 ,Edwardowozh/w zwigzku z projektem przebudowy
zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez adarZransportu Miejskiego

w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r.,

Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag plaragospodarowania terenu
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. émych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidadj@och zjazdow z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagddD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wyelhie lewoskstu na ul. Bukowskiej
prowadzacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwizku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 23.05.2022 r.,

Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag gktyy koncepcyjnego dla inwestycji
pn. ,Przebudowa ul. lsmych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu pubégmn
przystankéw autobusowych i likwidacja dwoch zjazdawodtworzeniem elementéw
pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dwsz budow zjazdu
publicznego z projektowanego osiedla i wydtngie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadzacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwizku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 14.06.2022 r.

zaprojektowamy przebudow przystankéw autobusowych Edwardowo nadanie
EDWAO1 i EDWAOQ2 z uwagi ha przebudewszerokiego zjazdu nr 1 na projektowane osiedle
zgodnie z MPZP. Istniggy zjazd po stronie zachodniej ul.sbgch Skrzatéw w stanie istnie-

jacym posiada szeroké 11,8m, a 20m dalej na pétnoc znajduje lsdlejny zjazd o szeroko-

sci 3,5m. Na pajczeniu tych zjazdow znajdujeggdoszerzenie jezdni o 3,5m na ktérym znaj-
duje st przystanek autobusowy Edwardowo zaganie EDWAOQL dla linii autobusowej 177
i nocnej 222. Na tuku poszerzenia znajdujemron o szerokaoi 2,0m z ptyt betonowych
50x50cm. Po stronie wschodniej ul.sbgch Skrzatow w odlegkai okoto 2,7m znajduje si
istniejagce ogrodzenie petne betonowe z $gggmi co okoto 40m. Wzdiuogrodzenia znajduje
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sie istniegce Gwietlenie, pojedyncze drzewa i krzewy. Doktadnignzaciwko szerokiego
nienormatywnego zjazdu znajduje firzystanek autobusowy po stronie ogrédkow dziatko-
wych Edwardowo nagdanie EDWAO2 la linii autobusowej 177 i nocnej 222y ktorym
autobus zatrzymuje ¢sha jezdni przy ktorej znajdujegsperon w ztym stanie z ptytek beto-
nowych o szerokai okoto 1,6m.

W stanie istnigicym na tym odcinku nie wygbuje oznakowanie poziome osi jezdni i nie
wyznaczono przégia dla pieszych porilzy przystankami.

W zwigzku z tym,ze zgodnie z MPZP projektowane osiedle m& bipstugiwane
jednym zjazdem z uLesnych Skrzatéw na drog wewrgtrzna 2KDW w miejscu istniege-
go zjazduzaprojektowano przebudowe zjazdu nr 1. Istniepcy zjazd posada szerako
11,8m, zlokalizowany jest poditem do osi jezdni, a na styku z jezgposiada szeroké
dochodaca do 40m. Zaprojektowdlmy zjazd pod &em prostym o szerokoi 7,0m, Na-
wierzchne zjazdu publicznego zaprojektowétiy z kostki betonowej. Przez zjazd przechodzi
droga dla rowerow z betonu asfaltowego i chodnkogtki betonowej. Ich nawierzchnie za-
chowup priorytet nad nawierzchsizjazdu.

Po obu stronach zjazdu zaprojektowano chodnikiukach wyokgglajacych zjazd o
R=10m (ruch samochodow dostawczyémieciarek i droga p@rowa) zaprojektowano
chodniki z ptyt betonowych 50x50 o szeré&io2,0m w nawdzaniu do nawierzchni peronow.
Od granicy pasa drogowego do istacggo chodnika wzdiuciaggu pieszo-rowerowego za-
projektowano chodnik o nawierzchni kostkowej abpeani ciggtos¢ rodzaju nawierzchni
w pasie drogowym i na osiedlu. Po stronie zachgdfgedu chodnik zaprojektowano o sze-
rokasci 3,0m a po stronie wschodniej o szerai@®,0m zgodnie z szerokdami jak na osie-
dlu mieszkaniowym.

Przystanek autobusowsdwardowo n/z EDWAO1 przesungto zgodnie z warunkami
technicznymi, ze wzgtu na bezpieczstwo ruchu za zjazd i z przesegiem w kierunku
ruchu wzgédem przystanku dla kierunku przeciwnego. Peron gtenku zaprojektowano
0 szerokéci 3,94m poniewa po stronie zachodniej ulicy znajdujec Szeroki pas zieleni
pokryty trawg. Dlugas¢é peronu wynosi 20m + dagie.

Na peronie zaprojektowano:

- wiatg 4 modutove, szerolg - sciany boczne wiaty 1,6 m wymiar w rzucie dachu:»620 m
w wiacie tawka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Katalollebli Miejskich Poznania),

- tawke obok wiaty LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PAITO/TZ,

- kosz namieci z zielonym paskiem,

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,5 m,

- miejsce na stojaki rowerowe i trzy stojaki STO®CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ,

- ptytki kierunkowe (typ Al) - kolor biaty, wymigstytki 30x30x8cm,

- ptytki ostrzegawcze (typ B1) - kolaoity, wymiar ptytki 30x30x8cm,

- ptytki informacyjne (typ C2) - kolor biaty, wymigotytki 30x30x8cm,

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie kraika przystankowego +18cm
zesciekiem z dwoch redow kostki betonowej na tawie betonowej z oporebetonu C12/15,
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- wymiarg wpustu ulicznego na wpust kreimikowy.

Po stronie zachodniej projektowanego zjazdu pubégp z ul. Lénych Skrzatow za-
projektowano przégie dla pieszych unitiwiajace komunikacje pieszych pogdzy dwoma
przystankami.

Po stronie potudniowej ul. kaych Skrzatow w odlegkai 18m za przégiem dla pie-
szych zaprojektowano przystanek autobusdmayvardowo n/z EDWAO2 (pocztek znaku
P-17 ,linia przystankowa” w odlegioi 13m od przedgia dla pieszych). Peron przystanku
zaprojektowano o szerokm 2,7m poniewa po stronie wschodniej istniga granica pasa
drogowego znajduje w odlegid zaledwie 2,4m od kragdzi jezdni. Zgodnie z uzgodnie-
niem z ZTM zaprojektowalmy miejscowe zwzenie jezdni z 7,5m do 7,0m co uaiwito
zaprojektowani peronu o minimalnych parametrachnggecych wymagania dla transportu
publicznego i bezpiecastwa. Krawdz jezdni projektowanej natg dokitadnie wytyczy
zgodnie z projektem, ktory opracowano na wspdlnych geodezyjnych. Istnigjy peron,
kraweznik i sciek naley ostranie rozebréd w strorg koryta na poboczu, nawierzchnie bitu-
miczrg nalery cigé¢ pita mechaniczg aby nie uszkodzi nawierzchni, ktéra znajduje¢siv
stanie dobrym. Jeli nawierzchnia nie zostanie na keglzi uszkodzona to natg do niej
przykleic nowy sciek i kraweznik. Styk scieku z nawierzchginalezy uszczelni mag zale-
wowg asfaltows. Przebudowy wymagabedzie przykanalik kanalizacji deszczowej odprowa-
dzapcy wod: opadowa od wpustu (skrocenie rury). Wymiana wpustukravgznikowy.
Przesunjcie stupa éwietleniowego, ktéry koliduje z chodnikiem lub liksacja, w zaléno-
sci od analizy rownomierrigi oswietlenia, poniewa na tym odcinku oprawy znajdupie
blisko siebie. Zostanie to przenalizowane w praogkswietlania ulicznego i uzgodnione
odrebnym wnioskiem.

Na peronie zaprojektowano:

- wiate 4 modutow, waska —sciany, boczne wiaty 0,6 m wymiar w rzucie dach@:)6,1,2 m,
w wiacie tawka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Katalollebli Miejskich Poznania),

- fawke obok wiaty LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PAI/TO/TZ,

- kosz namieci z zielonym paskiem,

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,16 m,

- ptytki kierunkowe (typ Al) - kolor biaty, wymigstytki 30x30x8cm,

- ptytki ostrzegawcze (typ B1) - kolaoity, wymiar ptytki 30x30x8cm,

- ptytki informacyjne (typ C2) - kolor biaty, wymigotytki 30x30x8cm,

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie kraika przystankowego +18cm
zesciekiem z dwoch rddw kostki betonowej na tawie betonowej z oporebetonu C12/15,
- wymiare wpustu ulicznego na wpust kraimikowy.

str. 19



4) Likwidacja dwoch zjazdow na ul. Lesnych Skrzatéw i odtworzenie elementéw pasa
drogowego.
Teren projektowanego osiedla posiada 3 zjazdy z Laknych Skrzatow. Zgodnie
z MPZP obstuga komunikacyjnadrie odbywa si¢ jednym przebudowywanym zjazdem
publicznym. Dwa pozostate zjazdy o szer@ho3,6 i 6,0m o nawierzchni bitumicznej
przewidziano do rozbiorki. W miejscu likwidowanyefazdéw zaprojektowano odtworzenie
elementéw pasa drogowego:
- trawnika poprzez wbudowanie humusu ralzego gr. 15cm z obsianiem traw
I pielegnacp zgodnie z wymaganiami ZDM dla terendw zielonych,
- drogi dla roweréw o nawierzchni bitumicznej o sk&ti 2,5m,
- chodnika o nawierzchni z kostki betonowej o sze§okd,0m,
- obramowa drogi dla rowerdw i chodnika z obraebetonowych 6x20cm na tawie
betonowej z oporem C12/15.

5) Budowa zjazdu na dziatki Inwestora z drogi 7KD-Dxs- zjazd nr 2.

Zgodnie z MPZP obstuga komunikacyjna projektowaneg@dla odbyw& ma s¢ nowym
zjazdem z drogi dojazdowej 7KD-Dxs. Zjazd zaproj@kdno pod ktem 142 stopni zgodnie
z liniami rozgraniczajcymi drogi wewgtrznej 1LKDW wyznaczonej w MPZP. Zjazd wyzna-
czono o szerokwi 5m, luk wyokgglajacy po stronie poétnocnej zaprojektowano
o0 R=2,0m, a po stronie potudniowej o R=10,0m z uweykat wiaczenia s} zjazdu oraz
wigkszy udziat potoku ruchu w kierunku ul. dogych Skrzatow. Zjazd zaprojektowano
o nawierzchni kostkowej zgodnie z nawierzghtiogi dojazdowe;j.

6) Przebudowa istniepcego zjazdu na dzialki Inwestora z drogi 7KD-Dxs
—zjazd nr 3.

W zwigzku z przebudow drogi dojazdowej 7KD-Dxs przewidziano przebudow
istniejgcego zjazdu z kostki betonowej na teren 1U dziddRb i 1/27. Zjazd zaprojektowano
0 szerokéci 5,0m i R=5,0m. Obecnie nie jest projektowanauriva terenu 1U, ale z uwagi
na przebudow drogi dojazdowej budowa chodnika | przestawienieratarni
zaprojektowakmy przebudow zjazdu aby zapewfi ciggtos¢ chodnika i zgodn
z planowana zabudaw

7) Przebudowe istniejacej drogi dojazdowe] 7KD-Dxs hczacej jezdnie obstugujca ul.
Bukowska z ul. Lesnych Skrzatow

Zgodnie z MPZP droga dojazdowa 7KD-Dxs ustalonaliakcje jezdni i jednostronnego
chodnika. W stanie istnigjym jezdnia o nawierzchni bitumicznej jest w dobrgtanie,
posiada jednostronne pochylenie w kierunku kidaw po stronie wschodniej, wzdiktorej
znajduje s sciek przykrawznikowym z dwdéch rgdow kostki betonowej. Jezdnia jest obra-
mowana krawznikami betonowymi najazdowymi. Odwodnienie jezdestj prawidtowe

I odbywa s¢ powierzchniowe do wspomnianegoeku i do studzienek wpustowych kanali-
zacji deszczowej kd300. Po stronie zachodniej woppb o0 szerokii 1,2-1,9m znajduj Sie
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pojedyncze drzewa i na granicy mur z cegly. Ponggrevschodniej ogrodzenie parkingu na
terenie 1U wg MPZP znajdujecsiv odlegtdci okoto 2,6m od krawdzi jezdni. W odlegtéci
1,0m od krawdzi jezdni znajdyj sic stupy Gwietlenia ulicznego. Zaprojektowéany chod-
nik o nawierzchni z ptyt betonowych 50x50cm o skefoi 2,30m (0,15m kragznik +
0,15m opaska wzdiukraweznika z kostki granitowej surowo-tupanej 8x11lcm -aska w
celu uniknécia na catej diugi chodnika acia ptyt betonowych + 2,00m chodnik z czte-
rech rzdow ptyt betonowych 50x50cm) wzdiudrogi 7KD-Dxs i przestawienie stupéw
oswietleniowych poza chodnik.

Projektowany zakres nawierzchni drogowych wraz angetrg pokazano na rysunku nr 2A
I 2B Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500.

6. Technologia robét

6.1. Wzmocnienie podiea gruntowego

Nalezy wykon& nastpujace roboty ziemne:
« korytowanie pod projektowane konstrukcje nawierzchn

» wyprofilowanie i zagszczenie dna wykopu gruntu rodzimego i sprawdzenie
parametrow, ktére winny wyndsiwskanik zagszczeniad = 0,97, wtorny modut
odksztatcenia £ 50 MPa,
w_przypadku nie uzyskania w/w_parametrow naléy skontaktowaé sie z projek-
tantem w _celu zmiany wzmocnienia podia,

* wbudowanie warstwy wzmacnige] poditae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
22cm - z mieszanki zwkanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtorny modut
odksztatcenia na warstwie wzmaca@g E > 100 MPa (jezdnia — lewoskr
na ul. Bukowskiej),
w_przypadku nie uzyskania w/w_parametrow naléy skontaktowaé sie z projek-
tantem w _celu zmiany wzmocnienia podia,

* wbudowanie warstwy wzmacnige] poditae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
15cm - z mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtoérny modut
odksztatcenia na warstwie wzmacn@gj B> 80 MPa (zjazdy),
w_przypadku nie uzyskania w/w_parametrow naléy skontaktowaé sSie z projek-
tantem w celu zmiany wzmocnienia podia,

« wbudowanie warstwy wzmacnigej podiae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
15cm - z mieszanki zwtanej spoiwem hydraulicznym C8/10, wtérny modut
odksztatcenia na warstwie wzmacn@gj &> 80 MPa (chodniki, perony autobusowe,
opaski, miejsce na stojaki rowerowe),
w_przypadku nie uzyskania w/w_parametrow naléy skontaktowaé sie z projek-
tantem w celu zmiany wzmocnienia podia,

« wbudowanie warstwy wzmacnigej] podiae gruntowe / mrozoochronnej o grébo
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10cm - z mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0, wtérny modut
odksztatcenia na warstwie wzmaca@gj &> 70 MPa (droga dla rowerow),

« w_przypadku nie uzyskania w/w_parametrow naléy skontaktowat Sie
Z projektantem w _celu zmiany wzmocnienia podia.

UWAGA: Grunty spoiste — gliny i piasek gliniasty leay zabezpieczy przed
negatywnym wptywem czynnikbw atmosferycznych: ndmieniem i przemarzaniem.
W obszarze wygpowania, nalgy po wykonaniu wykopu, na catej dzialce roboczej,
wykona warstwe wzmacniajca, ktéra poza wzmocnieniem zabezpieczy grunt rodzimy
przed niekontrolowanym nawodnieniem, co z@o0 spowodowa uplastycznienie
I zmniejszenie ngnosci podiaza.

6.2. Projektowane obramowania

W projekcie przewidziano naggtujace obramowania nawierzchni:

* wbudowanie krawznika betonowego 20x30cm na tawie betonowej C12/dparem
(obramowanie jezdni ul. saych Skrzatéw i ul. Bukowska),

* wbudowanie krawznika betonowego 15x30cm na tawie betonowej C12/dparem
(obramowanie jezdni drogi 7KD-Dxs),

* wbudowanie krawznika przystankowego na tawie betonowej C12/15 zrempo
(obramowanie peronéw autobusowych),

* wbudowanie opornika betonowego 12x25cm na tawiermte] C12/15 z oporem
(na pojczeniu projektowanych zjazdow z jezginbbramowanie drogi dla rowerow i
chodnika na zjedzie),

* wbudowanie opornika betonowego 8x25cm na fawie rimetej C12/15 z oporem
(przy opasce na ul. Bukowskie)),

* wbudowanie obrzex betonowego 6x20cm na fawie betonowej C12/15 zrempo
(obramowanie drogi dla rowerow, chodnikéw).
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6.3. Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR4: (cata konstrukcja — lewoskret na ul. Bukowskiej)

warstwascieralna— z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm
warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego AC16W - gr. 6cm
podbudowa zasadniczaz betonu asfaltowego AC22P - gr. 10cm

podbudowa zasadniczaz mieszanki niezgaanej z kruszywemofs - wtorny
modut odksztatcenia na warstwie podbudowy E60 MPa - gr. 20cm

warstwa wzmacniaica i mrozoochronna — z mieszanki zyzanej spoiwem
hydraulicznym C1,5/2,0 - wtérny modut odksztaticema warstwie
wzmacniagcej E2> 100 MPa - gr. 22cm

Grubasé konstrukcji nawierzchni 62cm

podiaze gruntowe - wskaik zagszczenia 4 = 0,97, wtérny modut
odksztatcenia £ 50 MPa

Konstrukcja nawierzchni jezdni — remont ul. Bukowska i ul. Lesnych Skrzatéw:

warstwascieralna— z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm
frezowanie istniejcej nawierzchni - gr. 4cm

istniegca nawierzchnia

Konstrukcja nawierzchni jezdni — pofgaczenie nowej i istniejcej konstrukcji nawierzchni
(ul. Bukowska):

warstwascieralna— z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm
warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego AC16W - gr. 6cm

siatka do wzmocnienia nawierzchni asfaltowejsiatka szklano — aglowa
wskpnie nagczona bitumem (ukfadana pod wargtwigzgCg na pohczeniu
istniejgcej i nowej nawierzchni — szerokasiatki 2m)

frezowanie istniejcej nawierzchni - gr. 10cm

istniegca nawierzchnia
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Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

e warstwa scieralna — z kostki betonowej typu ,Behaton / Domino”
(kolor szary) - gr. 8cm

e podsypka- cementowo — piaskowa - gr. 4cm

e podbudowa zasadnicza= z mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym
C8/10 - gr. 20cm

e warstwa wzmacniajca i mrozoochronna — z mieszanki zwzanej spoiwem
hydraulicznym C1,5/2,0 - wtérny modut odksztaticema warstwie
wzmacniajcej E2> 80 MPa - gr. 15cm
Grubasé konstrukceji nawierzchni 47cm

o0 podiaze gruntowe - wskaik zagszczenia 4 = 0,97, wtdérny modut
odksztatcenia £ 50 MPa

Konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerow:
* warstwascieralna— z betonu asfaltowego AC5S - gr. 4cm

» podbudowa zasadniczaz mieszanki niezgdanej z kruszywemofz - wtorny
modut odksztatcenia na warstwie podbudowy EOO MPa - gr. 15cm

e warstwa wzmacniaca i mrozoochronna — z mieszanki zwzanej spoiwem
hydraulicznym C1,5/2,0 - wtorny modut odksztalcema warstwie
wzmachiagce] 2> 70 MPa - gr. 10cm
Grubasé konstrukcji nawierzchni 29cm

o podiaze gruntowe - wskaik zagszczenia 4 = 0,97, wtdérny modut
odksztatcenia £ 50 MPa
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Konstrukcja
zjazdu):

Konstrukcja

nawierzchni drogi dla rowerow (konstrukcja wzmocniona w miejscu

warstwascieralna— z betonu asfaltowego AC5S - gr. 4cm
warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego AC16W - gr. 8cm

podbudowa zasadniczaz mieszanki niezgdaanej z kruszywemofs - wtorny
modut odksztatcenia na warstwie podbudowy E30 MPa - gr. 20cm

warstwa wzmacniajca i mrozoochronna — z mieszanki zyzanej spoiwem
hydraulicznym C1,5/2,0 - wtérny modut odksztaticema warstwie
wzmacnigjcej E2>80 MPa - gr. 15cm

Grubasé konstrukceji nawierzchni 47cm

podiaze gruntowe - wskaik zagszczenia 4 = 0,97, wtorny modut
odksztatcenia £ 50 MPa

nawierzchni  chodnikéw, peronéw  autobusavych i  opaski

Z ptyt betonowych:

o

warstwascieralna— z ptyt betonowych 50x50cm (kolor jasnoszary) 7gm
podsypka- cementowo — piaskowa - gr. 4cm

warstwa wzmacniajca i mrozoochronna — z mieszanki zyzanej spoiwem
hydraulicznym C8/10 - wtdérny modut odksztalcenia mwearstwie
wzmacnigjcej E2> 80 MPa - gr. 15cm

Grubasé konstrukcji nawierzchni 26cm

podiaze gruntowe - wskaik zagszczenia 4 = 0,97, wtérny modut
odksztatcenia £ 50 MPa
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Konstrukcja nawierzchni chodnikéw z kostki betonowg (potaczenie istniepcych
chodnikébw w miejscu likwidowanych zjazdéw, warstwascieralna zgodna ze stanem

istniejacym):

warstwa scieralna — z kostki betonowej typu ,Behaton / Domino”
(kolor szary) - gr. 6cm

podsypka- cementowo — piaskowa - gr. 4cm

warstwa wzmacniaca i mrozoochronna — z mieszanki zyzanej spoiwem
hydraulicznym C8/10 - wtérny modut odksztalcenia mnaarstwie
wzmacniajcej E2> 80 MPa - gr. 15cm

Grubasé konstrukcji nawierzchni 25cm

o podiaze gruntowe - wskaik zagszczenia 4 = 0,97, wtoérny modut

odksztatcenia £ 50 MPa

Konstrukcja nawierzchni chodnikbw z kostki betonowg (potaczenie istniegcych
chodnikéw, konstrukcja wzmocniona w miejscu zjazdu,warstwa $cieralna zgodna ze
stanem istniegcym):

warstwa scieralna — z kostki betonowej typu ,Behaton / Domino
(kolor szary) - gr. 8cm

podsypka- cementowo — piaskowa - gr. 4cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki zwiZzanej spoiwem hydraulicznym
C8/10 - gr. 20cm

warstwa wzmacniaica i mrozoochronna — z mieszanki zyzanej spoiwem
hydraulicznym C1,5/2,0 - wtérny modut odksztaticema warstwie
wzmacniajcej E2> 80 MPa - gr. 15cm

Grubasé konstrukcji nawierzchni 47cm

podiaze gruntowe - wskaik zagszczenia 4 = 0,97, wtérny modut
odksztatcenia £ 50 MPa
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Konstrukcja nawierzchni miejsca na stojaki rowerowe

e warstwa scieralna - <z  kostki betonowej typu ,cegietka”
(kolor grafitowy) - gr. 6cm

e podsypka- cementowo — piaskowa - gr. 4cm

e warstwa wzmacniajca i mrozoochronna — z mieszanki zwzanej spoiwem
hydraulicznym C8/10 - wtdérny modut odksztalcenia mwearstwie
wzmacnigjcej B> 80 MPa - gr. 15cm
Grubasé konstrukceji nawierzchni 25cm

o podiaze gruntowe - wskmik zagszczenia 4 = 0,97, wtdérny modut
odksztatcenia £ 50 MPa

Konstrukcja nawierzchni opaski przy krawezniku:

e warstwa scieralna — z kostki granitowej surowo-tupanej 8/11
(kolor szary) - gr. 8cm

e podsypka- cementowo — piaskowa - gr. 7cm

* awa betonowa C12/15 kraggnika

7. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych nawierzchni odbywaic bedzie powierzchniowo
poprzez nadanie nawierzchniom odpowiednich spadkoprzecznych i podinych. Woda
deszczowa skierowanadrie do istnigjcych i projektowanych wpustéw kanalizacji desz-
czowej. Szczegobtowy projekt kanalizacji deszczonggdnie z warunkami ZDM i Aquanet
stanowi osobne opracowanie.

8. Qdwietlenie

Przewidziano przebudaw istniepcego dwietlenia ulicznego na odcinku
przebudowywanej ul. Lsmych Skrzatéw oraz drogi dojazdowej 7KD-Dxs. Szdéiegy
projekt Ggwietlenia zgodny z warunkami ZDM stanowi osobneagprvanie. Rozvwgzania

projektowe skoordynowano i przedstawiono na Plaagospodarowania terenu.
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9. Kanat technologiczny

W pasie drogowym drogi dojazdowej 7KD-Dxs pod pképgvanym chodnikiem
przewidziano budowkanatu technologicznego. Szczegétowy projekt kamathnologiczne-
go zgodnie z warunkami ZDM stanowi osobne opracaosvan

Na pozostatych ulicach wygiuja istniegce sieci telekomunikacyjny oraz w zku
z malym zakresem przebudowy chodnikow nie przewiazibudowy dodatkowych kanatow
technologicznych.

10. Infrastruktura techniczna niezwigzana z ulig

W pasie drogowym drogi dojazdowej 7KD-Dxs, ul.$hgch Skrzatow 1KD-Z
I ul. Bukowskiej wystpuje petna infrastruktura techniczna. Na Planieogpgdarowania
terenu oraz Przekrojach charakterystycznych praeds¢my strefowanie sieci oraz brak
kolizji z istniejgcy infrastruktug technicza.

11. Zielen drogowa

W zwigzku z przebudow elementéw drogowych w istnigjych pasach drogowych
drég publicznych zlecono i opracowano szczeggtowentaryzacje dendrologicznprojekt
gospodarki drzewostanem, projekt ochrony zielgibjekt nasadze Opracowania stanowi
odrebne opracowania, gdzie przedstawiono szczegotowwigpania. Istnigjca zielé wpty-
wa gtdwnie na zagospodarowanie terenu w rejonieysé&wania ul. Lénych Skrzatow z dro-
ga dojazdowa 7KD-Dxs gdzie projektowany chodnik zblse do istniejcego drzewa nr 78.
Dla ochrony systemu korzeniowego drzewa nr 78 gtoygany przy nim chodnik zostat
zwezony na diugéci 8 m do minimalnej szerokoi 1,0 m + pas bezpieazstwa skrajni przy
jezdni 0,5 m, czyligcznie do szerokwi 1,5 m z krawznikiem. Chodnik ten stanowbedzie
pofgczenie projektowanego chodnika z osiedla z isiayen chodnikiem wzdha ul. Lesnych
Skrzatow, ktory jest nieziny dla prawidtowego skomunikowania ruchu pieszydkiada-
na konstrukcja chodnika zostata pocieniona do g0 cm, chodnik nie dalzie obniony
w stosunku do rdnych istniegcego terenu ponievwdxdzie dowizany do krawznika drogi
dojazdowej 7KD-Dxs, istniggego chodnika wzdiuul. Lesnych Skrzatéw i omawianego
drzewa. Zrezygnowano z zastosowania zaproponowgstythelbetowych o grubiai 10 cm,
ktore uktada si na podsypce piaskowej poniesaie uzyska sizadnego efektu jeli chodzi
o gruba¢ nawierzchni tym bardziege nie ma mgiwosci wyniesienia niwelety chodnika
w zwigzku z pohczeniem z elementami istraeymi, a takie rozwgzanie jest dedykowane
wiasnie do wyniesienia niwelety wowczas gdy korzeniestay ponad teren. W omawianym
przypadku nie ma takiej sytuacji. Dodatkowo na dkeg 8 m chodnika wzdtu drzewa

bedzie zastosowane obrae6x20 cm bez tawy betonowej, aby nie korytéwggboko gruntu
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nad systemem korzeniowym drzewacBny wykop przy drzewieddalzie zaledwie na gbo-
kos¢ 20 cm. Z pomiarOw w terenie wynikze lico drzewa znajdujeeiv odlegtacei 3,6 m od
krawedzi jezdni, zatem po wybudowaniu chodnika o szefokd,5 m z obrzgem 6 cm,
pozostanie pomdzy drzewem a chodnikiem trawnik o szergd@®,04 m. Przyjte rozwhpza-
nia projektowe oraz technologia robét zrealizowdnye odpowiednim ramie zapewrdq
odpowiednie warunki dla dalszego prawidtowego wizros drzewa.
W zwigzku z przewzeniem chodnika z 2,3 m do 1,5 m oraz konieéziagolczenia projek-
towanego chodnika po drugiej stronie drogi dojazejoiKD-Dxs z istniggcym chodnikiem
wzdtuz ul. Lesnych Skrzatéw doprojektowano 1,5 m gr#enie pomydzy drzewem nr 77

i 76, ktore rownie zostan zabezpieczone. Chodnik o szerédiol,5 m zostat odsugty na
bezpieczn odlegia¢ wynoszaca 3,81 m od drzewa nr 77 i na odlegtel,41 m od drzewa nr
76, konstrukcja nawierzchni zostata rowniedchudzona i zlikwidowana tawa betonowa
obrzeza, co zapewni brak negatywnego wpltywu na isicejdrzewa. Przyje rozwizania
projektowe przedstawiono na przekroju charaktegmstym 5-5 na rysunku nr 3A Przekroje
charakterystyczne — arkusz 1.

12. Uwagi kaaicowe

W punkcie 6.1. Wzmocnienie podi gruntowego przedstawiono minimalne parame-
try nasnosci istniegcego podiaa gruntowego oraz na warstwie wzmacsuaj, w przypadku
nie uzyskania tych parametrow ngleskontaktowd si¢ z projektantem w celu zmiany
wzmocnienia podiza.

Grunty spoiste: gliny, naly zabezpieczy przed negatywnym wptywem czynnikow
atmosferycznych: nawodnieniem i przemarzaniem. \¥zatze wysfpowania, nalgy po
wykonaniu wykopu, na calej dzialce roboczej, wykbmarstwe wzmacniajca, ktora poza
wzmocnieniem zabezpieczy grunt rodzimy przed nigldowanym nawodnieniem, co e
spowodowa uplastycznienie i zmniejszeniesmosci podtaza.

Projektowany zakres nawierzchni drogowych wraz angetry pokazano na rysunku
nr 2 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:50@nmmast konstrukcje nawierzchni i inne
projektowane elementy na rysunku nr 3 Przekrojeraltiarystyczne w skali 1:50
oraz na rysunku nr 4 Szczegoly konstrukcyjne. égioé nawierzchnie i obramowania
przewidziane do rozbiérki pokazano na rysunku Rtah rozbiorek w skali 1:500.

Opracowat:

mgr irg. Marcin Wawrzyniak
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. INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

Dane podstawowe

Nazwa i adres obiektu budowlanego

Przebudowa ul. L&nych Skrzatow w zakresie przebudowy
zjazdu publicznego, przystankow autobusowych i likndacja dwoch
zjazddw z odtworzeniem elementow pasa drogowego,
przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budow zjazdu
publicznego z projektowanego osiedla i wyditenie lewosketu
na ul. Bukowskiej prowadzcego w ul. L&nych Skrzatéw, w zwiazku
z budowg osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13/15,
arkusz 07, obrb 0038 Lawica przy ul. L&nych Skrzatéw w Poznaniu

Nazwa Inwestora oraz jego adres

ATAL S.A.
ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

Imie nazwisko i adres projektanta, spgdzajcego informagj

MARCIN WAWRZYNIAK
ul. Wiklinowa 5 lok. 16
61-457 Poznéa
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Cze$¢é opisowa

Zakres rob6t dla projektu

Projektowana inwestycja afp jest nasgpujacym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego:

- Uchwata nr XVII/189/VI/2011 Rady Miasta Poznaniadmia 30 sierpnia 2011 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania peagsiego ,tawica 37
w Poznaniu.
Zgodnie z pismami w zakresie warunkow dla uzgodaiebstugi komunikacyjnej dla budo-
wy osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/103 1/1/15, arkusz 07, oo 0038 tawica
przy ul. Le&nych Skrzatow w Poznaniu z Zadem Drog Miejskich w Poznaniu nr sprawy
IU.PG.4110.4.1.2020 UZ.PG.4110$EY.1.2022 i IP0.412.149.2.2021 z 11.03.2022 r.
w ktérym okrélono zakres niezfiinej przebudowy uktadu drég publicznych:
8) wydituzenie w kierunku wschodnim lewoskn (prowadzonego w ukc
Lesnych Skrzatow) w pasie drogowym ul. Bukowskiej,
9) przebudowa dwoéch przystankéw autobusowych na uinyah Skrzatow
w zwigzku z przebudowistniegcego szerokiego zjazdu,
10)przebudowa istniggego zjazdu na dziatki Inwestora z ul.shgch Skrzatéw —
Zjazd nr 1,
11)likwidacja dwoch zjazdow na ul. keych Skrzatéw i odtworzenie elementéw
pasa drogowego,
12)budowa zjazdu na dziatki Inwestora z drogi 7KD-Bxgazd nr 2,
13)przebudowa istnigtego zjazdu na dzialki Inwestora z drogi 7KD-Dxs —
zjazd nr 3,
14)przebudow istniegcej drogi dojazdowej 7KD-Dxgi¢zacej jezdnie obstugu
ca ul. Bukowslg z ul. Lesnych Skrzatow.

1) Wydluzenie w kierunku wschodnim lewoskegtu (prowadzonego w ulie Lesnych
Skrzatow) w pasie drogowym ul. Bukowskiej.
Zgodnie z wykonasm prognoz ruchu oraz analiz warunkéw ruchu samochodowego
w ssiedztwie terendéw inwestycyjnych, przy ulicy $bgch Skrzatow w Poznaniu. Teren
ograniczony jest ulicami: BukowgkLesnych Skrzatéw, Stanistawa Jachowicza, Wieczoryn-
ki. Makrosymulacyjne analizy ruchu wykonano w prrgie VISUM 16 w oparciu
0 najnowszy model ruchu aglomeraciji pozsidaej zbudowany w 2019 roku w ramach i IV
etapu opracowania [1], obejmaay swoim zasigiem obszar Poznania i powiatu pozside-
go. Badania mikrosymulacyjne przeprowadzono w oge VISSIM 5.40 w oparciu o dane
ruchowe zaimportowane z programu VISUM. Badania elmsgle wykonano dla godzin
szczytu w roku 2023. A tak zgodnie z wymaganiami Zadu Drég Miejskich zaprojekto-
wano wydhzenie w kierunku wschodnim lewoskn (prowadzonego w ukc Lesnych
Skrzatow) w pasie drogowym ul. Bukowskiej.
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W stanie istnigicym pas lewoskitu ma dtugé¢ okoto 90m, szerokd pasa ruchu wynosi
3,0m. Na ul. Bukowskiej w strgnvschodna od skrzyowania z ul. Lénych Skrzatow znaj-
duje st obiekt mostowy (wiadukt) i poszerzenie jezdni téekcie do 11,1m, a na dadpzie
do obiektu od strony wschodniej do szerad 0,4m.

Zaprojektowamy likwidacje fragmentu pasa rozdziatu na dhdgo okoto 40m,
wbudowanie petnej nawierzchni bitumicznej KR4 w jsoe wyspy pokrytej trawnikiem,
w miejscu odcinka ,klin pocgkujacy dodatkowy pas”. Likwidacja pole§ddzie na roze-
braniu krawznika z opask z ptytki betonowe]j 50x50cm i opornika betonowegom8
W miejscu wyspy zaprojektowainy petry konstrukcg z betonu asfaltowego KR4 zgodnie
z punktem 6.3. Projektowane konstrukcje nawierzcHatazyliSmy powgzanie z istniejca
nawierzchni poprzez sfrezowanie warstwgieralnej do osi jezdngfodek pasow na wprost)
I warstwy whzace] na szerokd& 1,0m i wbudowanie siatki szklanogglowej wstpnie
nagczonej bitumem na szerad@ 2,0m. Szczegdt patzenia nawierzchni przedstawiono na
rys. nr 3 Przekroje charakterystyczne (przekr6)).OMNa kravedzi pasa lewosktu przewi-
dziano wbudowanie nowego kraimika z opask i opornikiem w linii istniejcej krawedzi
pasa lewosktu. Wbudowanie nowej nawierzchni na 40m pozwolwyaltuzenie pasa lewo-
skretu z okoto 90,0m do 320,0m + odcinek zmiany pasehuyu ktéry wynosi 35,0m.
Pas lewoskitu po zmianach planujemy pozostawa szerokéci 3,0m jak w stanie istnigj
cym. Na obiekcie mostowym i ddjdzie do obiektu zaprojektowétny lini¢ krawedziowy —
ciagla szerolg P-7b, ktéra na obiekciecizie odsurita 0 1,1m od lica kragznika. Na pasie
rozdzialu na obiekcie mostowym znajduje $tniegca barieropaycz, ktorej lico ledzie
odsuné¢te od krawdzi pasa lewosktu na szerok& 1,7m. Przed i za obiektem mostowym
znajdup si¢ istniegce bariery drogowe, ktorych licedhizie odsunite od krawdzi pasa lewo-
skretu na szerok& 2,4-2,7m. Na pakzeniu pasa lewosstu z pasem do jazdy na wprost

krawedziowej — cagtej szerokiej P-7b.

2) Przebudowa dwéch przystankdw autobusowych na ul. lseych Skrzatow
w zwiazku z przebudowg istniejacego szerokiego zjazdu.

3) Przebudowa istniepcego zjazdu na dziatki Inwestora z ul. Lénych Skrzatow —
zjazd nr 1.

Zgodnie z opiniami i uzgodnieniem z Zaaem Transportu Miejskiego w Poznaniu:

e Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotygze przebudowy przystankow autobusowych linii
autobusowej nr 177 i 242 ,Edwardowozh/w zwigzku z projektem przebudowy
zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez adarZransportu Miejskiego
w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r.,

e Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag plaragospodarowania terenu
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. &ych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidadj@och zjazdow z odtworzeniem
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elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagddD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wielhie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb®038 tawica przy ul. Lsmych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZgatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 23.05.2022 r.,

e Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag gkt koncepcyjnego dla inwestycji
pn. ,Przebudowa ul. lsaych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu pubégmn
przystankow autobusowych i likwidacja dwoch zjazdawodtworzeniem elementéw
pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dww@z budow zjazdu
publicznego z projektowanego osiedla i wydnie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb®038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 14.06.2022 r.

zaprojektowakmy przebudow przystankéw autobusowych Edwardowo nadanie

EDWAOQ1 i EDWAO2 z uwagi na przebudewszerokiego zjazdu nr 1 na projektowane osiedle

zgodnie z MPZP. Istniggy zjazd po stronie zachodniej ul.sbgch Skrzatéw w stanie istnie-

jacym posiada szeroké 11,8m, a 20m dalej na pétnoc znajduje lsilejny zjazd o szeroko-
sci 3,5m. Na pajczeniu tych zjazdow znajdujeggdoszerzenie jezdni o 3,5m na ktérym znaj-

duje s¢ przystanek autobusowy Edwardowo zadanie EDWAO1 dla linii autobusowej 177

I nocnej 222. Na tuku poszerzenia znajdugemron o szerokai 2,0m z ptyt betonowych

50x50cm. Po stronie wschodniej ul.sbgch Skrzatow w odlegkai okoto 2,7m znajduje si

istniejgce ogrodzenie petne betonowe z &gmi co okoto 40m. Wzdiuogrodzenia znajduje
sie istniegce Gwietlenie, pojedyncze drzewa i krzewy. Doktadnignzaciwko szerokiego
nienormatywnego zjazdu znajduje girzystanek autobusowy po stronie ogrodkow dziatko-
wych Edwardowo nagdanie EDWAO2 la linii autobusowej 177 i nocnej 222y ktorym
autobus zatrzymuje ghna jezdni przy ktérej znajdujecsperon w ztym stanie z ptytek beto-
nowych o szerokai okoto 1,6m.

W stanie istnigicym na tym odcinku nie wygbuje oznakowanie poziome osi jezdni i nie

wyznaczono przégia dla pieszych porailzy przystankami.

W zwigzku z tym,ze zgodnie z MPZP projektowane osiedle m& bpstugiwane
jednym zjazdem z ulLesnych Skrzatéw na drog wewretrzna 2KDW w miejscu istniege-
go zjazduzaprojektowano przebudowe zjazdu nr 1. Istniepcy zjazd posada szerako
11,8m, zlokalizowany jest poditem do osi jezdni, a na styku z jezgiposiada szeroké
dochodaca do 40m. Zaprojektowdlmy zjazd pod tem prostym o szerokoi 7,0m, Na-
wierzchne zjazdu publicznego zaprojektowéy z kostki betonowej. Przez zjazd przechodzi
droga dla roweréw z betonu asfaltowego i chodnkogtki betonowej. Ich nawierzchnie za-
chowup priorytet nad nawierzchsizjazdu.

Po obu stronach zjazdu zaprojektowano chodnikiukach wyokgglajacych zjazd o
R=10m (ruch samochodbéw dostawczyémieciarek i droga p@rowa) zaprojektowano
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chodniki z ptyt betonowych 50x50 o szeré&o2,0m w nawdzaniu do nawierzchni peronow.
Od granicy pasa drogowego do istacggo chodnika wzdiuciaggu pieszo-rowerowego za-
projektowano chodnik o nawierzchni kostkowej abpesanic ciggtos¢ rodzaju nawierzchni
w pasie drogowym i na osiedlu. Po stronie zachgdg@edu chodnik zaprojektowano o sze-
rokosci 3,0m a po stronie wschodniej o szerak®,0m zgodnie z szeroktami jak na osie-
dlu mieszkaniowym.

Przystanek autobusovwsdwardowo n/z EDWAO1 przesungto zgodnie z warunkami
technicznymi, ze wzgtu na bezpieczstwo ruchu za zjazd i z przesegiem w kierunku
ruchu wzgédem przystanku dla kierunku przeciwnego. Peron gtenku zaprojektowano
o0 szerokéci 3,94m poniewa po stronie zachodniej ulicy znajdujec Szeroki pas zieleni
pokryty trawg. Dlugas¢é peronu wynosi 20m + dagie.

Na peronie zaprojektowano:

- wiate 4 modutovy, szerolg - sciany boczne wiaty 1,6 m wymiar w rzucie dachu: 620 m
w wiacie tawka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Kataloliebli Miejskich Poznania),

- fawke obok wiaty LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PAITO/TZ,

- kosz namieci z zielonym paskiem,

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,5 m,

- miejsce na stojaki rowerowe i trzy stojaki STO®CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ,

- ptytki kierunkowe (typ Al) - kolor biaty, wymigstytki 30x30x8cm,

- ptytki ostrzegawcze (typ B1) - kolaoity, wymiar ptytki 30x30x8cm,

- ptytki informacyjne (typ C2) - kolor biaty, wymigotytki 30x30x8cm,

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie kraika przystankowego +18cm
zesciekiem z dwoch rddw kostki betonowej na tawie betonowej z oporebetonu C12/15,
- wymiare wpustu ulicznego na wpust kraimikowy.

Po stronie zachodniej projektowanego zjazdu pubdigp z ul. Lénych Skrzatow za-
projektowano przégie dla pieszych unitiwiajace komunikacje pieszych pogdzy dwoma
przystankami.

Po stronie potudniowej ul. kaych Skrzatéw w odlegkai 18m za przégiem dla pie-
szych zaprojektowano przystanek autobusdmdyvardowo n/z EDWAO2 (pocatek znaku
P-17 ,linia przystankowa” w odlegioi 13m od przedgia dla pieszych). Peron przystanku
zaprojektowano o szerokm 2,7m poniewa po stronie wschodniej istnigja granica pasa
drogowego znajduje w odlegid zaledwie 2,4m od kragdzi jezdni. Zgodnie z uzgodnie-
niem z ZTM zaprojektowalmy miejscowe zwzenie jezdni z 7,5m do 7,0m co uaiwito
zaprojektowani peronu o minimalnych parametrachnggigcych wymagania dla transportu
publicznego i bezpiecastwa. Krawdz jezdni projektowanej naty dokladnie wytyczy
zgodnie z projektem, ktéry opracowano na wspolnych geodezyjnych. Istnigy peron,
kraweznik i $ciek naley ostraznie rozebré w strore koryta na poboczu, nawierzchnie bitu-
miczrg nalery cigé¢ pita mechaniczg aby nie uszkodzi nawierzchni, ktéra znajduje¢siv
stanie dobrym. Jeli nawierzchnia nie zostanie na keglzi uszkodzona to natg do nigj
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przykleic nowy sciek i kraweznik. Styk scieku z nawierzchginalezy uszczelni mag zale-
wowg asfaltows. Przebudowy wymagabedzie przykanalik kanalizacji deszczowej odprowa-
dzapcy wodk opadowa od wpustu (skrécenie rury). Wymiana wpustukrav¢znikowy.
Przesunjcie stupa éwietleniowego, ktory koliduje z chodnikiem lub liksacja, w zaleéno-

sci od analizy réwnomierrigi oswietlenia, poniewa na tym odcinku oprawy znajdupic
blisko siebie. Zostanie to przenalizowane w progkswietlania ulicznego i uzgodnione
odrebnym wnioskiem.

Na peronie zaprojektowano:

- wiatg 4 modutows, waska —$ciany, boczne wiaty 0,6 m wymiar w rzucie dach@:6,1,2 m,
w wiacie tawka LAW-10-HO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ (Katalollebli Miejskich Poznania),

- fawke obok wiaty LAW-07-CHO-UL/PL/SK/PAITO/TZ,

- kosz namieci z zielonym paskiem,

- miejsce oczekiwania o wymiarach 1,5 x 1,16 m,

- ptytki kierunkowe (typ Al) - kolor biaty, wymigstytki 30x30x8cm,

- ptytki ostrzegawcze (typ B1) - kolantty, wymiar ptytki 30x30x8cm,

- ptytki informacyjne (typ C2) - kolor biaty, wymigotytki 30x30x8cm,

- obramowanie przystanku poprzez wbudowanie kraika przystankowego +18cm
zesciekiem z dwoch rddw kostki betonowej na tawie betonowej z oporebetonu C12/15,
- wymiarg wpustu ulicznego na wpust kreimikowy.

4) Likwidacja dwoch zjazddéw na ul. Lenych Skrzatéw i odtworzenie elementéw pasa
drogowego.
Teren projektowanego osiedla posiada 3 zjazdy z Leknych Skrzatéw. Zgodnie
z MPZP obstuga komunikacyjnedrie odbywa sie jednym przebudowywanym zjazdem
publicznym. Dwa pozostate zjazdy o szerako3,6 i 6,0m o nawierzchni bitumicznej
przewidziano do rozbiorki. W miejscu likwidowanyefazdéw zaprojektowano odtworzenie
elementow pasa drogowego:
- trawnika poprzez wbudowanie humusu ralzego gr. 15cm z obsianiem traw
I pielegnacp zgodnie z wymaganiami ZDM dla terendw zielonych,
- drogi dla roweréw o nawierzchni bitumicznej o sk&&i 2,5m,
- chodnika o nawierzchni z kostki betonowej o sze§okd,0m,
- obramowa drogi dla rowerow i chodnika z obraebetonowych 6x20cm na tawie
betonowej z oporem C12/15.

5) Budowa zjazdu na dziatki Inwestora z drogi 7KD-Dxs- zjazd nr 2.

Zgodnie z MPZP obstuga komunikacyjna projektowanegedla odbywa ma s¢ nowym

zjazdem z drogi dojazdowej 7KD-Dxs. Zjazd zaprapekdno pod ktem 142 stopni zgodnie

z liniami rozgraniczajcymi drogi wewgtrznej 1LKDW wyznaczonej w MPZP. Zjazd wyzna-

czono o szerokmi 5m, ftuk wyoknglajacy po stronie pdinocnej zaprojektowano

o R=2,0m, a po stronie potudniowej o R=10,0m z uwey kst wiaczenia s} zjazdu oraz
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wiekszy udziat potoku ruchu w kierunku ul. dogych Skrzatow. Zjazd zaprojektowano
o nawierzchni kostkowej zgodnie z nawierzghtiogi dojazdowej.

6) Przebudowa istniepcego zjazdu na dzialki Inwestora z drogi 7KD-Dxs
—zjazd nr 3.

W zwigzku z przebudow drogi dojazdowej 7KD-Dxs przewidziano przebudow
istniejgcego zjazdu z kostki betonowej na teren 1U dziddRb i 1/27. Zjazd zaprojektowano
0 szerokéci 5,0m i R=5,0m. Obecnie nie jest projektowanauriva terenu 1U, ale z uwagi
na przebudow drogi dojazdowej budowa chodnika | przestawienieratarni
zaprojektowakmy przebudow zjazdu aby zapewfi ciggtos¢ chodnika i zgodn
z planowana zabudaw

7) Przebudowe istniejacej drogi dojazdowe] 7KD-Dxs hczacej jezdnie obstugujca ul.
Bukowska z ul. Lesnych Skrzatow
Zgodnie z MPZP droga dojazdowa 7KD-Dxs ustalonaliakcje jezdni i jednostronnego
chodnika. W stanie istnigjym jezdnia o nawierzchni bitumicznej jest w dobrgtanie,
posiada jednostronne pochylenie w kierunku kidaw po stronie wschodniej, wzdiktorej
znajduje s sciek przykrawznikowym z dwdéch rgdow kostki betonowej. Jezdnia jest obra-
mowana krawznikami betonowymi najazdowymi. Odwodnienie jezdest] prawidtowe
I odbywa s¢ powierzchniowe do wspomnianegoeku i do studzienek wpustowych kanali-
zacji deszczowej kd300. Po stronie zachodniej woppb o0 szerokii 1,2-1,9m znajduj Sie
pojedyncze drzewa i na granicy mur z cegty. Pongtravschodniej ogrodzenie parkingu na
terenie 1U wg MPZP znajdujecsiv odlegtdci okoto 2,6m od krawdzi jezdni. W odlegtéci
1,0m od krawdzi jezdni znajdy si¢ stupy gwietlenia ulicznego. Zaprojektowémny chod-
nik o nawierzchni z ptyt betonowych 50x50cm o skefoi 2,30m (0,15m krawgznik +
0,15m opaska wzdikraweznika z kostki granitowej surowo-tupanej 8x11lcm -aska w
celu uniknécia na catej diug@i chodnika gjcia ptyt betonowych + 2,00m chodnik z czte-
rech rzdéw piyt betonowych 50x50cm) wzdiudrogi 7KD-Dxs i przestawienie stupow
oswietleniowych poza chodnik.

Projektowany zakres nawierzchni drogowych wraz angetrg pokazano na rysunku nr 2A
i 2B Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500.

Wykaz istniejcych obiektéw budowlanych

W obszarze opracowania stwierdzono wpstvanie podziemnej infrastruktury
technicznej takiej jak:

- sie¢ kanalizacji deszczowej,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,
- sie¢ gazocygowa,
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- sie¢ wodochgowa,
- kable telekomunikacyjne,
- kable energetyczne.

Projektowane nawierzchnie nie koligujz istniejcg infrastruktug techniczig
podziemn. Istniegce uradzenia wg posiadanych danych wystja gkbiej niz dna
konstrukcji nawierzchni. Niemniej jednak podczaskaryywania koryta pod konstrukcje
nawierzchni naley zachowd@ szczegola ostraznos¢ z uwagi na zlokalizowane istniege
urzadzenia infrastruktury technicznej. Roboty ziemnéatytowanie nalgy wykonywa
w tym miejscu metodaeczm w celu doktadnego zlokalizowania i nie uszkodzenia
urzadzenia. W przypadku odkrycia nale w uzgodnieniu z Gestorem sieci dokéna
zabezpieczenia dwudzielinurag ochroni na dtugdci koryta.

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, kioey stwarz& zagraenie bezpieczstwa i zdrowia ludzi.

- sie¢ kanalizacji deszczowej,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ gazocygowa,

- sie¢ wodochgowa,

- kable telekomunikacyjne,

- kable energetyczne,

- ruch drogowy.

Wskazanie dotygee przewidywanych zagi®i wystpujgcych podczas realizacji rob6t budowlanych, glae
jacych skad i rodzaje zagréer oraz miejsce i czas ich wypbwania.

W trakcie realizacji budowy wyznaczyalezy i odpowiednio oznakowastrefy
niebezpieczne, gdzie ryzyko wypadkowe jesiksze ni przypracach innego rodzaju.

Do takich prac nale:
* prace w rejonie podziemnych kolizji energetycznych
* prace poriej poziomu gruntu
* prace przy gyciu materiatéw tatwopalnych (butle z gazami paliym
* prace ze spetem elektrycznym, mechanicznymrodkami transportu
Czas wysipowania w/wzagraen jest zgodny z czasem wykonywania robot.
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Wskazanie sposobu prowadzenia instretkfaracownikéw przed przygiieniem do realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych

Szkolenia w dziedzinie bezpiedmtwa i higieny pracy dla pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, praspdza sj jako:

* szkolenie wsipne,

» szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzargvg oparciu 0 programy poszczegoélnych rodzajow sxkol
Szkolenia wsipne ogolne (,instrukta ogdlny”) przechodz wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy
Obejmuje ono zapoznanie pracownikOw z podstawowymraepisami BHP zawartymi
w Kodeksie pracy, w ukladach zbiorowych pracy iulagiinach pracy, zasadami BHP
obowigzujacymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami udzielpierwszej pomocy.
Szkolenie wsfpne na stanowisku pracy (,Instruktatanowiskowy”) powinien zapozéa
pracownikow z zagraeniami wys¢pujacymi na okrélonym stanowisku pracy, sposobami
ochrony przed zagfeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania ypnag tym
stanowisku. Pracownicy przed przyseniem do pracy, powinni kbyzapoznani z ryzykiem
zawodowym zwgzanym z prag na danym stanowisku pracy. Fakt odbycia przezqwaika
szkolenia wsipnego ogodlnego, szkolenia wshego na stanowisku pracy oraz zapoznania
Zz ryzykiem zawodowym, powinien Bypotwierdzony przez pracownika ndrmie oraz
odnotowany w aktach osobowych pracownika. Szkolevsgpne podstawowe w zakresie
BHP, powinny by przeprowadzone w okresie nie zZdaym ni 6 mies¢cy od rozpocgcia
pracy na okrdonym stanowisku pracy. Szkolenia okresowe w za&reBHP dla
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach robotnibz powinny by przeprowadzane
w formie instruktau nie rzadziej ni raz na 3 lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych
wystepuja szczegolne zagrenia dla zdrowia lukxycia oraz zagrienia wypadkowe — nie
rzadziej nk raz w roku. Powsszy wymaog nie dotyczy betoniarek z silnikami elgkmymi
jednofazowymi oraz silnikami trojfazowymi o mocy doKW. Na placu budowy powinny
by¢ udostpnione pracownikom do statego korzystania, aktuahsérukcje bezpieczstwa
I higieny pracy dotyczce:

* wykonywania prac zwzanych z zagreniami wypadkowymi lub

zagrazeniami zdrowia pracownikow,

* obstugi maszyn i innych ugdzer technicznych,

* postpowania z materialami szkodliwymi dla zdrowia ilvegpiecznymi,

* udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okrda¢ czynndci do wykonywania przed rozpogzdem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywamiajgaacy, czynnii do wykonywania
po jej zakaczeniu oraz zasady pepbwania w sSytuacjach awaryjnych stwagzgch
zagraenia dlazycia lub zdrowia pracownikéw. Nie wolno dojmit pracownika do pracy,
do ktérej wykonywania nie posiada wymaganych kwkaigji lub potrzebnych umiejnosci,
a take dostatecznej znajosm przepisOw oraz zasad BHP. Begmamni nadzér nad
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bezpieczéstwem i higieg pracy na stanowiskach pracy sprayvopgpowiednio kierownik
budowy (kierownik robot) oraz mistrz budowlany,stanie do zakresu oboyzkow.

Wskazanigrodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobigggih niebezpieczetwom wynikajcym z wyko-

nywania robét budowlanych w strefach szczegdlnedpezpieczenia zdrowia lub w ichsgedztwie, w tym za-

pewniagcych bezpieczni sprawny komunikagt, umdaliwiajgcqg szybly ewakuaat na wypadek p@ru, awarii i

innych zagrées.

Osoba kieryjca pracownikami jest obogaana:

organizowé stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami
bezpieczéstwa i higieny pracy,

dba o sprawné¢ srodkdw ochrony indywidualnej oraz ich stosowaniadmje

Z przeznaczeniem,

organizowad, przygotowywa i prowadz¢ prace, uwzgidniajgc zabezpiecze-
nie pracownikéw przed wypadkami przy pracy, chormbazawodowymi

i innymi chorobami zwgzanymi z warunkamirodowiska pracy,

dba& o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczgracy i wyposzenia
technicznego, a tak o sprawn& srodkow ochrony zbiorowej i ich
stosowania zgodnie z przeznaczeniem.

Na podstawie:

oceny ryzyka zawodowego wypujacego przy wykonywaniu robot na danym
stanowisku pracy

wykazu prac szczegOlnie niebezpiecznych,

okreslenia podstawowych wymag@BHP przy wykonywaniu prac szczegolnie
niebezpiecznych,

wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwielhyso

wykazu prac wymagagych szczegoélnej sprawsm psychofizycznej

kierownik budowy powinien pod§ stosownerodki profilaktyczne majce na celu:

\W

zapewnt organizagj pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpiecyaj

pracownikow przed zagzeniami  wypadkowymi oraz oddziatywaniem
czynnikéw szkodliwych i ugliwych,

zapewnt likwidacj¢ zagraen dla zdrowia izycia pracownikow gtownie przez
stosowanie technologii, materiatdbw i substancg miowodujcych takich

zagraen.

razie stwierdzenia bezfredniego zagreenia dla zycia lub zdrowia

pracownikdw osoba Kieraga, pracownikami obowkana jest do niezwtocznego wstrzymania
prac i pod¢cia dziata w celu usunjcia tego zagreenia.
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Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni¢byyposaeni w srodki ochrony
indywidualnej oraz odziei obuwie robocze, zgodnie z talpehorm przydziatusrodkow
ochrony indywidualnej oraz odzigi obuwia roboczego opracowaprzez pracodavec

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zti® i bezpieczéstwa
uzytkownikow tych s$rodkébw powinny zapewnéa wystarczajca ochrore przed
wystepujacymi zagraeniami (np. upadek z wysoém, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku,
stuchu).

Kierownik budowy obowjzany jest informowa pracownikdéw o sposobach postu-
giwania s¢ tymi srodkami.

Opracowat:

mgr irg. Marcin Wawrzyniak
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. UPRAWNIENIA PROJEKTANTOW
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WIELKOPOLSKA
| OKREGOWA

A IZBA

INZYNIFROW

BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJIA KWALIFIKACYINA
sygn. akt WOIIB-OKK-DP-0054-403/2012 Poznan, dnia 20 grudnia 2012 r.

DECYZJA

Na podsiawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architekidw,
inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, £ pdén. zm.) i an. 12 ust. | pkt |, art.12
ust. 304, art 13 ust. 1 pkt 1, oraz ust. 4, art. 14 ust, | pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz, U. z 20010 r. Nr 243 poz. 1623 z pd#n. zm.) oraz § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie
(Dz, U. Nr 83 poz. 578 z poén. zm.)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Marcin Wawrzyniak

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
wrodzeny dnia 18 lutego 1983 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0300/POOD/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnodci drogowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odsigpuje sig od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Poucronic
1. Podstawa do wykonywania samodzielnych funkeji techniczaych w budownictwie stanowi wpis do centralnepo rejestru
Glownego Inspekiora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlenkéw wiagciwej izby samorzadu zawodowego.
2,0d niniefszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyinej Polskiej lzby Inzynicrdw Budownictwa
w Warszawie, za podrednictwem Wiclkopolskicj Okregowej lzby Inzynicrdw Budownictwa w Poznaniu
w terminie 14 dni od daty jei dorgczenia.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjne] WOIIB

MV

dr inz. Daniel Pawlicki
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Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Marcin Wawrzyniak jest

upowazniony w specjalnosei drogowej do:

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosci objete] niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli techniczne] utrzymania obiekiow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 18 ust.l rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustaw,

- droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwictnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, uprawniema do
projektowania stanowig podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub
terenu w zakresic w/w specjalnodei.

Sklad ﬁn.ckn
Okrggowej Komisji Kw. rﬁTctjnq v
hh
Przewodniczacy — dr inz Daniel Pawlicki: ... ~‘J s
Czlonek Komisji - drint. Andrzej Barczynski:.... .Eh

Caztonek Komisji — mgr inz. Szezepan Mikurenda:.

Otrzymuja;
1. Pan Marcin Wawrzyniak
61-457 Poznan, ul. Wiklinowa 5A/16
2, Okrggowa Rada lzby
3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjmm:
WKP-BB6-YG3-QZD *

Pan Marcin Wawrzyniak o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0064/13

adres zamieszkania ul. Wiklinowa 5/16, 61-457 Poznan

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-04-01 do 2024-03-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-09 roku przez:

Andrze] Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Intynierdw Budownictwa.

(Zgodniez art. 78° K.

§ 1. Do zachowanla elektronicznej formy crynnosel prawne] wystarcza Hotenie oswiadczenia woll w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektroniczmym.

§ 2. Ddwiadcrenie woli zlofone w formie elektronicane] jest rowr = odwiadczeniem woli zlofonym w formie pisemne).)

* Wenyfikacje poprawnoscl danych w ninijszym zasw | maina sp izi¢ za pomocg numeru weryfikacyinego zagwiadczenia na
stronie Poiskle] lzby inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc si§ 1 blurem whaiciwe] Okregowej Izby Intynierdw
Budownictwa.

.
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WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
£ 1ZBA
" INZYNIEROW
b BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISIA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIB-OKK-DP-0034-214/2015 Poznan, dnia 22 grudnia 2005 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia I5 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowyeh architektow
oraz inzynierdw budownictwa (tekst jednolity: Dz.Ll. z 2014 r. poz. 1946) i art, 12 ust. | pkt 1, art.12 ust. 2,314
oraz ust. 4c pkt 1 oraz art, 13 ust 1, 2 oraz ust, 4, art, 14 ust. 1 pkt 3b ustawy 2 dnia 7 lipea 1994 r. Prawo
budowlane (wekst jednolity: Dz U, 2 2003 r. poz. 1409 z pogn. zm.) oraz & 13 ust 4 rozporzadeenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych
w budownictwie { Dz 1. 2014 1, poz. 1278) po ustaleniu, #e zostaly spelnione warunki w zakresie preyeotowania
rawodowego oraz po zloZeniu egzaminu na uprawnienia budowlane 2 wynikem pozytywnym

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otreyvmuje

Pan
Marcin Nowak

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 08 lutego 1983 r. w Srodzie Wiclkopolskiej

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0370/POOD/15

do projektowania bez ograniczen
w specjalnodci inzynieryjnej drogowej

UZASADNIENIE
W zwigzku 7 uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art, 107 § 4 K.p.a. odstgpuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouceenic
1. Podstawa do wykenywania samodzielnveh funkeji technicenyeh w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Glawneeo Inspektora Nadzorn Budowlanego oraz wpis na | selonkdw wiasciwej izby samorzgdu zawodowego
2.0d niniejszej decvzji sluzy odwolanie do Krajowe] Komisji Kwalilikacyinej Polskic) lzby Indynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskic] Okrggowej Leby Inzynierow Budowmictwa w Pognanin
w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia,

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjne] WOIIB

,Zr..«._-(_{_

prof, dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski
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Na podstawie art.12 ust.] pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Marcin Nowak

jest upowazniony w specjalnosci inzynieryinej drogowej do;

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosei objgtej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodme z § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra  Infrastruktury 1 Rozwoju 7 dnia
11 wrzednia 2014 r. w sprawie samodzielnyeh funkeji technicznych w budownictwie niniejsze
uprawnienia upowazniaja do projektowania obiektu budowlanego, takicgo jak:

- droga. w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowyeh
obiektow inzynierskich oprocz przepustow,

- droga dla ruchu 1 postoju statkéw powielrznych oraz przepust.

Na podstawie §& 10 rozporzgdzenia Ministra  Infrastrukiury 1 Rozwoju  z  dnia
1T wrzesnia 2014 r. sprawie samodzielnych [funkceji technicznych w budownictwic,
uprawnienia budowlane do projektowania w  odpowiedniej specjalnodei  uprawniaja
do sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu w zakresie danej specjalnosei,

Sklad orzekajgey
Okresowej Komisji Kwalifikacyinej

Przewodniczacy — proll dr hab. inx. Wiestaw Buczkowskiz. 2. 5.

Czlonek Komisji — dr inz. Andrzej Barczyiski:.......|..

Czlonek Komisji — dr inz. Daniel Pﬂwhtkif]"lll £

Otrzymuja:
1. Pan Marcin Nowak
62-300 Wrzesnia, Przyborki ul. Grojecka 36
2.0kregowa Rada lzby
3.Glowny Inspektor Nadzoru
Budowlanego
4.a/a
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i T B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:
WKP-YHL-XPB-5CU *

Pan Marcin Nowak o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0120/16

adres zamieszkania Przyborki ul. Gréjecka 36, 62-300 Wrzesnia

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-04-01 do 2024-03-31.

Zadwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzane bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-17 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa.

{Zgodnie z art. 78! K.c,

§ L. Do zachowania elektroniczne) formy coynnoscl prawne] wystarcza rlotenie odwiadczenia woll w postaci alektroniczne] | opatrrenie go
kwaliflkowanym podpisem elektroniczrym.

§ 2. Oéwiadczenie woli 2iozone w formie elektronicene] jest réwnawaine 1 aswiadczeniem woli slotorym w formie plsemnej.)

* Weryfikacjg poprawnoscl damyeh w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzié za pomocs numeny wernyfikacyjnege zatwiadcenia na

stronle Polskiej lzby Indynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujge sig z biurem wiatciwe] Okregowej lzby Indynierdw
Budownictwa.

\/ B
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V. UZGODNIENIA

Pismo nr ZTM.IE.5325.2020 dotygze przebudowy przystankow autobusowych linii
autobusowej nr 177 i 242 ,Edwardowozh/w zwigzku z projektem przebudowy
zjazdu dla projektowanego osiedla wydane przez adarZransportu Miejskiego
w Poznaniu z dnia 24.03.2020 r.,

Pismo nr 1P0O.412.149.2.2021 dotyce warunkow obstugi komunikacyjnej
inwestycji polegajcej na budowie szeiu budynkow mieszkalnych wielorodzinnych
przy ul. Le&nych Skrzatéw w Poznaniu (dziatka nr 1/15 ark. ®r. d.awica) wydane
przez Zarzd Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 11.03.2022 r.,

Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag plaragospodarowania terenu
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. émych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidady@och zjazdoéw z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagddD-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wielhie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zvazku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb®038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 23.05.2022 r.,

Pismo nr ZTM.IE.5325.23.2020 - opinia bez uwag gktyy koncepcyjnego dla inwestycji
pn. ,Przebudowa ul. lsaych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu pubégmn
przystankéw autobusowych i likwidacja dwoch zjazdawodtworzeniem elementéw
pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dww@z budow zjazdu
publicznego z projektowanego osiedla i wyadtngie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb®038 tawica przy ul. Lsmych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZatzTransportu Miejskiego w Poznaniu
z dnia 14.06.2022 r.,

Pismo nr IU.PG.4110.4.2.2020 ZDM-1U.4110.119.2022-1 uwagi do projektu
koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul.siyeh Skrzatow w zakresie
przebudowy zjazdu publicznego, przystankow autolwysh i likwidacja dwoch zjazdow
z odtworzeniem elementow pasa drogowego, przebudbegi dojazdowej 7KD-Dxs
wraz budow zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wiglhie lewoskgtu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatow, w zwgzku z budow osiedla
mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/1%use 07, obyb 0038 tawica
przy ul. Le&nych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez ZdrzDrog Miejskich
w Poznaniu z dnia 19.07.2022 r.,

Pismo MW-PROJEKT nr 013/proj_nr_0360 shgch Skrzatow z dnia 29.07.2022 r. —
odpowiedzi do uwag ZDM zawartych w spie nr 1U.PG.4110.4.2.2020,
ZDM-1U.4110.119.2022.1 z dnia 29.07.2022 r.,
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Pismo nr [U.PG.4110.4.3.2020, ZDM-1U.4110.119.2022.— wyj&nienie uwag
do projektu koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Paébwa ul. Lénych Skrzatéw
w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przysiankautobusowych i likwidacja
dwoch zjazdéw z odtworzeniem elementéw pasa drogoweprzebudowa drogi
dojazdowej 7KD-Dxs wraz budaewzjazdu publicznego z projektowanego osiedla
i wydtuzenie lewoskgtu na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatow,

w zwigzku z budow osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/135, arkusz
07, obeb 0038 tawica przy ul. Llsmych Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Adrz
Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 06.09.2022 r.,

Pismo nr 1U.PG.4110.4.4.2020, ZDM-1U.4110.119.2092.— uwagi do projektu

koncepcyjnego dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul.sriyeh Skrzatow w zakresie
przebudowy zjazdu publicznego, przystankow autolsysh i likwidacja dwoch zjazdow
z odtworzeniem elementow pasa drogowego, przebudbogi dojazdowej 7KD-Dxs
wraz budow zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wiglie lewoskstu
na ul. Bukowskiej prowadzego w ul. Lénych Skrzatéw, w zvgzku z budow osiedla
mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/1%use 07, obgb 0038 tawica
przy ul. Le&nych Skrzatbw w Poznaniu” wydane przez ZAdrzDrog Miejskich
w Poznaniu z dnia 01.02.2023 r.,

Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.26 — w$aenie uwag do projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. &ych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidady@och zjazdow z odtworzeniem
elementow pasa drogowego, przebudowa drogi dojegddi{D-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wyelhie lewoskstu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatbw w Poznaniu” wydane przez Zaz Drog Miejskich w Poznaniu
z dnia 24.03.2023 .,

Pismo nr ZDM-IU.4110.119.2022.33 — w$faenie uwag do projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. émych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidady@och zjazdoéw z odtworzeniem
elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojagddD-Dxs wraz budow
Zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wyelhie lewoskgtu na ul. Bukowskiej
prowadzacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwizku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatow w Poznaniu” wydane przez Zatz Drog Miejskich w Poznaniu
z dnia 04.05.2023 r.,
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Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.37 -uzgodnienie projektu koncepcyjnego
dla inwestycji pn. ,Przebudowa ul. &®ych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu
publicznego, przystankéw autobusowych i likwidady@och zjazdéw z odtworzeniem
elementow pasa drogowego, przebudowa drogi dojegddi{D-Dxs wraz budow
zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wiyelhie lewosksgtu na ul. Bukowskiej
prowadacego w ul. Lénych Skrzatéw, w zwgzku z budow osiedla mieszkaniowego
na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07,¢bb0038 tawica przy ul. Lsych
Skrzatbw w Poznaniu” wydane przez Zaz Drog Miejskich w Poznaniu
z dnia 16.06.2023 r.,

Pismo nr ZDM-UI.4500.1.76.2023 wtp/1-76/2023 warunki na usuniecie kolizji
oswietlenia drogowego z planowas przebudowa ulicy Lesnych Skrzatéw
w Poznaniuwydane przez Zagz Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 09.11.2023 r.,
Pismo nr ZDM-1U.4110.119.2022.52 wytyczne i warunki techniczne dla budowy
kanatu technologicznego oraz @vietlenia wydane przez Zagd Drog Miejskich
w Poznaniu z dnia 10.11.2023 r.,

Pismo nr DW/WO/110651/2023 WO/80-2-KD/224/2023 warunki techniczne
odwodnienia planowanej przebudowy ul. Lénych Skrzatéw, Bukowskiej i drogi

dojazdowej 7KD-Dxswydane przez Aquanet Retencja z dnia 22.11.2023 r.
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*Ztm

Zarzad Transportu Miejskiego

ZTM.IE.5325.23.2020 Poznan, dnia 24 marca 2020 roku

MW-Projekt

Drogowa Pracowania
Projektowa Marcin Wawrzyniak
ul. Wiklinowa 5 lok. 16

61-457 Poznan

Dotyczy: Uzgodnienia przebudowy przystankow autobusowych linii autobusowef nr 177 | 242
~Edwardowo /2" w zwigzku z projektem przebudowy zjazdu dla projektowanego
osiedla - inwestycia mieszkaniowa pn.: ,Osfedle Mieszkaniowe w Poznaniu przy
ul. Lesnych Skizatow, dz. nr 1710, 1/12, 1/13, 1/14, 1/15 1/25 1/27, teren 1 -
Budynki Al, A2, A3, B1, B2, B3, dz. nr 1/10, fragment dz. nr 1/13 | 1/15".

W nawigzaniu do otrzymanej korespondencji o sygn. nr 002/proj_nr_0303_Lesnych Skrza-
tow z dnia 9 marca 2020 roku, dotyczacej wyrazenia opinii i uzgodnienia planowanej
przebudowy przystankéw ,Edwardowo n/z” na ul. Le$nych Skrzatdw w Poznaniu,
Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu informuije, Ze przychyla sie do planowane] inwestycji.
Ponadto, ZTM wskazuje, ze planowana inwestycja musi byc realizowana zgodnie z:

« Podstawowymi wytycznymi dla projektowanej infrastruktury publicznego transportu
zbiorowego:
https://www.poznan.pl/mim/main/infrastruktura-publicznego-transportu-zbiorowego-wy-
tyczne-podstawowe,p,3842,34468.html

« Standardami Dostepnosci dla Miasta Poznania: https://www.poznan.pl/mim/hc/news/stan-
dardy-dostepnosci-dla-miasta-poznania, 116431 .html

Jednakze, uwzgledniajgc obecng lokalizacje dla przystanku Edwardowo nfz EDWAO1
(w odlegtosciach miedzy przystankowych - Lesnych Skrzatéw LESKO3 - 320 m, Brzechwy BRZEQL
- 220 m), a zaproponowang zmiang lokalizacii ok 60 m (gdzie odleglosci miedzy
przystankowe wynosi¢ beda - Leénych Skrzatéw LESKO3 - 380 m, Brzechwy BRZED1 - 160 m)
zasadne jest, aby obecna lokalizacja zostata utrzymana. Co wigzaloby sie z przesunieciem
propozycji przystanku Edwardowo n/z EDWAQZ blizej ulicy Brzechwy tak, aby przystanki nie byly
wobec siebie réwnolegle.

Pozostate uwagi do projektu:

= Projektowane przejécie dla pieszych musi uwzgledniac odlegtosci 10 m od linii P-17.

POZnan’

Zarzad Transportu Migjskiego w Poznaniu, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan

tel.+48 61 646 33 44 | ZAm@ztm.poznan.pl | kancelaria@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan.pl
Administratorem danych osobowych jest Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu. Szczegolowe informacie
dotyczace ochrony danych osobowych oraz tres¢ obowigzku informacyjnego dostepne 5§ na www. ztm.poznan.pl

Nr rejestrowy BDO: 000138597

str. 51



Szerokosc platformy przystankowej dla przystanku Edwardowo n/z EDWAD2 powinna wy-
nosi¢ min. 2,7 m - z uwagi na zaproponowang szerokost jezdni (7,5 m), prosze ¢ jej
zawezenie do 7 m.

Szerokosc platformy przystankowej dla przystanku Edwardowo n/z EDWAO1 pewinna wy-
nosic 3,5 m.

Nawierzchnia platform przystankowych musi by¢ wykonana z plyt chodnikewych 0,5 m x
0,5 m, z uwzglednieniem faktur ostrzegawczych, naprowadzajgcych i uwagi (FON).
Zastosowal kraweinik autobusowy wzdluz krawedzi peronowej - dilugost krawedzi
peronowej musi wynosi¢ 20 m.

Krawedz platformy przystankowej musi by¢ wyniesiona na wysokosc 18 cm.

Na platformach wyznaczy¢ miejsce oczekiwania w odlegtosci 7 m od strony odjazdowej,
miejsce oczekiwania mozna zawezic do wymiardw 1,0 m x 1,0 m.

Na platformach przystankowych nalezy wyznaczy¢ miejsce pod wiate przystankowa:

- dla przystanku Edwardowo n/z EDWAO1 - wiata 4 modutowa, szeroka - Sciany boczne
wiaty 1,6 m, wymiar w rzucie dachu: 6,0 m x 2,0 m;

- dla przystanku Edwardowo n/z EDWAQ2 - wiata 4 modutowa, waska - sciany boczne
wiaty 0,6 m, wymiar w rzucie dachu: 6,0 m x 1,2 m.

Inne elementy matej architektury (kosz na sSmieci, tawka wolnostojaca) powinny
znajdowacd sie w odlegtosci min. 1,3 m od wiaty | miedzy soba.

W obrebie ulicy LeSnych Skrzatéw, a istniejacego wjazdu do przebudowy powinny
znaleZ¢ sie stojaki rowerowe. -

Projekt uwzgledniajgcy powyisze uwagi prosimy przestat do ZTM w celu zaopiniowania,
w razie watpliwoéci badz pytan, prosimy o kontakt.

Sprawe prowadzi:
Piotr Gorniak
Dziat Eksploatacii | Utrzymania Infrastruktury
tel. 61 834 61 75, p.gorniak@ztm.poznan.pl

Rozdzielnik:

A Bt

Adresat

Zarzad Drog Miejskich, ul, Wilczak 17, 61-623 Poznan = dfw
ZTM/TU - diw

ZTM/IE - afa

POZnan

Zarzad Transportu Migjskiego w Poznaniu, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan

tel.+48 61 646 33 44 | cim@ztm.poznan.pl | kancelaria@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan.pl
Administratorem danych osobowych jest Zarzad Transpertu Miejskiego w Poznaniu. Szczegdlowe informacie
dotyczgce ochrony danych osobowych oraz treé¢ obowigzku informacyjnego dostepne sg na www.ztm.poznan.pl
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Zarzad Drog Miejskich

IPO.412.149.2.2021 Poznan, dnia 11 marca 2022r. r.

ATAL S.A.

ul. Stawowa 27

43 — 400 Cieszyn

Adres do korespondencji:
ul. Chwaliszewo 62/U1

61 — 105 Poznari

Dotyczy: warunkéw obstugi komunikacyjnej inwestycji polegajacej na budowie
szesciu budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych przy ul. Leénych
Skrzatéw w Poznaniu (dziatka nr 1/15 ark. 07 obr. Lawica).

W nawigzaniu do Paristwa wniosku z dn. 14.02.2022r. o przygotowanie | zawarcie umowy oraz
naszego pisma nr |PO.412.149.2.2021 z dn. 25.01.2022r. kierowanego do Wydziatu
Urbanistyki i Architektury Urzedu Miasta Poznania w sprawie wydania pozwolenia na budowe
dla inwestycji polegajgcej na budowie szesciu budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych przy
ul. Lesnych Skrzatow w Poznaniu (dziatka nr 1/15 ark. 07 obr. tawica)
Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu informuje, ze obstuga komunikacyjna nieruchomosci,
winna odbywa¢ sie zgodnie z ww. obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego tzn. poprzez wyznaczone drogi wewnetrzne wigczone jednym nowym
zjazdem do ul. Lesnych Skrzatéw oraz jednym nowym zjazdem z nowoprojektowanej drogi
oznaczonej 7TKD-Dxs.
Z uwagi na planowang funkcje zjazdy winny by¢ zjazdami publicznymi.
Jednoczesnie informujemy, Ze prostujemy omytke pisarka w pismie nr IPO.412.149.2.2021 z
dn. 25.01.2022r. i zobowigzujemy Inwestora planowanej zabudowy mieszkainej, ktéra bedzie
generowata ruch kotowy, ktérego nie przejmie istniejacy uktad drogowy, zgodnie z art. 16
Ustawy o drogach publicznych do:
+ wydluzenia w kierunku wschodnim lewoskretu (prowadzonego w ulice Le$nych
Skrzatéw) w pasie drogowym ul. Bukowskiej;
= budowy drogi oznaczonej w mpzp jako 7KD-Dxs taczacej jezdnie obstugujacy ul.
bukowska z ul. Leénych Skrzatéw,
» budowy dwoéch zatok autobusowych po pdtnocno-zachodniej stronie ulicy Lesnych
Skrzatow.

POZnan’

Zarzsd Dirog Migjskich, ul, Wilczak 17, 61623 Pomman
tel.+48 61647 7200 | fex+48 61 820 17 09 | zdm@edm poznan.pl | www zdm poznangpl
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Realizacja ww. uktadu drogowego, nalezy w catosci do inwestora zabudowy kubaturowej,

przewidzianej do wykonania na dzialce nr 1/15, ark. 07, obreb Lawica. Na powyzsze nalezy

zawrzecé z ZDM stosowng umowe (zgodnie z art. 16 ust. 2 oraz art. 29 Ustawy z dnia 21 marca

1685 r. o drogach publicznych Dz.U.), w ktérej zostang ustalone szczegélowe warunki

realizacji (w tym terminy) i nieodptatnego przekazania na rzecz Miasta Poznania ww. inwestycji

drogowe.

Ponadto informujemy, ze do wniosku o sporzadzenie umowy nalezy zatgczyé:

1. warunki obstugi komunikacyjnej wskazanej przez ZDM (w przypadku planu miejscowego),

2. uzgodniong koncepcje lub projekt budowlany oraz projekty branzowe (jezeli stanowig
odrebne opracowania) — dodatkowo w wersji elektronicznej w formacie pdf,

3. opis planowanej inwestycji niedrogowej wraz z PZT oraz planowany sposéb jej realizadji
(jednorazowo, etapami — ile budynkéw/lokali w poszczegéinych etapach),

4. kopie korespondencji dotyczacg uzgodnienia koncepcjilprojektu, uzgodnienia dokonane
przez podmioty zewnetrzne np. Aquanet, ZTM, MPK, WGN itp.

5. decyzjg — zezwolenie na budowe/przebudowe zjazdu (jezeli zostata wydana),

6. dokumenty rejestrowe firmy np. wypis z KRS,

7. pelnomocnictwo do reprezentowania Inwestora wraz z kopig optaty skarbowej — jezeli nie
figuruje w KRS,

8. plan sytuacyjny z zaznaczonym zakresem prac (takze w wersji elektronicznej w formacie
pdf),

9. wstepny uproszczony kosztorys wskazujgcy szacowang kwote inwestycji drogowej,

10. wskazanie szacowanego czasu realizacji inwestycji drogowe;j,

11. terminowy harmonogram realizacji inwestycji drogowej i niedrogowej,

12. wskazania daty, do ktérej Inwestor bedzie mégt odstapi¢ od zawartej umowy (w przypadku
nie przystapienia do realizacji inwestycji niedrogowej) bez konsekwencji finansowych i bez
prawa kierowania wobec niego jakichkolwiek roszczen,

13. wskazanie przedstawiciela Inwestora w celu realizacji umowy (imie/nazwisko/telefon
kontaktowy).

Projekt drogowy ww. uktadu drogowego opracowany zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 z dnia
2016.01.29 ze zm.) wymaga oddzielnego uzgodnienia z tut. Zarzgdem przed wystapieniem o
zgode na lokalizacje nowych zjazddw z ul. Lesnych Skrzatéw (o ktérej mowa ponizej).
Zgodnie z art. 29 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. z 2020r.
poz. nr 470 ze zm.) inwestor jest zobowigzany do uzyskania decyzji administracyjnej ZDM na
lokalizacje nowych zjazdéw z drég publicznych.

Realizacja ww. robét drogowych nalezy w catosci do inwestora planowanej zabudowy | musi
by¢ wykonana przed oddaniem planowanej zabudowy do uzytkowania.

Réwnoczesnie zaznaczamy, ze zniszczenia w czasie realizacji ww. inwestycji niedrogowe;
nawierzchni utwardzonych ul. Lesnych Skrzatéw i ul. Bukowskiej oraz innych drég, ktorymi
bedzie odbywata sie obstuga komunikacyjna placu budowy, muszg by¢ odtworzone w catosci
kosztem i staraniem inwestora uzgadniane] obecnie zabudowy przed zakoriczeniem
planowanej inwestycji i oddaniem jej do uzytkowania. Zakres powyzszego odtworzenia nalezy
uzgodni¢ z Zarzadem Drég Miejskich Wydziatem Remontéw i Utrzymania Drég. Ponadto,
inwestor jest zobowigzany do utrzymania przez caty okres prowadzenia prac budowlanych,
zwigzanych z realizacig ww. inwestycji niedrogowej nawierzchni utwardzonych ul. Leénych
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Skrzatow, ul. Bukowskiej oraz innych ulic, ktérymi bedzie prowadzona obstuga komunikacyjna
placu budowy w nalezytym stanie technicznym i czystosci.
Réwnoczeénie juz teraz zaznaczamy, 2e nie wyrazamy zgody na sytuowanie migjsc
postojowych, koniecznych dia planowane] inwestycji w pasach przylegtych drog
administrowanych przez Zarzad Drég Miejskich.

Podpisane przez: Karolina

Adamczak-Bondyra
Data: 2022.03.14 07:44:56 CET

Naczeinik Wydziatu
Planowania i| Opiniowania
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Zarzad Transportu Miejskiego

ZTM.IE.5325.23.2020 Poznan, dnia 23 maja 2022 roku

Pelnomocnik

MW-Projekt

Drogowa Pracowania Projektowa
Marcin Wawrzyniak

ul. Wiklinowa 5, lok. 16

61-457 Poznan
<biuro@mw-projekt.com:>

Inwestor
ATAL S.A.

ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

Dotyczy: uzgodnienia przebudewy ul. Lesnych Skrzatow dla inwestygi pn. ,Przebudowa
ul. Llesnych Skrzatow w zakresie przebudowy ziazdu publicznego, przystankow
autobusowych i likwidacjia dwdch ziazddw z odtworzeniem elementow pasa drogowego,
pizebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budowd zjazdu publicznego
Z projektowanego osledla | wydfiZzenie lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzacego
w ul. Lesnych Skizatow, w zwigzku z budowg osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr
1/10, 17137 1/15, arkusz 07, obreb 38 tawica przy ul. Lesnych Skrzatow w Poznaniu”,

W odpowiedzi na otrzymang korespondencje o sygn. 009/proj_nr_0360_Lesnych Skrzatéw
z dnia 13 maja 2022 roku w sprawie uzgodnienia dokumentacji projektowej dla powyzszego
zadania, Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu informuje, Ze opiniuje przedmiotowa
dokumentacje projektowa bez uwag.

Z-ca Dyrektora
ds. Infrastriktury Transporfowef
Signed by /

2 . Podpisano przez:
Piokr Gdrmiak

Daiol Eksploatagj| | Utrzymania Infrastruktury Rafat Marek

tel. 61 834 61 7S, p.gomiak@iztm. poznan.pl Brzezifski
Bondrielnik: Date / Data:

L. Adresst 2022-05-23 11:46

2. ITMTU - dfw

3. ZTM/IE - a/a

POZnan’

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan

tel. +48 61 646 33 44 | ztm@ztm.poznan.pl | kancelaria@ztm.poznan.pl | www.ztm_ poznan.pl
Administratorem danych osobowych jest Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu. Szczegdiows informacie
dotyczgce ochrony danych osobowych oraz tresé obowigzku informacyjnego dostepne sg na www ztm.poznan.pl

Nr rejestrowy BDO: 000138597
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Zarzad Transportu Mieskiego

ZTM.IE.5325.23.2020 Poznar, dnia 14 czerwca 2022 roku

Pefnomocnik

MW-Projekt

Drogowa Pracowania Projektowa
Marcin Wawrzyniak

ul. Wiklinowa 5, lok. 16

61-457 Poznan
<biuro@mw-projekt.com>

Inwestor
ATAL S.A.

ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

Dotyczy: wzgodnieniz przebudowy ul. Lesnych Skrzatow dla inwestygi pn: ,Przebudowa
ul. Lesnych Skrzatow w Zzakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankow
autobusowych i likwidacia dwoch zjazddw z odtworzeniem elementow pasa drogowego,
przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budowg zjazdu publicznego
z projektowanego osiedla | wydiuZenie lewoskretu na ul. Bukowskie] prowadzacego
w ul. Lesnych Skrzatow, w zwigzku z budowg osiedia mieszkaniowego na dziatkach nr
1/10, 1/13 ] 1/15, arkusz 07, obreb 38 tawica przy ul. Lesnych Skrzatow w Poznaniu”.

W odpowiedzi na otrzymana korespondencje o sygn. 010/proj_nr_0360_Lesnych Skrzatow
z dnia 3 czerwca 2022 roku w sprawie uzgodnienia dokumentacji projektowej dla powyZszego
zadania, Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu informuje, Ze opiniuje przedmiotowg
dokumentacje projektowa bez uwag.

Z-ca Dyrektora
ds. Infrastruktury Transportowef
Signed by /
Podpisano przez:
g Rafat Marek
Pt Gomiak . .
Ceial Exsploatac | Utrzymania [nfrastruktury Brzezinski
tel. 61 834 61 75, p.gomiak@zm.poznan.pi
Date / Data:

Rocdziainik: 2022-06-14 13:12
1. Adresat
2. ZTMJTU -d'w

3. ITM/IE-aia

POZnan

Zarzad Transportu Migjskiego w Poznaniu, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan

tel +48 61 646 33 44 | ztm@ztm.poznan.p! | kancelaria@ztm poznan.pl | www.ztm. poznan.pl
Administratorem danych osobowych jest Zarzgd Transportu Miejskiege w Poznaniu. Szczegdlowe informacie
dotyczace ochrony danych osobowych oraz tresé obowigzku informacyjnego dostepne sg na www.ztm. poznan. pl

Nr rejestrowy BDO: 000138597
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Zarzad Drog Miejskich
1U.PG.4110.4.2.2020 Poznar, dnia 18 lipca 2022r,
ZDM-IU.4110.119.2022.1

Inwestor:
ATAL S.A.

Ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

Petnomoenik:

MW-Projekt — Drogowa Pracownia Projektowa
Marcin Wawrzyniak

Ul. Wiklinowa 5 lok. 16

61-457 Poznan

Dotyczy: przebudowy ul. Lednych Skrzatéw w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankéw
autobusowych i likwidacja dwoch zjazdéw z odiworzeniem elementéw pasa drogowego,
przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz z budows zjazdu publicznego
z projektowanego osiedla i wydiuzenie lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzacego
w ul. Lesnych Skrzatow w zwigzku z budows osiedla mieszkaniowego na dziatkach
1/10,1/13, 1/15, ark. 07, obrgb tawica(38) przy ul. Lesnych Skrzatébw w Poznaniu -

uzgodnienie projektu koncepcyjnego

W odpowiedzi na Paristwa wniosek z dnia 03.06.2022r. (wplyw do ZDM 06.06.2022r., UNP
ZDM-22-65348) oraz spotkania w ZDM dnia 18.07.2022r. w ww. sprawie, Zarzad Drég Miejskich
w Poznaniu informuje, e zgtasza uwagi do projektu;

1. W zakresie konstrukeji | uzytych materiatow
= Nalezy dokonaé wymiany warstwy Scieralnej jezdni na ul. Lednych Skrzatéw na diugosci
planowanej inwestycji | na catej szerokosci jezdni.

2. W zakresie przestrzeni publicznej i estetyki

* Nawierzchnig pod parking rowerowy (miejsce dla stojakéw rowerowych) nalezy wykonaé
Z kostki betonowe]j typu ,cegietka” w kolorze grafitowym. W wyznaczonym miejscu nalezy
zaprojektowac stojaki rowerowe z Katalogu mebli Miejskich Poznania — model ocynkowany
niemalowany.

* Nalezy dokona¢ korekly oznaczen fakturowych nawierzchni (FON) w obrebie platform
przystankowych, przejéé dla pieszych, wyznaczonych miejsc oczekiwania, Japaczy”, ktdre
muszg by¢ zgodne z obowigzujgcymi standardami dostepnesci dla Miasta Poznania.

« Projektowane schody terenowe muszg uwzgledniaé minimalne parametry szerokosci.
Dodatkowo, przy ich realizacji muszg byé uwzglednione Standardy dostepno&ci dla miasta
Poznania, szczegdinie w zakresie (oznaczen kolorystycznych oraz FON, poreczy).

« Nalezy uwzglednié¢ priorytet drogi rowerowsj | chodnika (w tym utrzymanie niwelety) na
ZjeZdzie publicznym. W tym celu nalezy zachowaé ciaglosé nawierzehni drogi rowerowe;
przez zjazd.

POZnar 125

Zarzed Drog Misjskich, ul. Wilczak 17, 61623 Poznan
tel. +4861 6477200 | fax+48 61 820 17 08 | 20m{@edm paznan pl | www zdm paznan pl

str. 58



* Na likwidowanych zjazdach nalezy uwzgledni¢ i poprawi¢ niwelete drogi rowerowej
i chodnika.
* Projekt musi przedstawia¢ przekrdj przez platformy przystanku komunikaciji zbiorowej wraz
z okresleniem i uwzglednieniem stosowanych oznaczen fakiurowych nawierzchni (FON).
* Nalezy przedstawi¢ opis do wiw projekiu wraz z uwzglgdnieniem rozdzialu dotyczacego
.dostepnosci przestrzeni publicznej”.
* Projektowane oznaczenia FON nalezy zrealizowac z prefabrykatow polimerobetonowych lub
betonowych barwionych w masie na kolor:
o Zblty —faktury bezpieczenstwa;
o Biatym — faktury kierunkowe, ,pola uwagi" oraz tzw.: Jlapacze”.
+ Wyjasnienia wymaga zjazd nr 2, ktérego szerokosc jest ponadnormatywna.
» \Wszystkie krawezniki na zjazdach nalezy obnizy¢ do 2,0 cm. (patrz zjazd nr 2 — kraweznik
w ciggu chodnika na 12,0 cm).

3. W zakresie organizacji i bezpieczeristwa ruchu
e Nalezy zamieni¢ lokalizacje przystankéw ze wzgledu na ograniczong widocznose,
Przystanek w kierunku ul. Brzechwy =zlokalizowa¢ przed zjazdem, a w kierunku
ul. Bukowskiej przed przejéciem dla pieszych, kiére rowniez nalezy przenies¢ (przejscie
zlokalizowac przed zjazdem).

» Uzupelni¢ oznakowanie poziome i pionowe, w tym linie P-7a na zjazdach i P-6 przed P-4.

s Zrezygnowac z oznakowywania przejscia i przejazdu na zjezdzie.

* Nalezy zachowaé cigglos¢ nawierzchni chodnika i drogi rowerowej, ktére mogg byé
wykonane na wyniesieniu.

* Parametry zjazdu winny byé zgodne z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadat
drogi i ich usytuowanie.

POZnan’ a

Zarzad Drog Miejskich, ul Wiczak 17, 61-823 Poznad
tel +48 61 647 72 00 | fax+48 61 820 17 09 | zdm(@zdm paznan pl | www.zdm poznan.pl
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4. W zakresie infrastruktury rowerowej

* Nalezy zachowac cigglosé nawierzchni drogi dia roweréw (DDR) na zjazdach.

* Nalezy zastosowa¢ polgczenia bezkraweznikowe, w miejscach, gdzie likwidowany jest zjazd
usungé krawezniki.
Nalezy zastosowaé wyokraglenia z DDR na zjazdach w kierunku osiedla.
Nalezy zastosowac wyniesienie na zjazdach i 7KD-Dxs, jednoznacznie pokazaé priorytet
ruchu rowerowego i pieszego przez zjazdy.

® Poprawi¢ wigczenie DDR w 7KD-Dxs - pofaczenie bezkraweznikowe, slupki wg wytycznych,
wyokraglenie.

5. Wydziat tren6w zieleni
= Zaproponowane w projekcie rozwigzania koliduja z istniejaca zielenia:
I. naul. Lesnych Skrzatéw:
a) nalezy przeprojektowaé zjazd celem uniknigcia wycinki drzewa.

= R RS

b) kolizja platformy przystankowej z nasadzonymi przez ZDM krzewami wzdtuz ogrodzenia

Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych:
1.0 : o N 1
%1k P b

: [
Nalezy zabezpieczy¢ przesuniete nasadzenia (krzewy) z ich pielegnacja przez 3 lata.

POZnan 3zs

Zarzerd Drog Miejskich, ul Wiczak 17,61-623 Poznan
tel. +4861 8477200 | fwc+48 81 820 17 09 | zdmi@rdm poznan pl | www zdm poznan pl
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c} kolizja projektowanej nawierzchni z systemem korzeniowym starodrzewia:

Il. na ul. Bukowskiej
a) kolizja z krzewami | zatozonym w tym miejscu systemem nawadniajgcym zieler:

- . T S —
it w7 W
I - f-im et X & - IR
e _ -
L
v Brseipa j ol .

b) Nalezy przeprojektowac istniejacy system nawadniajgcy (weryfikacja kolizji istniejgcego
zasilania | wodociggu ww. systemu).

c) Konieczne jest wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych zachowanie w pefni istniejgce]
zieleni | bez pogaszenia ich warunkéw siedliskowych.

Pozostate uwagi: po wprowadzeniu zmian niniejsza koncepcje nalezy zaopiniowac w:

a) Miejski Inzynier Ruchu
b) Aquanet Retencja sp. z 0.0. — w zakresie odwodnienia
¢) Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu

Jednoczesnie tut. Zarzad informuje, iZ:

1.

POZnan"

Projekt budowlany inwestycji drogowej (uwzgledniajacy powyisze wytyczne opracowany
na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz.U z 2018 poz. 2068), winien by¢ uzgodniony i na jego podstawie zrealizowana
przebudowa pasa drogowego do oddania do uzytkowania jakiegokolwiek budynku z inwestycji

ystapi

zart TEZuBt_aﬂvzdn_e 21 mﬂ@ 1955r cquﬂ_m&mmfk_uzznm_mm

Projekt oswietlenia, opracowany na podstawie warunkéw technicznych wydanych przez ZDM,
winien byé wykonany (na keszt inwestora) | wymaga odrgbnego uzgodnienia z ZDM przed
wystapieniem o pozwolenie na budowe dia inwestycji drogowej.

4z5

Zarzad Drog Migjskich, ul. Wilczak 17,61-623 Poznan
tel +4861 847 7200 | fax +48 61 820 17 09 | 2dm@rdm poznan pl | www zdm poznan pl
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4. Projekt odwodnienia pasa drogowego opracowany zgodnie z warunkami technicznymi
wydanymi w imieniu ZDM przez spétke AQUANET Retencja sp. z 0.0., winien byé opracowany
(na koszt inwestora) i uzgodniony z AQUANET Retencja sp. z 0.0..
5. Projekt kanatu technologicznego w przebiegu projektowanej ulicy. Kanat ten winien posiadaé
podejécia do budynkéw z zakoriczeniem na granicy pasa drogowego. Profil kanatu
technologicznego: podstawowy, okreslony w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Administracji i Cyfryzaciji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ kanaly technologiczne (dz. U. 2015, poz. 680) i wymaga odrebnege
uzgodnienia z ZDM przed wystapieniem o pozwolenie na budowe dia inwestycji drogowe).
6. Realizacja ww. inwestycjl drogowej winna nastapi¢ w caltoéci kosztem i staraniem inwestora.
7. Projekt statej organizacji ruchu wymaga zatwierdzenia przez Miejskiego Inzyniera Ruchu —
na etapie uzgodnienia projektu budowalnego projektowanego uktadu drogowego.
8. Inwestor jest zobowigzany do uzgodnienia obstugi placu budowy
- Trase obstugi placu budowy (zalgcznik graficzny ze wskazaniem odkad bedzie prowadzona
obsluga placu budowy i z powrotom z budowy do granic miasta) .

- W przypadku wprowadzenia tymczasowej lub docelowe] organizacji ruchu
z uwzglednieniem znaku B-5 nalezy wystapi¢ do ZDM o formalne zezwolenie i zgode na
Warunki wjazdu w ulicg oznaczong znakiem B5 (zakaz wjazdu pojazdéw o masie catkowitej

wiqknzag niz dapuszczgjq znaki):

- Inwestor zobowigzany jest do zlozenia w ZDM oéwiadczenia dotyczacego odtworzenia
infrastruktury drogowej po trasie obstugi placu budowy wraz z dokumentacjg fotograficzna
obrazujgcq aktualny stan nawierzchni jezdni.

Uzupetniony projekt wraz z pisemnym ustosunkowaniem sie do wyzej wymienionych uwag nalezy
przedlozy¢ do tut  Zarzadu celem  uzgodnienia.  Projekty  prosimy  ziozyé
W minimum 3 egzemplarzach wraz z wersja elektroniczng przestang na adres:
kmacudzinska@zdm.poznan.pl

ZDM zastrzega sobie prawo zgtaszania kolejnych uwag do nastepnych wersji projektowych.

Otrzvmuja;
1. Ad
2. UD (14.08.2022r), PE (10.08.2022r.), PZ (15.06.2022r.), RO (27.06.2022r), IPO (23.06.2022r.),
DR (27.06.2022r), UOI (21,06.2022r.) wim
3 Wal

Sprawe prowadzi: Klaudia Macudzifiska Wydziat Uzgodnien Zewnetrznych ZDM, tel. 61 64 77 283

POZnan’

Zarzed Drdg Misjskich, ul Wiczak 17, 61-623 Poznar
tel +486164772 00 | fax+48 61820 17 08 | 2dmi@edm poznan pl | www zdm poznan pl
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Nr 013/ proj_nr_0360_Lesnych Skrzatdw

dot. Uzgodnienia projektu koncepcyjnego dla inwestycji pn.

Poznari 29.07.2022r,

Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan

: 4Przebudowa ul. Lesnych Skrzatow w zakresie

przebudowy zjazdu publicznego, przystankow autobusowych i likwidacja dwdch zjazdéw z odtworzeniem

elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi dojazdowej 7KD-Dxs wraz budows zjazdu publicznego
z projektowanego osiedla | wydtuzenie lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzacego w ul. Lesnych Skrzatow,
w zwigzku z budowg osiedla mieszkaniowego na dziatkach nr 1/10, 1/13 i 1/15, arkusz 07, obreb 0038

tawica przy ul. Lesnych Skrzatow w Poznaniu”,

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na Parstwa pismo o nr IU.PG.4110.4.2.2020, ZDM-1U.4110.119.2022.1 z dnia
19.07.2022 r. przesytamy nasze stanowisko w celu usciélenia wymaganych korekt, co pozwoli nam

na sprawne skorygowanie projektu koncepcyjnego i procedowanie umowy.

1. W zakresie konstrukcji i uzytych materiatéw

* Nalezy dokonaé wymiany warstwy scieralnej jezdni na ul. Lesnych Skrzatow na diugosci
planowanej inwestycji i na catej szerokoéci jezdni.

¥ Odpowiedi: Nawierzchnia na wskazanym przez Paristwa odcinku jest obecnie w dobrym
stanie | —w opinii Inwestora — nie wymaga przeprowadzenia takich prac.
Ich wykonanie wigzatoby sie z dodatkowymi, wysokimi kosztami, o ktérych wczesniej nie

bylo mowy. Taki zakres prac wykracza réwniez poza wczesniejsze uzgodnienia i propozycje

przedstawione przez Paristwa.

Dodatkowo Inwestor zobowigzuje sie do odtworzenia nawierzchni w miejscach, ktore
zostang naruszone/uszkodzone w wyniku prowadzone] budowy.
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2. W zakresie przestrzeni publicznej i estetyki

Nawierzchnie pod parking rowerowy (miejsce dla stojakéw rowerowych) nalezy wykonaé
2 kostki betonowej typu ,.cegietka” w kolorze grafitowym. W wyznaczonym miejscu nalezy
zaprojektowac stojaki rowerowe z Katalogu Mebli Miejskich Poznania — model ocynkowany
niemalowany.

Odpowiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powyZszg uwaga.

Nalezy dokonac korekty oznaczen fakturowych nawierzchni (FON) w obrebie platform przy-
stankowych, przejsc dla pieszych, wyznaczonych miejsc oczekiwania, ,tapaczy”, ktére mu-
sz by¢ zgodne z obowigzujacymi Standardami dostepnosci dla Miasta Poznania.
Odpowiedz: Prosimy o usciSlenie, uwazamy, ze projektowane oznaczenia (FON) zostaly
opracowane zgodnie 2z obowigzujacymi Standardami dostepnosci co przedstawilismy na
planie sytuacyjnym i w opisie technicznym. Wyprzedzajaco projekt w zakresie platform
przystankowych uzgodniliémy na roboczo z ZTM, ZTM miat uwagi do pierwszej wersji pero-
now w tym zakresie, poprawilismy zgodnie z wymaganiami i nastepnie projekt koncepcyjny
zostat zaopiniowany bez uwag.

Projektowane schody terenowe muszg uwzglednia¢ minimalne parametry szerokosci.
Dodatkowo, przy ich realizacji muszg by¢ uwzglednione Standardy dostepnosci dla miasta
Poznania, szczegdlnie w zakresie (oznaczen kolorystycznych oraz FON, poreczy).
Odpowiedz: Schody terenowe zostaly zaprojektowane na szerokos¢ istniejacych furtek
stanowigcych wejscia na ogrody dziatkowe. Wejscia znajdujg sie wzdtuz catej ul. Lesnych
Skrzatow co okoto 45m, teren przy wejsciach jest obnizony o okofo 0,25-0,35cm w stosun-
ku do istniejgcej jezdni, ktdrej krawedZ znajduj sie w odlegloéci okoto 2,5m od furtki.

=

Strona 2 z 16

str. 64



Przy dotozeniu kraweznika +18cm + pochylenia na peronie powstaje koniecznosé zaprojek-
towania schodéw terenowych. W celu zaprojektowania peronu o minimalnej szerokosci,
akceptowalnej przez ZTM zweiamy jezdnie z 7,5m do 7m i przebudowujemy wpusty kanali-
zacji deszczowej. Stopnie zostaly zaprojektowane o minimalnej szerokosci 30cm i wysoko-
sci 15cm, zostaty odsuniete na wymagang szeroko$¢ od jezdni wynoszacg 2,0m. Dodatkowo
zaprojektujemy porecze. Prosze o akceptacje rozwigzania.

Nalezy uwzgledni¢ priorytet drogi rowerowej i chodnika (w tym utrzymanie niwelety) na
zjeidzie publicznym. W tym celu nalezy zachowat cigglo$é nawierzchni drogi rowerowe;j
przez zjazd.

» Odpowied?: w projekcie utrzymaliémy istniejgcy standard drogi dla rowerdw, aby wzdtuz
catej ulicy organizacja ruchu i droga dla roweréw posiadata spéjng infrastrukture. Oznako-
wanie poziome na DDR wystepuje na catym odcinku ulicy.

Ponizsze fotografie przedstawiajg stan istniejacy.
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Oczywiscie w projekcie skorygujemy pochylenie podiuzne drogi dla roweréw, tak aby nie
byto nagtych i duiych pochyleri na pofgczeniu ze zjazdem, dodatkowo zastosujemy
polaczenie ze zjazdem jako bezkraweinikowe, gdyz zajazd takie bedzie posiadat na-
wierzchnie asfaltowa.

W zakresie zaprojektowania priorytetu drogi rowerowej i chodnika na zjeidzie publicznym
prosimy o rozpatrzenie utrzymania organizacji ruchu jak w stanie istniejacym.

Projektowany zjazd zgodnie z MPZP bedzie abstugiwat budowane osiedle mieszkaniowe, na
ktérym bedzie znajdowac sie okoto 1170 miejsc postojowych (w dwdch budowanych eta-
pach), co generowac bedzie kilkaset przejazdéw pojazdéw tym zjazdem w godzinach szczy-
tu, w stosunku do kilkudziesieciu przejazdow rowerzystow. Dlatego uwazamy, ie dla po-
prawy bezpieczerstwa uczestnikéw ruchu lepszym rozwigzaniem jest pozostawienie ozna-
kowania poziomego, spowoduje to zmniejszenie predkosci przez rowerzystoéw i poprawe
bezpieczeristwa. Oznakowanie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw poprawi
bezpieczenstwo ruchu, przepustowos¢ na zjeidzie, przy réwnoczesnym pierwszenstwie
pieszych i rowerzystow nad pojazdami.

Oczywiscie na dwach likwidowanych zjazdach bed3 wykonane nowe odcinki DDR i chodnika
z zachowaniem ciggtosci.

* Na likwidowanych zjazdach naleiy uwzgledni¢ i poprawic niwelete drogi rowerowej
i chodnika.
¥» Odpowiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powyZsig Uwaga.

# Projekt musi przedstawiac przekrdj przez platformy przystanku komunikacji zbiorowej wraz

z okresleniem | uwzglednieniem stosowanych oznaczen fakturowych nawierzchni (FON).
» Odpowiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powyisza uwaga.
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* Nalezy przedstawic opis do w/w projektu wraz z uwzglednieniem rozdziatu dotyczgcego
«dostepnosci przestrzeni publicznej”.

¥ Odpowiedi: Opis techniczny zostat dotaczony do projektu koncepcyjnego, w ktdrym opisa-
no stan istniejgcy i projektowane elementy. Po uzgodnieniu projektu koncepcyjnego przy-
gotujemy projekt budowlany z bardziej szczegstowym opisem.

®* Prpjektowane oznaczenia FON naleiy zrealizowac z prefabrykatow polimerobetonowych
lub betonowych barwionych w masie na kolor:
o 2oty —faktury bezpieczerstwa;
o Biatym — faktury kierunkowe, ,pola uwagi” oraz tzw.: ,fapacze”.

» Odpowied:: Dobrze poprawimy projekt zgodnie 2z powyisza uwaga.

* \Wyjainienia wymaga zjazd nr 2, ktérego szerokos¢ jest ponadnormatywna.

» Odpowiedi: Zjazd nr 2 zostal zaprojektowany na droge wewnetrzng 1KDW zgodnie z MPZP
,tawica 3”. Droga wewnetrzna i tym samym zasadnicza szerokos¢ zjazdu wynosi 5m, tyle
samo co istniejgca szerokosc drogi dojazdowej 7 KD-Dxs. Szerokosé zjazdu na potgczeniu
z droga dojazdowg jest wynikiem kata wigczenia 1KDW do 7 KD-Dxs co wynika z obowigzu-
jacych linii rozgraniczajgcych MPZP,

Chcac zmniejszyé szerokosE zjazdu proponujemy zmiane fuku wyokraglajacego po stronie
potnocnej z R=5,0m na R=2,0m

Strona 5§z 16

str.

67



Ny

EI?. 23 g,_ﬁ,‘.i'.l'

i ¢ 7% . 5
L PRIty s I P %
1 AL / .
o, ; @
¥d s # 'f/fﬁ T o
e de
- - i
: i K Y FEoe  * o o
g - B e t e
- L =
-l ¢
e - = g\ *
" L T
* I % * ol 8
P * W ; /
3 SN, 4
o e eI, 7%
- = - s b a "' 4 &
P 4 § /o

- Wszystk!e Rl awez"lh na
Zjﬂzdach l!lah!zy Ub“l d 0 m nr
I va o 2| cm. l:patl'z Zlald 2 krawq.tnik

> 0d — :
powiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powyiszg uwaga

Strona 6z 16

str. 68




3. W zakresie organizacji i bezpieczenstwa ruchu

Nalezy zamienic lokalizacje przystankow ze wzgledu na ograniczong widocznosc. Przysta-
nek w kierunku ul. Brzechwy zlokalizowa¢ przed zjazdem, a w kierunku
ul. Bukowskiej przed przejsciem dla pieszych, ktore rowniez nalezy przeniesc (przejscie zlo-
kalizowaé przed zjazdem).

Przy lokalizacji kierowalismy sie zapisami warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, gdzie zatoke autobusowa nalezy usytuowac
za skrzyzowaniem i na drodze jednojezniowej z przesunieciem w kierunku ruchu wzgledem
zatoki dla kierunku przeciwnego.

W Standardach Dostepnosci w pkt. 6 lokalizacja przystankdw jest wymaog:

aPlatformy przystankowe nalezy lokalizowad naprzemiennie po obu stronach jezdni
i przejscia dla pieszych, tak, aby pasazerowie skianiali sie raczej ku przekraczaniu ulicy za
odjezdzajacym pojazdem.”

W obecnej lokalizacji przystanek autobusowy EDWAQO2 odsuniety jest od przejicia dla
pieszych na odlegtoéé okoto 22m (od korica autobusu do przejscia dla pieszych). Dodatko-
wo piesi nie przechodzg przez jezdnie przed autobusem, co w ekstremalnym przypadku gdy
inny pojazd bedzie wyprzedzat autobus moze okazac sie bardziej niebezpieczne.

W nowych Wytycznych Projektowania Infrastruktury dla pieszych, czeé¢ 3: Projektowanie
przejs¢ dla pieszych wytyczne pokrywaja sie z Paristwa uwaga, tj. lokalizowanie przystan-
kéw autobusowych na jezdni przed przejéciem dla pieszych, tyle, e wytyczne nie uwzgled-
niajg lokalizacji zjazdu publicznego. Zgadzamy sie, e proponowana zmiana lokalizacji
przystankéw autobusowych na odwrotng zwiekszy widocznosé pieszego na przejsciu dla
pieszych, dlatego dokonamy zmiany zmieniajac lokalizacje przystankéw i odsuniemy linie
przystankowg P-17 od przejscia dla pieszych na odleglos¢ 12m.
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Uzupetni¢ oznakowanie poziome i pionowe, w tym linie P-7a na zjazdach i P-6 przed P-4.
Odpowiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powyzszg uwaga.

Zrezygnowac z oznakowywania przejicia i przejazdu na zjeidzie.

Nalezy zachowaé ciagltoéé¢ nawierzchni chodnika i drogi rowerowej, ktére moga byé wyko-
nane na wyniesieniu.

Odpowiedi: w projekcie utrzymalismy istniejgcy standard drogi dla roweréw, aby wzdtuz
catej ulicy organizacja ruchu i droga dla rowerow posiadata spojng infrastrukture. Oznako-
wanie poziome na DDR wystepuje na catym odcinku ulicy.

Ponizsze fotografie przedstawiajg stan istniejgcy.

bt = R
e

Oczywisicie w projekcie skorygujemy pochylenie podtuzne drogi dla roweréw, tak aby nie
byto naglych i duzych pochyleri na pofaczeniu ze zjazdemn, dodatkowo zastosujemy
potaczenie ze zjazdem jako bezkraweznikowe, gdyz zajazd takze bedzie posiadat na-
wierzchnie asfaltows.

W zakresie zaprojektowania priorytetu drogi rowerowej i chodnika na zjeidzie publicznym
prosimy o rozpatrzenie utrzymania organizacji ruchu jak w stanie istniejgcym.
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Projektowany zjazd zgodnie z MPZP bedzie obstugiwat budowane osiedle mieszkaniowe, na
ktorym bedzie znajdowac sie okoto 1170 miejsc postojowych (w dwdch budowanych eta-
pach), co generowac bedzie kilkaset przejazdow pojazdéw tym zjazdem w godzinach szczy-
tu, w stosunku do kilkudziesieciu przejazdow rowerzystow. Dlatego uwaiamy, ze dia po-
prawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu lepszym rozwigzaniem jest pozostawienie ozna-
kowania poziomego, spowoduje to zmniejszenie predkosci przez rowerzystéw i poprawe
bezpieczeristwa. Oznakowanie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw poprawi
bezpieczenstwo ruchu, przepustowosc na zjeidzie, przy réwnoczesnym pierwszenstwie
pieszych | rowerzystéw nad pojazdami.

Oczywiscie na dwdch likwidowanych zjazdach beda wykonane nowe odcinki DDR i chodnika
z zachowaniem ciaglosci.

* Parametry zjazdu winny by¢ zgodne z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadac

drogi i ich usytuowanie.
¥ Odpowiedi: Tak zostato zaprojektowane, w przypadku uwag prosze o uszczegotowienie.

4. W zakresie infrastruktury rowerowej

s Nalezy zachowa¢ ciggtosc nawierzchni drogi dla rowerdw (DDR) na zjazdach.

> Odpowiedi: w projekcie utrzymalismy istniejgcy standard drogi dla rowerdw, aby wzdtuz
cafej ulicy organizacja ruchu i droga dla roweréw posiadata spojng infrastrukture.
Oznakowanie poziome na DDR wystepuje na catym odcinku ulicy.
Ponizsze fotografie przedstawiajg stan istniejacy.
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Oczywiscie w projekcie skorygujemy pochylenie podtuzne drogi dla rowerdw, tak aby nie
byto nagtych i duzych pochyleri na pofaczeniu ze zjazdem, dodatkowo zastosujemy
potaczenie ze zjazdem jako bezkraweinikowe, gdyi zajazd takie bedzie posiadat na-
wierzchnie asfaltowsa.

W zakresie zaprojektowania priorytetu drogi rowerowej i chodnika na zjezdzie publicznym
prosimy o rozpatrzenie utrzymania organizacji ruchu jak w stanie istniejgcym.
Projektowany zjazd zgodnie z MPZP bedzie ocbstugiwat budowane osiedle mieszkaniowe, na
ktérym bedzie znajdowac sie okoto 1170 miejsc postojowych (w dwéch budowanych eta-
pach), co generowac bedzie kilkaset przejazdow pojazdow tym zjazdem w godzinach szczy-
tu, w stosunku do kilkudziesieciu przejazdow rowerzystow. Dlatego uwazamy, ie dla po-
prawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu lepszym rozwiazaniem jest pozostawienie ozna-
kowania poziomego, spowoduje to zmniejszenie predkosci przez rowerzystow i poprawe
bezpieczeristwa. Oznakowanie przejécia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow poprawi
bezpieczeristwo ruchu, przepustowosé na zjeidzie, przy rownoczesnym pierwszenstwie
pieszych i rowerzystow nad pojazdami.

Oczywiscie na dwdéch likwidowanych zjazdach bedg wykonane nowe odcinki DDR i chodnika
z zachowaniem ciggtosci.

Nalezy zastosowac potaczenia bezkraweinikowe, w miejscach, gdzie likwidowany jest zjazd
usungt krawezniki.

Odpowiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powyiszg uwaga.

Nalezy zastosowac wyokraglenia z DDR na zjazdach w kierunku osiedla.

Odpowiedi: Na osiedlu nie zostaly zaprojektowane drogi dla rowerdw lecz obustronne
chodniki, po jednej stronie chodnik jest szerszy, ale nie bedzie oznakowany jako droga dla
rowerow. Dodatkowo projektowane chodniki tgczg sie najpierw z chodnikiem w ul. Lesnych
Skrzatéw, a asfaltowa droga dla roweréw znajduje sie po wschodniej stronie za chodni-
kiem.
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* Nalezy zastosowal wyniesienie na zjazdach i 7KD-Dxs, jednoznacznie pokazal priorytet

ruchu rowerowego i pieszego przez zjazdy.

» Odpowiedi: Na drodze 7KD-Dxs nie projektujemy drogi dla rowerdw lecz zjazd
publiczny na osiedle i jednostronny chodnik zgodnie z MPZP. Na zjedzcie obnizamy krawez-

niki do 2em na styku z chodnikiem.

* Poprawic wigczenie DDR w 7KD-Dxs - pofgczenie bezkraweinikowe, stupki wg wytycznych,

wyokraglenie.

» Odpowiedi: Na drodze 7KD-Dxs nie projektujemy drogi dla rowerdw lecz zjazd publiczny na
osiedle i jednostronny chodnik zgodnie z MPZP. Projektowany facznik pomiedzy projekto-
wanym zjazdem nr 2, a istniejacym ciggiem pieszo-rowerowym na ul. Leénych Skrzatéw jest
projektowanym chodnikiem poniewai taczy chodnik z osiedla z chodnikiem na ul. Lesnych
Skrzatéw. DDR znajduje sie blizej jezdni. Projektowany chodnik stanowigcy tacznik dla pie-

szych zwezil_iérnv do szerokosci 2,2m w celu ochrony zieleni.
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5. Wydzial trendw zieleni
* Zaproponowane w projekcie rozwigzania kolidujg z istniejgca zielenig:
I.na ul. Lesnych Skrzatow:
a) naleiy przeprojektowac zjazd celem unikniecia wycinki drzewa.

0150, 7.0] pdi700~
-
': / '-T;_
Al A
1 7. =
A -

¥ Odpowiedi: Lokalizacja projektowanego zjazdu jest wynikiem pofaczenia skrzyzowania sie
trzech drég drogi 2KDW, drogi wewnetrznej na ternie 1MW oraz zjazdu z ul. Lesnych Skrzatow
1KD-Z. Linie rozgraniczajgce drogi 2 KDW zostaly narzucone w MPZP, ponizej przedstawiamy
wycinek.

Na skrzyzowaniu drég wewnetrznych w celu poprawy ptynnosci ruchu | umoiliwieniu wigczenia sig
pojazdow z dwdch drog wewnetrznych w kierunku zjazdu zaprojektowalismy mini rondo. Zostato
zaprojektowane w miejscu wyznaczonym w pasie drogi 2KDW, a nastepnie z ronda zjazd zostat
poprowadzony i wigczony prostopadle w istniejacg ul. Lesnych Skrzatéw. Dla tego rozwigzania
zostato zaprojektowane cate osiedle, zostal przygotowany projekt budowlany, projekt wykonaw-
czy, uzyskane pozwolenie na budowe, z petng infrastrukturg techniczng i jest obecnie budowane.
W zwiazku z tym ominiecie drzewa bedzie bardzo problematyczne i powodowad bedzie koniecz-
noé¢ odginania zjazdu jak w stanie istniejagcym | zmiane projektow i pozwolenia na budowe.
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Z uwagi na kolizje projektowanego ronda z jednym drzewem, zlokalizowanym w pasie drogowym
ul. Lesnych Skrzatéw, a co za tym idzie, koniecznoscig jego przesadzenia, Inwestor wystapit tez do
Przewodniczacego Rady Osiedla tawica z prosbg o wskazanie znajdujgcych sie w pobliiu inwestycji
terenow, przekazanych przez Miasto w zarzad Radzie Osiedla, na ktére moiznaby przesadzic
przedmiotows lipe, w przypadku, gdyby ZDM nie wskazat odpowiedniego miejsca w tym samym
badi sasiednim szpalerze.

Oczywiscie, w przypadku udzielenia przez Paristwa zgody, Inwestor deklaruje wykonanie takiego
zabiegu przez profesjonalng firme ogrodnicza, trudniacy sie tego rodzaju pracami, oraz pokrycie
wszelkich dodatkowych kosztéw, zwigzanych z przeprowadzeniem operacji przesadzenia drzewa w
inne miejsce.

My proponujemy przesadzenie drzewa (lipa), obwad pnia: na wysokosci 5 cm = 88 cm, na wysoko-
5ci 130 cm = 68 cm przez profesjonalng firme wraz z cafq bryta korzeniowg, z przygotowaniem no-
wego miejsca i petng pielegnacjg za projektowany zjazd, w tej samej linii, w takiej samej odleglosci
od najblizszego drzewa w alei drzew. Na ponizszym planie przedstawiamy propozycje nowe] lokali-

'gulmw
Y e
___ﬁ_"@_wl':._ o

o >< {{ /%&EL' "y B E“ ..

Po uzgudnlenlu geometrii projektowanych nblektdw drogowych przed’rozym'f do uzg{:dnieﬁ
inwentaryzacje dendrologiczng zielni, naniesiemy ja na projekt drogowy. Projekt ochrony zieleni
i projekt nowej zielni wykonane zostang przez Specjaliste z branzy zieleni.

Prosimy o wydanie zgody na takie rozwigzanie i przygotowanie projektow dla tego rozwigzania.
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b) kolizja platformy przystankowe] z nasadzonymi przez ZDM krzewami wzdtuz ogrodzenia
Rodzinnych Ogrodow Dziatkowych:

F ﬁﬁim A F/

S e S -u_-.__!

1.3 200
Naleiy zabezpieczyc przesuniete nasadzenia (krzewy) z ich plelqgnacja przez 3 lata.

¥» Odpowiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powy2szg uwagg. Po uzgodnieniu geometrii
projektowanych obiektow drogowych przediozymy do uzgodnieri inwentaryzacje dendrolo-
giczng zielni, naniesiemy ja na projekt drogowy. Projekt ochrony zieleni i projekt nowej zieleni
wykonane zostang przez Specjaliste z branzy zieleni.

c) kolizja projektowanej nawierzchni z systemem korzeniowym starodrzewia:

» Odpowied?: Projektowana nawierzchnia stanowi potgczenie dla ruchu pieszych pomiedzy
chodnikiem na osiedlu a chodnikiem wzdtuz ul. Lesnych Skrzatow. Przewezilismy projektowa-

ny chodnik z 3,0m do minimalnych 2,2m, tak aby nawierzchnia byta odsunieta na odlegtosc
okofo 2,0m. Ponizej przedstawiamy zmiane:
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Dodatkowo zostanie to zweryfikowane w projekecie ochrony zielni i w przypadku ryzyka rozwazy-
my miejscowe zwezienie chodnika lub dodatkowa pielegnacje drzewa.

Po uzgodnieniu geometrii projektowanych obiektéw drogowych przedioiymy do uzgodnier
inwentaryzacje dendrologiczng zielni, naniesiemy jg na projekt drogowy. Projekt ochrony zieleni
i projekt nowej zielni wykonane zostang przez Specjaliste z braniy zieleni.

Il.na ul. Bukowskiej
a) kolizja z krzewami i zalozonym w tym miejscu systemem nawadniajgcym zielen:

b) Malezy przeprojektowac istniejgcy system nawadniajacy (weryfikacja kolizji istniejacego
zasilania i wodociggu ww. systemu).

c) Konieczne jest wprowadzenie rozwigzan umotliwiajgcych zachowanie w petni istniejacej
zieleni i bez pogorszenia ich warunkdw siedliskowych.

# Odpowiedi: Dobrze poprawimy projekt zgodnie z powyiszymi uwagami. Po uzgodnieniu
geometrii projektowanych obiektéw drogowych przedfozymy do uzgodnien inwentaryzacje
dendrologiczng zieleni, naniesiemy jg na projekt drogowy. Projekt ochrony zielni i projekt
nowej zieleni wraz z korektg systemu nawadniania wykonane zostang przez Specjaliste z
branzy zieleni. Chcge wydtuzyc lewoskret o okoto 220m z uwagi na obecne oraz prognozo-
wane nateienie ruchu na tej relacji, konieczne jest wbudowanie nawierzchni jezdni w miej-
scu istniejgce] niskiej zieleni na pasie rozdziatu o powierzchni okoto 88m2. Rekompensate
przedstawimy w projekcie nowej zieleni z nasadzeniami kompensacyjnymi.
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Pozostate uwagi: po wprowadzeniu zmian niniejszg koncepcje nalezy zaopiniowaé w:
a) Miejski Inzynier Ruchu
b) Aquanet Retencja sp. z 0.0. — w zakresie odwodnienia
c) Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu

» Odpowiedé: chcge poprawi¢ projekt koncepcyjny koniecznym jest uzgodnienie z Paristwem
w/w zakresu zmian. Po uzyskaniu odpowiedzi i uéciéleri poprawimy i uzupetnimy projekt

i ztozymy do Paristwa i w/w Instytucji celem uzgodnienia.

Z powazaniem

Margin Wawrzynigk
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Zarzad Oicig Mieiskick
IU.PG.4110.4.3.2020 Poznan, dnia 08 wrzesnia 2022r
ZDM-IU.4110.119.2022.12

Inwestor:
ATAL S.A.
Ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

Petnomocnik:

MW-Projekt — Drogowa Pracownia Projektowa
Marcin Wawrzyniak

Ul. Wiklinowa 5 lok. 16

61-457 Poznan

Dotyczy: przebudowy ul. LeSnych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankow
autobusowych i likwidacja dwdch zjazdow z odiworzeniem elementow pasa drogowego.
przebudowa drogi  dojazdowe] VKD-Dxs wraz 2z budowa zjazdu publicznego
Z projeklowanego osiedla | wydluzenie lewoskretu na ul. Bukowskie] prowadzacego
w ul, Lesnych Skrzatow w zwiazku z budowa osiedla mieszkaniowego na dziatkach
110,113, 1115, ark. 07, obrgb tawica(38) przy ul Lesnych Skrzatéw w Poznaniu —
wyjasnienie uwag

W odpowiedzi na Panstwa wniosek nr 013/proj_nr_0360_Lesnych Skrzatow z dnia 28 07.2022r
{wptyw do ZDM 29.07.2022r, UNP ZDM-22-89286) w ww. sprawie, Zarzad Drog Migjskich
w Poznaniu informuje, ze:

1. W zakresie konstrukcji i uzytych materiatow
+ Frezowanie | wymiana warstwy Scieralnej jezdni na ul. Lesnych Skrzatow nalezy wykonac
na diugosci planowane| inwestycji na szerokosci pasa ruchu

2. W zakresie przestrzeni publicznej i estetyki

s ZDM podtrzymuje stanowisko w zakresie koniecznosci zachowania prioryteiu drogi
dla rowerdw | chodnika (w tym utrzymanie niwelety) na zjezdzie publicznym.

o W =zakresie fakturowych oznaczen nawierzchni w tym rowniez na platformach
przystankowych (FON) nalezy skontaktowac sie z Koordynatorem ds. dostepnosci
przestrzeni publiczne) (mail mfilewicz@zdm poznan . pl)

3. W zakresie bezpieczenstwa i organizacji ruchu

= Nie ma koniecznosci oznakowywania zjazddw, niemniej jednak ostateczna decyzja w tgj
kwestii nalezy do MIR jako organu zarzadzajacego ruchem na drogach publicznych miasta
Poznania.

POZnan" bad

Zarzay Drog Migjskich, ul Wiczak 17,61-623 Poznan
tel +4861 647 72 00 | fax+48 61820 17 09| zdm@zdm poznan ol | www zdm poznan pl
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4. W zakresie infrastruktury rowerowe;j
s ZDM podirzymuje stanowisko odnosnie rozwiazan infrastruktury rowerowe]. Realizowany
projekt musi spetniaé akiualne przepisy prawa i obowiazujace Standardy Rowerowe,
a nie dowliazywac sie do dawnych rozwiazan
e Nazjazdach ruch rowerowy ma peten priorytet. Przy wskazanym przez projektanta natezeniu
ruchu wyniesienia na przecieciach ze zjazdami sg wymagane

5. W zakresie terendw zieleni
» Tut Zarzad przyjmuje do wiadomosci brak mozliwosci przeprojektowania zjazdu | ominigcia

jego kolizji z istniejacym drzewem. Przesadzenie drzewa o wskazanych parametrach
wymaga zgodnie z ustawa o ochronie przyrody uzyskania administracyjnego zezwalania,
ktore moze wydac Marszatek Wojewddztwa \Wielkopolskiego. Po uzgodnieniu projektu
drogowego Inwestor powinien zlozy¢ odrebny wniosek dot przesadzenia drzewa, celem
podpisania umowy UZyczenia czesci nieruchomosci, ktora umozliwi bezposrednie
procedowanie przesadzenia drzewa pomiedzy Inwestorem a Marszatkiem Wojewodztwa
Wielkopolskiego, Formularz wniosku dot, wycinki/przesadzenia jest dostepny do na stronie
internetowe] ZDM w zakladce Zalatw sprawe .
Przesadzenie drzewa wymaga szczegodlowego opisu w projekcie | odpowiedniego
przygotowama drzewa do fego zabiegu oraz dalszych specjalistycznych zabiegow
pielegnacyjnych po przesadzeniu drzewa. Jesli istniejace sieci uzbrojenia podziemnego
na to pozwola, przesadzenie nalezy wykonac mechanicznie. Mozliwy termin przesadzenia
drzewa to wiosna lub jesien.
Z0M akceptuje zamiar posadzenia drzewa w pasie drogowym ul. LeSnych Skrzatow,
jednakze nalezy ponownie zweryfikowac jego doktadna docelowa lokalizacie, tak by
odlegtosc od krawedzi sciezki rowerowe] pozwalata na wykonanie edpowiednio duzego dotu
pod przyszia bryte korzeniowa drzewa.
W miejscu stare; czescli zajazdu przebudowane] na teren zieleni nalezy pamietaé
o dokiadnym usunigciu podbudowy. zanieczyszczen | uzupelnieniu tego terenu ziemia
urodzajna o giebokosci cate] sciagane] warstwy.

= Po ustaleniu miejsca platform przystankowych inwentaryzacja dendrologiczna zieleni wraz
z operatem dendrologicznym, projektem ochrony zieleni | projektem zagospodarowania
zielenia wskaza na miejsca kolizyjne z krzewami | mozliwosci przesadzenia krzewow.
Warunk przesadzenia | pielegnac) krzewow nalezy szczegdlowo okreslic w projekcie zieleni.

» Pomimo zapropanowane| przez projektanta zmiany zmniejszenia szerokosci projektowane]
nawierzchni stanowiace| dojcie dla ruchu pieszych do 2.2m, nadal istnieje ryzyko podcigcia
systemu korzeniowego pobliskiego drzewa. Nalezy okreslic prog krytyczny drzewa i okreslié
strefe jego ochrony (zgodnie z sbowiazujacym standardem ,Standard ochrony drzew i innych
farm zieleni w procesie inwestycyjnym"). Nalezy zaprojektowac dodatkowe rozwiazania
techniczne takie jak: poniesienie niwelety nawierzchni, wyptacemie warstwy korytowania,
zastosowanie jako nawierzchni uzbrojonych ptyt punktowe kotwiczonych bez ingerenci
w system korzeniowy, rezygnacja z obrzeza betonowego itp.
Strefy ochrony drzew powinny by¢ rozrysowane rowniez w projekcie wykonawczym branzy
drogowe]
Tego typu rozwigzania beda konieczne do zastosowania przy wszystkich drzewach
narazonych na naruszenie systemow korzeniowych i znajdujacych sig w wyznaczonych
strefach ochrony poszczegdinych drzew,

fad
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o Dokumentacja powinna by¢é wykonana na podstawie wymaganych Zarzadzeniem
JStandardéw ochrony drzew i innych form zieleni w procesie inwestycyjnym". Obowigzujace
Zarzgdzenie wraz ze standardami jest dostepne na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
Miasta Poznania:
https://bip.poznan.pl/bip/zarzadzenia-prezydenta/399-2022-p NTO01810F6/.

e Przeprojektowanie systemu nawadniajgcego w ul. Bukowskiej nalezy zleci¢ profesjonainej
firmie, ktora specjalizuje w systemach nawadniajacych zielen. Nieprawidiowa przebudowa
systemu moze skutkowac duzymi przysztymi stratami i niekontrolowanymi wyciekami wody.

e Prace zwiazane z zabezpieczeniem, odiworzeniem / zalozeniem zieleni i je] 3- letnia
pielegnacja nalezy zlecic gwarantom obiektow zieleni:

- dla ul. Leénych Skrzatow — Zakladowi Ksztaltowania Zieleni GARDENS Grzegorz

Sobolewski (ul. Poludniowa 73, 62-005 Promnice),

- dla ul. Bukowskiej — Spétce MAGARD” (ul. Lachowicka 24, 61-333 Poznan).
Nadzor nad ww. pracami branzy zieleni nalezy powierzyc firmie APAK, p. Przemystawowi
Turniakowi, ktéry projektowat zielen na ul. Lesnych Skrzatow i prowadzit nadzor autorski
nad realizacja projektu w coraz nad je] zabezpieczeniem i odtworzeniem podczas
dotychczasowych zajec pasa drogowego.

)
Otrzymuia;
1. Adresat,
2. UD(16.08.2022r.), PE (02.08.2022r.), PZ (18.08,2022r.), RC (04.08.2022r.), DR (16.08.2022r.) wim
3. IMJala

Sprawe prowadzi: Klaudia Macudzinska Wydzial Uzgednien Zewnegtrznych ZDM, tel. 61 64 77 283

POZnan

Zarzad Drog Migjskich, ul Wiczak 17 61-623 Poznan
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Zarzad Diog Miejskich
IU.PG.4110.4.4.2020 Poznari, dnia 01 luty 2023r.
ZDM-1U.4110.119.2022.19

Inwestor:
ATAL S.A.
Ul. Stawowa 27

43-400 Cieszyn

Pelnomocnik:

MW-Projekt - Drogowa Pracownia Projektowa
Marcin Wawrzyniak

Ul. Wiklinowa 5 lok. 16

61-457 Poznani

Dotyczy: przebudowy ul. Leénych Skrzatéw w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankow
autobusowych | likwidacja dwéch zjazdéw z odiworzeniem elementéw pasa drogowego,
przebudowa drogi dojazdowe] 7KD-Dxs wraz z budows zjazdu publicznego
z projektowanego osiedia | wydiuzenie lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzacego
w ul. Lesnych Skrzatéw w zwigzku z budowsg osiedla mieszkaniowego na dziatkach
110,113, 1/15, ark. 07, obreb Lawica(38) przy ul. Leénych Skrzatéw w Poznaniu -
uzgodnienie koncepcji, projekt SOR, inwentaryzacji dendrologicznej/projektu
gospodarki drzewostanem i ochrony zieleni.

W odpowiedzi na Panstwa wniosek nr 015/proj_nr_0360_Lesnych Skrzatéw dnia 14.12.2022r.
(wptyw do ZDM dnia 14.12.2022r., UNP ZDM-22-149585) w ww. sprawie, Zarzad Drog Miejskich
w Poznaniu informuje, ze zglasza uwagi do projektu koncepcyjnego:

1. W zakresie organizacji | bezpieczeristwa ruchu

» Nalezy zmieni¢ zapis w opisie technicznym pkt. 4.2 ~ oznakowanie poziome stosowad
grubowartstwowe (3mm) wykonane na gladko w lloéci 6kg/m2 z masy chemoutwardzainej.

= Ul Lesnych Skrzatéw — nalezy wprowadzi¢ cigglodé linii osiowej pomiedzy odcinkiem
istniejgcym od str. ul. Bukowskiej do nowoprojektowanego oznakowania przy przystankach
i przebudowanym zjeZdzie. Sugerowane zachowanie linii P-4,

» Ul Leénych Skrzatow - na odcinku pomigdzy przejéciami dia pieszych oraz od strony dojazdu
do przystanku autobusowego z kierunku ul. Brzechwy zastosowad progi zwalniajace
wyspowe.

* Ul Bukowska — nalezy przyja¢ nastepujacy schemat wykonania strzatek kierunkowych P-8b:
od 6smej strzatki, liczgc od linii warunkowego zatrzymania w kierunku centrum (czyli drugiej
strzatki z nowo projektowanych) nalezy pominaé strzalki parzyste az do poczatku
wyodrgbnionego pasa ruchu. Nie jest potrzebna tak duza ilo&¢ strzalek, zwazywszy
na przyjety modut 15 m.

Uzupeini¢ oznakowanie P-26 na ciggu pieszo-rowerowym.

POZnart'

Zarzag Drog Miejskich, ul. Wilczek 17,61-823 Poznart
tel. +48 61847 7200 | fac-+48 81 82017 08 | 2dmiedm peznan pl | www zdm poznen.pl
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2. W zakresie konstrukcji i uzytych materialéw
= Nalezy dokona¢ wymiany warstwy &cierainej jezdni w ul. Lednych Skrzatéw na calej
szerokosci jezdni na odeinku pomiedzy projektowanymi przystankami autobusowymi oraz
¢ na szerckosci jednego pasa ruchu, likwidowanego zjazdu (zgodnie z przedioZzonym
zalgcznikiem),

3. W zakresie przestrzeni publiczne] | estetyki

¢ Nawierzchni¢ zjazdéw nalety wykonaé¢ z kostki betonowej typu .cegietka® w kolorze
jasnoszarym,

* Miejsca na stojaki rowerowe nalezy wykona¢ z kostki betonowej typu cegielka®
w kolorze grafitowym;

* Zjazd nr 2 i 3 - skosy zjazdéw nalezy uwzgledni¢ w czeéci nawierzchni chodnika z kostki
betonowej typu ,cegietka® w kolorze jasnoszarym zrealizowanej w uktadzie prostokgtnym
(wyréwnanie skoséw zjazdéw);

» W rejonie zjazdu nr 2 brak polgczenia projektowanego chodnika z chodnikiem istniejgcym
biegnacym razem z drogq dla rowerdw wzdluz ul. Lesnych Skrzatéw (czerwona strzatka).
Dodatkowo w projekcie brak oznaczenia poziomego dla przej$cia dla pieszych i przejazdu
rowerowego, jak rowniez systemu fakturowych oznaczer nawierzchniowych (zéie
i pomarariczowe zaznaczenie):

x50 /x_ﬁr ZJAZD NR 2

POZnar' 226

Zarzad Dribg Miejskich, ul. Wiczsk 17,81-623 Poznar
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Faktury bezpieczenistwa przez przejécia dia pieszych przez DDR (droge dla rowerdw) nalezy
zrealizowac o jednakowsj diugoéci, sugerowane 1,5 m szerokoéci:

Projektowane schody terenowe — nalezy wykonaé zgodnie ze Standardami dostepnosci dia
miasta Poznania pod wzgledem oznaczenia stopni oraz zastosowania poreczy,;
Rezygnacja z fragmentu faktury kierunkowej za tapaczem na platformie przystankowej
EDWAO02. Dodatkowo w punkcie lokalizacji ,miejsca oczekiwania® fakture kierunkowg nalezy
zmieni¢ na fakture uwagi _typ ,Sciete kwadraty™:

e -- =
P-4
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.= = E =
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W zakresie infrastruktury rowerowej

Na zjeZdzie nr 2 nalezy zachowaé ciagloé¢ nawierzchni DDR (drogi dla rowerow). Projekt
zaklada pozostawienie istniejacych kraweznikéw. Nalezy zmieni¢ nawierzchnie zjazdu
lub zastosowaé wyniesienie dia poprawy bezpieczeristwa.

Na likwidowanych zjazdach nalezy wyréwnaé niwelete DDR | chodnika. Zatozy¢ prace
odtworzeniowe na wiekszym zakresie.

Misjsce ze stojakami dosungé do drogi dla roweréw (naroznik DDR/chodnik przy zjezdzie)

oraz poszerzyc o 1,5,m pozostawiajac przestrzen dla hulajnég.
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Uspéjni¢ oznakowanie C-13/16 na zjazdach. (Na jednym istnieje takie oznakowanie,

na drugim jest likwidowane. )

* Znaki C-13, 16 i inne dotyczace infrastruktury rowerowej stosowaé w rozmiarze mini
| ze skrajnig slupka 0,5m od DDR. Zweryfikowaé skrajnie na istniejacym oznakowaniu
w zakresie projekiu.

* Na dowigzaniu chodnika 7KD-Dxs przy ul. Bukowskie] poprawi¢ oznakowanie pionowe
(C-13a po prawej stronie zamiast istniejacego). Wyokraglié droge dla roweréw oraz
dostosowaé stupki blokujgce do aktualnych standardéw. Wprowadzié faktury FON.

= Arkusz 2. Wyprostowaé niebezpieczng geometrie DDR na koricach obiektu. Zastosowadé fuki

R20 i poprawi¢ widocznoéé przez odsunigcie odgieé od barier.

5. W zakresie terendw zieleni

e W pkt. 1.2 opisu nalezy zaznaczy¢, ze opracowanie jest réwniez integracyjna czescia
drogowego projektu wykonawczego | ma stuzyé wdroZeniu opisanych czynno&ci w trakcie
realizacji zadania i po jego zakoriczeniu (pielegnacja gwarancyjna odtworzone] zieleni).

* ZDM nie wyraza zgody na usuniecie drzew z powodu kolizji z projektowanymi sieciami
uzbrojenia podziemnego. Narady koordynacyjne m.in. na ul. Lesnych Skrzatéw dotychczas
uzgadniane byly z uwagami zastosowania przeciskéw lub zmiany przebiegu instalacji, w celu
ochrony istniejacej zieleni i jej zachowania. Jednakze majac na uwadze stan drzew
z nr inwentaryzacyjnymi 35, 36, 37, 127, 128 i ich lokalizacjg (wrastanie w ogrodzenie) ZDM
akceptuje zamiar ich wycinki w ramach prac pielegnacyjno-porzadkowych. Wobec tego
nalezy zmieni¢ opis przyczyny ich usunigcia w pkt 3.1 oraz w tabeli 5.3 z zestawieniem.

* W pkt 4.1 nalezy wskaza¢ obowigzkowe wygrodzenie terenu zieleni nie tylko krzewow jak
w podpunkcie e). Wygrodzenie ma dotyczy¢ takze drzew, fgki kwietnej i wszystkich
powierzchni zieleni, kiére narazone sg na skladowanie materialéw budowlanych oraz
Z zajeidzanie przez maszyny | pojazdy dostawcze, w tym prywatne samachody
pracownikow. Metalowe ogrodzenie nalezy ustawié przed rozpoczgciem prac budowlanych.
Jezeli po zakoficzeniu budowy zaistnieje problem z parkowaniem w terenach zisleni
pojazdéw ekip wykariczajacych lokale mieszkaniowe, Inwestor bedzie réwniez zobowigzany
do tymczasowego zabezpieczenia zielni poprzez montaz drewnianych palikéw
i do dodatkowych odtworzen zniszczonsj zisleni.

Na mapie nalezy zaznaczy¢ odrgbnym szrafem lokalizacje faki kwietnej.
Na mapie nalezy wrysowaé lokalizacje wygrodzenia z paneli metalowych Iub z siatki lenej
zamocowanych na palach glgboko whitych w ziemie.

* Wymienione w pkt 4.1. d) drzewo z nr inw. 78 nalezy zaznaczyé rowniez na mapach
budowlanego projektu wykonawczego jako drzewo wymagajace szczegdinej ochrony
w zakresie nienaruszalnosci systeméw korzeniowych podczas budowy fragmentu chodnika.
W czeéc graficznej projektu wykonawczego dia tego przypadku nalezy dodaé szczegdt
W postaci przekroju poprzecznego, uwzgledniajac istniejacy system korzeniowy drzewa
i zastosowang technologie dla jego ochrony.

= W pkt 4.1 nalezy dopisac, ze istnieje calkowity zakaz naruszania i odcinania korzeni drzew
(poza przesadzanym drzewem, ktéry moze mied przycigty system zgodnie ze sziukg
ogrodnicza jako przygotowanie materialu do ponownego posadzenia w docelowej
lokalizacji).

» Tresé w pkt 4.1 j) nalezy zmienié na: Wszystkie prace zwigzane z zabezpieczeniem zieleni,
cigciami | zabiegami w obrebie koron i systeméw korzeniowych drzew oraz prace rwigzane
z peinym i skutecznym odtworzeniem zieleni nalezy zlecieé fachowym firmom ogrodniczym,
ktére dla Zarzadu Drog Misjskich sg Gwarantami obiektéw zieleni na ul. Leénych Skrzatéw
i ul. Bukowskiej".
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o W dokumentacji branzy zieleni brakuje projektu odtworzenia zieleni i szczegltowej
specyfikacji wykonania czynnoéci zwigzanych z przesadzeniem drzewa i jego intensywnej
pielegnacji przez okres min. 3 lat,

* Uwagal - Mozliwy termin przesadzenia drzewa to wiosna lub jesien.

* Do zaopiniowania nalezy przedstawié odrebng dokumentacje dotyczacyg przebudowy
lewoskretu na ul. Bukowskiej uwzgledniajgcg inwentaryzacje i przebudowe systemu
nawadniajgcego oraz projekt odtworzenia zieleni. Przeprojektowanie systemu
nawadniajgcego na ul. Bukowskiej nalezy zlecié¢ profesjonainej firmie, kiéra specjalizuje
w systemach nawadniajgcych zieleri. Sugerujemy firme PHU ,ADVISER". Nieprawidiowa
przebudowa systemu moze skutkowaé duzymi przysziymi stratami i niekontrolowanymi
wyciekami wody.

» Prace zwigzane z zabezpieczeniem, odiworzeniem/ zalozeniem zieleni i jej 3- letnig
pielegnacjg nalezy zlecié gwarantom obiektéw zieleni:

- dia ul. Leénych Skrzatéw — Zakladowi Ksztaftowania Zieleni GARDENS Grzegorz

Sobolewski ( ul. Potudniowa 73, 62-005 Promnica),

- dla ul. Bukowskiej — Spoice ,MAGARD" (ul. Lachowicka 24, 61-333 Poznan).

Nadzér nad ww. pracami dot. ochrony i odiworzenia zieleni nalezy powierzyé
doswiadczonemu inspektorowi branzy zieleni. Zalecamy skorzystac z ustug pracowni APAK,
p. Przemyslawa Turniaka, ktéry projektowat zieleh na ul. Lesnych Skrzatéw i prowadzit
nadzér autorski nad realizacjg projektu oraz nad jej zabezpieczeniem i odtworzeniem
podczas dotychczasowych zaje¢ pasa drogowego.

» ZDMwymaga, do czasu podpisania umowy uzyczenia nieruchomoéci na cele procedowania
wycinki drzew i krzewdw, przediozenia oéwiadczenia inwestora o zleceniu wskazanym
gwarantom zabezpieczenia, oditworzenia zieleni i przeprowadzenia pielegnacj
gwarancyjnej.

» Inwestor przed uzyskaniem zgody na zajgcie pasa drogowego jest zobowiazany przediozyé
kopie uméw podpisanych z wskazanymi gwarantami obiektéw zieleni na ul. Lesnych
Skrzatow i ul. Bukowskiej na realizacje ww. prace.

Tak jak w przypadku standardowych warunkéw dot. prac przy budowie sieci podziemnych,
dla ww. inwestycji rbwniez bedg obowigzaly nastepujgce zasady postepowania w sprawie
uszkodzer drzewostanu przyulicznego:

» W przypadku uszkodzenia starszych drzew (o obwodzie powyzej 25 cm mierzonym na wysokosci
100 cm od poziomu gruntu) w trakcie prowadzenia prac, np. uszkodzenia ich systeméw
korzeniowych, zmiany technologii na wykopowa, wykonawca zobowiazany jest do nasadzenia
miodych drzew w pasach drogowych Miasta Poznania. Suma obwodéw sadzonych miodych
drzew, mierzona na wysokosci 100 cm, musi byé réwna sumie obwodéw pni drzew uszkodzonych
mierzonych na wysokoéci 130 cm. Miode nasadzenia nalezy objaé dwuletnig pielegnacja
gwarancyjng, a uszkodzone roczng pielegnacia rehabilitacying na koszt wykonawcy.
W przypadku obumarcia posadzonych drzew w okresie pielegnacji gwarancyjnej, muszg byé
wymienione na koszt wykonawcy. Do wykonania nasadzer nalezy zatrudnié firme ogrodnicza,
ktdra dla ZDM jest gwarantem zieleni na danej ulicy.

* W przypadku uszkodzenia miodych drzew (o obwodzie do 25 em mierzonym na wysokosci 100
cm od poziomu gruntu) oraz krzewéw, nalezy zlecié zakupienie | sadzenie nowego materiatu
szkétkarskiego (o parametrach tozsamych z istniejgcymi w terenie), zgodnie z wymaganiami
inspektora ZDM. Drzewa/krzewy nalezy objaé dwuletnia pielegnacjg gwarancyjng.
Do odtworzenia ww. zieleni nalezy zatrudnié firme ogrodnicza, ktéra jest ZDM gwarantem zieleni
na danej ulicy.
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« Znaczgce zniszczenia roslin beda skutkowaty sankcjami karnymi natozonymi na inwestora
Iwykonawce zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.”

6. Uwagi inne

* Inwestor dokona regulacji terenowo-prawnej, przekaze bezptatnie na stan Miasta Poznania

nieruchomos¢ o oznaczeniach geodezyjnych dz. 1/25cz., ark, 07, obr. Lawica (38) pod droge
1 KD-Z.

Poprawiony projekt wraz z pisemnym ustosunkowaniem sig do wyzej wymienionych uwag nalezy
przediozy¢ do tut. Zarzadu celem uzgodnienia. Projekty prosimy ztozyé w minimum 2 egzemplarzach
wraz z wersja elektroniczng przestang na adres: kmacudzinska@zdm.poznan.pl

llr' \ .f1

P Z

Otrzymuja;
1. Adresat

2. UD(16.12.2022r.), PE (05.01.2022r.}, PZ (12.01.2023r.), RO (02.01.2023r.), DR (16.01.2023r.),
IPO (02.01.2023r.) wim
3. Wala

Sprawe prowadzi: Klaudla Macudzinska Wydziat Uzgodniefi Zewnetrznych ZOM, tel. 61 64 77 283
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ZDM-1U.4110.119.2022 26 Poznar, dnla 24 marca 2023r,

ATAL S.A.
Ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

MW-Projekt — Drogowa Pracownia
Projektowa Marcin Wawrzyniak
Ul. Wikiinowa 5 lok. 16

61-457 Poznari

Dotyezy: przebudowy ul. Lednych Skrzatéw w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankow
autobusowych i likwidacja dwéch zjazdéw z odtworzeniem elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi
dojazdowej 7KD-Dxs wraz z budows zjazdu publicznego z projekiowanego csiedla i wydiuzenie
lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzqcego w ul. Lesnych Skrzatéw w zwigzku z budowa osiedla
mieszkaniowego na dziatkach 1/10,1/13, 1/15, ark. 07, obreb tawica(38) przy ul. Lesnych Skrzatéw
w Poznaniu - wyjasénienie uwag

W odpowiedzi na Paristwa wniosek nr 016/proj_nr_0360_Lesnych Skrzatéw z dnia 01.03.2023r. (wplyw
do ZDM 02.03.2023r., UNP ZDM-23-28466) w ww. sprawie, Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu informuje,
2e:

W zakresie konstrukgji | uzytych materialow
« Frezowanie | wymiana warstwy &cierainej jezdni na ul. Lesnych Skrzatéw nalezy wykonaé zgodnie
z pismem ZDM-IU.4110.118.2022.19 z dnia 01.02.2023r.

W zakresie infrastruktury rowerowej

» Ad 4.1 Jest zgoda na zastosowanie przejazdu rowerowego i przejécia. Minimalna szerokosé
dwukierunkowego przejazdu to 3m,

* Ad 4.6 Nie ma w rozporzadzeniu takiego znaku jak C-13/16a. Tarcze nalezy wymienié na C-13a.
Wiasnie w projektowanym chodniku nalezy uwzglgdni¢ wyokraglenie droge dla roweréw (DDR) tak,
aby byta mozliwoé¢ wjechania na DDR z 7KD-Dxs. Rower nie zakrgca w miejscu, ma swéj promien.

= Ad 4.7 Nie jest zrozumiale dlaczego ma zrezygnowaé z uwagi dotyczgcej bezpieczenstwa ruchu
rowerowego utrzymujac jedynie zakres poprawiajacy przepustowoéé ul, Bukowskiej. Rozwigzanie
rowerowe przy wiadukcie jest niebezpieczne, tam nie moga sie minaé: dwa rowery, a doprowadzenie
do przejezdnosci nie jest skomplikowane i kosztowna. Rozwigzanie dotyczy mieszkancow
budowanego osiedia i jest zwigzane ze zwigkszonym ruchem, ktéry bedzie wygenerowany przez
osiedle,

W zatgczeniu widok na waska, przyklejong do bariery droge dla roweréw z geometrig od ekierki na
ktdrej nie moga ming¢ sie dwa rowery.

W zakresie terendw zieleni
* Przyjmuje do wiadomosci wyjasnienia — informacje firmy projekiowej MW PROJEKT, ze
uwzgledniono lub zostang uwzglednione uwagi ZDM w zakresie zieleni dia realizacji inwestycji w
pasie drogowym ul, Lesnych Skrzatow | ul. Bukowskiej.
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¢ Jednakze zapewniania projektanta powinny zostaé zweryfikowane | potwierdzone zmieniona/
uzupetniong dokumentacja projektows, ktérej inwestor nie przedstawil,

Zatgeznik:
1. Widok na waska, przykiejong do bariery dioge dia rowerbw z geometria od eklerki na kidre] nie moga minaé sie dwa
rowery.

Otrzymula;
1. Adresat,
2. PE(13.02.2023r.), DR (23.03.2023r.), PZ (23.03.2023r.) wim
3. Wa/a

Sprawg prowadzi: Klaudia Macudzifiska Wydzial Uzgodnieri Zewngtrznych ZDM, tel. 61 B4 77 283
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ZDM-1U.4110.119.2022.33 Poznan, dnia 04 maja 2023r,

ATAL S.A.
Ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

MW-Projekt — Drogowa Pracownia
Projektowa Marcin Wawrzyniak
UL Wiklinowa 5 lok. 16

61-457 Poznan

Dotyczy: przebudowy ul. Lesnych Skrzatdw w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankéw
autobusowych i likwidacja dwéch Zjazdow z odtworzeniem elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi
dojazdowej 7KD-Dxs wraz z budowg zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydiuzenie
lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzgcego w ul. Lesnych Skrzatéw w zwiazku z budowg osiedla
mieszkaniowego na dziatkach 1/10, 1/13, 1/15, ark. 07, obreb tawica(38) przy ul. Lednych Skrzataw
w Poznaniu — wyjagnienie uwag

W odpowiedzi na Paristwa wniosek (e-mail) z dnia 17.04.2023r. (wplyw do ZDM 17.04.2023r. UNP ZDM-
23-52143) w ww. sprawie, Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu informuje, ze:

* W zakresie infrastruktury rowerowej potwierdza | akceptuje rozwigzanie na ul. Bukowskiej.
Rekomenduje sig dodatkowe oddzielenie chodnika od DOR na obiekgcie linig krawedziowa.
* W zakresie przestrzeni publicznej i estetki akceptuje wyjasnienia projektanta.
Niezaleznie od powyzszego, po przeprowadzonej ponownie analizie projekiu wnioskuje o :
* Nie stosowanie wskazanych w projekcie oznaczenh FON ze wzgledu, ze uwarunkowania
przestrzenne i organizacja ruchu powodujg, ze komunikat w tym zakresie dla oséb niewidomych

bedzie nie do odczytania: . _
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» Nalezy dokona¢ korekty uktadu FON pozostawiajgc wylgcznie fakture bezpieczersiwa |
kierunkowg przy przejsciu:

Otrzymuja;
1. Adresat,

2. PE (28.04.2023r,), DR (26.04.2023r) wim

3. WWafe

Sprawe prowadzi: Klaudia Macudzinska Wydzial Uzgodnien Zewnetrznych ZDM, tel. 61 84 77 283
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ZDM-1U.4110.119,2022.37 Poznan, dnia 16 czerwca 2023r

ATAL S.A.
Ul. Stawowa 27
43-400 Cieszyn

MW-Projekt — Drogowa Pracownia
Projektowa Marcin Wawrzyniak
Ul Wiklinowa 5 lok. 16

61-457 Poznan

Dotyczy: przebudowy ul. Leénych Skrzatéw w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankéw
autobusowych i likwidacja dwéch zjazdéw z odtworzeniem elementéw pasa drogowego, przebudowa drogi
dojazdowej 7KD-Dxs wraz z budews zjazdu publicznego z projektowanego osiedla i wydtuzenie
lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzacego w ul. Lesnych Skrzatéw w zwigzku z budows osiedla
mieszkaniowego na dziatkach 1/10, 1/13, 1115, ark. 07, obreb Lawica(38) przy ul. Leénych Skrzatow
w Poznaniu - projekt koncepcyjny, statej organizacjii ruchu, inwentaryzacji dendrologicznej wraz
z projektem ochrony zielni.

W odpowiedzi na Paristwa wniosek nr 01 7lproj_nr_0360_Lesnych Skrzatéw z dn. 10.05.2023r. (wptyw
do ZDM 10.05.2023r., UNP ZDM-23-63093) w ww. sprawie, Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu informuje,
iz uzgadnia koncepcje z uwagami do realizacji na etapie projekiu drogowego:

= Pod chodnikami z kostki betonowej, z Piyt betonowych oraz na peronach autobusowych nalezy
zamiast C1,5/2,0 przyja¢ podbudowe zasadnicza z betonu cementowego C8/10,

¢ Tablice uchylne U-24 musza mieé podstawg w kolorze bialym z oczkami odblaskowymi z obu stron
W kolorze bialym natomiast element uchyiny (chorggiewka) powinna byé w kolorze czerwonym
z odblaskiem z obu stron w kolorze biatym, Wymiary: 220%150x285mm, grubosé podstawy: 25mm.

* Tablice uchyine U-24 musza mieé¢ konstrukcje podatng w celu zabezpieczenia przed zniszczeniem
wskutek najechania pojazdu. Elementy te nie powinny podczas zgigcia zatamywac sie ani tak
odksztatcac trwale, by odblyénik byt trwale zaslonigty, choéby czesciowo. Podstawa z materiatu
wytrzymujgcego przejazdy pojazdéw samochodowych, zawierajgca element odblaskowy
umieszczony w ten sposéb, aby zapewniat widzialnose w nocy, a takze w czasie opadéw deszczu.
Profil podstawy nie powinien mieé¢ zadnych ostrych krawedzi od strony najezdzane] przez pojazdy.
Montaz znaku do nawierzchni za pomoca kieju lub kotwiczony przy pomocy kotkéw rozporowych.

= Punktowe elementy odblaskowe musza by¢ biate (w opisie jest wpisane, ze 26ite).

* Ul Bukowska —nalezy skorygowaé piktogramy P-23 po prawe| stronie DDR zgodnie z kierunkiem
iazdy. Oznakowanie pionowe drogi dia roweréw/chodnik skorygowac zgodnie ze zmiang geometrii
drogi dia roweréw / chodnika,

* Na wlocie drogi dla roweréw w 7KD-Dxs nalezy zastosowa¢ znak C-13/16 (rower po prawej)
(na odwrocie ¢-13a),

¢ Przejazd rowerowy musi mie¢ czerwony podkiad.

» Zastosowat 3 zamiast 2 stojakéw rowerowych na parkingu przy zjezdzie nr 1.

* W projekcie drogowym nalezy przedstawiaé szczegdt przekroju poprzecznego chodnika
uwzgledniajgcy usytuowanie drzewa z nr inw. 78, jego systemu korzeniowego z wskazaniem
wybranego rozwigzania, w celu jego ochrony.
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= Inwentaryzacja dendrologiczna, projekt gospodarki drzewostanem, projekt ochrony zieleni:

- dla zabezpieczenia zieleni nalezy zaprojektowa¢ liniowe wygrodzenia terentw zieleni nie tylko
wokét pojedynczych drzew (wprowadzic réwnie2 w projekcie budowlanym),

— nhalezy dgzyé do skutecznego uchronienia systemu korzeniowego drzewa z nr. inw. 78 (lipa
drobnolistna o obwodzie pnia 244 cm). Zapis w projekcie o recznym wykopie ,zaledwie
na gigbokoéé 22em” nie gwarantuje naruszalnodci systemu korzeniowego ww. lipy, gdyz drzewo
korzeni sig plytko i talerzowo. Nalezy przedstawic projekt ochrony drzew | rozwoju terenéw zieleni
sporzadzony zgodnie z zarzadzeniem nr 399/2022/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 17 maja
2022r.

— Prace w zieleni nalezy prowadzi¢ pod nadzorem inspekiora ds. zieleni.

Nalezy przedstawi¢ kompletng dokumentacje w zakresie zieleni zgodnie z uwagami podanymi
we wezedniejszym pismie ZDM nr ZDM-1U.4110.119.2022.19 z dnia 01.02.2023r..

Otrzymuja;
1. Adresat,
2. PE, DR, RO, UD, PZ wim
3 IUala

Sprawg prowadzi: Klaudia Macudziriska Wydzial Uzgodnier Zewnetrznych ZDM, tel. 61 64 77 283

POZnan"

Zarzad Drég Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan
tel. +48 61 646 33 44 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm poznan.pl | www.zdm.poznan pl
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ZRAZAD Df
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M5 MIEJSHICH
Wilcz Pomman, dnia 9 listopada 2023 1.
] ZDM-UL4500.1.76.2023
(56) wip/1-76/2023

61 G64- 00, fax &1

Dotyczy: uswmigcia kolizji oswietlenia drogowego z planowanq przebudowy ulicy Lesnych Skrzatow w Poznaniu
'I."lrs.nmh na usunigcie kolizji ismisjacego ofwistlenia drogowego z plancwana przebudows ulicy Lesnych Skazatow w Poznaniu:

4

12

13

i4

15.
i6.

17
18

19

Easilanie kolidujgcego oswietlenia pozostawic bez zmian - S0307 Lesnych Skrratow

zasilanie oraz sherowanie rozdzielnic - bez zodan

zaberpieczenia praedlicenikowe - bez zmian

moc zainstalowana - nie ulegnie rwigkszenin.

W celu nsuniecia kolizji nalezy.

. cwmdm:m:amngedmmqmnsmngﬂem:;l przebudows cEwistlenia, zapewmiajgc spelnienie wymagan

. p@mﬁm&wmmmm j mstalaci

»  ma kolidwacych odoinkach ulofyé w obszarze niskolizyfym nowe oddnkd lmi kablows] min typu YAKY 435mm:; nalezy
zachowat normatywne odleglosd od nmych mediow

s opracowad projeld cfwistlenia dla nowe lokalizai kolidujgoych siupow, = uwzglednieniem wymagan nomry PIN-ER 13201

. rueshaswmhmﬂnﬁkahﬁpﬂmwmﬂ!nmu dzx:rqmm’azw

. hmwmmmmmmmwmmmmﬁmmm

Zarzgd Drog Migjskich sustz:ega sobie koniecznosé Ddbum robét zanikajacych. Wykonawca wykena i przed odbiorem
przekaze do ZDM (w formie elekirorecene)) dokumentacie fotograficeng nstalaci przed przebudows oraz prowadzenych
Prac. Ze szezegolnym uwzglednieniom prac zanikowych

W projekcie uwzglednic:

& wycnke galeri wokol Latamd § opraw céwistiemiowych,

b shupy ustawic tak. aby wneld majdowaly sig od strony chodnilea, hib w sposob zapewniajgey bezpiscme prowadzanie prac

konsarwacyjrych,
c s!q:rynnlmpnsadnw:ciak aby dolna kraweds wngld slupows] majdowala sig nie mnis] niz 60 cn nad poziomem. teren

€} calg projekiowans mstalage usyinowar na dzialkach stanowiacych pas drogowy Zarzadzany preez Zarzad Dinog Miejskich
Calosf prac wykonal zgodnie z PBUE i PM. W zakresie ochrony przeciwporazeniowe] nalezy spelnic wymagania
PR-HD 60364-1:2010.

Linie kablowe na mostach, wiaduktach i kladkach nalefy projektowac tak, aby byla moiliwa ich eksploatacja a takde

PR,

Stosowad osprzet typowy i dostepny w kraju

Stosowac tabliczki/ zlacza kablowo-bezpiecenikowe umozliwiajace besnarzedziowy d.cstﬂ) do bezpiecznika.

Instalacje zaprojektowad w sposob umozliwisjgcy prowadszenie eksploatagi w sposéb bezpieceny - zapewmnié destep do
projektowanych urzadzen oraz mozliwosc eksploataci = podnoénika koszowego.

Wykonawea jest zobowigzany do powladomienia konserwatora oiwietlemia o odbiorze w terminie 5-cu dni pmed
proponowang dats, oraz dostarczenia do ZDM min 5 dni preed odbiorem dokumentadi powykonawczej, plnlnknluw badan,
zestawienia materialow zdemontowanych i zabudowanych, dokumentadi fotograficznej prowadzonych prac (ze
mczegéh}'m uwzglednieniem prac zamkowych w formie elekiTonicenej) oraz powykonawcza mwentaryzage geodezyjna
urzadren nzupelnions o zestawienie wspolzednych punkiow swietinych w standardzie WGS84

Wykonawea zobowiazany jest przed odbiorem dostarczyé plany ukladu drogowego = ofwietleniem w wersji elektroniczmej
w formacie dwg poprawicne powykonawczo.

Wizelkie prace wymagajgce ingerenci w isbmuejgey majgtek oiwiedenimr}' oraz pomiary konirolne wymagajg dopuszczenia
przez upowainionego pracownika firmy prowadzacej konserwacie na majatiu ZDM, po uprzednim uzgodnienin terminn
(el B0G4B2651).

Dokumentagje wykonawezg nalezy uzgodnic w ZDM. Preesylajac dokumentacje do usgodnienia nalesy preewidzied jeden
egzemplarz dla celow archiwalmych. Wraz = dokumentacjy nalefy dostarczyt kopie dokumentaci w wersji elektronicznej
w postad plikdw edytowalnych (w tym plany w formacie dwg oraz obliczenia fotomefryczne w pliku programu Dialux).
Caloéc prac nalegy wykonywad zgodnie = obowigzrnjacym Prawem Budowlanym.

W przypadiu demontaiu kolidujgcych elementow na majatin ZDM, materialy z demontazu dostarczyd na magazyn ZDM.
Waznosc warunkéw ustala sie na 1 rok od daty ich wystawienia.

W przypadiu smiany reednych terenn w obszarze ulogenia kabla oswisfleniowego, nalery sprawd=ic czy kabel
oéwistleniowy ulozony jest na normatywnej glebokosci wzgledem nowych rzednych terenu. Jezeli zajdzie taka potrzeba,
kabel nalezy ulozy< na normatywnej glebokoict.

Wilasnose urzqdzen oswietlenia drogowego pozostaje bez zmian.

Zalgenilc
Wymagania siawiang nowo progkaowanemu céwintheniu drog, oraz prasg dia pleszych w masdcie Foananiu = wytyrae dla progkianta

z up. Dyrektora ZDM Elektronicznie podpisany
Z-ca Naczelnila przez Piotr Jakub Fabiariski
Wydzialu Utraymania Data: 2023.11.09 11:59:44
Infrastrubtury Drogowsf <0100
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*2dm
ZDM-1U.4110.119.2022 52 Poznan, Zgodnie z datg w podpisie

MW-Projekt — Drogowa Pracownia
Projektowa Marcin Wawrzyniak
Ul. Wiklinowa 5 lok. 16

61-457 Poznan

DM-23-152711

Dotyczy: przebudowy ul. Lesnych Skrzatow w zakresie przebudowy zjazdu publicznego, przystankow
autobusowych i likwidacja dwoch zjazddw z odtworzeniem elementow pasa drogowego, przebudowa drogi
dojazdowej 7KD-Dxs wraz z budowg zjazdu publicznego z projekiowanego osiedla i wydiuzenie
lewoskretu na ul. Bukowskiej prowadzacego w ul. Lesnych Skrzatow w zwiazku z budowg osiedla
mieszkaniowego na dziatkach 1/10, 1/13, 1/15, ark. 07, obreb tawica(38) przy ul. Lednych Skrzatow
w Poznaniu — wydanie wytycznych i warunkdw technicznych dla budowy kanalu technologicznego craz
oswietlenia

W odpowiedzi na Paristwa wniosek nr 018/proj_nr_0360_Lesnych Skrzatow z dnia 02.10.2023r. (wphyw
do ZDM 04.10.2023r, UNP ZDM-23-134074) w ww. sprawie, Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu
przekazuje warunki i wylyczne w sprawie oswietienia oraz warunki techniczne dotyczace kanatu
technologicznego:

+ profil podstawowy, okreslony w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji
7 dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac kanaty
technologiczne (Dz.U. 2015, poz. 680), czyli profil 1x 110 mm + 3x 40 mm + 1x prefabrykowana
wigzka mikrorur (co najmnie] 7x12/8). W zalgczniku tym podane s3 szczegGtowe wymagania
techniczne.

+ Kanal technologiczny powinien by¢ zakonczony maksymalnie w granicy opracowania projektowego.
Projektowanym kanatem technologicznym nawigza¢ do istniejace] kanalizacji kablowe] w ulicy
Bukowskiej.

» Wszystkie prace nalezy wykonywac zgodnie z Prawem Budowlanym, normami branzowymi oraz
zgodnie z wytycznymi zawartymi w dokumencie ,Wytyczne do projektowania i budowy infrastruktury
teletechnicznej Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu®. Zaprojektowane rozwigzania techniczne i
zastosowane materiaty uzgodnic z ZDM.

+ Waznos¢ warunkow ustala sie na 12 miesiecy.

Naczelnik Wydziatu Uzgodnien Zewnetrznych

Podpisane przez: Adam Jan
Andrzejewski
Data: 2023.11.10 07:38:20 CET

POZnan

Zarzad Drog Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan
tel. +48 61 646 33 44 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm poznan pl | www zdm poznan pl
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Wytyczne do projektowania i budowy infrastruktury teletechnicznej

Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu

ver. 1.3 z dnia 16 maja 2023 r.

Rurociagi HDPE @ 40 mm powinny posiadac grubosc Scianki 3,7 mm, rowkowane, z warstwg poslizgows.
Rurociggi HDPE ¢ 110 mm powinny posiadac grubosc scianki min. 5 mm, a takie winny by¢ proste, w odcinkach,
jednoscienne, gladkie z kielichami z uszczelnieniem. Rury polietylenowe powinny wytrzymac prébe nadcisnieniem
powietrza 1 MPa w ciggu 30 min, a ubytek cisnienia przy pribie 24 godzinnej dla cisnienia 0,1 MPa nie powinien
byc wiekszy niz 10%. Pakiet mikrorur powinien by¢ gruboscienny, prefabrykowany i zawierac co najmnigj 7

mikrorur o srednicy 12/8 mm.

W przypadku przejic kanalizacjg pod drogami, linig tramwajows stosowac rury przepustowe polietylenowe,
gruboicienne RHDPEpP 110/6,3 zachowujgc min. glebokosci utozenia. Dla przejécia pod linig tramwajowg zachowaé
min. gtebokosc utozenia 1,5 m od giowki szyny. Dla przejsc pod wjazdami i drogami zachowac min. gtebokosc
utozenia 1,2 m. Na pozostatym terenie kanalizacje ukiadac na gtebokosci 0,8 (jesli wytyczne zarzadcy gruntu nie
wymagajg innej gtebokosci utozenia). Rurocigg kablowy musi zabezpieczac zaciggniety do niego kabel
swiattowodowy przed uszkodzeniami mechanicznymi na catej dlugosci ciggu. W potowie gfebokosci wykopu
powinna zostac utozona tasma ostrzegawcza z trwatym napisem ,, UWAGA KANAL TECHNOLOGICZNY” w kolorze
pomaranczowym o szerokosci min. 20 cm i grubosci 0,3 mm z perforowanymi otworami o srednicy co najmniej 10
mm. Bezpoirednio nad kanatami technologicznymi powinna zostac utozona tasma ostrzegawezo - lokalizacyjna z
trwatym napisem ,UWAGA KANAt TECHNOLOGICZNY” w kolorze pomaranczowym o szerokosci min. 20 cm i
grubosci 0,5 mm, z czynnikiem lokalizacyjnym w postaci tasmy kwasoodpornej o szerokosci co najmniej 25 mm i
grubosci co najmniej 0,1 mm z perforowanymi otworami o srednicy co najmniej 10 mm. Rury w gruncie powinny
by¢ prowadzone fagodnymi tukami. Prawidfowe ich utozenie powinno zostac potwierdzone badaniami szezelnosci
oraz kalibracja rurociggdw wykonanymi po zakoriczeniu prac montazowych. Projektowana kanalizacja powinna
umozliwiac je] wykorzystanie przez najblizsze 25-30 lat (czas zywotnosc poszczegélnych zainstalowanych

materiatow). Projekt powinien zaktadac 50% zapas dla kabli w budowanej kanalizacji w momencie instalacji.

Utozenie w gruncie rurociagu powinno by odpowiednie co do glebokosci wynikajace] z lokalnych warunkdw
terenowych, uzgodnier z wtascicielami gruntéw oraz dysponentami innych, istniejgcych urzadzen infrastruktury
technicznej, jednak nie mniej niz 0,8 m oraz w normatywnej odlegtosci od innych urzadzeri infrastruktury
technicznej - zgodnie z zaleceniami normy ZN-96/TPSA-013,

Zamawiajgcy wymaga normatywnego zabezpieczenia (pod wzgledem wody i gazu) rurociggu przy wejsciu
kanalizacji do budynku, pomieszczenia technicznego. Kanalizacja powinna byc utozona ze spadkiem skierowanym

od budynku tak, aby woda nie propagowata sie do pemieszczenia.

Rurociag kablowy musi byé wykonany z rur z polietylenu HDPE typu 40/3,7, o gestoici nie mnigjszej niz 0,943

Wytvezne do projektowania i budowy infrastruktury teletechniczne] Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu (wersja 1.3)
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g/cm3 i o wspdtczynniku ptyniecia (MFR) od 0,3 do 1,3 g/10 min wg ZN-96/TP5A-017 z wewnetrzng warstwa
poilizgowa. Rurociag kablowy musi zabezpieczad zaciggniety do niego kabel Swiattowodowy przed uszkodzeniami

mechanicznymi na catej dtugosci ciggu.

Na obszarach o zwigkszonym zagrozeniu uszkodzeniami mechanicznymi kabel swiattowodowy musi byc
utozony w rurociggu kablowym z rur o zwiekszonej grubosci scianki, badz rurociag kablowy musi by¢ utozony w
grubosciennych rurach ostonowych lub teletechnicznej kanalizacji pierwotnej. Dopuszczalne jest wtedy
zastosowanie rur typu HDPE 32/2,9. Rurociagi kablowe moga by¢ dodatkowo chronione przykrywami kablowymi.
Rurociag kablowy na przejsciach przez duze cieki wodne, zbiorniki i drogi musi by¢ zbudowany tylko z jednego

odcinka fabrykacyjnego. Rury przepustowe muszg byc taczone w sposdb szczelny.

Dla zapewnienia diugotrwate] sprawnosci i funkcjonalnesci rurocigg kablowy musi by¢ uszczelniony w
kazdym punkcie wg ZN-96/TPS5A-021, niedostepny dla zanieczyszezer statych i ptynnych zardwno w czasie budowy

jak i eksploatacji:

- pakiety mikro rur nalezy zabezpieczyé zadlepks/uszczelks koricows zamocowang na koricdwee kazdej
z mikro rurek
- rurociggi HDPE @ 40 mm naleiy zabezpieczyé zaslepka/uszczelks koricows
- rurociagi HDPE @ 110 mm nalezy zabezpieczyé zaslepka/uszczelks koricowa, dopuszcza sie stosowanie
korkéw styropianowych wykonanych z styropianu twardego
Dotyczy to wszystkich ciggdw zajetych dla kabla oraz ciggdw pustych.
W studniach przelotowych dlaz rur HDPE @ 40 mm oraz pakietu mikro rur nie dopuszcza sie ich przecinania,
bezwzglednie muszg tworzyc spojng catosc. Dopuszcza sie potgczenia za pomocg dedykowanych ztaczek. Dla
wszystkich rodzajow rur wysokosc umiejscowienia od dna studni kablowe] musi wynosic minimum 30
centymetrow.

Dla umozliwienia szczegdtowe] lokalizacji rurociagdw kablowych (dotyczy budowy kanalizacji skfadajacej sie
wytacznie z rur RHDPE 40, 32 lub mikrorurociggéw) z kablami Swiattowodowymi w terenie metodami
elektromagnetycznymi, réwnolegle z rurociggiem kablowym nalezy utozyé przewody elektryczne izolowane.
Przewody elektryczne muszay posiadad ciggtosé elektryczng na catej diugoici odcinkéw miedzyztaczowych, a

migjsca ich potaczen powinny byé chronione przed korozja.

W studniach kablowych winny by¢ zainstalowane puszki instalacyjne, w ktdrych nalezy wyprowadzac
korficowki przewodéw elektrycznych. Przy zasobnikach kablowych przewody elekiryczne winny byc

wyprowadzone na stupki oznaczeniowo — pomiarowe.,

Integralng czescig rurociggu kablowego s3 studnie i zasobniki kablowe przewidziane do instalacji oston
ztaczowych oraz zapaséw technologicznych kabla swiatfowodowego. Klasa wytrzymatesci studni powinna byc
dopasowana do miejsca mentazuy, lecz nie mnigj niz B 125. Studnie w drogach budowac, jake najazdowe z pokryws

klasy D400.

Wrytvezne do projektowania i budowy infrastruktury teletechniczne] Zarzadn Drog Miejskich w Poznaniu (wersja 1.3)
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Projektowane studnie powinny byé wymiaru min. SKR-2/SK-2 dla studni ztaczowych 1 podszafkowych oraz
min. SKR-1 dla studni przelotowych. Doboru wytrzymatosci studni i ramy/pokrywy dokonuje projektant w
uwzglednieniu do warunkdw terenowych. Montaz rurociggdw powinien byé wykonany estetycznie i funkcjonalnie
(min. montaz rurociagdw nie powinien by¢ wykonany w Swietle wejscia do studni np. SKR-2). llesc, rodzaj studni
oraz odlegtosci pomiedzy studniami powinny byé dostosowane do profilu budowanej kanalizacji. Maksymalna
odlegtosc pomiedzy studniami nie powinna przekraczac 100 m (dla kanalizacji budowanej z rurociggow @ 110 mm),
a odcinek kanalizacji powinien mie¢ prostoliniowy przebieg. Wysokos¢ montazu ramy studni powinna by¢
dostosowana do niwelety tereny wokot wybudowanej studni. Teren po prowadzonych pracach zawsze powinien
byc doprowadzony do stanu z przed przystapienia do prac. W przypadku rdznicy wysokosci terenu, pomiedzy
poziomem gruntu a poziomem studni, nalezy wyréwnac ziemig i zagescic teren wokdt zainstalowanej ramy.

Wszelkie odstepstwa od wytycznych muszg zostac uzgodnione z Zarzgdem Drog Miejskich na etapie realizacji.

W miejscach gdzie nie ma mozliwosci montazu studni z przyczyn terenowych lub uzgodnieniowych, a istnigje
koniecznos¢ wykonania zfgcza/zapasu nalezy projektowac zasobniki kablowe. Zasobniki kablowe, wykonane z
tworzyw sztucznych, muszg by¢ utozone w gruncie na gtebokosci min 0,7 m liczac od gorne] pokrywy.
Bezposrednio nad zasobnikami kablowymi nalezy uktadac markery kablowe umozliwiajgce péiniejszg szczegotows
lokalizacje zasobnikéw kablowych. Koniecznoic montaiu zasobnika kablowego powinna zostad kaidorazowo

uzgodniona z Przedstawicielem ZDM.

Wszystkie instalowane studnie kablowe muszg byc zabezpieczone przed dostepem osob nieupowaznionych
z wykorzystaniem pokryw typu ALDAZ/PIOCH zamykanych ktddka systemows okreslong przez Wydziat Zarzgdzania
Kryzysowego i Bezpieczeristwa Urzedu Miasta Poznania (Abloy lub LOB), ktdrg w uzgodnieniu z Zamawiajacym
dostarcza Wykonawca. Wszystkie studnie muszg by¢ wyposazone w pokrywy z logiem Miasta Poznan lub napis
MIASTO POZNAN oraz posiadac metalowy wywietrznik. Rama oraz pokrywa studni powinny zosta¢ wykonane w
technologii zeliwnej. W momencie zgioszenia gotowosci do odbioru prac elementy zeliwne (kofnierz ramy i
obramowanie pakrywy) wszystkich studni budowanych/rozbudowywanych w ramach zadania nalefy pomalowaé
farbg antykorozyjng (np. asfaltows). Osadnik studni nalezy uzupetnic o zwir. Typ ramy i pokrywy studni powinien
bye dobrany do migjsca montazu (rama wzmocniona, lekka). Niedopuszczalne jest wykonywanie dodatkowego
podwyzszenia pod ptyte gorna oraz wykonywanie skuc betonu korpusu studni w celu obnizenia wysokozci studni.
Poszczegdlne elementy zelbetowe montowac z zastosowaniem na ptaszczyznach pofaczen szybkowigzgcych
zapraw o dufej wytrzymatosci | odpornosci na dziatanie wdd opadowych. lloi¢ zaprawy dobierac tak, by po
montazu nastgpito wycisniecie jej nadmiaru na zewnatrz i do wewnatrz studni. Przed zasypaniem wykopu nalezy

wszystkie polaczenia dodatkowo zaizolowac tak jak pfaszczyzny prefabrykatow.

W przypadku koniecznosci wykonania otwordw wejsciowych w innych miejscach, niz wykonane fabrycznie,
nalezy wykonad je za pomocy wiertnicy z zastosowaniem koricdwki o Srednicy nieznacznie przekraczajgcej
srednice wprowadzanej rury. Niedopuszczalne jest wykonywanie otwordow metodg kucia. Przestrzen pomiedzy

rura i sciang studni wypetnic zapraws stosowang do montazu studni.

Wrytyezne do projektowania i budowy infrastruktury teletechnicznej Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu (wersja 1.3)

str. 99



W przypadku wprowadzenia do studni kablowej rury pierwotnej, przestrzen studnia - rura pierwotna
wypetnic zapraws stosowang do montazu studni. W przypadku wprowadzenia do studni kablowej rurociggdw
kablowych z zastesowaniem krdtkiego odcinka rury, jako przepustu nalezy przestrzen studnia - rura przepustowa
oraz przestrzen rura przepustowa — rurocigg kablowy wypetnic zapraws stosowana do montazu studni. Do

montazu wyposazenia studni, w tym pokryw zabezpieczajgcych, stosowac sruby nierdzewne.

Zasypywanie wykopu wykonywad warstwami z zageszezaniem do takiego stopnia zageszczenia by mozna

byto odtworzy¢ nawierzchnie terenu.

W studniach gdzie przewiduje sie pozostawienie zapasu kabla liniowego oraz gdzie projektuje sie ztacze
nalezy zamontowac stelaze zapasu STZK-2/4 lub alternatywne umozliwiajgce instalacje odpowiedniej dfugosci

zapasu.

Technika wykonywania robat ziemnych zalezy od miejsca prowadzenia robdt i rodzaju gruntu. W miejscach
o duzym nasyceniu innymi instalacjami pedziemnymi, w miejscach planowanych zblizen lub skrzyzowan z tymi

instalacjami roboty nalezy prowadzic recznie w sposéb uniemozliwiajacy uszkodzenie istnigjgcych instalacji.

Dno wykopu przed ufozeniem rurociggu kablowego musi byé wolne od kamieni, elementéw metalowych,
gruzu i innych zanieczyszczen. Na tak przygotowane dno wykopu nalezy naniesé 10 cm warstwe piasku —wykonac
tzw. podsypke piaskowa. Rury uktadac na gtebokosci 0,8m liczac od poziomu terenu. Pierwsze co najmnigj 10 cm
przysypania rurociggu musi by¢ wytacznie piaskiem. Pozostata czesS¢ moie zostad uzupetniona przesianym

gruntem rodzimym, pozbawionym kamieni i gruzu oraz innych zanieczyszczen.
W miejscach zblizeri i skrzyzowan z innymi instalacjami nalezy stosowac ostony rur i ostony istniejgcych
instalacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Wyznaczony przedstawiciel Zamawiajgcego powinien odbierac przed zasypaniem prace ulegajgce

zakryciu, po uprzednim zawiadomieniu od Wykenawcy.

Instalacje wewngtrz budynkowe nalezy wykonywa¢ w uzgodnieniu z Wiascicielem/Zarzadeg danej
nieruchomosci. Zalecanym jest montaz koryt metalowych, jeili miejsce instalacji na to pozwala. Elementy
sktadowe koryt kablowych powinny zostac uziemione poprzez zrownanie potencjatéw poszczegd Inych elementdw
(tgczniki links zielono-zdttg min. 6 mm?) oraz uziemienie z dwdch stron konstrukcji koryta do uziomu dostepnego

w budynku.

Szczegolowe wymagania techniczne dla kanalu technologicznego zawarte sg w Rozporzadzeniu

Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21.04.2015 r. (Dz.U. 2015 poz. 680).

Wrytvezne do projektowanda i budowy infrastruktury reletechnicznej Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu (wersja 1.3)
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Wymagania stawiane nowoprojektowanemu oswietleniu drog oraz przejsc dla pieszych
w miescie Poznaniu - wytyczne dla projektanta

ne:

Projekiowane oswietlenie musi speiniac wymagania aktualng] normy PN-EN 13201 oraz Rozporzadzenia Komisji WE nr 24572009
Oprawy oswiet/eniowe

projekt nalezy wykonac w oparciu o oprawy z zrodiami Swiatha w technologii LED (ew. inne rozwiazania po wezesnisjszym uzgodnieniu)

stopien achrony kamory Zrédia co najme] [PED, stopier ochrony komary osprzetu co najmnie] 1P53

dla opraw oﬁé'gléeﬂenia parkowego sprawnosc oprawy (LOR.) co najmnigj 076, dla opraw oswietlenia drogowsgo sprawncst oprawy (LOR)
co najmniej 0,

ograniczenie emis) Swiath emiowaneae w strong nicbaskionu (nie dotyezy iluminacii)

zgodnost produktu z normami PN-EN 60598, PN-EN 55015, PN-EN 61547, PN-EN 61000-3-2, PN-EN 61000-3-3, PN-EN 62471, oraz dyrektywami
LVD 2006/95/EC, EMC 2004/108/EC

oprawa wyposaZona w zasdacz programowany pozwalajacy na pomiar CZasu pracy Oprawy Ofaz ZUZYCE energi, wyposazony w interfejs DALY
umozlwizjacy phynng regulacie nateZenia ofwietienia w zakresie 10-100% oraz pozwalajscy na zaprogramowanis godzin redukci natezena
oswnetlenia w pracy autonomicznej (min. 5 stopni redukgii), o parametrach w zakresie requlacy natezenia 40-100%: cos @ 20,93, wepdlezynnik mocy
(PF) =090, THD<25%;

W zaleznosci od kategoni drogi zaleca sig prayjac jeden z dwoch schematow redukcl poziomu Swiecenia:
ZDM DM ZOM DiM2
Lp Godzny pegiom Swiscania [ Godziny poicen Swiecenia
1 15:00-2130 00 [ 15:00-20:30 100%
7 302230 0% H 20302130 B
3 22:30-0430 o 3 21300500 [
2 04300530 B0% 4 05:00-06:00 s
5 05:30-08.00 100% 5 06.00-05:00 100%

X — peziom redus] wyniksiacy 2 obiiczen fobomatrycznych

w przypadku drog o GuZym NaiEZeniy ruchu Zaeca sie usiaknis indyaiduanie 2 poziomow redukcy w 2 prEedzialach

CEZ=SOWYCN W Zaiefnessi o SRtyCEnyCh goozin mrksiszenia natedenis nachu
oprawa przysiosowana do wspdipracy ze sterownikiem umodiwiaiacym cbustronng komurikacie systemu sterowania z oprawa w standardzie DALI
oraz redukgje mocy | strumienia Swistinego (OLC), wyposazona w gniazdo (géme) | sterownik zgodne ze standardem Z04i (Zhaga Book 18).
w uzgodnionych przypadkach zasilacz oprawy powinien umoziwiad redukce stumienia Swistinego riwniez poprzez redukcig napigcia zasilania
oprawa powinna byé wyposazona w panel LED o wepdlczynniku utrzymania strummenia swietinego w czasie 100000 h min. 195 oraz wspdtczynniku
awaryjnosci w czasie 100 000 h nie prekraczajacym 10% (zgodnie z normami IEC).
z kazdej oprawy do wngki slupowe] nalezy wyprowadzié przewody sygnatowe do podigczenia interfejsu DALL zakofczone we wnekach zlaczkami
Z-bieq. zgodnymi z wiyczkami Wago Winsta mini special (aray B-coded 890-252).
oprawa musi by¢ wyposazona w srupe soczewek kszialtujacych rozsyt wiatla w kidrym kazda dioda na panelu LED powinna posiadac indyu.ddualn;r
element optyczny o fakie] samej d-laraktefystyne w celu wyeliminowania moziwoéci zmiany rozsyls Swiatlh w przypadku przepalenia sie
ktdregkolwiek z diod; w takie) sytuaci zmianie moZe wlec jedynie strumiefi Swieting emitowany przez oprawe a iz jg| rozeyt éwiatla (zachowanie
rommomiermasc ofwietienia). Panel LED musi byé wyposazony w zlacze, kidre w raze awani powinno umozlwiac jego szybka wymiang
oprawa w | klasie ochronnosci (w Il K. ochronnosci w uzasadnionych preypadkach) wyposazona w zabezpieczeme przecwprzepigciows
zapswniajace ochrone przed wislokratnymi przepigciami man. 0KV
oprawy pownny Zostad przez producenia oznaczone w sposob trwaly napisem umieszczonym na chudowie w sposob czytelny w swietle dziennym,
w migjscy widocznym z ziemi, o trescl ZDM Poznan”™

214 wymagany stopien skompensowania mocy bisme] instalacji O<tg =04

2.15. minimalny okres gwarancyi T lat na wszysthie elementy oprawy w tym spadek strumienia nie wigkszy od deklarowanego.

216 oprawy powinny posiadac ceryfikaty CF, ceryfikat Zhaga-D4i (Z04i) oraz wydany przez niszaleine laboratorium akredytowane certyfikat ENEC+

3. Stupy oswietleniowe

31, cpelnienie wymagan normy PN-EN 40

32 w przypadky stosowania slupdw sluminiowych minimalng grubost dcianki slupa na wysckodcl wneki to dmm, zastosowane shupy muszg byé
anodowane, pokryte elastomerem do wysokoscl wnghi shipowe).

33 wprzypadku stosowania stupdw stalowych minimalna grubost Scianki stupa na wysokodci wneki 1o 3mm

34, shupy musza posiadad moziwosdt mocowania we wnecs slupawe; tabliczek bezpieczrikowych.

35 jako zaberzpieczenia opraw siosowat we wnekach slupowych bezpieczniki toplkowe o pradzie dostosowanym do mocy oprawy (24 44 BA)

36, mozmost dostepu do zabezpieczen we wnece bez uycia narzedzi

37, dokonad numeraci shupow ::: gdzie - XXX- numer szafki ofwietleniowe] ¥"YY- koleiny numer shapa w zasiegu

38 w przypadiu projekiowania stupdw wepdlnych z innymi instalaciami (np. sygnalzacia swietiha) kazda instalaga musi pesiadac wiasna wneke
rewizyjna, Przez pozostate wngki powinna byé prowadzona w opisane; rurze oclonowe, zapewniajacs] separaci instalacji.

4. Linie kablowe | szafy oswietleniowe

4.1, projekiowane finie kablowe musz3 spefniac wymagania normy SEF N SEP-E-D04

42, kable pod nawierzchniami utwardzonymi 1 wjazdami prowadzié w rurach cslonowych o odpomosci na Sciskanie min. 70N

43 do zaslania siosowat kable elekhoenergetym& o zylach wykonanych z alummnium (w masadnlonych rzypadkach m)edzane] w powdoce
i izolacy pobwinitows) (YAKY) o iloSci 2yt co najmmie] £ | przekroju poprzecanym (dla aluminium) co ngimnis] 25mm? (z uwagl na wytrzymakosé
mechaniczng).

44, poszczeadine obwody oSwietieniowe powinny bye rozfazowane, w przypadku instalaci 1 fazowsj zastosowaé takze habel 4 Zylowy, kiorego
wszysthie Zyly powinny zostad podiaczone pod napcie, umaozliwiajacy w przyszioscl dalsza rozbudows oswietlena. Instalacia wewnatrz S0 powinna
byé wykonana jak dla zasilania 3Hazowego,

45, przewidzied montaz sterownikaw zastzpujacych zegary astronomiczne w kazde] nowej SO

46, projekiowsc pofaczenia rezerwowe z sasisdnimi zasiegami céwistleniowymi

47, wykonana nowa fub modemizowana rozdzisnica ma speiniac nastepujace wymagania:
- szczeinodE co najmnie; IP 44, 11 klasa ochronnosci
- szafa dwudzielna — czest | {pomiarowa) ctwierana przez kazde z zamkniec (pracownik ENEA Operator dysponuacy swoim kluczem systemowym
oraz serwisant dysponujacy swoim kluczem systemowym), czesc Il (zabezpieczenia obwodowe) oiwierana tylko przez jedno zamknigoie (seraisant
dysponujacy swoim kluczem systemowym), W przypadku montazu uldadu pomiarowego w zlaczu pomiarowym Enea Operator czese | (pomiarowa)
nie jest wymagana.
- przewndzied w projekiowane] badz modemizowane) S0 misieca dia ukladow kompensacy mocy biemey
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- szafka ofwietieniowa zaprojektowana w migjscu umozliwiajacym dojazd | zaparkowane przy szafce pojazdu serwisowego
- jako wyposazenie standardowe SO nalezy przewidzie griazdo serwisowe, oéwietlenie wnetrza, grzafhe z termostatem (o mocy do 40W) oraz
kiezzef na dakumenty w formacie Ad ze schematem 50 oraz schematem zasilans] z 50 instalach (zasiegiem) wydrukowanych na papierze
odpomym na wilgot z zastosowaniem techniki druku odpome] na wilgod | temperatury -20°C do 80°C
48, jsko zabezpieczema przedicanikowe stosowac zabezpieczenia typu BM (wzglednie instalacyjne ograniczniki macy), jako zabezpiezenia chwodow
stosowat bezpieczniki topikowe D lub Bi
49, zalicanikowo w czesci obwodowe] umiescié roziaeanik odigezagey zasilanie wezystkich cbwoddw i faz (np. typu FR)
410, wezystkie pofaczenia Srubowe nalezy przed zmontowamem zabezpieczyt przed korozja za pomoca wiasciwych smarow bezlwasowych
5. Sterownik oswietlenia
51.  Sterownik montowany w kazdej szafce céwicetleniows
52. Parametry sterownika
Zataczanie | witaczanie cewietlena zgodnie 2 tabels wechodow | Zachodow sloncs
mm@SzmqmmmmJ
up[jmﬁierméﬁmscp:d‘qczenia Za pomiocy innego lacza (np. swiatiowod, LAN)
moziwost podiaczenia komputera senwisowego 2a pomoca polaczenia kablowego (za pomoca facza USE)
wiudowany odbiomik GPS pozwalajaey na okredlenic potoienia geograficeneno sterownika, oraz uwzglednianic =) informadi przy zalgczaniu
i wylazaniu céwistienia
gniazulo do podaczenia aneny zewnetrang] GRS
synchronizaga (Zasu Z Zegarem Setronomiczrym Z satelity
min. 2 wajsnaaﬂogme pozwalgjace podaczyt czujniki (np. naleenia Swiatia, opaddw deszrzu, wiatru, luminancii)
12 wejsc dwustanowych (np. do kontroll stanu caujnika oiwarcia 0, sianu przefacamika A-O-F, detelji stanu zalgczania stycmika)
2 weiscia do podisczenia coujnikow sheacych do zliczania natezenia uchu
& wyite umozliwiajacych miaczanie pmeg:t)d\ obwodow w szafce
pomiar napiRciai pradu oraz cos ¢ w poszezedinych fazach oraz mocy cyning] | AuEyte] energl
kontrola dziatania zabezpieczen cbwodowych, ng. pOPIZEZ poMmiar mocy
rejestracia zmierzonych wartodc napieda, pradu | cos @ dia poszczegiinych B2z oo 1 minuie presz ckres min. 30 dni
kontrola zanika fazy
Zapamictywanic Zmian stanu weist dwustanowych (stan, d3t i godzing z minutami améany stanu) — minimum 1000 zapisow
moZiwoic definiowania nazwy sterownika, zapamictywans] w sterownikiu, wykorzystywane] do automatyczns] identyfikadi sterownika podczss obshugi serwisowe)
przy polaczeniu kompuiera serwisowego bezposrednio ze sterowniidem
MoZwEt Zaefiniowania FaZnicy W CZacie ZA3.Zania poczezeadinych obwodow W oSl ogranicZenia wielkosal maksymalnego pragu rozuchowegn
moZiwost modyfikadi 1absl zalsezen | wilaczsn oswietleria [pierwsza tabela uzgodniona z ZDM)
modwost wprowadzania offsetow dia zalaczania | wylsczania oswictienia
moziwost amiany offsety przez cystem sterowania 2dalnie w zalenosd od wartned nateZena oswistienia na dedykowanych czunikach swiztla
moZawost rdefiniowania preenwy nocnej dia kazdego 7 & wyist oscbno
maZiost wyslania wiadomoscl SMS na zdefiniowane numery telefondw o Zdarzeniach typu zaiaczenie oéwistienia, wylsczenis ofwisfienia, ctany awaryine (np.
Zanik pogedyncze) kb wezystkich Bz, otwarcie S0, cpadsk mocy pobisrans) poniZe] definowansgo progy, brak cygnalu zataczenia stycanika — indywiduainis
definiowany zestaw informaci dia kazdego rameny)
»  gierownk przysiocowany do wepdipracy z przekiadnikami o pradae witemym 14
53, Nalezy zapewnic deiatanie sterownika w SO przez minimum £ godzing od momentu zaniku zasilania
54, Montowany sterownik naleiy doposazyc w przekladnik pradowy o pradzie pierwotnym dostosowanym do przewidywanege poboru [A]
i wiomym 1A, Jako zabezpieczenie zasilania sterownika zastosowat zabezpieczenie 5 o charakterystyce B i pradze A Ponadio zamontowat dwa
wylaczniki krancowe informujace o otwarciach drewi rozdzieini Wylagzniki kraficowe zabezpieczye bezpiecanikiem 5 o charalterystyce B
i pradzie B4 Sterownik wyposazyd w anteny: GPSi GPRS.
55, Nalezy zapewnic wspdfpracs sterownika z systemem nadzoru zainstalowsnym w ZDM.
56. Poszezegdine chwody zalaczane indywidualnie — szczegdly naleZy uzgodnié z Zamawiajacym.
5.7, Nalezy zapewnic minimum kontrole otwarcia SO, kontrole uszkodzenia zabezpieczen (obwodowych po uzgodnieniu w ZDM), kentrole pracy automat-
wylaczone-rgka, kontrole zalaczenia stycznikow. Szczegdly podiaczenia uzgodnic w ZDM.
6.  Podstawowe parametry sysfemu sterowania (w przypadku instalacii z kompletnym systemem sferowania z elementami wykonawczymi
w kazde] oprawie):
- Kﬂmﬁmdﬂrﬁmmﬁmzmmmnmmmgocgdme maneno standardu przesylania danych LonWorks zapewniajaoego wymiennoss elementow od
rozmych producentiw
MozZiwost requlaci mocy Oraz strumienia w zakeess 100%-0%
Nardzor nad pojedyncza oprawg
Sterowanis manuaine ofaz Serowanie SwWomatycne
Zalaczanie poszezegoinych obwoddw w ezafce indywiduaine
Kontrola uszkodzenia zabezpieczen w szafie (obwodowych po wezesnigizzym uzgodnieniu w ZDM)
Sygnalzacia stanow awaryjnych
Przesyianie darych po sieci 230V
Fieiestracia czasu pracy lamey
Zabezpieczenie temiczne
Moziwost montazu ukladu w opravie
Praca w temp. min, o 120°C
Informacia 0 otwarcu szafi owistienowe]
Informacia 0 obwarcu wneki
Informacia 0 owarciu oprawy
Crusnila natezenia ruchu (po uEgodnisniu w ZDM)
Caunik opadow (po uzgodnieni w ZDM)
W przypadku zastosowania systemdw sterowania po sied zasilajges] Z30VAC, syonaly steruigce musza spelniad europejska norme Cenelec.
W przypadku montazu kompletnego systemu sterowania nalezy umiescic w dokumentaci zapis o konieczroscl wykonania integracii systemu.
7. Przeharujgc dokumentacje do uzgodnienia, nalezy dostarczyc dodathowo w wersji elektronicznej obliczenia fotometryczne zgodnie
zZ wymaganiami szczegolnymi, plany projektowane] drogi wraz z oswietleniem (fub tyfko projektowanego oswietlenia jezeli droga nie jest
projektowana) w wersji edytowalnef w formacie dwyg oraz opis w postaci edytowalnego pliku w formacie pdf. Matenaly w wersji elekfromczng)
mazna przekazywac na nosnikach takich jak CD, DVD, pamige flash, po wezesnigjszym uzgodnieniu moZiwe jest rowniez przefazame drogg
alekfroniczng.
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8. Oswietlenie drogowe

8.1, W projekcie nalezy umisdcié zgodny z norma dobdr klacy céwietleniows] drogi oraz obliczenia fotometrycane dla ofwistlenia bez redukeji oraz
zredukowanago (godziny nocne). Do uzgodnienia dostarczyd riwniez obliczenia fotometryczne w wersji elekironiczne] w postaci pliku odezytywanego
przez ogolnodostepny program Dialux. Dane fotometryczne zastosowanych opraw musza byc ogdlnodestepne na stronie WWW producenta opraw.
82, W oprawach ofwietieniowych stosowad Zrodia Swiatha o temperaturze barwowe] 4000=Tb=4500 (powtarzalnoéé Th kolejrych apraw +200K)
o wekainiku oddawania barw RazT0, lub zgodnis z przekazanymi zalozeniami opracowania Poznan - Masterplan oéwistlenia.

9. Oswietlenie przejsc dia pieszych

91, Dia uzyskania wiasciwych warunkow céwietleniowych na przejéciu dla pieszych, céwietlenie nalezy zaprojekiowad zgodnie z opracowaniem
Ministerstwa Infrastrukiury Wytycane organizagi bezpiecznego ruchu pieszych - Wytycane prawidiowego céwictlenia przeisc dla pieszych”

911, Oéwietlenie musi céwietlad pieszych od strony nadiezdzajacych pojazddw, rowmiez w strefie oczekiwania. Stosowanie céwistlenia bezposrednio
nad centralng osia przejcia jest niedozwolone.

912 Oéwietlenie przejscia dia pieszych nie moze byé wylaczane w nocy.

913  Droga przed preejciem oraz za przejsciem musi byt ofwietlona zgodnie z wymaganiami nomy PN-EN 13201 w odleglosci min. 100m. Jesli to
konieczne, nalezy zwigkszyt poziom ofwietlenia drogowego.

914 W przypadku stosowania w oswietleniu drogowym systemiow redukci strumienia swietinego, oéwietlenie przejéeia dia pieszych przy cbaizonych
parametrach céwietlenia drogi, musi epeniac odpowiednie wymagania océwictleniowe.

915 Ofwietlenie przejécia powinno byt zatgezans oddzielnis.

916 W projekcie nalezy umieécié obliczenia fatometryczne dia ofwistlenia przejécia oraz jezdni w obrebie przejécia. W przypadku stosowania systeméw
redukeji strumicnia Swietinego nalezy przedstawic obliczenia fotometryczne rowniez dla oéwietlenia w czasie redukcji. Do uzgodnienia dostarczyé
rowniez obliczenia fotometryczne w wersji elekironiczne] w postac pliku odezytywanego przez ogdlnodostepny program Dialwc Dane
fotometryczne zastosowanych opraw musza byc ogdinodostepne na stronie WWW producenta opraw.

917, Dodatkowno po uzgodnieniu z inwestorem zaleca sie w uzasadnionych sytuacjach przewidziet moniaz akiywnego znaku D-6 (przejécie dla
pieszych) z podéwictieniem w momencie wykrycia pieszego w strefie oczekiwania oraz dodatkowych doziemnych markerow drogowych.

92 Oprawy céwictleniowe:

921 Oprawy o asymetrycznym rozsyle Swiztta dedykowane dla oéwietlenia przejéc dla pieszych.

922 Mozliwosé zmiany strumisnia Swistinego oprawy rdwniez w potaczeniu z aktywnymi systemami wykrywania ludzkis] aktywnosci.

923 Zrodla §m?ga o temperaturze barwowe] 5T00<Th<6700 (powiarzalnost temperatury barwowe] kolejnych opraw £200K) o wekaniku oddawania
kbarw Ra=T1).
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AQUANET RETENCJA

DW/WO/110651/2023
WO/80-2-KD224/2023

Poznan. 22/11/2023

Atal Spolka Akcyyna
Stawowa 27
43400 Cieszyann

Dotyczy: warunki techniczne odwodnienia planowanej do przebudowy ul. Lesnych Skrzatow,
Bukowskiej i drogi dojazdowej 7 KD-Dxs w ramach projektu pn.:
"Przebudowa ul Lesmych Skazatow w zakresie przebudowy zjazdu publicznego,
przyvstankow autobusowych i likwidacja dwoch zjazdow z odtworzeniem elementow
pasa drogowego. przebudowa drogi dojazdowej TED-Dxs wraz z budowa zjazdu
publicznego z projektowanego osiedla i wydluzenie lewoskretu na ul. Bukowskiej
prowadzacego w ul. Lesnych Skrzatow. w zwiazku z budowa osiedla mieszkaniowego
na dzialkach nr /10, 1/13 i 1/15. arkusz 07, obreb 0038 Lawica przy ul. Lesnych
Skrzatow w Poznaniu"

Aquanet Retencja Sp. z o.o.. dzalajac w muenm Aquanet S.A na podstawie umowy
o swiadczeme ushig. w odpowiedzi na prsmo wwWiv. sprawie oraz majac na mwadze:
« muejscowy plan zagospedarowama przestrzennego (mpzp) _w rejonte ulicy Lesnych
Skrzatéw™ oraz . Lawica 37 w Poznamu.
+ plan zagospodarowania terenu.
o umowe or IRT4711.04.2022 z da 06.11.2023r. zawarts nuedzy Miastem Poznan —
Zarzadem Drog Maejskich. ul Wilczak 17, 61-623 Poznan a Firmg Atal S A przv vl
Stawowey 27, 43400 Creszyn

formuye. co nastepuje:

Teren przeznaczeny pod planowana zabudowe lezy w zlewnt Kolektora Junkowslaego.

W ul. Lesnych Skrzatow 1 drodze boczney od te) ulicy (oznaczone) zgodme z mpzp jako 7 KD/Dxs),
przebiega sie¢ kanalizacyi deszezowe) o srednicy DN 300 — DN 800 z mur zelbetowych elsploatowana
przez Aquanet S A

Ponadio zgodme z Planem Adaptacyt do Zouan Klimatu Miasta Poznama do roku 2030 (Uchwala or
/144 VIIT2019 Rady Mhasta Poznama z dma 16 kwietia 2019r) oraz Studmm uwarnkowan 1
lnermunkow zagospodarowama przestrzennego Miasta Poznama z 2014 1. za priorviet przvieio zasade
maksymalnepo zatrzymiama 1 zagospodarowania wod opadowveh 1 roztopowyvch w muejscu ich

powstawama. Szczegolme powohyac sie na Dzalame 2.7 ww. Plamu. nalezy tworzve powierzchmowe
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odprowadzama wod opadowych 1 roztopowvch z jezdm ulic na pasy terenow mfiltmyacych, na
obszarach o mniejsze) mtensywnodcl zabudowy.
Podobne zalozema zapisane s3 w ww. mpzp. gdzie wskazane jest zagospodarowanie zielenia
wszystlich wolnych od urwardzenia fragmentow terendw, w tym drég.

W zwiazku z powyzszym. odwodniene projekiowanego pasa drogowego o fragmentv drog
(zgodme z zalacznikiem 1 1 2) w ilosci nie wiekszej niz dotychczas odprowadzanej nalezy
przewidzied poprzez 1stiejacy svstem kanalizacyi deszezowe), przez wpusty drogowe, ich ewentualng
wynuane lub nabudowanie nowvech wpustéw drogowveh. W przvpadku generowania dodatkowych
ilosei wod opadowych i roztopowych nalezy skierowac je do planowanego pasa zieleni lub
zagospodarowac w inny sposob.

Matenial projektowans) przebudowy siec: kanalizacy deszezowe) nalezy zaprojeldowac
zoodnie z wytveznynn . Projeldowanie, wykonawsnve sieci wodociagawveh i kanalizacyjmeh oraz
piovigezy. Mimagamia ogolie.” — altualne wydame Aquanet S A, jak rowmez | Standardh
materialowe sieci kanalizacyjiveh w obszarze d=ialania Aquaner 4™
Ponadio nalezy zaznaczyc. 17 trase projeliowanego uzbrojenia nalezy opracowac na mapach do celow
projekrowyeh woskalt 1:300 1 uzgodnic na Naradze Keordvnacyne) dzalajace) przy Geopozie. ul.
Gronowa 20 w Poznamu, a projelt techmezny kanahzacy deszczowe) opracowany na mapach z
wwzgledmentem projektu drogowego nalezy uzgodmé w Aquanet S.A Do projekiun techmcznego
nalezy dolaczyé mape stanu prawnego w zakresie projelrowanego uzbrojema (lub mape ewidencyina
Z Wypiseml z rejestru grunfu opatrzomvmi inuenng pieczatka 1 podpisem pracowmika osrodka
prowadzacego te ewidencye).

Przebudowans sie¢ kanalizacp deszczowe) nalezy zglosic do odbioru u Gestora siect
kanalizacyi deszezowej na terenie nuasta Poznania,

Nadnuemamy, ze w przvpadku rozsaczama wod opadowvch do gruntu mezbedne jest dolaczeme do
projektu opinti geotechmiczne) z okreslemem pozionm wod podziemnyeh wraz ze wskazamem
wspolezynmika infiltracy gruntu oraz stosownyeh obliczen.

Zwracamy takZze uwage. Ze realizacja urzadzen umwzliwiamjacvch odprowadzame waéd
opadowych 1 roztopowvch do gnmitn wiaze sie ze spelmemem wymogow opisanych w
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej 1 Zegluoi Srodladowe) w sprawie substancii
szezegolme szkodliwych dla drodowiska wodnego oraz warunkow jakie nalezy spelmec przy
wprowadzanmn do wod lub do zienmu sciekow. a takge przv odprowadzamu wod opadowych lub
roztopowyech do wad lub do urzadzen wodnyeh (Dz. Uz 20191 poz. 1311).

Na odprowadzenie wod opadowveh do gnmmu oraz na budowe wrzadzen wodnych nalezy uzyskac

pozwolenie wodnoprawne.
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Z wwag na rodza) zabudowy objete; przedmiotovym wmioskiem zachecamyv do zapoznania
sie 1 zastosowania rozwiazan zawartveh w | Merodach cagaspodarowania wod opadowych dila drég.
placow i parkingow”. majdujacveh sie na stronte infemetowe;] Aquanet Retencija Sp. z o.0.
(www aquanet-retencia pl. zaldadka Mhala retencya).
Warunks techniczne sa wazne 3 lata.

Zalaczniki:

1. Mapa pogladowa planowane) mwestycji 112
1. Obowiazek mformacyiny o ochronie danych osobowych

Dokument zatwierdzila:
Dorota Przybylska
Specialista ds.
warunkow technicznveh

Sprawe prowadzila:

Daorota Proybyiska

rel 883033 025

e-mail: dorora proybylska@aguanet.pl
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CZESC RYSUNKOWA

nrl

nr 2A
nr 2B
nr 3A
nr 3B
nr4

nr 5A
nr 5B

Plan orientacyjny

Plan zagospodarowania terenu — arkusz 1
Plan zagospodarowania terenu — arkusz 2
Przekroje charakterystyczne — arkusz 1
Przekroje charakterystyczne — arkusz 2
SzczegOty konstrukcyjne

Plan rozbiorek — arkusz 1

Plan rozbiorek — arkusz 2

skala 1:10000
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:50
skala 1:50

skala —
skala 1:500
skala 1:500
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