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Dotyczy: projektu docelowej sygnalizacji $wietlnej na ul. Kurlandzkiej

Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu zatwierdza projekt docelowe;j sygnalizacji
$wietlnej na skrzyzowaniu ul. Kurlandzkiej z nastgpujaca uwaga:

e Zastosowaé sygnalizatory akustyczne dla oséb niepemosprawnych.

Zatwierdzenie nr 5510/377/06 z dnia 11 lipca 2006.




, DOKUMENTAC 2
KARTA UZGODNIEN POWYKONAWCZA

A8 e

ZATWIERDZENIE Nr 53/2/.37%/(

Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
zatwierdza projekt organizacji ruchu.

Projekt ‘organizacji ruchu winien by¢ zgodny z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23.09.2003 r.
w sprawie szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
(Dz. U. Nr 177 poz. 1729). Oznakowanic winno by¢ zgodne
z Rozporzadzeniem MI oraz SWiA z dnia 31.07.2002 . w sprawie znakéw
i sygnatéw dragowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393).
W przypadku wprowadzenia zmiany organizacji ruchu w terminie
p6Zniejszym projekt wymagaé bedzie ponownego zatwierdzenia
przez tut. Zarzad. Niniejsze zatwierdzenie nie jest réwnoznaczne
z zezwoleniem na rajgcic pasa drogowego.
Zatwierdzony projekt jest zgoday ze stenem istnicjacvm ozrakowania

Pwaiay 1ok od dagy 2atwierdreaia,

Psznzd, daia ... U’C‘:‘ﬁ!&k“w 6

NACZELN

| mgr inz. EJL g

przej$Scie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 1

Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting -
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ZAWARTOSC PROJEKTU

Opis techniczny
. Plan sytuacyjny
. Zestawienie sygnalizatorow

. Zestawienie detektorow

1.
2
3
4
5. Obliczenie czaséw miedzyzielonych
6. Tabela grup kolizyjnych

7. Tabela czaséw miedzyzielonych

8. Fazy ruchu

9. Parametry detektoréow

10. Parametry sterowania

11. Diagramy sterowania

12. Pomiary ruchu ruchu

13. Obliczenia przepustowosci
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POWYKONAWCZA

1.0PIS TECHNICZNY

Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting - przejécie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 3




DOKUMENTACJA
. PODSTAWA OPRACOWANIA POWYKONAWCZA

Podstawe opracowania stanowia;
* podkiad sytuacyjny
e istniejgce i projektowane oznakowanie pionowe i poziome
e  pomiary ruchu
e ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 3 lipca 2003r.w sprawie szczegblowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

il ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje projekt sterowania sygnalizacjg Swieting na przejsciu dia pieszych przez
ul. Kurlandzkg w Poznaniu.

. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU
Ul.Kurlandzka posiada jezdnie szeroko$ci 7,00m .PrzejScie zlokalizowane jest na wysokosci chodnika
prowadzacego do ul.Szwedzkiej.Za przejSciem istnieje przystanek autobusowy na jezdni.
Przed przejsciem istniejg znaki D-6 na tle czerwonym ktére zastapia znaki D-6 zamontowane przy
sygnalizatorach na wysiegniku.
Przed przejsciem zostang wyznaczone linie P-14 oraz w osi ulicy linie P-4 / 20m/ oraz P6 / 30m/.

Iv. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA - STEROWANIE
LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

Dla zaprojektowanej organizaciji ruchu zlokalizowano sygnalizatory sygnalizacji $wietinej. Dia obu wiotéw
zastosowano sygnalizatory podstawowe na masztach zlokalizowanych po prawej a sygnalizatory
powtarzacie na wysiegniku.
Dla pieszych zastosowano sygnalizatory po obu stronach przejscia.
Doktadne rozmieszczenie sygnalizatorow przedstawiono na planie sytuacyjnym / rys. 2 /.
Zastosowane typy sygnalizatorow przedstawiono w tabeli nr 3. Nalezy zastosowaé¢ sygnalizatory w
technice Lumiled z ekranami kontrastowymi na konstrukcji wsporcze;j.
ELEMENTY DETEKCJI
W celu optymalizacji sterowania sygnalizacjg $wieting, konieczne jest jej wyposazenie w system detekcji
umozliwiajacy rejesiracje wzbudzen pojazdéw i pieszych .
Sygnalizacja zostata wyposazona w nastgpujgce systemy detekciji:
e dla pojazdow — ukiad petli indukcyjnych o funkcji Zadania lub wydtuzenia $wiatia zielonego.
e dia pieszych przyciski zgloszeniowe na przejsciu przez jezdni¢. Zaleca si¢ typ sensorowy
z potwierdzeniem Led-owym 24V realizowanym programowo przez sterownik
Na planie sytuacyjnym / rys.2/ i w tabeli nr 4 przedstawiono lokalizacje w/w elementéw oraz ich
) parametry i przeznaczenie.
Petle indukcyjne / ukiad potr6jny / umieszczone w nawierzchni speiniajg nastepujace funkcje:

Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting - przejécie dla pieszych ul. Kurlandzka w Poznaniu 4

e



DOKUMENTACIA
POWYKONAWCZA

e Petla krotka ukosna -nr1 /pierwsza od linii zatrzymania/-zadanie $wi zre'énego,Azadanle
wydtuzenia $wiatta zielonego w przedziale G min-max w oparciu o badanie odstepéw pomiedzy
pojazdami znajdujacymi sie pomiedzy petlg nr2 i linia zatrzymania

e Petla diuga —nr2/ srodkowa / -zadanie $wiatla zielonego, zgdanie wydiuzenia $wiatta zielonego w
przedziale G min-max na okres potrzebny do obstugi pojazdéw znajdujacych sie pomiedzy linig
zatrzymania a petlg nr 3

e Petla krétka —nr3/ najdalsza od linii zatrzymania / -zadanie wydluzenia $wiatla zielonego w
oparciu o badanie natgzenia ruchu

Wzbudzenie petli nr 1 powoduje 2adanie otwarcia grupy przez sterownik. Po otwarciu grupy naczas G,
mint Sterownik bada zajeto$¢ pasa ruchu poprzez petle nr 2 i 3.Wydtuzanie otwarcia grupy nastepuje
poprzez detekcje petli nr 3 do czasu G, mex- Brak wzbudzenia tej petli przez czas ustalonego opéznienia /
2+3s/ powoduje podjecie decyzji przez sterownik o zamknieciu grupy. Nastepnie sterownik sprawdza
zajetos¢ petli nr 2. Dopiero brak jej wzbudzenia przez czas op6znienia / 2+3s/ powoduje podjecie
dalszego sprawdzania wiotu. Brak wzbudzenia petli nr 1 przez czas opéznienia / 0,5+1s/ powoduje
definitywne zamkniecie wilotu i otwarcie kolejnej grupy. _

Przyciski dia pieszych Zzlokalizowane na masztach majg za zadanie przekaza¢ 2adanie $wiatia zielonego
do sterownika.

Zaprojektowany ukiad detekcyjny umozliwia stosowanie sterowania akomodacyjnego acyklicznego oraz
prowadzenie pomiaréw ruchu /poprzez petie krotkie/.

FAZY RUCHU - ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowa¢ bedzie jako akomodacyjna acykliczna realizujgc  diagramy sterowania
grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systemoéw detekcji

Oprogramowanie bedzie umozliwiaé generowanie programéw sygnalizacji w oparciu o zgloszenia
nadchodzgce z systemu detekgiji.

Podstawowym stanem przy braku zgloszen bedzie stan ,zielone na kierunku gtéwnym” .

W projekcie przedstawiono przykiadowe fazy ruchu dla wiotbw obrazujgce mozliwosci sterowania
grupowego /nr 8/ .

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowa¢ nastepujace zasady:

o W stanie podstawowym otwarte beda wioty giéwne — grupy 02 i 08

o Wzbudzenie grupy pieszej 31 bedzie powodowaé podjecie przez sterownik naliczania czasu Gz
dla tych grup

» Po osiggnigciu Gz max lub braku wzbudzeri sterownik dokona réwnoczesnego zamkniecia obu
wiotéw i otwarcia grupy pieszej

+ Po zamknigciu grupy pieszej sterownik powrdci do stanu podstawowego

PARAMETRY STEROWANIA | DETEKTOROW
Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy $wiatla zielonego G;, okre$lajac warto$é min i
max /tab.10/:

e Min - pojedyncze wzbudzenia

¢ Max - peiny zakres wzbudzen detektoréw

Dla kazdego z detektorow okre$lono interwaly czasowe okre$lajgce czas oczekiwania na kolejne
wzbudzenie. Przyjete wartosci podano w tab. nr9.

Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting - przej$cie dia pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 5




VL

Wzbudzenia detektor6w beda kasowane po uplywie 3s od zakoriczenia sygnatu zie!:ggvcy(x;ge INM(ZA
pierwszej oraz w momencie zakonczenia sygnatu zielonego dla petli pozostatych. Wzbudzenia
przyciskow dla pieszych kasowane bedg po zakonczeniu sygnatu zielonego.

DIAGRAMY STEROWANIA

W projekcie przedstawiono przykiadowe diagramy sterowania w zalezno$ci o sytuacji ruchowej na
skrzyzowaniu / pkt.11/:

NrO - ,Zielone na kierunku gibwnym”

Nr1 T=23s - wzbudzenia wszystkich detektoréw - otwarcie
wszystkich grup kotowych w obszarze czasu do G, min

Nr 2 T=60s -wzbudzenia wszystkich detektorow - otwarcie
wszystkich grup kolowych w obszarze czasu do G; max

Nr3 T=60s -program awaryjny

Nr4 -program startowy

Nr5 -program konicowy

Nr 6 -program nocny / 23.00-5.30/

POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC

Dla okreslenia poprawnosci rozwigzan dokonano pomiaréw ruchu dia stanu istniejacego / tab. nr 12/
Wyniki obliczen przepustowosci przedstawiono w tab.13. Majg one charakter przyblizony i przedstawiajg
mozliwa do osiagniecia przepustowos$¢ skrzyzowania przy peinym zakresie wzbudzen. W rzeczywistosci
przepustowo$¢ bedzie wigksza poprzez niewykorzystywanie czaséw Gz max przez ruch pieszy.

WYMOGI! SPRZETOWE
Sterownik istniejacy powinien zapewnia¢ peing realizacie zadar przewidywanych w programie
sygnalizacji zawartym w Dokumentaciji Projektowej .

Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting - przejscie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 6
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2. PLAN SYTUACYJNY

Projekt sterowania sygnalizacja $wieting - przejscie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 7
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DOKUMENTACJA

3.ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW POWYKONAWCZA

111,112 sygnalizatory typu S1
051,052 3 x0300 mm 4
soczewki ogélne

sygnalizatory typu S5
331,332 2 x 0200 mm 2
soczewki dla pieszych

4.ZESTAWIENIE DETEKTOROW

1 1 D-1111 1 2x0,7 [uko$na]
1112 20 1,26 x 20
1113 50 2x1

2 05 D-0511 1 2 x0,7 [ uko$na]
0512 20 1,25 x 20
0513 48 2x1

3 33 PB-3301,3302 maszt przycisk

Projekt sterowania sygnalizacja $wieting - przejscie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 8
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5. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

1 - 33 6 -0 3+ 14 - 00 = 4,4 5
05 - 33 6 - 0 3+ 14 - 00 = 4,4 5
3 - 11 7 - 2 0+ 50 11 = 3,9 4

- 05 - 2 0+ 50 11 = 39 4

6. TABELA GRUP KOLIZYJNYCH

7. TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting - przejécie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 9 -




8. FAZY RUCHU DOKUMENTACJA
POWYKONAWCZA

Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting - przejScie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 10




9.PARAMETRY DETEKTOROW DOKUMENTACIJA
POWYKONAWC(CZA

1 02 D-1111 1.0 0,5
1112 3,0 25
1113 1,0 0,5
2 05 D-0511 1,0 0.5
0512 3,0 25
0513 1,0 0.5
3 33 PB-3301,3302

10. PARAMETRY STEROWANIA

1 1 - 5 42 ] »
2 05 5 42 =
3 33 5 nx5

Projekt sterowania sygnalizacjq $wieting - przejscie dla pieszych ul.Kurlandzka w Poznaniu 11




11. DIAGRAMY STEROWANIA
DOKUMENTACA

Program nr 0 — ,.zielone na kierunku gtéwnym POWY KONAWCZA

Poznan - przejsde dla pieszych-ul.Kurlandzka

Nr| Typ [ Nazwa 000 005 010 01Ss 020 025 030 035 040 045 05¢C
01| N 11 L ]
- 02 N i 05 L ]
- 03| P | 33 L ]

600 00S 010 015 020 025 030 035 040 045  0SQ
- Program nr 1 - min
Poznat - przejscie dla pieszych-ul.Kurlandzka

Nr|Typ| Nazwa 000 005 010 015 020
01 6 9
o1 K | 11 AN L
01 6 9
02! K | 05 > L
11 16 20

o3l P |33

0
Program nr 2 — max
Poznar - przejscie dla pieszych-ul.Kurfandzka

o

0 005 010 01s

[=]
N
o

NriTyp| Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060

? 01 43 46

01 K | 11 -~ ] |

[ 01 43 46

02 K | 05 ] ]

! 48 53 57

03} P |33 L.~ "~ "]
000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060

Program nr 3 - awaryjny
Poznan - przejscie dla pieszych-ul.Kurlandzka

Nr I Typ | Nazwa 000 005 010 01s 020 025 030 035 040 045 050 055 060
H
| 01 43 46

oL K | 11 "
01 43 46

02i K 05 - ] ]
; 48 53 37

03| P 33 (D R R

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060

Program nr 4 — startowy
Poznari - przejscie dia pieszych-ul.Kurlandzka

NriTyp| Nazwa 000 005 010 o015 020 025 030 035 040
) 30 35
ot{ N |14 YV VVVVPVVPVVVPPPPVVVVVPPPVVVYY
[ 30 33
02/ N | 05 FVVVVVVVVVPPVVVVVVVVPPVPPVPPPY) L]
03| N |33
000 005 010 015 020 025 030 03s 040

Program nr 5- koncowy
Poznafi - przejscie dla pieszych-ul.Kurlandzka

Nr|Typ| Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035
o s

o1l N | 11 L _VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVIVVPYY
0 5

02| N | 05 L _VVVVVVVVVVVVVVPVVVVPVVVVVVVPIV

63| N | 33 ~ ;
000 005 010 ©O15 020 025 030 035

Program nr 6- nocny
Poznari - przejscie dla pieszych-ul.Kurlandzka

Nr|Typ| Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 0SC
. 61 N |11 MAMALLLALAMLLALALLAMMAAMLAAAAMAALLAAAAAAAALAdddAALAAd
- 02| N | 05 MAMALLALALALLAAAALLAAAAALAALALLAAAALALAdAddddAdLdA
03 N | 33

000 005 010 01s 020 02s 030 03s 040 045 050

Q
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12.POMIARY RUCHU

DOKUMENTACIA
Pomiar 22.06.2006 POWYKONAW(ZA
natezenie
czas pomiaru fp.rz.ih/
prawo | prosto | lewo
15.00-16.00 0 365 0
05 - 11
. o
natezenie
czas pomiaru Ip.rz./h/
prawo | Prosto | lewo
15.00-16.00 0 309 0

13. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSG

_| 1900} 1 11,00} 0,98 42 10,72|1334| 365

1,00} 1,00] 1,00 ] 1,00 0,98| 1862 0,27

60
0,98| 1862 42 {0,72|1334} 309 | 0,23

05

1900} 1 {1,00] 0,98 1 1,00 1,00] 1,00 ] 1,00
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