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1. Podstawa i cel opracowania.

Podstawa opracowania.

¢ Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1332);

¢ Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2016, poz. 1440.);

¢ Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1260)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 r., poz
462 z pézn. zm.);

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslania metod i
podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robét budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r., Nr 130, poz. 1389 z p6zn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 1129);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j.
Dz. U. z 29.01.2016r. poz. 124);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz.
2181 z p6zn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2008r. zmieniajgce rozporzgdzenie w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzeh bezpieczenhstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach Dz. U.
Nr 67 poz. 413 z dnia 23.04.2008r.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2002 r., nr 170, poz. 1393 z
pézn. zm.);

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 784);

e mapa zasadnicza w skali 1:500

e wizje i pomiary w terenie

¢ projekt branza drogowa

e poz. [1] Prognoza ruchu na rok 2023 dla obszaru ul. Dymka, ul. Szwajcarska, ul. Zelazna BIT
Poznan V1.2021 r

Celem opracowania jest zaprojektowanie sygnalizacji Swietlnej dla nowej geometrii
skrzyzowania ul. abpa Walentego Dymka i ul. Stefanii Wotynki w Poznaniu, uwzgledniajace;j
przejazdy dla roweréw i pojawienie sie ruchu samochodowego w zwigzku z nowym
zagospodarowaniem rejonu skrzyzowania.

Opracowanie obejmuje ustalenie programéw sygnalizacyjnych i sprawdzenie przepustowosci
skrzyzowania.

Charakterystyka drogi. Stan projektowany.
Na objetym niniejszym projektem skrzyzowaniu przewidziane jest dobudowanie pasa

ruchu dla skrecajgcych w lewo z drogi gtéwnej oraz wprowadzenie przejazdéw rowerowych
Rozwigzanie drogowe zawiera branza drogowa.



Na potrzeby modernizacji skrzyzowania Biuro Inzynierii Transportu w Poznaniu (BIT) Poznan
opracowato prognoze ruchu [Prognoza ruchu na rok 2023 dla obszaru ul. Dymka, ul.
Szwaijcarska, ul. Zelazna Poznan 2021] , stanowigca materiat wyj$ciowy do dalszych prac
projektowych

Prognoze ruchu wykonano dla obszaru MPZP dla terenéw potozonych w rejonie ul.: abpa W.
Dymka i Szwajcarskiej w Poznaniu. Bezposrednim celem prognozy byto okreslenie
prognozowanej wielkosci ruchu na skrzyzowaniu ulic abpa W. Dymka i Stefanii Wotynki, jako
materiatu wyjsciowego do projektu przebudowy skrzyzowania, w tym rowniez sygnalizacji
Swietlne;j.

3. Ustalenie ditugosci drég ewakuacji, dojazdu i czaséw miedzyzielonych.
Zgodnie z rys. 2 okreslono drogi ewakuacji niezbedne do obliczenia czasow
miedzyzielonych.
Czasy obliczono w tabeli 1, przyjmujac:
czas miedzyzielony tm=1; +te -ty gdzie:
t; - sygnat zoity t; = 3 sek., dla pieszych t; = 0,

te - czas ewakuaciji te = (se + Ip)/Ve
Se - droga ewakuacji (w metrach)
Ip - dtugos¢ pojazdu (w metrach): I, = 10 m dla pojazdéw samochodowych,
Ve - predkosé ewakuaciji; przyjeto zaleznie od relacji w tabeli 1.
tq - czas dojazdu:
a) dla pieszych t4=0
b) dla pojazdow tg = (sa/va + 1)
gdzie :
Sq - droga dojazdu (m)
va - predkos¢ dojazdu, przyjeto 50km/godz.(dopuszczalng
przepisami)
1 - czas reakgc;ji kierowcy (s).

Do obliczen czaséw miedzyzielonych przyjeto nastepujgce zatozenia:

- predkos¢ ewakuacji pojazdow jadacych na wprost: 11,11 m/s (40 km/h)
przyjeta predkos¢ wynika z czestego przesycenia ukfadu — predkos¢ ewakuacji
wynika z jazdy pojazdow w kolumnie

- predkos¢ ewakuacji pojazdow skrecajgcych w prawo: 8,33 m/s (30 km/h)
przyjeta predkos¢ wynika z matych promieniu skretu

- predkos¢ ewakuacji pojazdow skrecajacych w lewo: 8,33 m/s (30 km/h)
przyjeta predkos¢ wynika matych promieni skretu

- predkos¢ dojazdu pojazdoéw jadacych na wprost i skrecajgcych: 16,66 m/s (60 km/h)

- predkos¢ pieszych: 1,4 m/s

- predkos¢ rowerzystéw: 4,2 m/s

Przyjete czasy miedzyzielone przedstawiono w tab.2.

4. Ustalenie programoéw sygnalizacyjnych.

W tabelach 3 i 4 zestawiono dane dotyczgce sygnalizatoréw i petli, w tab. 5 zawarto
diugosci czasow zielonych, w tab.6 przedstawiono zasady wspotdziatania grup.

Rozmieszczenie sygnalizatorow i petli przedstawiono na rys.3.
Sygnalizatory nalezy lokalizowa¢ z zachowaniem skrajni 0,5 m zaréwno od jezdni,
drég dla rowerow jak i przejazdow rowerowych.



Sygnalizacja akustyczna bedzie dziatata w godzinach 7.00 — 20.00, poza tymi
godzinami 3-krotne nacisniecie ktoregokolwiek przyciskow (w czasie 3 sekund) zatgcza
akustyke na 5 minut na catym skrzyzowaniu. Funkcja realizowana przez sterownik



Priorytet dla transportu publicznego

Priorytet dla pojazdéw transportu publicznego (autobuséw) oparty bedzie o system
VDV.

Autobusy poruszajg sie po ogolnodostepnych pasach ruchu. Zapotrzebowanie na swiatto
Zielone zgtaszajg poprzez punkty zgtoszen VDV. W przypadku awarii systemu VDV autobusy
poruszac¢ sie bedg na zasadach ogdlnych, jak pozostali kierujgcy.

Podstawowa zasadg jest realizacja priorytetu zgodnie z kolejnoscig zgtoszen.

Objasnienie przypisania punktéw dostepowych VDV poszczegolnym relacjom:

> VDV 34761, 34762, 34763 - autobusy jadgce ulicg abpa. Dymka od

Folwarcznej w lewo

> VDV 34764, 34765, 34766 - autobusy jadgce ulicg abpa. Dymka od
Folwarcznej prosto
VDV 34771, 34772, 34773 - autobusy jadgce ulicg Wotynki w lewo
VDV 34777, 34778, 34779 - autobusy jadgce ulicg Wotynki w prawo
> VDV 34784, 34785, 34786 - autobusy jadgce ulicg abpa. Dymka od

Szwajcarskiej prosto

> VDV 34787, 34788, 34789 autobusy jadgce ulicg abpa. Dymka od
Szwajcarskiej w prawo

vV VYV



sklr"lzi;/i Skrzyzowanie | wlot | wylot n:e;;kt N E pkt1 odl_1 [m] | Stan_1 pkt2 odl_2 [m] | Stan_2 Pkt3 odl_3 [m] | Stan_3
6 7 34760 | 52 23 34.30887 | 16 59 45.81214 34761 150 0 34762 10 0 34763 -10 0 autobus
6 8 34796 | 52 23 34.40126 | 16 59 45.86882 34764 150 0 34765 10 0 34766 -10 0 autobus
7 8 34770 | 52 23 33.81863 | 16 59 44.84320 34771 70 0 34772 10 0 34773 -10 0 autobus

abpa. Dymka

347 - S. Wotynki
7 6 34707 | 52 23 33.81863 | 16 59 44.84320 34777 70 0 34778 10 0 34779 -10 0 autobus
8 6 34798 | 52 23 34.56981 | 16 59 44.20735 34784 150 0 34785 10 0 34786 -10 0 autobus
8 7 34708 | 52 23 34.56981 | 16 59 44.20735 34787 150 0 34788 10 0 34789 -10 0 autobus




Przewiduje sie przez caty tydzien funkcjonowanie w godzinach 5.30. do 23.00
sygnalizacji acyklicznej akomodowanej z fazg podstawowg zielone dla kierunku gtéwnego
lub dziennego programu acyklicznego akomodowanego z faza podstawowg ,all red’, z
mozliwoscig wyboru , po obserwacjach przez CSR.

W godzinach nocnych (23.00 — 5.30. przewiduje sie mozliwo$¢ pracy sygnalizacji w
programie nocnym ,all red” (krétsze maksymalne czasy zielone w poszczegdlnych grupach)
lub przejscie sygnalizacji w tryb ,z6tte migajgce”. Wybér uzalezniony od decyzji CSR.

Fazy dla programu dziennego acyklicznego akomodowanego z faza podstawowg
.Zielone dla kierunku gtéwnego” przedstawiono na rys.4.1., dla programu dziennego
acyklicznego akomodowanego z faza podstawowg ,all red” na rysunku 4.2. a dla programu
nocnego acyklicznego akomodowanego z faza podstawowg ,all red” na rysunku 5.

Diagramy programoéw dla programéw z fazg podstawowg ,zielone dla kierunku
gtébwnego” przedstawiono na rys. 6.1. a dla programéw dziennych z faza podstawowa ,all
red” na rysunku 6.2.

Zasady pracy sygnalizacji z programem podstawowym ,zielone dla kierunku gtéwnego”.:

W fazie F1 — podstawowej - sygnat zielony majg: wlot wschodni i zachodni ul. Dymka, i
piesi/ rowerzysci idgcy/ jadgcy rownolegle.

W fazie F2 — sygnat zielony ma nadal wlot wschodni ul. Dymka, a wigcza sie, po
zgtoszeniu, sygnat dla skrecajgcych w lewo z ul. Dymka. W tym czasie, gdy nastgpito
zgtoszenie na drodze bocznej, wtgcza sie sygnat warunkowego skretu w prawo,

W fazie F3, po wzbudzeniu z zajetoscig petli dtuzszg niz 8 sek., sygnat zielony otrzymuje
wlot ul. Wotynki. W tym czasie — po wzbudzeniu przez rowerzystow — sygnat zielony moze
otrzymac grupa rowerzystow przejezdzajgca przez ul. Dymka.

Zgtoszenie pojazddéw za pomocg petli indukcyjnych. Zgtoszenie pieszych i rowerzystow
za pomocg przyciskow zgtoszeniowych (w przypadku rowerzystow jest to dodatkowy sposob
zgtoszenia) z potwierdzeniem ze sterownika. Zgtoszenie rowerzystow za pomocg detekcji z
kamer termowizyjnych z potwierdzeniem ze sterownika (zasadniczy sposob detekcji
rowerzystow). Piesi i rowerzysci przekraczajgcy ul. S. Wotynki, czyli poruszajacy sie
réwnolegle do kierunku gtdwnego maja przyznawany sygnat zielony automatycznie.

Zestawienie minimalnych dtugosci Swiatta zielonego dla pieszych i rowerzystow

Dtugos¢ sygnatu zielonego dla pieszych okreslono jako réwny czasowi przejscia przez
przejscie przy predkosci pieszych Ve = 1,0 m/s. W przypadku wystepowania obok siebie
przejscia i przejazdu rowerowego uwzgledniano tyko przejscie.

Dlugos¢ sygnatu zielonego dla przejazdu rowerowego, bez réwnolegtego przejscia dla
pieszych, okreslono jako réwny czasowi przejazdu przez przejazd predkosci rowerzystow
réwnej Ve = 2,8 m/s.

Obliczenia minimalnej dlugosci czasu zielonego dla
pieszych/rowerzystow
Czas
Droga Predkos¢ | przejscia |Czas przejscia
Przejscie/przejazd | ewakuacji | ewakuacji| obliczony przyjety
1 2 3 4 5
33 9,0 1,0 9 10
25 10,5 2,8 3,8 8

Na rysunku nr 7 przedstawiono program startowy a na rysunku nr 8 program
koncowy..
Program awaryjny statoczasowy o diugosci cyklu T=90 s przedstawiono na rysunku 9.



Wyniki obliczen przepustowosci

Wyniki obliczen przepustowosci (tab. 7.1 i 7.2) dla przyjetych natezen (w oparciu o
pracowanie Prognoza ruchu na rok 2023 dla obszaru ul. Dymka, ul. Szwajcarska, ul. Zelazna
BIT Poznan 2021) wskazujg — przy programie T=85 sek z ciggtymi wszystkimi zgtoszeniami
wystepowanie na obu wlotach ulicy abpa. W. Dymka bardzo dobrych warunkéw ruchu —
straty czasu ponizej 20 sek na pojazd (PSR 1), a dla wlotu ul. S. Wotynki dobrych warunkéw
ruchu — straty czasu 31 sek/pojazd (PSR IlI) (patrz tab.6.5 w ,Metoda obliczania
przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng. Instrukcja obliczania.” M.Tracz,
J.Chodur i in. Warszawa 2004).

5. Sterownik. Nadzorowanie sygnatéw

Sterowniki powinny by¢ przygotowane do pracy w systemie centralnego sterowania,
muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia transmisji danych i mie¢ mozliwos¢ odbioru i
wysytania informacji z/do sterownika nadrzednego, wigczajagc w to polecenia dotyczace
nadawania odpowiednich sygnatow Swietinych przez poszczegolne sygnalizatory, przejscie
na prace w odpowiednim programie, meldunki potwierdzajgce wykonanie polecen, raporty o
stanie ruchu z przytgczonych do sterownika detektoréw itp. Sterownik powinien umozliwiaé
wprowadzanie zmian programowych w miejscu lokalizacji lub zdalnie, przy zachowaniu
petnej kontroli dostepu do poszczegdlnych poziomdw ingerencji.
Sterownik powinien by¢ wyposazony w co najmniej dwa niezalezne uktady nadzorujgce
poprawnos¢ jego dziatania.

Sterownik sygnalizacji Swietlnej musi zapewnia¢ petng realizacje zadan
przewidywanych w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych
Zestawienie grup sygnalizacyjnych, oraz warunek logiczny, przy ktérym sterownik
przechodzi w stan z6lty migajacy

Skrzyzowanie ul. abpa W. Dymka z ul. S. Wotynki w Poznaniu.

Uwaga: Centrum Sterowania— to instytucja/ osoba nadzorujgca dziatanie sygnalizacji/ /konserwator sygnalizaciji

Lp. Numer Sygnalizatory Przepalenie pierwszego Przepalenie tez drugiego
grupy swiatta czerwonego Swiatta czerwonego
1 2 3 4 6
02 021 Przejécie.; w stan zotty
migajgcy
2 03 031 Przejscie w stan zotty
migajacy
3 05 051052 Przejscie w stan zoétty
migajgcy
4 08 081082 7 Przejscie w stan zéity
migajacy
5 331, 332 Przejscie w stan zo6tty
33 migajacy po przepaleniu

sie ktéregokolwiek ze
zrédet Swiatta czerwonego

6 Przejscie w stan zoity
migajacy po przepaleniu

23 231,232 sie ktéregokolwiek ze

zrédet Swiatta czerwonego

7 Przejscie w stan zoity
migajacy po przepaleniu

25 251,252 sie ktéregokolwiek ze

zrédet Swiatta czerwonego




8 zapis do logu urzadzenia z

64 641 przestaniem informacji do
Centrum Sterowania

/konserwatora sygnalizaciji

9 zapis do logu urzgdzenia z
przestaniem informacji do

67 671 Centrum Sterowania

/konserwatora sygnalizaciji

Nadzorowanie sygnatéw zielonych i zéitych:

Sterownik powinien zapewnia¢ wykrywanie braku sygnatéw zielonych i zéttych (i ich
odpowiednikow czyli zielonych migajgcych dla grup pieszych). Reakcjg na ten brak powinien
by¢ zapis do logu urzgdzenia i przestanie informacji do Centrum Sterowania Ruchem
/konserwatora sygnalizacji.

Dla wszystkich sygnatéw, nadzoér pojawienia sie sygnalu nadmiarowego
skutkowaé musi wytaczeniem sygnalizacji w stan ciemny.

Sygnalizatory, sterownik, sygnaty akustyczne, detektory winny spetnia¢ wymagania zawarte
w przepisach :Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2008r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach — zat. 3. p. 3.3.5.2 .

6. Harmonogram .
Sygnalizacja pracuje w trybie kolorowym w godzinach 5.30 : 23:00 od poniedziatku do
niedzieli.

Przewiduje sie przez caly tydziehn funkcjonowanie sygnalizacji w trybie kolorowym w
godzinach 5.30 do 23.00, pracujgcej jako sygnalizacja acykliczna, akomodowana z fazg
podstawowg zielone dla kierunku gtéwnego lub dzienna, acykliczna, akomodowana z fazag
podstawowa ,all red”, z mozliwoscig wyboru, po obserwacjach przez CSR.

W godzinach nocnych (23.00 — 5.30) przewiduje sie mozliwo$¢ pracy sygnalizacji w
programie nocnym ,all red” (krétsze maksymalne czasy zielone w poszczegdlnych grupach)
lub przejscie sygnalizacji w tryb ,z6tte migajgce”. Wybér uzalezniony od decyzji CSR.

7. Oznakowanie poziome i pionowe

Na rysunku 11 pokazane zostaty zmiany w statej organizacji zwigzane z budowg sygnalizacji
swietlnej i przejazdu rowerowego.

Wymagania techniczne dotyczgce oznakowania

a) poziomego
- oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowe;,
chemoutwardzalnej, gtadkiej, o grubosci naktadanej warstwy minimum 3,0 mm
(t.j. 6 kg masy /m? na gtadko), za wyjgtkiem:

e oznakowania sciezek rowerowych znakami P-23 (rower) ktdre zgodnie
ze Standardami drég rowerowych dla miasta Poznania nalezy wykonac¢
w technologii cienkowarstwowe;j.

e znaki P-26 (symbol pieszych) na przylegtych do sciezek rowerowych
chodnikach nalezy wykona¢ w analogicznej technologii jak dla drog dla
rowerdw, czyli w technologii cienkowarstwowe;.



Oznakowanie w kolorze czerwonym przejazdow rowerowych nalezy wykonac
w technologii grubowarstwowej , chemoutwardzalne;.

b) pionowego

e Znaki z grupy wielkosci sredniej za wyjgtkiem znakow dotyczgcych: sciezek
rowerowych, ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych, ktore bedg z grupy wielkosci
mini

e Tablice, tabliczki oraz podktady pod tablice i tabliczki winny by¢ wykonane z
blachy aluminiowej grubosci 1,5 mm

e znaki mocowane do sygnalizatorbw za pomocg specjalnych, dostosowanych
wysiegnikow, gwarantujgcych nie zastanianie sygnalizatorow przez tarcze znakow
oraz zachowania skrajni drogowej

e Lica znakéw z folii odblaskowej |l generacji spetniajgcej norme EN 12899-1.

e Sposob umieszczenia znakdow:

1. skrajnia pozioma: 0,5 —2,0 m od krawedzi jezdni i drogi dla roweréw

2. skrajnia pionowa znakéw: 2,2 m (od poziomu chodnika) w przypadku
chodnikébw i 2,5 m (od poziomu nawierzchni) w przypadku sciezek
rowerowych)

3. stupki do znakoéw umieszczaC poza ptaszczyzng chodnikdw i sciezek
rowerowych. W przypadku braku pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem, w
ktérym mozna by umiesci¢ stupek znaku, nalezy znak umiesci¢ na stupku z
wysiegnikiem, wstawionym poza chodnikiem (Sciezkg rowerowg).

4. Stupki do znakéw winny by¢ z rur stalowych ocynkowanych o s$rednicy
zewnetrznej 60,3 mm, o grubosci Scianki nie mniejszej niz 3 mm, zaopatrzone
w dolnej czesci na wys. Ok. 20 cm w dwie kotwy z ptaskownika 200x60x6 mm,
przyspawane poziomo pod kgtem 90° (spaw pionowy i poziomy z obu stron
ptaskownika do stupka na catej dtugosci fgczenia). Stupki od gory muszg byc¢
zamkniete w taki sposob, by woda nie dostawata sie do wnetrza stupka.
Spawy i kotwy winny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie.

Uwaga dotyczaca trybu odbioru oznakowania.

Wykonawca przed ztozeniem zamodwienia na oznakowanie poziome, pionowe oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego musi uzyskac¢ ich aprobate przez inspektora
nadzoru prowadzgcego temat z ramienia Zarzgdu Drog Miejskich w Poznaniu.

Oznakowanie musi spetnia¢ m.in. wymagania zawarte w ,Wytycznych oznakowania
pionowego, poziomego oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu stosowanych przez ZDM
Poznan” z 12 kwietnia 2023 r.

Odbiér oznakowania nalezy bezwzglednie wykona¢ przy wspotudziale przedstawiciel
Miejskiego Inzyniera Ruchu (MIR) oraz ZDM z Wydziatu Organizacji i Bezpieczenstwa
Ruchu. Nie wyklucza sie mozliwosci wprowadzenia ewentualnych korekt na etapie
wykonawstwa dla lokalizacji i rozwigzan odnosnie oznakowania pionowego w tym w
szczegolnosci w zakresie uwzglednienia dodatkowych (oprécz przewidzianych juz w
projekcie) montazy znakéw na wysiegnikach lub na stupku mimosrodowo, a ktére miatby
wptyw na poprawienie warunkéw bezpieczenstwa, czytelnosci i widocznosci dla
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projektowanego oznakowania. Powyzsze prace przewidziane sg w ramach wynagrodzenia
umownego. Dlatego ustawienie oznakowania nalezy prowadzi¢ pod Scistg kontrolng
inspektora nadzoru i w porozumieniu z przedstawicielem zarzadcy drogi Wydziatu
Zarzadzania Ruchem oraz MIR.

11



Tab. 1. Obliczenie czaséw miedzyzielonych: skrzyzowanie abpa. Dymka - Wotynki

Rozpoczyna | Droga Predkosé¢ | Droga Predkos¢ | Czas miedzyziel. | Czas miedzyziel.
ruch ewakuacji | ewakuacji | dojazdu | dojazdu | obliczony zaokr.

1 2 3 4 5 6 7 8
K02 KO5L 21,00 11,11 29,00 13,89 2,70 3
K02 PR25 28,50 11,11 0,00 4,20 6,47 7
K03 KO5L 13,00 8,33 18,00 13,89 3,47 4
K03 KO8w 14,00 8,33 19,00 13,89 3,51 4
K03 PR23 22,50 8,33 0,00 4,20 6,90 7
K03 K08p 23,50 8,33 21,50 13,89 4,47 5
K03 P23 28,50 8,33 0,00 1,40 7,62 8
K05p P33 8,00 8,33 0,00 1,40 5,16 6
K05p PR23 9,50 8,33 0,00 4,20 5,34 6
K05p KO08w 23,00 8,33 29,00 13,89 3,87 4
KOS5L P33 8,00 8,33 0,00 1,40 5,16 6
KO5L PR23 9,50 8,33 0,00 4,20 5,34 6
KO5L KO8w 17,50 8,33 20,00 13,89 3,86 4
KO5L K03 18,00 8,33 13,00 13,89 4,43 5
KOS5L K02 29,00 8,33 21,00 13,89 517 6
KOS5L PR25 36,50 8,33 0,00 1,40 8,58 9
K08p PR25 6,00 8,33 0,00 4,20 4,92 5
K08p K03 21,50 8,33 23,50 13,89 4,09 5
K08p PR23 22,50 8,33 0,00 4,20 6,90 7
K08p P23 26,00 8,33 0,00 1,40 7,32 8
KO8w PR25 6,00 11,11 0,00 4,20 4,44 5
KO8w K03 19,00 11,11 14,00 13,89 3,60 4
KO8w KO5L 20,00 11,11 17,50 13,89 3,44 4
KO8w KO05p 29,00 11,11 23,00 13,89 3,85 4
P33 KO5P 9,00 1,40 0,00 13,89 6,43 7
P33 KO5L 9,00 1,40 0,00 13,89 6,43 7
P33 K03 9,00 1,40 24,50 13,89 3,66 4
P33 K08p 9,00 1,40 22,50 13,89 3,81 4
PR23 KO5P 10,50 4,20 0,00 13,89 2,50 3
PR23 KOS5L 10,50 4,20 0,00 13,89 2,50 3
PR23 K03 10,50 4,20 22,50 13,89 -0,12 0
PR23 K08p 10,50 4,20 21,00 13,89 -0,01 0
PR25 K08p 10,00 4,20 0,00 13,89 2,38 3
PR25 KO8w 10,00 4,20 0,00 13,89 2,38 3
PR25 K02 10,00 4,20 25,50 13,89 -0,45 0
PR25 KO5L 10,00 4,20 33,50 13,89 -1,03 0
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Rozpoczyna ruch
02 | 03 |05 |08 | 33|25 | 64 | 67
02 X X
03 X X X X
5 05 | X X X X X X
2 | 08 X | X X | X | X
g 33 X | X X | X
2 [25 | X X | X X
64 X X X
67 X X X X

Tab.2.1. Tabela grup kolizyjnych - skrzyzowanie: abpa. Dymka - Wotynki

—
| pt=
=
-
=
= . — ]
e |
(=]

K K K P s S
a2 02 03 02 32 25 B4 &7
tew x| T3] [ T2 1]
2 K03 X | 4 | i 5
J wm) g | 5| X | 6 | 9 | 5
4 K08 5 4 [ 5 4
h P 3 4 | 7 | A
b R 2| 3 3 | X
/58 3 6 %
g 5 &7 g 3 5 ¥

Tab. 2.2. Tabela czasow miedzyzielonych- skrzyzowanie: abpa. Dymka - Wotynki



Tab. 3.

Zestawienie grup sygnalizacyjnych, wspoétpracujgcych z nimi petli indukcyjnych i

przyciskow.

Skrzyzowanie ul. abpa W. Dymka z ul. S. Wotynki w Poznaniu.

Lp. | Grupa sygnalizacyjna, | Numer| Sygnalizatory | Petle indukcyjne Przyciski
rodzaj soczewek. grupy wspdipracujace/
kamery
1 2 3 4 5 6
1 | Kotowa kierunkowa 021 (na wysiegniku | 0211, 0212, 0213
soczewki ze strzatkg na 02 dt. 8,0m razem z
wprost 3 x 300 031, ekran
kontrastowy)
2 | Kotowa kierunkowa 031 (na wysiegniku 0311, 0312
soczewki ze strzatkg w 03 dt.8,0m razem z
lewo 3 x 300 021, ekran
kontrastowy)
3 | Kotowa ogdlna soczewki 051 0511, 0512, 513
ogolne 3 x 8300 05 052 (na wysiegniku
dt.5,0 m, ekran
kontrastowy)
4 | Kotowa ogodlna soczewki 081 0811, 0812, 0813
ogolne 3 x 8300 08 082 (na wysiegniku
dt. 5,0 m, ekran
kontrastowy)
5 |Pieszo-rowerowa - 331 - soczewki z
soczewki 2 x 200 symb. pieszego, . Pola .. 3301, 3302
z symbolem: 332 - soczewki z videodeteKcji 2301 2302
pieszego - 331, 33 |symb. pieszego i 2311,2321, '
pieszego i rowerzysty- 332 rowerzysty 3311 KR231, KR232
rowerzysty - 231 231 soczewki z KR331
symb. rowerzysty
g | Rowerowa - soczewkiz Pola
Z}érggolem roweru 2 X 05 251252 videodetekcji 2501, 2502
2511,2521 KR251, KR252
7 | Kotowa — warunkowego 641
skretu w prawo 64 o
soczewka ze strzatkg 642- na wysiegniku
w prawo 1 x 200 obok 052
8 | Kotowa — warunkowego
skretu w prawo 67 671 — po prawej

soczewka ze strzatkg
w prawo 1 x 8200

stronie

Na masztach z sygnalizatorami dla pieszych -gtosniki dla pieszych G331, G332.
Inne wymagania.
- Komory sygnatowe o zrddle swiatta rozproszonym typu LUumiLED o napieciu zasilania 42 V
- Komory sygnatowe posiadajg funkcje sciemniania

Pozostate warunki zawarto w opisie i rysunkach branzy elektrycznej oraz specyfikacjach
technicznych.
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Zestawienie rodzajéw petli oraz ich odlegtosci
od linii zatrzymania i linii rozdziatu
na skrzyzowaniu ulic:abpa. W. Dymka z ul. S. Wotynki w Poznaniu

Tab. 4.1

Wspoipracuje Odstep Odstep petli Dtugosc¢ Szerokos¢é
L.p. | Oznaczenie Z grupg poczatku petli od linii petli petli
petli sygnalizacyjng od linii rozdziatu [m] [m]
numer zatrzymania/ (P/L) [m]
sygnalizatora
[m]
1 2 3 4 5 6 7
1. 0211 02 1,0/ 11,5 0,5/ 0,3 1,0 2,45
petla skosna o dt.
bokow
1,0x3,5x1,0x3,5
2. 0212 02 20,0/30,5 1,12/1,12 21,0 1,0
3. 0213 02 50,0/60,5 0,6 2,0 2,0
4. 0311 03 1,0/ 11,5 0,5/ 0,5 1,0 2,0
petla skosna o dt.
bokow
1,0x2,80x1,0x2,804
5. 0312 03 16,0/26,5 1,0/1,0 20,0 1,0
6. 0511 05 1,0/ 4,5 0,5/ 0,3 1,0 2,2
petla skosna o dt.
bokéw
1,0x3,12x1,0x3.12
7. 0512 05 16,0/19,5 1,0 20,0 1,0
8. 0513 05 50,0/53,5 0,5/ 05 2,0 2,0
9. 0811 08 1,0/ 4,0 0,5/ 0,3 1,0 2,5
petla skosna o dt.
bokéw
1,0x3,48x1,0x3,48
10. 0812 08 20,0/23,0 1,25 21,0 1,0
11. 0813 08 50,0/53,0 0,8/0,8 2,0 2,0
12. 2311 33 0,50
pole (od krawez.)
wideodetekcji)
13. 2321 33 0,50
pole (od krawez.)
wideodetekcji
14. 3311 33 0,50
pole (od krawez.)
wideodetekcji)
15. 2511 25 0,50
pole (od krawez.)
wideodetekcji
16. 2521 25 0,50
pole (od krawez.)
wideodetekcji
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Tab. 4.2. Funkcje detektoréw

Skrzyzowanie ul. abpa W. Dymka z ul. S. Wotynki w Poznaniu.

Nazwa | Nalezy | Odlegtos¢ | Meldow Zgtoszenie Przedtuzenie Czas interwatu Inne funkcje
detektor do (m) od I. anie - o] — - - - F— - -
Czas nieaktywnosci | Czas po jakim sterownik okres Il int.1 | okres Il int.2 (s) okres Ill Przedtuzenie | Funkcje Uwagi
a grupy zatrzym grupy detektora po wykrywa zajetos¢ detektora (s) miedzyczasu | liczenia
sygnale zielonym (opdznione zgtosz.)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
0211 | 02 1,0 zr 3 0,0 0,0 X
0212 | 02 | 200 | ZW 0 25 2.0
0213 | 92 | 500 | ZW 0 3.5 3.0
0311 03 1,0 zZr 3 0,0 0,0 X
0312 | 93 | 16,0 | ZW 0 25 2.0
0511 | 09 1,0 zr 3 6* 0,0 0,0 X
0512 | 95 | 16,0 | ZW 0 6" 25 2.0
0513 | 05 | 50,0 | ZW 0 35 3.0
0811 | 08 1,0 zZr 3 0,0 0,0 X
0812 | 08 | 200 | ZW 0 25 2.0
0813 | 08 500 | ZW 0 35 3.0
2311 33 0,50 ZW Videoc}ieéezkgjlla kam.
(od )
krawez.) umieszczona na
dodatkowej 1,0 m
sztycy
2321 33 0,50 zZWwW Videodetekcja kam.
(od KR232
krawez.)
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3311 33 0,50 Zw Videodetekcja kam.
od KR331
(
krawez.)
2511 25 0,50 Zw Videodetekcja kam.
od KR251
(
krawez.)
2521 25 0,50 Zw Videodetekcja kam.
od KR252
(
krawez.)
2301 33 Przycisk dla
2302’ rowerzystéw z
potwierdzeniem
2501 25 Przycisk dla
2502’ rowerzystéw z
potwierdzeniem
3301 33 Przyciski akustyczne
’ dla pieszych i oséb
3302

niepetnosprawnych z
potwierdzeniem
przyjecia zgtoszenia

z w - petle zgtaszajgce zapotrzebowanie na sygnat zielony i wydituzajgce faze ruchu,

z r — petle zgtaszajgce zapotrzebowanie na sygnat zielony i rejestrujgce ruch

*- opbznione zgtoszenie powoduje, ze pojazd opuszczajgcy w ciggu 6 sekund wlot - na warunkowej zielonej strzatce w prawo- nie powoduje zmiany fazy, co

stwarza lepsze warunki ruchu dla kierunku gtéwnego.
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Tab.5.1.

Tabela czaséw minimalnych i maksymalnych dla dziennego programu

acyklicznego akomodowanego z faza podstawowa

Skrzyzowanie ul. Abpa W. Dymka z ul. S. Wotynki Poznaniu.

»zielone dla kierunku gtéwnego”.

Nr Nr Faza
%r; s?;;r?gl gggiﬁggﬁ Bez zgiosz'eh od Ze v'vszystk.imi o
izator6 | od pieszych | rowerzystow 25 zgioszemlaml pojazdow i
w pojazdéw pieszych
Gmin Gmax Gmin Gmax
1| o2 Bez 11/23 80 11 61
ograniczen -
03 - 12 12 12
05 - 20 7 20
4 08 B?Z ) 10 60 10 60
ograniczen
5 33 - 10 60 10 60
6 25 - - - 12 12
7 64 - 10 3 10
8 67 - 17 3 14

Tab.5.2.

Tabela czasé6w minimalnych i maksymalnych dla dziennego programu

acyklicznego akomodowanego z faza podstawowa ,,all red”..
Skrzyzowanie ul. Abpa W. Dymka z ul. S. Wotynki Poznaniu.

Nr Nr Faza
%r; S;;r?gl g:figggzvﬁ Bez zgiosz'eh od Ze v_vszystk_imi o
izator6 | od pieszych | rowerzystow 25 zgioszen!am| pojazdow i
w pojazdow pieszych
Gmin Gmax Gmin Gmax
1 02 - 11/23 80 11 61
2 03 - 5 12 12 12
3 05 - 7 20 7 20
4 08 - 10 60 10 60
5 33 - 10 60 10 60
6 25 - - - 12 12
7 64 - 10 3 10
8 67 - 17 3 14
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Tabela czaséw minimalnych i maksymalnych dla nocnego programu
acyklicznego akomodowanego z faza podstawowa

Skrzyzowanie ul. Abpa W. Dymka z ul. S. Wotynki Poznaniu.

»all red”.

Nr Nr Faza
%r; s?;;r?gl gggiﬁggﬁ Bez zgiosz'eh od Ze v'vszystk.imi o
izator6 | od pieszych | rowerzystow 25 zg’foszemlaml pojazdow i
w pojazdéw pieszych
Gmin Gmax Gmin Gmax
1 02 - 7 20 7 20
2 03 - 5 12 8 12
3 05 - 7 15 7 15
4 08 - 7 20 7 20
5 33 - 10 10 10 10
6 25 - - - 8 8
7 64 - - - - -
8 67 - - - - -

Tab.6.



Tab. 7.1.
Warunki wspétdziatania grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu ulic:
abpa. W. Dymka - S. Wotynki w Poznaniu
Program acykliczny, akomodowany
z fazg podstawowag : zielone dla kierunku gtéwnego — (abpa. W. Dymka)

Nazwa Warunki dla grupy
grupy
02 1 W programach dziennych przy braku zgtoszen od grup kolizyjnych sygnat zielony w
grupie 02 trwa bez ograniczen
2 W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 02 wywotuje
sygnat zielony w grupie 02 oraz 08
3 Czas trwania sygnatu zielonego w programach dziennych w grupie 02 wynosi: 11-80 s
4 Zgtoszenie w grupie 02 autobuséw (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie Swiatta zielonego grupom kolidujgcym
z grupg 02
5 W przypadku koniecznosci skrécenia dtugosci swiatta zielonego z uwagi na priorytet
autobusow, zielone minimalne dla grupy 02 wynosi 20 s
6 W przypadku koniecznosci przedtuzenia sygnatu zielonego (p6zne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 02 moze wynosi¢ do 20
sekund
7 Czas trwania sygnatu zielonego w programach nocnych w grupie 02 wynosi: 7 - 20
8 W programach nocnych zgtoszenie na przejezdzie/przejsciu 23/33 wywotuje sygnat
zielony dla grupie 02
03 1 W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 03 wywotuje
sygnat zielony w grupie 03
2 Czas trwania sygnatu zielonego w programach dziennych w grupie 03 wynosi:
5-12s
3 Zgtoszenie w grupie 03 autobusoéw (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie Swiatta zielonego grupom kolidujgcym
z grupg 03
4 W przypadku koniecznosci skrécenia dtugosci Swiatta zielonego z uwagi na priorytet
autobusow, zielone minimalne dla grupy 03 wynosi 7 s
5 W przypadku koniecznosci przedtuzenia sygnatu zielonego (p6zne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 03 moze wynosi¢ do 20
sekund
6 Grupa rowerowa 25 wywotuje i wydtuza biernie minimum zielonego dla grupy 03 do 12

sekund w programie dziennym i do 8 sekund w programie nocnym

05 1 W programach dziennym i nocnym zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 05 wywotuje
sygnat zielony w grupie 05

2 Czas trwania sygnatu zielonego w grupie 05 wynosi:
e W programie dziennym: 7 - 20s
e W programie nocnym 7 -15 s

3 Zgtoszenie w grupie 05 autobusow (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie Swiatta zielonego grupom kolidujgcym
z grupg 05

4 W przypadku koniecznosci skrocenia dtugosci swiatta zielonego z uwagi na priorytet

autobusoéw, zielone minimalne dla grupy 05 wynosi 7 s
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05

W przypadku koniecznosci przedituzenia sygnatu zielonego (p6zne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 05 moze wynosi¢ do 20
sekund

08

Przy braku zgtoszeh od grup kolizyjnych sygnat zielony w grupie 08 trwa bez
ograniczeh

W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 08 wywotuje
sygnat zielony w grupie 08 oraz 02

Czas trwania sygnatu zielonego w programach dziennych w grupie 08 wynosi:
10-60s

Zgtoszenie w grupie 08 autobuséw (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie sSwiatta zielonego grupom kolidujgcym
z grupg 08

W przypadku koniecznosci skrocenia dtugosci swiatta zielonego z uwagi na priorytet
autobusoéw, zielone minimalne dla grupy 08 wynosi 20 s

W przypadku koniecznosci przedtuzenia sygnatu zielonego (pézne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 08 moze wynosi¢ do 20
sekund

Czas trwania sygnatu zielonego w programach nocnych w grupie 08 wynosi: 7 - 20

W programach nocnych zgtoszenie na przejezdzie/przejsciu 23/33 wywotuje sygnat
zielony dla grupie 08

33

W programach dziennych w godz. od 5:30 do 23:00 sygnat zielony w grupie 33 pojawia
sie automatycznie z réwnolegtymi grupami kotowymi.

W programach dziennych przy braku zgtoszen od grup kolizyjnych sygnat zielony w
grupie 33 trwa bez ograniczen

W programie dziennym zgtoszenie na przejsciu 33 wywotuje sygnat zielony w grupach
33 i 23 oraz kotowych 02 i 08.

Sygnat zielony w grupie 33 trwa w programach dziennych: 10-60 sekund

Sygnat zielony w grupie 33 trwa w programach nocnych: 10 sekund

25

W programie dziennym zgtoszenie na przejezdzie 25 wywotuje sygnat zielony w grupie
25i 03.

Sygnat zielony w grupie 25 trwa w programach:
e dziennych: 12 sekund
e nocnym 8 sekund

Grupa rowerowa 25 wywotuje i wydtuza biernie minimum zielonego dla grupy 03 do 12
sekund w programie dziennym i do 8 sekund w programie nocnym

64

Grupa 64 otrzymuje sygnat zielony w programie dziennym, po zgtoszeniu na petli
0511:

Sygnat zielony w grupie 64 przestaje swieci¢ w 3 s po braku wzbudzen na detektorach.
Istnieje mozliwos¢ wielokrotnego wzbudzenia sygnatu.

W programach nocnych grupa 64 nie jest aktywna

67

Grupa 67 otrzymuje sygnat zielony w programie dziennym, po zgtoszeniu na petli 0811
trwajgcym co najmniej 3 sek:

Sygnat zielony w grupie 67 przestaje swieci¢ w 3 s po braku wzbudzen na detektorach.
Istnieje mozliwos¢ wielokrotnego wzbudzenia sygnatu.

W programach nocnych grupa 67 nie jest aktywna
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Tab. 7.2.
Warunki wspétdziatania grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu ulic:
abpa. W. Dymka - S. Wotynki w Poznaniu
Program dzienny, acykliczny, akomodowany z fazg podstawowg : ,,all red’

Nazwa Warunki dla grupy
grupy
02 1 W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 02 wywotuje

sygnat zielony w grupie 02 oraz 08

2 Czas trwania sygnatu zielonego w programach dziennych w grupie 02 wynosi: 11-80 s

Zgtoszenie w grupie 02 autobuséw (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie Swiatta zielonego grupom kolidujgcym

z grupg 02

4 W przypadku koniecznosci skrécenia dtugosci swiatta zielonego z uwagi na priorytet
autobusow, zielone minimalne dla grupy 02 wynosi 20 s

5 W przypadku koniecznosci przedtuzenia sygnatu zielonego (p6zne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 02 moze wynosi¢ do 20
sekund

6 Czas trwania sygnatu zielonego w programach nocnych w grupie 02 wynosi: 7 - 20

7 W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na przejezdzie/przejsciu 23/33
wywotuje sygnat zielony dla grupie 02

03 1 W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 03 wywotuje

sygnat zielony w grupie 03

2 Czas trwania sygnatu zielonego w programach dziennych w grupie 03 wynosi:
5-12s

3 Zgtoszenie w grupie 03 autobusow (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie Swiatta zielonego grupom kolidujgcym
z grupg 03

4 W przypadku koniecznosci skrécenia dtugosci swiatta zielonego z uwagi na priorytet
autobusoéw, zielone minimalne dla grupy 03 wynosi 7 s

5 W przypadku koniecznosci przedtuzenia sygnatu zielonego (p6zne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 03 moze wynosi¢ do 20
sekund

6 Grupa rowerowa 25 wywotuje i wydtuza biernie minimum zielonego dla grupy 03 do 12

sekund w programie dziennym i do 8 sekund w programie nocnym

05 1 W programach dziennym i nocnym zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 05 wywotuje
sygnat zielony w grupie 05

2 Czas trwania sygnatu zielonego w grupie 05 wynosi:
e W programie dziennym: 7 - 20s
e W programie nocnym 7 -15 s

3 Zgtoszenie w grupie 05 autobusow (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie sSwiatta zielonego grupom kolidujgcym
z grupg 05

4 W przypadku koniecznosci skrocenia dtugosci swiatta zielonego z uwagi na priorytet
autobusow, zielone minimalne dla grupy 05 wynosi 7 s

5 W przypadku koniecznosci przedtuzenia sygnatu zielonego (p6zne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 05 moze wynosi¢ do 20
sekund
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08

W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na dowolnej petli z grupy 02 wywotuje
sygnat zielony w grupie 08 oraz 02

Czas trwania sygnatu zielonego w programach dziennych w grupie 02 wynosi:
10-60s

Czas trwania sygnatu zielonego w programach nocnych w grupie 08 wynosi: 7 - 20

Zgtoszenie w grupie 08 autobuséw (priorytet) radiotelegramem VDV wywotuje sygnat
zielony, przedtuza go lub opdznia przydzielenie Swiatta zielonego grupom kolidujgcym
z grupg 08

W przypadku koniecznosci skrécenia dtugosci swiatta zielonego z uwagi na priorytet
autobusow, zielone minimalne dla grupy 08 wynosi 20 s

W przypadku koniecznosci przedituzenia sygnatu zielonego (p6zne zgtoszenie
autobusu) dodatkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla grupy 08 moze wynosi¢ do 20
sekund

W programach dziennych i nocnych zgtoszenie na przejezdzie/przejsciu 23/33
wywotuje sygnat zielony dla grupie 08

33

W programach dziennych w godz. od 5:30 do 23:00 sygnat zielony w grupie 33 pojawia
sie automatycznie z réwnolegtymi grupami kotowymi.

W programie dziennym zgtoszenie na przejsciu 33 wywotuje sygnat zielony w grupach
33 i 23 oraz kotowych 02 i 08.

Sygnat zielony w grupie 33 trwa w programach dziennych: 10-60 sekund

Sygnat zielony w grupie 33 trwa w programach nocnych: 10 sekund

25

W programie dziennym zgtoszenie na przejezdzie 25 wywotuje sygnat zielony w grupie
25i 03.

Sygnat zielony w grupie 25 trwa w programach:
e dziennych: 12 sekund
e nocnym 8 sekund

Grupa rowerowa 25 wywotuje i wydtuza biernie minimum zielonego dla grupy 03 do 12
sekund w programie dziennym i do 8 sekund w programie nocnym

64

Grupa 64 otrzymuje sygnat zielony w programie dziennym, po zgtoszeniu na petli
0511:

Sygnat zielony w grupie 64 przestaje swieci¢ w 3 s po braku wzbudzen na detektorach.
Istnieje mozliwo$¢ wielokrotnego wzbudzenia sygnatu.

W programach nocnych grupa 64 nie jest aktywna

67

Grupa 67 otrzymuje sygnat zielony w programie dziennym, po zgtoszeniu na petli
0811:

Sygnat zielony w grupie 67 przestaje swieci¢ w 3 s po braku wzbudzen na detektorach.
Istnieje mozliwo$¢ wielokrotnego wzbudzenia sygnatu.

W programach nocnych grupa 67 nie jest aktywna
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Rys. Rozplot ruchu przyjety do obliczen — szczyt poranny [poj./h]
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Struktura rodzajowa ruchu
Dymka od Szwajcarskiej
M (0] C Cp A T Razem
Prosto 02 2 321 23 6 361
Prawo 02 23 1 1 0 26
Ogodtem 3 344 24 7 7 387
Dymka od Folwarcznej
M (0] C Cp A T Razem
Lewo 03 1 24 2 0 0 29
Prosto 02 1 535 39 1 0 588
Ogotem 2 7 41 1 0 617
Wotynki
M (0] C Cp A T Razem
Lewo 03 67 2 0 0 0 0 70
Prawo 02 0 18 1 1 1 0 21
Ogodtem 85 3 1 1 1 91
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Rys. Rozplot ruchu przyjety do obliczen — szczyt popotudniowy [poj./h]

482 gy 4n
5% 63

4 py 448
20 b

(" «f==  obpa Dymke od Szwojoarsiie] dopn. Dymka od Folworczne] e A
#2850 50 W05
658 g s8 0z 610
B e B
Y ¥ 5 B
[ BY
= L
Struktura rodzajowa ruchu
Dymka od Szwajcarskiej
M C Cp A T Razem
Prosto 02 506 29 5 550
Prawo 02 82 3 1 0 0 88
Ogotem 588 32 6 1 7 638
Dymka od Folwarcznej
M C Cp A T Razem
Lewo 03 1 24 2 0 0 29
Prosto 02 1 373 32 5 1 7 0 419
Ogodtem 2 7 34 6 1 8 0 448
Wotynki
M C Cp A T Razem
Lewo 03 1 59 1 0 63
Prawo 02 1 51 1 0 60
Ogotem 2 110 2 2 123
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Tab. 7.1. Warunki ruchu i przepustowosci - szczyt poranny

Wiot

od Folwarcznej

Dymka

Wotynki

Dymka
od Centrum

Relacja

L

w

LP

WP

Natezenie ruchu w grupie
pasow Qg [P/h]

29

419

123

638

Natezenie ruchu na wlocie
Qw [P/h]

448

123

638

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Qsk [P/h]

1209

Natezenie nasycenia w
grupie pasow Sgr [P/hz]

1492

1796

1363

1573

Stopien nasycenia grupy
pasow Yg [-]

0,019

0,233

0,09

0,406

Przepustowos$¢ grupy paséow
Cgar [P/h]

158

993

257

870

Przepustowos¢ wlotu Cw
[P/h]

1062

257

870

Przepustowos¢
skrzyzowania Csk [P/h]

1649

Stopien obcigzenia grupy
pasow Xgr [-]

0,184

0,422

0,479

0,733

Stopien obcigzenia wlotu Xw

[]

0,422

0,479

0,733

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,733

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania Cp,sk [P/h]

1402

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania A Cp,sk [P/h]

193

Srednie straty czasu w
grupie pasow dg [s/P]

34,6

31,0

14,6

Srednie straty czasu na
wlocie dw [s/P]

31,0

14,6

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu dsk [s/P]

15,5

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne straty
czasu w grupie paséw D*g
[h/h]

0,28

1,29

1,06

2,59

Ekwiwalentne fgczne straty
czasu na wlocie D*w [h/h]

1,57

1,06

2,59

Ekwiwalentne fgczne straty
czasu na skrzyzowaniu
D*sk [h/h]

5,22

Srednia kolejka pozostajgca
Kp [P]

0,0

0,0

0,0

0,1

Kolejka maksymalna Km95
[P]

3,0

13,0

7,0

22,0

Zasieg kolejki maksymalnej
Lk [m]

19,0

41,0

44,0

139,0
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Srednia liczba zatrzyman w
grupie pasow [z/P]

0,821

0,525

0,803

0,683

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z w [z/P]

0,545

0,805

0,683

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk [z/P]

0,644

Udziat pojazdow
zatrzymanych w grupie
pasow UZg [

0,821

0,525

0,803

0,677

Udziat pojazdow
zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,545

0,805

0,677

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,641
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Tab

. 7.2. Warunki ruchu i przepustowosci - szczyt popotudniowy

Wiot

od Folwarcznej

Dymka

Wotynki

Dymka
od Centrum

Relacja

L

w

LP

WP

Natezenie ruchu w grupie
pasow Qg [P/h]

29

419

123

638

Natezenie ruchu na wlocie
Qw [P/h]

448

123

638

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Qsk [P/h]

1209

Natezenie nasycenia w
grupie pasow Sgr [P/hz]

1492

1796

1363

1573

Stopien nasycenia grupy
pasow Yg [-]

0,019

0,233

0,09

0,406

Przepustowos$¢ grupy pasow
Cgr [P/h]

158

993

257

870

Przepustowos$¢ wlotu Cw
[P/h]

1062

257

870

Przepustowos¢
skrzyzowania Csk [P/h]

1649

Stopien obcigzenia grupy
pasow Xgr [-]

0,184

0,422

0,479

0,733

Stopien obcigzenia wlotu Xw

[]

0,422

0,479

0,733

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,733

Przepustowos¢ praktyczna
skrzyzowania Cp,sk [P/h]

1402

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania A Cp,sk [P/h]

193

Srednie straty czasu w
grupie pasow dg [s/P]

34,6

31,0

14,6

Srednie straty czasu na
wlocie dw [s/P]

31,0

14,6

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu dsk [s/P]

15,5

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne fgczne straty
czasu w grupie paséw D*g
[h/h]

0,28

1,29

1,06

2,59

Ekwiwalentne fgczne straty
czasu na wlocie D*w [h/h]

1,57

1,06

2,59

Ekwiwalentne fgczne straty
czasu na skrzyzowaniu
D*sk [h/h]

5,22

Srednia kolejka pozostajgca
Kp [P]

0,0

0,0

0,0

0,1

Kolejka maksymalna Km95
[P]

3,0

13,0

7,0

22,0
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Zasieg kolejki maksymalnej
Lk [m]

19,0

41,0

44,0

139,0

Srednia liczba zatrzyman w
grupie pasow [z/P]

0,821

0,525

0,803

0,683

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z w [z/P]

0,545

0,805

0,683

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk [z/P]

0,644

Udziat pojazdow
zatrzymanych w grupie
pasow UZg 1

0,821

0,525

0,803

0,677

Udziat pojazdow
zatrzymanych na wlocie
Uzwil [-]

0,545

0,805

0,677

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,641
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zielone dla kierunku gtbwnego
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Rys. 4.2. Uktad faz- program dzienny
z fazg podstawowag: "all red"
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Poznan - Abpa. W. Dymka - St. Wotynki

Grl Typ Negzwa 000 005 010 015 020 025 030 035 (040
’ . : | i i
0 K |02 AEENEREEEENEN NN NN ENNNNEEEEEN
2 K |03 ENENEEEEEENEN RN NN NN EEEEEN
03) K |05 EEENEEEEEENEN NN NN NN EEEEEN
040 K |08 AEENEREEEENEN NN NN ENNNNEEEEEN
05) P 3 AEENEREEEENEN NN NN ENNNNEEEEEN
06 R |25 EEENEEEEEENEN NN NN NN EEEEEN
7] 5 |nd
08 5 o7

000 005 010 015 020 025 030 033 040

Rys. 6.a. Diagram dla fazy podstawowej programu z faza podstawowa ,zielone dla kierunku gtéwnego”



Poznari - Abpa. W. Dymka - St. Wotynki

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050
1] il 14 | ' it
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Rys. 6.b. Program minimum ze wszystkimi zgtoszeniami T= 47 s dla programu z faza podstawowa ,,zielone dla
kierunku gtéwnego”

Poznan - Abpa. W, Dymka - St. Wolynki
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Rys. 6.c. Program maksimum ze wszystkimi zgtoszeniami T= 110 s dla programu z faza podstawowa ,zielone
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Rys. 6.d .Program minimum bez zgtoszenia od rowerzystow ,,25” T= 40 s dla programu z faza podstawowg
,zielone dla kierunku gtéwnego”
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Rys. 6.e. Program maksimum bez zgtoszenia od rowerzystow ,25” T= 110 s dla programu z faza podstawowg
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Rys. 7. Diagram programu startowego dla programu z faza podstawowg ,,zielone dla kierunku gtéwnego”

Sygnat z6tty migajacy dla pojazdéw przez co najmniej 180 s, brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu
poprzedza sygnat 261ty ciggty nadawany przez 5 s dla pojazdow i czerwony dla pozostatych uczestnikow
ruchu
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Rys.8. Diagram programu koncowego dla programu z faza podstawowag ,,zielone dla kierunku gtéwnego”
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Rys. 9. Diagram programu awaryjnego, stato czasowego T=90 s
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Rys. 6.2.a. Faza podstawowa dla programu dziennego z fazg podstawows ,,all red”
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Rys. 6.2.b. Program minimum ze wszystkimi zgtoszeniami T= 47 s dla programu dziennego z faza
podstawowa ,,all red”
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Rys. 6.2.d .Program minimum bez zgtoszenia od rowerzystéw ,,25” T= 40 s dla programu dziennego z fazg
podstawowsg ,,all red”
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Rys. 6.2.e. Program maksimum bez zgtoszenia od rowerzystow ,,25” T= 110 s dla programu dziennego z fazg
podstawowsg ,,all red”
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Rys. 7. Diagram programu startowego

Sygnat z6tty migajacy dla pojazdéw przez co najmniej 180 s, brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu
poprzedza sygnat 261ty ciggty nadawany przez 5 s dla pojazdow i czerwony dla pozostatych uczestnikow
ruchu
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Rys.8. Diagram programu koncowego
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Rys. 9. Diagram programu awaryjnego, stato czasowego T=90 s
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