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Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. 2022 poz. 988) oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784), w zwigzku
ze ztozonym w dniu 23 listopada 2022 r. projektem statej organizaciji ruchu, sporzadzonym
przez Pana Piotra Porade i Pana Szymona Przepiérowskiego, ktory uzupetniono
o poprawiong dokumentacje projektowa w dniu 15 grudnia 2022 r., po zasiggnieciu opinii:

1. Wydziatu - Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policjj w Poznaniu
(pismo nr: Rd.1.5321.1280.2022.PO z dnia 29 listopada 2022 r.)

2. Zarzgdu Drég Miejskich w Poznaniu
(ZOP nr 1273 z dnia 23 listopada 2022 r., ktéry uzupetniono pismem:
ZDM-R0.4011.440.2022 z dnia 15 grudnia 2021 r.)

3. Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu
(ZOP nr 1273 z dnia 23 listopada 2022 r.,

oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:

1. Projektant odpowiada za poprawno$¢ obliczen Tmz ktdére winny by¢é wykonane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami i sztukg inzynierska.

2. Projektant i wykonawca sg zobowigzani do nadzorowania nowej organizacji ruchu
(przez okres jednego miesigca) oraz wprowadzania ewentualnych korekt
w programach sygnalizacji, dostosowujgc je do faktycznych potrzeb ruchowych na

przedmiotowym skrzyzowaniu.

Urzad Miasta Poznania, Biuro Miejskiego Inzyniera Ruchu, Oddziat Zatwierdzen i Odbioréw Organizacji Ruchu, plac
Kolegiacki 17, 61-841 Poznan
tel. +48 61 878 15 20, faks +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



3. Projektant i wykonawca sg zobowigzani do wprowadzenia ewentualnych zmian
w organizacji ruchu wynikajgcych z kontroli po wprowadzeniu statej organizaciji ruchu
(optymalizacja) odpowiednio w zakresie dokumentacji projektowej i stanu w terenie.

4. Wszelkie elementy wynikajagce z realizacji projektu powinny byé zgodne
z zatgcznikami 1 — 4 (Dz.U. 2019 poz. 2311) do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkdw technicznych
dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181).

5. Przejscia dla pieszych wyposazy¢ w system informacji fakturowej zgodnie ze
~Standardami Dostepnosci dla Miasta Poznania — licencja nr CPU/3/2017".

6. Strumienie kolizyjne o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch w relacii
pojazd — pieszy, sterowa¢ tak, by strumienn pieszy otrzymywat sygnat zielony
maksymalnie 1 s pdzniej anizeli strumien pojazdow.

7. Sygnalizatory tramwajowe stosowaé jako standardowe, zgodne ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku nr 3 do Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181. Sygnaly
»czekaj” nie podlegaja zatwierdzaniu i moga by¢ stosowane wylacznie jako
samodzielne urzadzenia, na odpowiedzialnos¢ organu zarzadzajacego
infrastruktura torowa.

8. Zatwierdzana sygnalizacja $wietina moze funkcjonowaé wytgcznie tymczasowo, do
momentu przebudowy ukfadu drogowego i osygnalizowania pozostatych wlotow

skrzyzowania.

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU

ulica / skrzyzowanie / polaczenie drég:
Grunwaldzka — Rycerska w Poznaniu
w zwigzku z:

rozbudowg sygnalizacji dla pieszych i wprowadzeniem udogodnien dla pojazdéw szynowych

Zgodnie z § 8 ust. 7 Dz.U. 2017 poz. 784 okreslam termin, do ktérego powinna zostaé

wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: 31.05.2024 r.



Otrzymuje:
1.
2.
3.

POUCZENIE

Zgodnie z § 12 ust. 1 Dz.U. 2017 poz. 784 jednostka wprowadzajgca statg
organizacje ruchu (SOR) zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz
wiasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia (w przypadku wielu
etapéw dla kazdego z osobna), co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiscie lub przesytajgc je na ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Biuro Migjskiego Inzyniera Ruchu, plac Kolegiacki 17,
61-841 Poznan,

2) Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.

W przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie traci waznos$¢ zatwierdzona

organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi.

W terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu, Oddziat Zatwierdzen
i Odbioréw Biura Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta przeprowadzi kontrole
wykonania zadan technicznych wynikajacych z realizacji projektu.

Wykonawca robét, w dniu wprowadzenia SOR, na podstawie danych ze
sterownika sygnalizacji Swietlnej, jest obowigzany dostarczyé na adres e-mail:
mir@um.poznan.pl macierz czasé6w miedzyzielonych wraz z wyrywkowym
przebiegiem programu (2 — 3 cykle programu z konkretnej godziny), celem
weryfikacji wynikajacej z pkt 3.

Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego.
W celu uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do
Zarzadu Dréog Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na

zajecie pasa drogowego dotyczacego prowadzenia robét w pasie drogwﬂ.

Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu
Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu

Sprawe prowadzi: WIECANOWSKI JAKUB

Informacje na temat przetwarzania danych osobowych znajdujg sie pod adresem:
https://www.um.poznan pl/klauzulainformacyjna/



Wykonawca Inwestor
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OPINIE, UZGODNIENIA:

Projekt modernizacji sygnalizacji $wietinej
na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej - Rycerskiej w Poznaniu

URZAD MIASTA POZNANIA 01
Biuro Miejskiego Inzyniera Ruchu
Oddziat Zatwierdzen
i Odbioréw Organizacji Ruchu
61-841 Poznan, Pl. Kolegiacki 17
tel. (61) 878 15 20, fax: ( 61 ) 878 1529



Poznan, dnia 29.11.2022 1.
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_ Sprmo
KOMENDA MIEJSKA POLICJI Wpf 06 12 2022 f
W POZNANIU I
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO L de PQ/aZOQQI/?&‘@ l

Rd.1.5321.1280.2022 PO _ -

Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z o

IMMGAT IR Pl Wiceny Ludow 2

(00)259007734631614026 61 — 831 Poznan

OPINIA

Informuj¢, ze na podstawie § 7 wst. 2 pkt. 2 i 3 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017, poz. 784) pozytywnie opiniuje
projekt stalej organizacji ruchu dotyczacy modemnizacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul.

Grunwaldzka/ Rycerska w Poznaniu, z zastrzezeniem:

® zastosowane oznakowanie oraz urzadzenia bezpieczefstwa ruchu musza by¢ wykonane zgodnie ze
wzorem, o ktérym mowa w zataczniku nr 1-4 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzqdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst

Jednolity).
KOMENDAN’I‘ M #JSKI POLICJI
z up. K
WYDZIAt.U RU i iOGOWEGO
[}
kom. Rofnan Szykulski

Wykonano 2 egz.

1 egz. adresat

2egz a/a

Wyk. P. Ozanski

Tel. 47-77-144-36
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Zarzad Drog Miejskich
ZDM-R0.4011.440.2022 Poznan, 15 grudnia 2022 .

Urzad Miasta Poznania

Biuro Koordynacji Projektow i
Rewitalizacji Miasta

Oddziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu

plac Kolegiacki 17
61-841 Poznan

Dotyczy: projekt statej organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzka — Rycerska

Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz.U. z 2003r., nr 177, poz.1729, § 7.2, pkt 4), Zarzad Drég Miejskich w
Poznaniu opiniuje opracowany przez Pana Szymona Przepidrowskiego projekt statej
organizacji ruchu wraz z sygnalizacjg $wieting na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzka — Rycerska
w Poznaniu z nastepujacymi uwagami:

1. Uwzgledni¢ w projekcie zmiany w zakresie organizaciji ruchu zZwigzane z budowg
drogi dla roweréw.

2. Zlikwidowaé przejscia przez DDR oraz stare oznakowanie poziome na CPR
strona potnocna. Zastosowac wiasciwe.

3. Na maszcie 221 wisi strzatka - to pozostatosé z dawnej organizacji (brak DDR) -
do demontazu.

4. Nalezy zastosowac program bez koordynacji, praca lokalna, zielone na kierunku
giéwnym z priorytetem dla tramwajow i autobusow nocnych. Koordynacja do
usunigcia z opracowania.

5. Sygnalizator 951 oznaczy¢ jako zmieniajacy nazwe.

6. Wyznaczy¢ minimalne czasy zielone dla zespotéw przejsé dia pieszych - 31, 91,
32 oraz 35, 95, 36. Grupy sygnatowe przez jezdnie nie mogg zaczynaé ani
konczy¢é wczesniejipozniej niz 4 sekundy niz przejScie przez torowisko.
Wyznaczyé diugo$é zielonego dla pieszych gdy brak zgloszenia tramwaju
(zakoriczenie zielonego dla pieszych w tym samym momencie) i gdy jest
zgloszenie tramwaju (zielone przez tory koriczy sie 4 sekundy wczesniej niz
przez jezdnie).

Z powazaniem

Sprawe prowadzi:
Tomasz Krzyzaniak, Zastepca Naczelnika Wydziatu Organizacji i Bezpieczeristwa Ruchu
tel. 61 6477 214

POZnan’

Zarzad Drog Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznari
tel. +48 61 647 72 00 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm.poznan.pl | www.zdm.poznan.pl
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na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej - Rycerskiej w Poznaniu

1 PODSTAWA OPRACOWANIA.

[1] Wskazanie Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, numer sprawy R0.401.05.4.2022 z dnia
19.05.2022 .

[2] Plan sytuacyjny uktadu drogowego. Mapa zasadnicza.

[3] .Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach” ktére
stanowi zatgcznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywotuje 4 =zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

[4] .Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzesnia 2015. Poz.1314.

[6] Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego, popotudniowego.

[6] Zarzadzenie nr 15 Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015
w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiada¢ projekty organizacji ruchu
przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu
z p6zniejszymi zmianami.

[7] GDDKiA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlna.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.

[8] Projekt sterowania sygnalizacjg swieting — skrzyZzowanie nr 308 ul. Grunwaldzka — ul.
Rycerska w Poznaniu. System ITS Poznan.

St | 4
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na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej - Rycerskiej w Poznaniu

2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizacji sygnalizacji $wietinej na
skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej - Rycerskiej w Poznaniu. Projektowany program sterowania
zwigzany jest z dotozeniem grupy sygnatowej przy przejsciu dla pieszych oraz przejezdzie
rowerowym przez torowisko tramwajowe na wlocie wschodnim skrzyzowania ulic
Grunwaldzkiej - Rycerskiej. SkrzyZzowanie znajduje sie poza Scistym centrum miasta
w dzielnicy Grunwald. Lokalizacja obiektu objetego projektem zostata pokazana na
rysunku 1 zatgczonym w czesci graficznej opracowania.

2.1 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Przedmiotowy obiekt jest skrzyzowaniem o czterech wlotach. Wilot péinocny
skrzyZzowania stanowi ulica Rycerska, natomiast wloty wschodni oraz zachodni stanowi ulica
Grunwaldzka dwujezdniowa z torowiskiem na pasie rozdziatu. Wlot poludniowy stanowi ulica
Stoneczna. Wiot péinocny posiada jeden pas ruchu do skretu w prawo dla pojazdéw
Komisariatu Policji Poznarh — Grunwald oraz jeden pas ruchu na wylocie ze skrzyzowania.
Na wlocie wschodnim istniejg dwa pasy ruchu (jeden do jazdy na wprost oraz skretu w prawo
oraz jeden do jazdy wytacznie na wprost). Na wlocie zachodnim istniejg dwa pasy ruchu.
Przejscia dla pieszych wraz przejazdami dla rowerzystéw istnieja na wlocie pétnocnym,
potudniowym i wschodnim oraz przez ulice Grunwaldzka w okolicy skrzyzowania
z ul. Ostroroga.

Chodniki istniejg na wlocie pétnocnym przylegle do jezdni oraz po obu stronach jezdni
na ulicy Grunwaldzkiej. Przystanki tramwajowe zlokalizowane w poblizu skrzyzowania ulicy
Grunwaldzkiej — Ostroroga po stronie wschodniej oraz zachodniej przejscia dla pieszych
przez ulice Grunwaldzka. Ruchem pojazdéw i pieszych na skrzyzowaniu steruje sygnalizacja
Swietlna wyposazona w urzgdzenia detekcji dla wszystkich uzytkownikéw ruchu. Stan
nawierzchni na skrzyzowaniu uznano za dobry. Pierwszenstwo na skrzyzowaniu
wyznaczone jest wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej.



na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej - Rycerskiej w Poznaniu

* D l l I I Projekt modernizacji sygnalizacji $wietinef

2.2 KATEGORIE | KLASY DROG.

Tabela 1 Wykaz kategorii i klasy drég.

Lp. | Nazwaul. - Wiot Kategoria Klas;

1 Ryce;ska | Pétnocny Gminna 7D— _ _
2 Grunwaldzk;_ - =Wschodni Powiatowa G

3 Grunwaldzka | Zachodni Powiatowa G

3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

Projekt sygnalizacji zostal opracowany na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu.
Podstawowa zmiana na skrzyZzowaniu jest zaprojektowanie sygnalizatordbw na przejsciu
przez torowisko dla grupy sygnalizacyjnej 95 oraz zlikwidowanie grupy sygnalizacyjnej 71
wraz z sygnalizatorem 711.

Pozostate zmiany w organizacji ruchu zostaly pokazane na rysunku 2 zatgczonym na
konicu opracowania.

W ramach projektu sygnalizacji przeliczono macierz czasébw miedzyzielonych
dostosowujac trajekiorie i predkosci ewakuacji/dojazdu do aktualnych warunkéw ruchu oraz
zaprojektowano nowe programy sygnalizacji. W ramach detekgcji wykorzystano istniejgce
petle indukcyjne oraz kamery detekeiji wirtualnej.

W projekcie sygnalizacji $wietinej wyznaczono 17 grup sygnalizacyjnych:
» 5 grup sygnalizacyjnych kotowych,
¢ 1 grupa sygnalizacyjna dwukomorowa (wyjazd z policji)

4 grupy sygnalizacyjne dla tramwajéw,

7 grupy sygnalizacyjnych pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: do konca 2023 roku.

trona |6
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3.1

WYKAZ DETEKTOROW.

Projekt modernizacji sygnalizacji $wietinej

na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej - Rycerskiej w Poznaniu

Sygnalizacja $wietina zostanie wyposazona w detektory dla wszystkich uzytkownikéw.

Dla pojazdéw utrzymano petle indukcyjne oraz kamery detekcji wirtualnej. Detekcja na

przejsciach dla pieszych realizowana jest za pomoca przyciskéw z potwierdzeniem przyjecia

zgtoszenia. Ponizsza tabela przedstawia wykaz elementéw detekgiji na skrzyzowaniu.

Tabela 2 Wykaz detektoréw.

Funkcje
Wymiary . .
Odlegloss |  Grupa Typ Liczenie
Lp. | Nazwa [m] Wydtuzeni i
ktora yciuzenie ? azdow (L,
(o x sze1) M| sygnalowa | dete Meldowanie | (czas interwalu | Detekcia | P ©
wis)) olejki Pomiar
predkosci (P)
GRUPY KOLOWE
Petla
1. 0211 1,0x35 3,3 indukcyjna X 3 X L
(ukosna)
2. | o212 | 180x10 19,0 e X 3 X -
e Petla
3. 0221 1,0x3,5 3,3 indukeyjna X 3 X L
(ukosna)
4. | o222 | 180x10 | 190 oeiekcla X 3 X -
Petla
5 | o8t 1,0x3,5 37 indukcyjna X 3 X L
(ukosna)
6. | 0812 | 180x10 | 174 e X 3 X .
08 Petla
7. 0821 1,0x3,5 3,7 indukeyjna X 3 X L
(ukosna)
8. | 0822 | 180x10 17,2 i X 3 X .
Petla
9. | 1111 50x1,0 1,8 11 indukesina X 3 X L
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Funkcje
Wymiary . .
Odleglosé Grupa Typ Liczenie
Lp. | Nazwa (m] Wydtuzeni j
m detekiora yauzenie ; ojazdow (L.
(di x szer) [m} Sygnatowa Meldowanie | (czas interwalu thfk.ﬁl.a Pos ©
wis)) oe) Pomiar
predkosci (P)
Petla
10. 6211 1,0x3,5 30 indukcyjna X 3 X L
(ukos$na)
1. | 6212 | 180x10 | 180 betekcla X 3 X .
——— 62 —
Petla
12. 6221 1,0x3,5 3.0 indukcyjna X 3 X L
{ukosna)
13. | 6222 | 180x10 | 180 etckan X 3 X -
Petla
14, 6811 1,0x3,5 2,2 indukeyjna X 3 X L
(ukosna)
Detekcja
15. | es12 | 180x10 | 180 oeekcia X 3 X .
68 Petla
16. 6821 1,0x3,5 22 indukeyjna X 3 X L
(ukos$na)
Detekgja
17. | 6822 | 180x10 | 180 e X 3 X .
Petla
18. 11 1,0x24 2,0 indukcyjna X 3 X L
1" {uko$na)
GRUPY TRAMWAJOWE
.| 4211 | 1,0x40 58 i X 3 . -
42
Petla
2. | 4219 | 10x15 58 indokering X 3 - -
3. | 4811 | 14x07 44 48 o X 3 - -
a | 7211 | 14x07 48 72 ekl X 3 - .
Petla
5. | 7811 | 10x40 65 e X 3 .
I 78 B
6. | 7819 | 10x15 65 e X 3 - -
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Funkcje
Wymiary T T
Odleglosé Grupa Typ Liczenie
Lp. | Nazwa (mj ; e
[m] detektora Wydiuzenie ; ojazdow (L
(dt x szer) Sygnafowa Meldowanie (czas interwalu D:tlek.ﬁ!a Pal ©
wis)) ekl Pomiar
predkosci (P)
GRUPY PIESZE
1. 3101 - - Przycisk X - - -
2. 3102 - - Przycisk X - - -
3. 3103 - - Przycisk X - - -
31

4, 2101 - - Przycisk X - - -

Petla
5. 2112 1,0x0,3 0,6 Indukeyjna X - - -
6. 3201 - - Przycisk X - - -
7. 3202 - - Przycisk X - - -
8. 3203 - - Przycisk X - - -

32

9. 2201 - - Przycisk X - - -

Petla
10. 2212 1,0x0,3 0,6 Indukcyjna X - - -
11. 3501 - - Przycisk X - - -
12. 3502 - - Przycisk X - - -
13. 3503 - - 35 Przycisk X - - -
14. 2501 - - Przycisk X - - -

Petla
15. 2512 1,0x0,3 0,6 Indukeyjna X - - -
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| Funkcje
Wymiary
: Gru
L.p. | Nazwa (m) Odlrngioéc s a{pa d e;{?o " Whluzeni Liczenie
ygnalowa yaiuzenie i ojazdow (L
(di x szer) Meldowanie {czas interwatu le tfk.ﬁ‘.a pol o
ws]) olejk Pomiar
predkosci (P)
16. 3601 - Przycisk X - - -
17. 3602 - Przycisk X - - -
36
18. 3603 - Przycisk X - - -
19. 2601 - Przycisk X - - -
Petla
20. 2612 1,0x0,3 0.6 Indukeyjna X - -
21, 3701 - Przycisk X - -
22. 3702 - - Przycisk X - - -
23. 2701 - 37 Przycisk X - -
Petla
24. 2713 0,75x2,0 5,0 Indukeyjna X - - -
Petla
25. 2714 075x2,0 9,5 Indukeyjna X - - -

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detekiora przediuza sygnat wedlug podanych

interwatéw. Odlegtos¢ petli liczy sie od czota petli detekcyjnej. Dlugosé petli jest to wymiar

zgodny z kierunkiem jazdy. Szerokos¢ petli jest to wymiar prostopadly do kierunku jazdy.

Nadzajetos¢ definiowana jest jako nieprzerwane wzbudzenie przycisku i dla wszystkich

przyciskow wynosi

15  minut,

natomiast

podzajetosé oznacza brak wzbudzenia

w projektowanym zakresie czasu i wynosi 72 godziny. Wartosci parametréw podanych

w tabeli 2 podlegaja kalibracji. Centrum Sterowania Ruchem moze modyfikowaé¢ parametry

zwigzane z wartosciami czasu interwatu i funkcji detektorow. Lokalizacja detektoréw oraz

przyciskOw zostata przedstawiona na rysunku 2.
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3.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie sygnalizatorow.

Tabela 3 Wykaz sygnalizatorow.

. Rodzaj
. Ekran Srednica _ = Grupa
Oznaczenie Typ kontrastowy {mm] Lokalizacja zrqdla sygnalowa
$wiatta
GRUPY KOLOWE
021 S-1, 3k agdlny - 300 Maszt LED
02
022 S-1, 3k ogdlny Tak 300 Wysiegnik LED
081 S-1, 3k ogdiny - 300 Maszt LED
08
082 S-1, 3k agdlny Tak 300 Wysiegnik LED
111+ 7244 S-1, 3k ogdiny - 300 + 200 Maszt LED +A
Sygnalizator dla wyjazdu z ) 51
511 komendy policji, 2K 200 Maszt LED
621 S-1, 3k ogblny - 300 Maszt LED
— 62
622 S-1, 3k ogdiny Tak 300 Wysiegnik LED
681 S-1, 3k ogolny - 300 Maszt LED
. 68
682 S-1, 3k ogdiny Tak 300 Wysiegnik LED
GRUPY TRAMWAJOWE
421 ST, ogéiny - 200 Maszt LED 42
481 ST, ogdlny - 200 Maszt LED 48
721 ST, ogbiny - 200 Maszt LED 72
781 ST, ogdiny - 200 Maszt LED 78
GRUPY PIESZE
311 S-5/6, 2k - 200 Maszt IR7ZALED 1 )
Bluro \1'--"*'.}%"_' 31 R
312 85,2k - 200 Maszt LED = |
683 Poaman 3

Str {11
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Oznaczenie Typ k on%rkafsatrc])wy Sr[erg:]i]ca Lokalizacja EE:O?SZ:}:: sygr?ajﬁva

211 S-6, 2k - 200 Maszt LED
321 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
322 S-5, 2k - 200 Maszt LED 32
221 S-6, 2k - 200 Maszt LED
351 §-5/6, 2k - 200 Maszt LED

B _352—_ - _S-5, 2k - 200 Taszt LED 35
251 S-6, 2k - 200 Maszt LED
361 S-5, 2k - 200 Maszt LED
362 $-5/6, 2k* - 200 Maszt LED 36
261 S-6, 2k - 200 Maszt LED
3an S-5, 2k - 200 Maszt LED
372 §-5/6, 2k - 200 Maszt LED 37
27 S-6, 2k - 200 Maszt LED
911 _8-5_/6,_2_k o -— 200 _ -l:Aaszt LED
912 S-5, 2k - 200 Maszt LED 91
811 S-6, 2k - 200 Maszt LED
951 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
952* S-5, 2k* - 200 Maszt LED 95*
851* S-6, 2k* - 200 Maszt LED

* - sygnalizatory projektowane

1 a |12
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Piesze grupy sygnatowe sg obecnie wyposazone w sygnalizatory akustyczne. Sygnat
dzwiekowy powinien by¢ nadawany zgodnie z zapisami w [3], [4]. Sygnalizatory akustyczne
beda pracowaty w godzinach 07:00 — 20:00.

3.3 NADZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewniaé petng realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik musi nadzorowaé czas oczekiwania na realizacje kazdej grupy sygnatowej.
W przypadku przekroczenia progu wartosci 210 sekund (do edycji przez CSR) sterownik
zalgczy grupe sygnatowg dla ktérej wartodé zostata przekroczona lub zalgczy program
awaryjny. Sterownik nadzoruje wszystkie sygnaly w tym czerwone i zielone nadzorem
petnym. Nadmiar napiecia dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje wytaczenie sygnalizacii
i zapisy do logu. Niedomiar mocy dla ktéregokoiwiek sygnatu powoduje zapis do logu.
W przypadku awarii sterownika nastepuje zapis pracy oraz zostaje wystana informacja
o awarii do Centrum Sterowania Ruchem. Realizacja nadzoru sygnatu czerwonego przez
sterownik przedstawiona zostata w tabeli 4, w ktorej podano warunek logiczny, przy kidrym
sterownik przechodzi w stan ,z6élty migajacy”. Przez awarie komory wyswietlajgcej sygnat
czerwony w kiorej zrodtem sSwiatta sg diody elektroluminescencyjne, nalezy rozumieé
przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "Zéity
pulsujacy”.

Tabela 4 Nadz6r grup sygnatowych.

L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne L.p. | Grupa sygnalowa Warunki logiczne

1 02 do przepalenia ostatniej komory 10 78 do przepalenia pierwszej komory

2 _ 08 do przepalenia ostatniej komory 11 31 do przepalenia pierwszej komory

3 11 do przepalenia ostatniej komory 12 32 do przepalenia pierwszej komory

4 51 do przepalenia pierwszej komory | 13 35 do przepalenia pierwszej komory

5 62 do przepalenia ostatniej komory 14 36 do przepalenia pierwszej komory

6 68 do przepalenia ostatniej komory 15 37 do przepalenia pierwszej komory

7 42 do przepalenia pierwszej komory 16 91 do przepglgnja piemszej komory

8 48 do przepalenia pierwszej komory 17 95 do przeBalém;Mpiiﬂ;'s;; k;t!)y‘mpra II
9 72 do przepalenia pierwszej komory - - PR row ¢ _h: s IT acji R

tr a |13
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OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [3] i [4]

przy zatoZzeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktéw kolizji grupy

sygnatowej koniczacej i grupy rozpoczynajacej na bazie nastepujacych zaleznosci:

a)

c)
d)
e)
f)
9)
h)

predkos¢ ewakuaciji:

dla potokéw ruchu grup kolowych skrecajgcych w prawo - 30 km/h (8,33 m/s, predkosé
pomniejszona ze wzgledéw bezpieczernstwa),

dla potokéw ruchu grupy kotowych na wprost — 50 km/h (13,89 m/s predkosé
pomniejszona ze wzgledéw bezpieczerisiwa),

dla potokéw ruchu grupy tramwajowej - 10,00 m/s,

dla grupy sygnatowej 51 — 20 km/h (5,56 m/s, predkosé pomniejszona ze wzgleddéw
bezpieczerstwa),

predkos¢ dojazdu:

dla potokéw ruchu grup kotowych skrecajgcych w prawo i lewo wynosi 50 km/h (13,89
m/s, predkosé powiekszona ze wzgledow bezpieczenstwa),

dla potokéw ruchu grup kotowych na wprost wynosi 50 km/h (13,89 m/s, predkosé
powiekszona ze wzgleddw bezpieczenstwa),

dla potokéw ruchu grupy tramwajowej wynosi 50 km/h (13,89 m/s, predkosc
powiekszona ze wzgleddw bezpieczeristwa),

predkos¢ pieszych 1,4 m/s,

predkosé rowerzystéw 4,2 m/s,

diugosé swiatta zéitego dla pojazdéw 3 s,

diugos¢ swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4 s,

minimalna diugos¢ swiatta czerwonego 3 s,

diugosé pojazdéw réwna 10 m, tramwajéw 27m, pieszych 0 m,

Stion: |14
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5 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych
na skrzyzowaniu. Tryby pracy beda mogly by¢ zalgczone przez Centrum Sterowania
Ruchem ZDM:

- programy akomodacyjne acykliczne, uzaleZniajgce ruch pojazdéw i pieszych na
skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na
detektorach.

- programy awaryjne, stalo czasowe, zalgczane w przypadku awarii sterowania
akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).

5.1 PROGRAMY AKOMODACYJNE

Sterowanie ruchem pojazddw bedzie realizowane wedtug nastepujacych zatozen:

Programy Acykliczne

o sterownik sygnalizacji $wietinej bedzie pracowat w frybie peinej akomodaciji
z zastosowaniem programu grupowego, w kitérym zalaczenie sygnatu zielonego jest
zalezne od wzbudzen przyporzadkowanych do grupy detektorow,

¢ podstawowg zasadg pracy sygnalizacji jest nadawanie przy peinych zadaniach z detekgii
sygnatu zezwalajagcego na ruch dla kazdej grupy sygnatowej na czas minimaliny
z mozliwo$cia wydluzenia czasu do wartosci maksymainej,

e W trybie podstawowym, przy braku wzbudzen z detekcji sygnalizacja pozostaje w stanie
nadawania sygnatu zezwalajgcego na ruch na kierunku gltéwnym oraz dla tramwajéw..

¢ Alternatywnie CSR w poznaniu moze zatgczyé program alternatywny All-red. Przy braku
wzbudzen z detekcji sygnalizacja pozostaje w stanie nadawania sygnaly nie
zezwalajgcego na ruch dla wszystkich uczestnikow. Podstawowa zasada dziatania
algorytmu All-red podlega na zataczeniu sygnaléw nie zezwalajacego na ruch dla
wszystkich grup sygnalowych. Program sygnalizacji obstuguje w kolejnosci zgtoszen
odpowiednie grupy, a przy braku dalszych zgtoszen wraca do trybu podstawowego
i nadaje sygnat nie zezwalajgcy na ruch dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

¢ Programy akomodacyjne bazujg bezposrednio na programach awaryjnych,

* w ramach programu sygnalizacji wyznaczono siedem pakietéw wspolrealizowanych grup
sygnatowych nazwanych dalej fazami (faza F1, F2, F3, F4, F1.1, F2.1, F41)

t |15
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- Faza F1 (podstawowa) stuzy do obstugi grup kotowych 02, 08, 62, 68 grupy
pieszo/rowerowej 37 oraz grup tramwajowych 42, 48, 72 i 78,

— Faza F2 (podstawowa) stuzy do obstugi grup pieszo/rowerowych 31, 32, 35, 36, 91, 95
oraz grupy kotowej 11 na wlocie podporzadkowanym,

— Faza F3 (dodatkowa) stuzy do obstugi grup kotowych 02, 62, 08, 68 oraz grup pieszo-
rowerowych 91, 95 oraz 37,

- Faza F4 (dodatkowa) stuzy do obstugi grup tramwajowych 48, 72 kotowej na wlocie
podporzadkowanym (grupa 11) oraz grup pieszo/rowerowych 31, 32, 91,

— Faza F1.1 (dodatkowa priorytetowa dla pojazdéw Komisariatu Policji Poznan-
Grunwald) opracowana do realizacji priorytetu dla pojazdéw komisariatu. Zadanie
priorytetu powoduje zamkniecie grup 02, 62 i 37.

— Faza F.2.1 (dodatkowa) stanowi wariacje fazy F2 z tg roznica, ze zamiast grupy
kotowej 11 realizowana jest grupa piesza 37.

- Faza F4.1 (dodatkowa) zatgczana przy braku zgtoszen dla grup kotowych
i tramwajowych oprécz grupy 78. Pozwala na ewakuacje z uktadu pojazdéw po
wymianie pasazeréw na przystanku przy jednoczesnej realizacji przejScia dla pieszych
przez ulice Grunwaldzka.

Przy zadaniu z detekcji dla wszystkich grup sterownik realizuje podstawowy uktad faz

Fazy F1 -> F2 (nie dotyczy wymuszania priorytetéw),

W ramach faz grupy mogg zosta¢ pominiete ze wzgledu na brak zapotrzebowania na

realizacje (na podstawie zgtoszen z detekcji). Zapis nie dotyczy wspédtrealizowania grup

31, 91, 32 oraz 35, 95, 36. Grupy piesze realizowane beda przez catg ulice Grunwaldzkg

albo tylko przez torowisko tramwajowe. Nie dopuszcza si¢ mozliwosci realizacji dwaéch,

albo jednego przejscia przez jezdnie.

Priorytet dla pojazdéw komisariatu me bezwzgledny priorytet nad grupami 02, 62, 37, faza

F1.1.Priortet moze byé zastosowany w dowolnej fazie.

Dla grupy 48 meldunek przy jednoczesnym przygotowywaniu do realizacji grupy 95

nalezy bezwzglednie utrzymac¢ (badZ zatagczy¢ ponownie) sygnat zezwalajacy na ruch do

momentu zameldowania sie na detektorze 7811/7819.

Dla grupy 72 w przypadku meldunku na detektorze 4211 przy jednoczesnym

przygotowywaniu do realizacji grupy 95 nalezy bezwzglednie utrzymaé (badz zataczyé

ponownie) sygnat zezwalajgcy na ruch do momentu aktywacji i zwolnienia detektora 7211.
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e CSR w Poznaniu moze modyfikowaé warunki realizacji priorytetu, modyfikowaé warto$ci
czasu trwania sygnatu zielonego w programach maksymalnych, Przej$cie programu
akomodacyjnego z/do trybu ,z6lte migajgce” zostato opisane w punkcie 5.2.

o Nalezy zastosowac priorytet dla pojazdéw komisariatu (grupa 51) nad grupami 02, 62, 37,

Programy Akomodacyjne

o Uwaga! W obrebie skrzyzowania istnieje sygnalizator 511 dla Policji, oraz dwa
panele sterownicze. Kazdy panel skiada sie¢ z przycisku "zalacz", przycisku
"wytacz" oraz trzech lampek kontrolnych. Przycisk "zatacz" musi spowodowaé
zataczenie priorytetu dla policji (czerwone Swiatla na sygnalizatorach grup: 02, 62,
37 oraz zielone dla grup 11 i 51). Przycisk "wyfacz" musi aktywowaé¢ normalny
program pracy sygnalizacji. Lampki kontrolne powinny informowaé o przyjeciu
zgtoszenia przez sterownik, wiaczeniu trybu alarmowego i wylaczeniu trybu
alarmowego. Sygnalizator 511 wskazuje zielone $wiatlo, gdy sterownik wiaczyt
priorytet dla policji. Gdy zataczony jest tryb normalny sygnalizator wskazuje sygnat
261ty migajacy.

 Uwaga! grupa 51 moze zostaé zalaczona w kazdej fazie. Przy realizacji grupy
priorytetowej z automatu zataczana jest grupa 11. Nadanie priorytetu dla grupy 51
powoduje zalaczenie nadawania sygnatu zezwalajacego na ruch dla grup 02, 62, 37

e CSR w Poznaniu moze modyfikowa¢ warunki realizacji priorytetu, modyfikowaé wartosci
czasu trwania sygnatu zielonego w programach maksymalnych, Przejscie programu
akomodacyjnego z/do trybu ,zétte migajgce” zostato opisane w punkcie 5.2

o Ponizej przedstawiono tabele z wartoSciami dtugosci czaséw sygnatow zielonych dla
poszczegblnych grup sygnatowych.
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Tabela 5 Dlugosci sygnatu zielonego.

Grupa Dlugosé sygnatu zielonego
sygnaiowa Minimalny [s] Maksymalny [s]
Program 1A Program 2A Program 3A Program 4A
(120s) (90s) (102s) (120s)

02 5 70 46 58 70
08 5 70 46 58 70
1" 5 31 28 25 31
31 {24116 30 24 24 30
32 [24] 16 30 24 24 30
35 [24] 16 30 24 24 30
36 [24] 16 30 24 24 30
37 " 71 44 59 71
42 5 64 40 52 64
48 5 68 44 56 68
51 5 - - - -

62 5 75 51 63 75
68 5 75 51 63 75
72 5 73 49 61 73
78 5 73 49 61 73
91 [24] 16 30 24 24 30
95 [24] 16 30 24 24 30

[ ] —wartos¢ dotyczy wspétrealizowania sygnatéw pozwalajacych przej$cie przez obie jednie.

5.2 PROGRAMY AWARYJNE

W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sig do trybu pracy awaryjnej. Wowczas skrzyzowanie jest
sterowane za pomocg programoéw awaryjnych stato czasowych o dtugosci cyklu 120, 90s,

102s. W godzinach nocnych, tj. 23:00 — 6:30 sygnalizatory nadawa¢ bedg sygnat zotty
migajacy.
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5.3 STEROWANIE GRUPAMI PIESZYMI/ROWEROWYMI:

Grupa pieszo/rowerowa 37 bedzie =zaftgczana automatycznie i réwnoczesénie
z grupami kotowymi wzdtuz ulicy Grunwaldzkie;.

Podczas realizacji sygnatu dla grup przejS¢ przez torowisko tramwajowe zgdanie
priorytetu wymusi wykonanie minimalnego sygnatu zielonego na tym przejsciu.

W grupie sygnatow 31, 91, 32 oraz 35, 95, 36, sygnaty dla grup 91 oraz 95 nie moga
zaczynaé sie wczesniej i nie pdzniej niz 4 sekundy po sygnatach 31, 32 oraz 35, 36.
Réwnoczesnie w przypadku braku priorytetow dla tramwajéow zestaw grup powinien
konczy¢ sygnaty rownoczesnie. W przypadku zgtoszenia priorytetu przez tramwaj sygnat
powinien zakonczyé sie 4 sekundy przed zakoniczeniem sygnatu zielonego dla grup
pieszych przez jezdnie.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zatgczenia Ilub wylaczenia wspélrealizacji grup
pieszo/rowerowych z roéwnolegtymi grupami kotowymi, oraz zapewni¢ mozliwosé
parametryzacji godzin i dni dla kazdego z programéw z CSR w Poznaniu.

Minimalna dlugos¢ czasu przejscia przez przejscie zostata obliczona w sposéb
pokazany w ponizszej tabeli.

Tabela 7 Minimalny czas diugosci sygnalu zielonego dla grup pieszych.

Dilugosé Predko§é ; ;
Grupa sygnatowa Przejscia [m] [m/s] Dodatek [s] O;:Izcéggi);clz?s lz)rrzzsgfsté:z[:]s

31 7,06 1 0 7,06 8

32 6,10 1 0 6,10 7

35 6,04 1 0 6,04 7

36 7,19 1 0 7,19 8

37 10,69 1 0 10,69 11

91 7,10 1 0 7,10 8

95 7,02 1 0 7,02 8
32,91 16,00 1 0 16 16
35,95 16,00 1 0 16 16
31,91,32 24,00 1 0 24,00 24
35, 95, 36 24,00 1 0 24,00 24
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Wartosé ,przyjety czas przejscia” dotyczy sygnatu zielonego cigglego. Wartosé dla
zestawu grup 31, 91, 32 i 35, 95, 36 dotyczy sytuaciji bez wykonania priorytetu dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej (tramwajéw).

Sterowanie ruchem pojazdéw komunikacji zbiorowej.

Zapotrzebowanie na sygnat zielony dla pojazdéw komunikacji publicznej realizowane
bedzie za pomoca systemu VDV. Dla przedmiotowego skrzyzowania zdefiniowano zestaw
telegraméw VDV dla komunikacji publicznej. Przystanki tramwajowe pojedyncze
Zlokalizowane sg na ze przed przejsciami dla pieszych i majg wplyw na czasy dojazdu
pojazdéw komunikacji zbiorowej do skrzyzowania. Ponizsza tabela zawiera wymagane dla
istniejgcych relacji tramwajowych definicje punktéw meldunkowych.

Tabela 8. Wykaz wspélrzednych GPS dla punktéw referencyjnych VDV.

Wspétrzedna linii zatrzymania
L.p. | Wiot Kierunek poize y
N E
1 2 Wiot wschodni tramwaje (42) 52.400514 16.882027
2 | 4 | Wiot zachodni tramwaje (48) | 52400224 |  1s.881070

Sterowanie ruchem tramwajoéw bedzie realizowane wedtug nastepujgcych zatozen:

= W godzinach pracy sygnalizacji obowigzywat bedzie priorytet petny dla komunikacji publiczne;.

« System VDV bedzie przygotowywal priorytet dla pojazdéw komunikacji zbiorowej po
zameldowaniu pojazdu w punkcie dalekim zgodnie z tabelg 9.

= Sterownik przygotuje sygnal zezwalajacy zgodnie z warunkami czasowymi do nadania priorytetu
tramwajéw oczekujacych na przystanku zgodnie z warto$ciami podanymi w tabeli 9.

*» Przy priorytecie pelnym w przypadku wykrycia Zzadania priorytetu dla pojazdu komunikacji
zbiorowej skrocone moga zostaé sygnaly dla grup pieszych do czaséw minimainych (tabela 5
oraz 6). W przypadku zgdan priorytetu grupy pieszo/rowerowe moga zostac¢ skrécone do czasu
minimalnego podanego w tabeli 5. Grupy tramwajowe z nadanym priorytetem wydluzane sg do
czasu ewakuacji pojazdu w punkcie odmeldowania bgdz braku informaciji o odmeldowaniu po 25
sekundach od zameldowania w punkcie bliskim. Parametr moze by¢ modyfikowany przez CSR
ZDM w Poznaniu.

= Na wilocie wschodnim tramwaj informuje w punkcie dalekim Zzadanie priorytetu, priorytet
nadawany jest jednak z 15 sekundowym opéznieniem uwzgledniajacym wymiane pasazeréw na
peronie.

= Na wlocie zachodnim priorytet jest nadawany bez op6Znienia, natomiast nalezy, uwzglednié czas
wymiany pasazeréw po zameldowaniu sie¢ w punkcie bliskim. Czas wjazdu' ‘na-peron; i wymiany
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pasazeréw oszacowano na 20s. W tym oknie czasowym mozliwe jest nadanie sygnatu zielonego

dla grup kolizyjnych (przejscie dla pieszych) na czas minimalnych, tak aby nie spowodowac

zablokowania sygnalu przy stojgcym pojezdzie i nie zmusza¢ pieszych zmieniajgcych perony do

przebiegania przez torowisko na swietle czerwonym.

Tabela 9. Wykaz punktow referencyjnych VDV.

Nr skrzyZowania 308
Wiot 2 4
Wylot 4 2
Nr pkt. ret. 30892 30894
Linia zat. N 52.400514 52.400224 |
Linia zat. E 16.882027 16.881070
Pkt 1 30824 30844
Odl_1 [m] 100 m 150 m
Predkosé [m/s}] 10 m/s 10 m/s o
Czas dojazdu [s] 10s 15s
Czas wymiany pasazerow [s] 16 0
Przyjety czas nadania sygnatu [s] 25s 15s
Stan_1 0 0
Pkt 2 30825 30845
Odl_2 [m] 10m 10m
Prec_jk;éé [m/s}] 10 m/s - 10 m/s |
Czas dojazdu {s] 1s 1s
B Ezas wymiany pasazerow [s] 15s Os
Przyjety czas nadania sygnatu [s] 16s is
Stan_2 0 Os
Odl_3 [m] 78 m 74 m
Predkosé [m/s] 10 m/s 10 m/s
Czas dojazdu [s] -8s 8s
Czas wymiany pasazeréw [s] -15 ; - -26 s ’
Przyjety czas nadania sygnatu [s] -17s 28 '
Stan_3 0 0 g |
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5.4 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY.

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej
powinno by¢é poprzedzone odpowiednimi programami startowym i koricowym.
Dla programéw awaryjnych programy startowy i koncowy zostaly przedstawione
w zatgcznikach. Programy startowy i koficowy dotyczace sterowania w trybie akomodaciji
powinny pracowac wedtug nastepujacych zatozen:

a) program startowy - przej$cie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program trojbarwny
musi przebiegaé wedlug nastepujgcej sekwencii:

e sygnat zoity migajgcy dla pojazdéw przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe

02, 08, 11, 62, 68) brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu,

o sygnal ZOlty ciaggly przez 5 sekund dla pojazdéw, brak sygnatu dla pozostalych

uczestnikdéw ruchu,

* sygnal nie zezwalajgcy na ruch dla wszystkich uczestnikéw ruchu o czasie trwania

rownym 11 sekund.

e program tréjbarwny przejsciowy, przydzielajgcy sygnat zielony dla grupy sygnatowej 11

przez 8 sekund.

¢ program tréjbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczeg6inych grup sygnatowych

na podstawie zadan z detekcji.

b) program koricowy - przej$cie z programu tréjbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi
przebiegaé wedtug nastepujacej sekwencii:

¢ dokonczenie biezgcej sekwencji sygnatow,

* sygnat zielony (skrocony do 8 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 02, 08, 62,

68), sygnat nie zezwalajgcy na ruch dla pozostatych grup,

* sygnat nie zezwalajgcy na ruch dla wszystkich grup przez czas 11 sekund,

» sygnat zolty migajacy dla grup kotowych 02, 08, 11, 62, 68 brak sygnatu dla

pozostatych grup.
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6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Programy sterujgce pracowaé beda wedlug ponizszego harmonogramu:

Tabela 10 Harmonogram pracy programow sterujgcych. - .
Dzien tygodnia
- . |
Program Cyki [s] | Offset s] PO":‘;@?‘EK ) Sobota Niedziela
Program 1E, 1A 120 l - 7:30—-10:00 - -
| - 6:30 - 7:30 6:30 - 10:00 6:30—10:00
Program 2E, 2A 90
| 19:00 — 23:00 19:00 — 23:00 19:00 - 23:00
- N | i
|
Program 3E, 3A 102 - 10:00 — 14:00 10:00 —- 19:00 10:00 — 19:00
|
Program 4E, 4A 120 - 14:00 — 19:00 - -
Tryb pracy All-red - - Zatagczane prze CSR w Poznaniu
JLryb awaryjny zéite } } N0 — & 00— & 00 — -
migajace” 23:00 - 6:30 23:00-6:30 23:00 - 6:30

7 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Na rysunku 2 pokazane zostaly zmiany w stalej organizacji ruchu zgodnie z opisem
w punkcie 3. Zgodnie z [6] oznakowanie pionowe pokazano dla lokalizacji istniejgcych
w kolorze szarym, projektowanych jako kolorowe oraz usuwanych w kolorze szarym
przekreslone kolorem czerwonym. Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ zgodnie z rozporzadzeniem [3] i [4] w technologii folii odblaskowej
il generac;ji.

8 STEROWNIK SYGNALIZACJI.

Urzadzenie realizujace programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane przez
przepisy [3]. Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujacymi
przepisami i normami. Sterownik musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego
algorytmu sterowania pracg sygnalizacji $wietlnej, w tym stalo czasowego oraz
akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu wymogdéw bezpieczenstwa
dotyczacych czaséw miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatéw
nadzorowanych.
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Ponizsza tabela zawiera zestawienie materiatdbw dla instalowanych nowych urzadzen

sygnalizacji.

L.p. | Nazwa urzadzenia llosé [jedn.]
1. Kabel sygnatowy YKSY 4x1,5mm? 174
2 Sygnalizator typu S5, 2 komorowy $200mm 1
3. Sygnalizator typu S6, 2 komorowy $200mm 1
4. Sygnalizator typu S5/6, 2 komorowy $200mm 1
5. Sygnalizatory akustyczne 2
6. Osprzet wymagany do instalacji sygnalizatoréw na maszcie 3

Zestaw urzadzen wymaganych do rozbudowy sterownika o grupe sygnalizacyjng i
7. podtaczenia projektowanego okablowania !
10 RYSUNKI | ZALACZNIKI.

Poziomy priorytetu dla pojazdéw komunikacji publicznej — definicje,

Rysunek 1: ,Potozenie obiektu na planie miasta”,

Rysunek 2: ,Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji, stata organizacja ruchu”,
Rysunek 2.1 ,Demontaze”,

Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji®,

Tabela 1: ,Wykaz grup kolizyjnych”,

Tabela 2: ,Obliczenia czaséw miedzyzielonych”,

Tabela 3: ,Macierz czaséw miedzyzielonych”,

Rysunek 4: ,Diagram faz”,

Rysunek 5: ,Program 1 — awaryjny, akomodacyjny maksymalny cykl 120 [s]",
Rysunek 6: ,Program 2 — awaryjny, akomodacyjny maksymalny cykl 90 [s]",
Rysunek 7: ,Program 3 — awaryjny, akomodacyjny maksymalny cykl 102 [s]",
Rysunek 8: ,Program 4 — awaryjny, akomodacyjny maksymalny cykl 120 [s]”,
Rysunek 9: ,Program startowy i kohcowy dla programéw awaryjnych”.
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Poziomy priorytetu dla pojazdéw komunikacji publicznej — definicje.

Poziom priorytetu, od ktdorego zalezy dopuszczalny poziom strat czasu pojazddw
komunikacji publicznej oraz wynikajaca z tego skala utrudnier dla strumieni ruchu nie
posiadajgcych priorytetu, nalezy ocenia¢ indywidualnie w kazdym przypadku
z uwzglednieniem nastepujgcych wytycznych:

a) Priorytet petny (ptynny przejazd bez koniecznosci redukcji predkosci):

» w prostych punktach kolizji (przejscie dla pieszych, skrzyzowanie z niewielkim
natezeniem ruchu),

¢ na bardziej ziozonych skrzyzowaniach w razie wystepowania nadwyzek
przepustowosci (np. w godzinach pozaszczytowych),

e w punktach kolizji nie lezacych w sasiedztwie przystankéw komunikacji publicznej;

b) Priorytet wysoki (Srednia strata czasu do kilku sekund):

o w przypadku przystankéw zlokalizowanych na wlotach skrzyzowan,

¢ na skrzyzowaniach sredniej wielkosci,

o w przypadku, gdy ruch tramwajowy lub autobusowy nie koliduje z wigkszg liczba
strumieni ruchu na skrzyzowaniu (np. torowisko lub pas dla autobuséw zmienia na
skrzyZzowaniu swoje polozenie wzgledem osi jezdni),

e w sytuacji braku mozliwosci zapewnienia priorytetu petnego,

o w przypadku stosowania koordynacji tramwajowo — samochodowej na ciggach,

c) Priorytet czesciowy ($rednia strata czasu do kilkunastu, ale 0 co najmniej 25% mniej niz
w odpowiadajgcym danemu algorytmowi programie awaryjnym przy losowym doptywie
pojazdow):

» na wiekszych skrzyzowaniach,

o w przypadku bardzo niekorzystnych uwarunkowan uktadu drogowo — torowego,

o w przypadku, gdy tramwaj lub autobus nie porusza sig¢ wzdluz kierunku gtéwnego i
przecina strumienie kotowe o duzym natezeniu;

d) Brak priorytetu (straty czasu sg zblizone do strat czasu w programach statoczasowych)
Wystepuje w przypadku skomplikowanych skrzyzowar: pracujacych w stanie zblizonych
do przecigzenia.

e) Priorytet ujemny (straty wieksze niz w przypadku sterowania staloczasowego na danym
skrzyzowaniu przy losowym doplywie pojazdéw):

¢ Wystepuje przy deficycie detekcji na wlocie lub nieefektywnej koordynacji sygnalizacii
dla pojazdéw komunikaciji publiczne;j,
o Stanowi blad projektowy,

Niedopuszczalna jest sytuacja, w ktorej ze wzgledu na zaprojektowanie czujnikéw zbyi
blisko skrzyzowania nastepuje obnizenie poziomu priorytetu, chociaz warunki ggomeiryczne
oraz obciazenie danego skrzyzowania umozliwiatoby realizacje wyzszego priorytetu,
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Skrzyzowanie: Grunwaldzka - Rycerska

Tabela 1. Wykaz grup kolizyjnych

02
08

11

31
32

35

36

37

4

51
62
68
72
78

91
95

Teaflic Designer v1.0

1 2
02 08
X
X

11

31

32

35

36

37

42

48

51

62

13

68

14

72

15

78

16

91

95

A

Strona 1/1



Miejscowo$¢: Poznan
Skrzyzowanie: Grunwaldzka - Rycerska

Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok ewakuujacy| Pas doj::;;;qw Pas | Czas i6tty[s] Po?;:g:iém] ewa::(’l::s; m Vew [m/s) Te [s] do][:;:ia[m] Vdoj [m/s] Td [s] ™ oI;ll]czuny Korekta [s] | Tm Prayjety [s) z :;sze[g
02 K-W 31 P 3 10 10,75 13,89 1,49 0,00 0,00 0,00 4,49 0 5 5
02 K-W 31 P 3 10 4,21 13,89 1,02 0,00 0,00 0,00 4,02 0 5
02 KW 31 R 3 10 421 13,89 1,02 0,00 0,00 0,00 4,02 0 5
02 KW a1 R 3 10 2,21 13,80 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 4
02 K-W 31 P 3 10 10,75 13,89 1,48 0,00 0,00 0,00 4,49 0 5
02 K-W 31 P 3 10 4,21 13,89 1,02 0,00 0,00 0,00 4,02 0 5
02 K-W 31 R 3 10 4,21 13,89 1,02 0,00 0,00 0,00 4,02 0 5
02 KW 31 R 3 10 2,21 13,89 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 4
08 KW 35 [} 3 10 10,29 13,89 1,46 0,00 0,00 0,00 4,46 0 5 5
08 K-W 35 P 3 10 4,25 13,89 1,03 0,00 0,00 0,00 4,03 0 5
08 KW 35 R 3 10 4,25 13,89 1,03 0,00 0,00 0,00 4,03 [) 5
08 KW 35 R 3 10 2,25 13,89 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 a
08 KW 35 P 3 10 10,29 13,89 1,46 0,00 0,00 0,00 4,46 0 5
08 KW 35 P 3 10 4,25 13,89 1,03 0,00 0,00 0,00 4,03 0 5
08 KW 35 R 3 10 4,25 13,89 1,03 0,00 0,00 0,00 4,03 0 5
08 KW 35 R 3 10 2,25 13,89 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 a
1 K-P 37 R 3 10 9,93 8,33 2,39 0,00 0,00 0,00 5,39 0 6 6
11 K-P 37 R 3 10 7,47 8,33 2,10 0,00 0,00 0,00 5,10 0 6
11 K-P 37 R 3 10 10,04 8,33 2,41 0,00 0,00 0,00 5,41 o 6
u K-P 37 R 3 10 7,57 8,33 2,11 0,00 0,00 0,00 5,11 [} 6
1 K-P 37 P 3 10 7,47 8,33 2,10 0,00 0,00 0,00 5,10 0 6
11 K-P 37 P 3 10 2,97 8,33 1,56 0,00 0,00 0,00 4,56 0 5
11 K-P 37 P 3 10 7,57 8,33 2,11 0,00 0,00 0,00 5,11 [) 6
11 K-P 37 [ 3 10 2,97 833 1,56 0,00 0,00 0,00 4,56 0 5
1 K-P 62 KW 3 10 14,33 8,33 2,92 31,09 16,67 2,87 3,06 2 6 6
11 K-P 62 kW 3 10 17,32 8,33 3,28 36,01 16,67 3,16 3,12 2
1 K-P 62 KW 3 10 21,93 8,33 3,83 37,49 16,67 3,25 3,58 2 6
31 [3 02 KW 0 [ 7,00 1,40 5,00 10,75 16,67 1,64 3,36 1 s 6
31 P 02 KW 0 o 7,06 1,40 5,04 4,21 16,67 1,25 3,79 2 6
31 R 02 K-W 0 0 7.04 4,20 1,68 4,21 16,67 1,25 0,42 3 4
31 R 02 K-W 0 0 6,97 4,20 1,66 2,21 16,67 1,13 0,53 3 4
31 P 02 KW o 0 7,00 1,40 5,00 10,75 16,67 1,64 3,36 1 5
3 P 02 K-W 0 0 7,06 1,40 5,04 4,21 16,67 1,25 3,79 2 6
31 R 02 KW [ 0 7,04 4,20 1,68 4,21 16,67 1,25 0,42 3 4
31 R 02 K-W 0 0 6,97 4,20 1,66 2,21 16,67 1,13 0,53 3 a
32 R 68 K-W 0 [} 6,11 4,20 1,45 10,58 16,67 1,63 -0,18 4 a 5
32 R 68 K-W. 0 0 6,11 4,20 1,45 8,58 16,67 151 0,06 4 4
32 P 68 KW 0 0 6,10 1,40 4,36 8,58 16,67 151 2,84 2 5
32 3 68 KW 0 0 6,08 1,40 4,34 2,08 16,67 1,12 3,22 1 5
32 R 68 K-W 0 0 6,11 4,20 1,45 10,58 16,67 1,63 0,18 4 a
32 R 63 W [ 0 6,11 4,20 1,45 8,58 16,67 1,51 0,06 4 ]

32 P 68 KW 0 0 6,10 1,40 4,36 8,58 16,67 1,51 2,84 2 5
32 3 68 KW 0 0 6,08 1,40 4,34 2,08 16,67 1,12 3,22 1 5
3 P 03 KW 0 0 6,04 1,40 4,31 10,29 16,67 1,62 2,70 2 5 5
35 P 08 KW [ 0 6,04 1,40 4,31 4,25 16,67 1,25 3,06 1 5
35 R 08 KW [} 0 6,04 4,20 1,44 4,25 16,67 1,25 0,18 3 a
35 R 08 K-W 0 0 6,08 4,20 1,45 2,25 16,67 1,13 0,31 3 4
as P 08 KW o 0 6,04 1,40 4,31 10,29 16,67 162 2,70 2 5
35 3 o8 KW [ 0 6,04 1,40 4,31 4,25 16,67 1,25 3,06 1 5
35 R 08 KW 0 0 6,04 4,20 1,44 4,25 16,67 1,25 0,18 3 4
35 R 08 KW 0 0 6,08 4,20 1,45 2,25 16,67 1,13 0,31 3 a
36 R 62 K-W 0 0 7,08 4,20 1,69 10,21 16,67 1,61 0,07 3 a 6
36 R 62 K-W 0 0 7,12 4,20 1,70 8,11 16,67 1,49 0,21 3 4
36 P 62 KW [} 0 7,13 1,40 5,09 8,11 16,67 1,49 3,61 2 6
36 P 62 KW ) 0 7,19 1,40 5,14 2,35 16,67 1,14 3,99 2 6
36 R 62 KW [} 0 7,08 4,20 1,69 10,21 16,67 1,61 0,07 3 a
36 R 62 K-W [} 0 7,12 4,20 1,70 8,11 16,67 1,49 0,21 3 a
36 [ 62 KW 0 [ 7,13 1,40 5,09 8,11 16,67 1,49 3,61 2 6
36 P 62 KW o 0 7,19 1,40 5,14 2,35 16,67 1,14 3,99 2 6
37 R 1 K-P 0 0 15,02 4,20 3,58 9,93 16,67 1,60 1,98 2 4 8
37 R 1 K-P 0 0 15,02 4,20 3,58 7,47 1667 1,45 2,13 1 4
37 R 11 K-P 0 0 11,18 4,20 2,66 10,04 16,67 1,60 1,06 2 4
37 R 1 K-P [} 0 11,18 4,20 2,66 757 16,67 ANT 'a
37 P 1 K-P 0 0 10,69 1,40 7,64 7,47 16,61 el 11 8
37 P 1 K-P 0 0 10,69 1,40 7.64 2,97 1667 o 8
37 P 11 K-P 0 [ 10,69 1,40 7,64 7,57 1657 g [
a7 P 1 K-P 0 0 8,79 1,40 6,28 2,97 16,67 RUCITE
]
37 R 51 K-L 0 0 15,02 4,20 3,58 31,93 16,6711 | 4 1A RTE 12 29 8
37 R 51 KL 0 0 15,02 4,20 3,58 31,93 1667 ] 3 4
37 R 51 K-L 0 0 11,18 4,20 2,66 29,95 15567 4 4
37 R 51 K-L 0 0 11,18 4,20 2,66 29,95 16,67 4 a
37 P 51 KL 0 [ 10,69 1,40 7,64 29,48 16,67 3 8
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok ewakuujgcy| Pas dnj:i‘::a‘;qcy Pas | Czas 26Mty(s] po?:‘:sﬁsfm] ewaz:‘a’ijai fm] Vew [m/s] Te [s] doj:;:fllm] Vdoj [m/s] Td [s) K ol;:]czony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] Pcr:g?:\]r
37 P 51 KL 0 0 10,69 1,40 7,64 29,48 16,67 2,77 4,87 3 8
37 51 KL 0 0 8,79 1,40 6,28 24,85 16,67 2,49 3,79 3
37 P 51 K-L [ 0 8,79 1,40 5,28 24,85 16,67 2,49 3,79 3 7
42 T-W 91 P 3 27 10,58 10,00 3,76 0,00 0,00 0,00 6,76 0 7 7
a2 W 91 P 3 27 4,68 10,00 3,17 0,00 0,00 0,00 6,17 0 7
a2 W 91 R 3 27 4,68 10,00 3,17 0,00 0,00 0,00 6,17 0 ?
a2 W 91 R 3 27 2,68 10,00 2,97 0,00 0,00 0,00 5,97 0 6
a8 W 95 P 3 27 9,56 10,00 3,66 0,00 0,00 0,00 6,66 0 7 7
a8 W 95 P 3 27 4,07 10,00 3,11 0,00 0,00 0,00 6,11 0 7
a8 W 95 R 3 27 4,07 10,00 3,11 0,00 0,00 0,00 6,11 0 7
a8 TW 95 R 3 27 2,07 10,00 2,91 0,00 0,00 0,00 5,91 0 6
51 K-L 37 R 3 10 31,93 5,56 7,54 0,00 0,00 0,00 10,54 0 11 11
51 K-L 37 R 3 10 31,93 5,56 7,54 0,00 0,00 0,00 10,54 0 11
51 K-L 37 R 3 10 29,95 5,56 7,19 0,00 0,00 0,00 10,19 0 11
51 K-L 37 R 3 10 29,95 5,56 7,19 0,00 0,00 0,00 10,19 0 11
51 KL 37 P 3 10 29,48 5,56 7,10 0,00 0,00 0,00 10,10 0 11
51 KL 37 P 3 10 29,48 5,56 7,20 0,00 0,00 0,00 10,10 0 11
51 K-L 37 P 3 10 24,85 5,56 6,27 0,00 0,00 0,00 9,27 4 10
51 KL 37 [ 3 10 24,85 5,56 6,27 0,00 0,00 0,00 9,27 [} 10
51 K-L 62 K-P 3 10 15,12 5,56 4,52 43,00 16,67 3,58 3,94 0 4 10
51 K-L 62 K-W 3 10 43,82 5,56 9,68 37,49 16,67 3,25 9,43 0 10
51 K-L 62 K-W 3 10 39,22 5,56 8,85 36,02 16,67 3,16 8,69 0
51 K-L 62 K-W 3 10 36,22 5,56 831 31,09 16,67 2,87 8,45 0 9
62 K-W 11 NP 3 10 37,49 13,89 3,42 21,93 16,67 2,32 4,10 0 5
62 K-W 11 K-P 3 10 36,01 13,89 3,31 17,32 16,67 2,04 4,27
62 K-W n K-P 3 10 31,09 13,89 2,96 14,33 16,67 1,86 4,10 0 5
62 K-W 36 R 3 10 10,21 13,89 1,46 0,00 0,00 0,00 4,46 [ 5 5
62 KW 36 R 3 10 8,11 13,89 1,30 0,00 0,00 0,00 4,30 [} 5
62 KW 36 [ 3 10 8,11 13,89 1,30 0,00 0,00 0,00 4,30 0 5
62 KW 36 P 3 10 2,35 13,89 0,89 0,00 0,00 0,00 3,89 a 4
62 K-W 36 [ 3 10 10,21 13,89 1,46 0,00 0,00 0,00 4,46 0 5
62 K-W 36 R 3 10 8,11 13,89 1,30 0,00 0,00 0,00 4,30 0 5
62 KW 36 P 3 10 811 13,89 1,30 0,00 0,00 0,00 4,30 0 5
62 K-W 36 [ 3 10 2,35 13,89 0,89 0,00 0,00 0,00 3,89 0 4
62 K-P 51 KL 3 10 43,00 8,33 6,36 15,12 16,67 1,91 7,46 0 8 8
62 KW 51 KL 3 10 37,49 13,89 3,42 43,82 16,67 3,63 2,79 0 3
62 K-W 51 K-L 3 10 36,02 13,89 3,31 39,22 16,67 3,35 2,96 0 3
62 K-W 51 KL 3 10 31,09 13,89 2,96 36,22 16,67 3,17 2,79 0 3
68 K-wW 32 R 3 10 10,58 13,89 1,48 0,00 0,00 0,00 4,48 0 s 5
68 K-W 32 R 3 10 8,58 13,89 1,34 0,00 0,00 0,00 434 0 5
68 K-W 32 P 3 10 8,58 13,89 1,34 0,00 0,00 0,00 434 0 5
68 K-W 32 P 3 10 2,08 13,89 0,87 0,00 0,00 0,00 3,87 0 4
68 K-W 32 R 3 10 10,58 13,89 1,48 0,00 0,00 0,00 2,48 0 5
68 K-W 32 R 3 10 8,58 13,89 1,34 0,00 0,00 0,00 4,34 0 5
68 K-W 32 P 3 10 8,58 13,89 1,34 0,00 0,00 0,00 4,34 0 s
68 KW 32 P 3 10 2,08 13,89 0,87 0,00 0,00 0,00 3,87 0 4
72 T-W 95 R 3 27 9,82 10,00 3,68 0,00 0,00 0,00 6,68 0 7 7
72 W 95 R 3 27 7,82 10,00 3,48 0,00 0,00 0,00 6,48 0 7
72 W 95 P 3 27 7,32 10,00 3,43 0,00 0,00 0,00 6,43 0 7
72 W 95 P 3 27 2,32 10,00 2,93 0,00 0,00 0,00 5,93 )] 6
78 W 91 R 3 27 10,62 10,00 3,76 0,00 0,00 0,00 6,76 )] 7 7
78 W 91 R 3 27 8,22 10,00 3,52 0,00 0,00 0,00 6,52 0 7
78 TW 91 P 3 27 8,22 10,00 3,52 0,00 0,00 0,00 6,52 0 7
78 TW 91 P 3 27 2,72 10,00 2,97 0,00 0,00 0,00 5,97 0 6
91 P a W 0 [} 7,08 1,40 5,06 10,58 13,89 1,76 3,30 2 [ 6
91 P a W 0 0 7,07 1,40 5,05 4,68 13,89 1,34 3,71 2 6
91 R a2 W 0 0 7,07 4,20 1,68 4,68 13,89 1,34 0,35 3 4
91 R a2 W [ 0 7,10 4,20 1,69 2,68 13,89 1,19 0,50 3 a
91 R 78 TW 0 0 7,10 4,20 1,69 10,62 13,89 1,76 0,07 4 4 6
91 R 78 T-W 0 0 7,07 4,20 1,68 8,22 13,89 1,59 0,09 3 4
o1 P 78 W 0 0 7,07 1,40 5,05 8,22 13,89 1,59 3,46 2 6
91 P 78 W 0 0 7,08 1,40 5,06 2,72 13,89 1,20 3,86 2 6
95 P a8 W 0 0 7,02 1,40 5,01 9,56 13,89 1,69 3,33 2 6 6
95 P a8 T-W 0 0 6,97 1,40 4,98 4,07 13,89 1,29 3,69 1 5
95 R as W 0 0 6,95 4,20 1,66 207 13,89 | g~} N liga V! 3 4
95 R 48 W 0 0 6,85 4,20 1,63 207 4 1388, |hrymera [Rudis 3 4
95 R 72 W 0 ] 6,85 4,20 1,63 9,87 13,89 17i: ol .1:0.08 4 4 6
95 R 72 W 0 0 6,96 4,20 1,66 1 Lyato "'“ﬁ;‘i = 7 S T 3 4
o5 3 2 |tw 0 0 697 1,40 498 [1].344 Phzname | PysySiq- gl 1 5
o5 3 72 W 0 0 7,02 1,40 501 Lz1zw7el15:38 fx: (fel VS ke < 2 5
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

N Potok . Dhugosé Droga Droga . Tm obliczony N Przyiety
Vi T vd Td TmP it
Potok ewakuujacy| Pas dojezdzajacy Pas | Czas 26fty[s] pojazdu [m] | ewakuacj [m] ew [m/s] e[s] dojazdu [m] oj [m/s] {s) i) Korekta [s] m Przyjety [s] emzfs)
Opis oznaczeri paséw:
K {typ grupy sygnatowej) K - kolowa, S - strzatka jazdy j. B - , P - piesza, R - rowerowa
w {relacja) P -~ w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka
Traffic Designer v1.0 Strona3/3



Miejscowos¢: Poznai
Skrzyzowanie: Grunwaldzka - Rycerska

Tabela 3. Macierz czasow miedzyzielonych

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 ——1_1_*— 12 13 14 15 16 17
02 08 11 31 32 35 36 _ 37 42 48 51 62 68 72 78 91 95
P .\ | — | | . . . _
2 08 [ 5 :
s 11 _ | N 6 6
Jdals | | IN] |
5 32 | | T . 5
s 3 | 5 | :
fw [ [ T T T N T T [ [s |
s 37 | 8 ' ._ 8
s 42 : NG 7 |
10 48 | | - . | 7
nos S REANET |
12 62 l 5 5 8 ‘
13: 68 : 5 T N ‘
14 72 Jl 7
15 78 I | | I I I \ -~ 7
o | . | ; | _ . F X |
17 95 | |I - - - - - .. | - 6 | B | ‘ 6 T H|
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Zdl N RS WILCZAR 7 PROGRAM 2 - AWARY.NY, AKOMODACY.NY MAKSYMALNY CYKL 90 [s]
61-623 POZNAN PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS’ 4
PLAC WIOSNY LUDOW 2 7
61 -831 POZNAN Zaprojektowat: mgr inZ. Piotr Porada /:/ -
NAZWA OPRACOWANIA: Sprawdzik: mgr inz. Szymon Przepidrowski },//
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNE. BRANZA INZYNIERIA RUCHU 3:°f":" ) Wegen
NA SKRZYZOWANIU ULIC GRUNWALDZKIEJ - RYCERSKIEJ rojekt wykonawczy i
W POZNANIU ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
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Nazwa programu: Program E3, A3
Typ programu: Staloczasowy awaryjny (102s)
Akomodacyjny, przy pelych wzbudzeniach

0 S 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 S35 60 65 70 75 80 85 90 95 102
| | | [REERA | [N 1141 el

0z 021, 022

08 081, 082

11 111

31 211, 311, 312
32 221, 321, 322
35 251, 351, 352
36 261, 361, 362
37 271, 371, 372
42 421
48 481
51 511
5 62 621, 622
- =}
~Ra ° ﬁ
o B &
k] 50& %*’5 72 721
N =3 N% 2
g2 EEER 78 781
s5og& 2
ST =
I - 3, EE - )
—_ NN
22828359 95 851, 951, 952
Ses5al it CrsTTe o
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ié%N g: % ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
= [@‘O - ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAVSTSIALIZACK
B ziclony B czerwony ZCII i UL WILGE s 17 PROGRAM 3 - AWARYJNY, AKOMODACY.NY MAKSYMALNY CYKL 102 {5}
61-623 POZNAN
PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
[ 7] zotty [™8 ;sttoczerw. pe—
- FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
. . . e POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. s
7 z6ity mig. [l zielony mig. X X| brak PLAC WIOSNY LUDOW 2 L
61 -831 POZNAN Zaprojektowal: mgr inz. Piotr Porada y //r
NAZWA OPRACOWANIA: Sprawdzit mgr inZ. Szymon Przepidrowski 1 |,/ ;
A —
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ BRANZA FERA RUCHD STRGIORE wens.q
NA SKRZYZOWANIU ULIC GRUNWALDZKIEJ - RYCERSKIEJ Projekl wykonawczy 1
W POZNANIU ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
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Nazwa programu: Program E4, A4
Typ programu: Statoczasowy awaryiny (120s)
Akomodacyijny, przy pelych wzbudzeniach
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LEGE! :.“c A 5 52; * ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAMSYENALZAGS
- UL. WILCZAK 17
zielon czerwon ZCII N j PROGRAM 4 - AWARY.NY, AKOMODAGYJNY MAKSYMALNY CYKL 120 s]
== y - y 61-623 POZNAN PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
[ 7] 2oty [™= ;6itoczerw. _
e POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0 FUNKC.A MIZ TNAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
77} zotty mig. [l zielony mig. [X <] brak PLAC WIOSNY LUDOW 2 :
61-831 POZNAN Zaprojektowat: mgr inZ. Piotr Porada
NAZWA OPRACOWANIA: Sprawdzi: mgr in2. Szymon Przepiérowski / "
/.,
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJ! SWIETLNEJ BRANZA STAgIuM: i
INZYNIERIA RUCHU f .
NA SKRZYZOWANIU ULIC GRUNWALDZKIEJ - RYCERSKIEJ e 1
W POZNANIU ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
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Program startowy dla programéw awaryjnych E1, E2, E3, E4
Typ programu: Startowy
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Poczatek programu sygnalizacji
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Program koiiczacy dla programow awaryjnych E1, E2, E3, E4

Koriczacy
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ZAMAWIAJACY:

*zdm

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17

61-623 POZNAN

TYTUE RYSUNKU:

PROGRAM SYGNALIZACJ

PROGRAM STARTOWY | KONCOWY DLA PROGRAMOW AWARYJNYCH

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.

PLAC WIOSNY LUDOW 2
61-831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

NA SKRZYZOWANIU ULIC GRUNWALDZKIE. - RYCERSKIEJ

W POZNANIU

FUNKCJA IMIE t NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
B
) N A
Zaprojoktowat: mgr inz. Piotr Porada .
Sprawdzit mgr inz. Szymon Przepidrowski 1'/ il
) i/
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy W 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
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