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w Poznaniu  

1. Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem opracowania jest projekt, w stadium projektu budowlanego branży drogowej 

przedstawiający rozwiązania w zakresie przebudowy istn. układu komunikacyjnego w zakresie 

przebudowy przejścia dla pieszych i równoległego przejazdu rowerowego.. 

2. Zarządca drogi  

Zarządcą dróg istniejących jest Prezydent Miasta Poznania, w imieniu którego obowiązki 

wykonuje  Zarząd Dróg Miejskich (ZDM) z siedzibą na ul. Wilczak 17; 61-623 Poznań (tel./fax: +48 

61 851 50 70; e-mail: zdm@zdm.poznan.pl). 

Zadania organu zarządzającego ruchem w granicach administracyjnych Miasta Poznania 

wykonuje Miejski Inżynier Ruchu z siedzibą ul. 3 Maja 46, pok. 109, 61-728 Poznań (tel. +48 61 878 

15 20, fax +48 61 878 15 29; e-mail: mir@um.poznan.pl). 

3. Zleceniodawca dokumentacji  

Zleceniodawcą dokumentacji jest Global Traffic Systems Sp. z o.o. z siedzibą w Baranowie,  

ul. Szamotulska 67; 62-081 Przeźmierowo.  

4. Inwestor 

Inwestorem inwestycji drogowej jest Miasto Poznań po przez Zarząd Dróg Miejskich (ZDM) 

z siedzibą na ul. Wilczak 17; 61-623 Poznań (tel./fax: +48 61 851 50 70; e-mail: 

zdm@zdm.poznan.pl). 

5. Jednostka projektowa 

Wykonawcą dokumentacji projektowej z zakresu projektu branży drogowej jest firma  

SKa Projekt Krzysztof Sobolewski z siedzibą przy ul. Marcelińskiej 4a/10; 60-801 Poznań  

(e-mail: ska_projekt@o2.pl, tel.: +48 792 007 170). 

5. Cel opracowania 

Celem opracowania jest przygotowanie materiałów ukazujących rozwiązanie sytuacyjno–

wysokościowe dot. przebudowy istn. układu drogowego, odnośnie przebudowy ul. Chartowo w 

zakresie przejścia i przejazdu dla rowerów, zlokalizowanego na odcinku pomiędzy skrzyżowaniem 

ulic Chartowo-Piaśnicka, a skrzyżowaniem ulic Chartowo-Kurlandzka-Osiedle Tysiąclecia. 

Realizacja inwestycji drogowej ma za zadanie podniesienie warunków bezpieczeństwa 

oraz warunków użytkowania, a pośrednim efektem będzie również podniesienie walorów 

estetyczno-wizualnych. 
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W ramach przedmiotowej inwestycji drogowej, zakres prac obejmuje również budowę na 

przejściu dla pieszych i przejeździe rowerowym sygnalizacji świetlnej oraz budowę kanału 
technologicznego. 

Projekt branży drogowej stanowić będzie wraz z innymi projektami branżowymi tj.: 

 projektem branży elektrycznej w zakresie budowy sygnalizacji świetlnej z kanałem 

technologicznym 

załączniki do wniosków zgłoszeniowych na prowadzenie robót i podstawę realizacji prac. 

 

Projekty branżowe przedstawiono w odrębnych opracowaniach, które stanowią elementy 
składowe projektu budowlanego i które wraz z projektami wykonawczymi w tym dokumentacją z 

zakresu branży inżynierii ruchu (stałej organizacji ruchu - SOR ), stanowić będą podstawę realizacji 

inwestycji.  

6. Podstawa opracowania, przepisy prawne, wytyczne, katalogi 

Podstawa opracowania: 

- umowa pomiędzy Miastem Poznań, reprezentowanym przez Dyrektora Zarządu Dróg 
Miejskich, a firmą Global Traffic Systems Sp. z o.o. 

- zlecenie dot. realizacji prac projektowych od firmy Global Traffic Systems Sp. z o.o.., dla 

biura projektów SKa Projekt Krzysztof Sobolewski z siedzibą przy ul. Marcelińskiej 4a/10;  

60-801 Poznań 

- mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500  

- wymogi Inwestora 
- wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (MPZP) „Osiedle Rusa” 

w Poznaniu, zatwierdzony uchwałą nr XXX/412/VI/2012 przez RADĘ MIASTA POZNANIA z 

dnia 17 kwietnia 2012 r. 

- wizja lokalna przeprowadzona w terenie  
 
Przepisy prawne, wytyczne, katalogi: 
 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane, Dz.U.2020.0.1333 z póź. zm. 
2. Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy projektu budowlanego, Dz.U.2020.1609 z póź. zm. 
3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020.0.470 z póź zm.), 
4. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.- Prawo o ruchu drogowym, (Dz.U.2020.0.110 z póź. zm.) 
5. Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie Dz. U. nr 43, poz. 430 (Dz.U.2016.0.124 - z póź. zm.). 

6. Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735 z póź. zm. 

7. Rozporządzenie MTiGM z dnia 1 lutego 1993r. w sprawie warunków technicznych i badań 
pojazdów (Dz.U.1996.155.772) 

8. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad 
tym zarządzeniem (Dz.U.2017.784 z póź. zm.) 

9. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 
31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów na drogowych, (Dz.U.2019.0.2310 z póź. 
zm.) 
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10. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury  dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z dnia 23 
grudnia 2003R., z późniejszymi zmianami) wraz z załącznikami: 
- Załącznik 1. Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki 
ich umieszczania na drogach. 
- Załącznik 2. Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i 
warunki ich umieszczania na drogach. 
- Załącznik 3. Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich 
umieszczania na drogach. 
- Załącznik 4. Szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. 

11. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 1994r. w 
sprawie wprowadzenia obowiązku stosowania niektórych Polskich Norm i norm 
branżowych (Dz.U.Nr 44 poz. 175  z póź. zm.) 

12. Załącznik do zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 
16.06.2014 r. – Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Półsztywnych  

13. Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich 
14. Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 17.01.2017 – w sprawie wdrażania wymagań 

techniczno-obronnych w zakresie projektowania i użytkowania dróg i obiektów 
inżynierskich (z póź. zm.) 

7. Lokalizacja inwestycji i opis stanu istniejącego 

Lokalizację dot. przebudowy istniejącego układu komunikacyjnego odnośnie przebudowy 

ulicy Chartowo (dr powiatowa nr 5768P, klasy G o przekroju 2x2 z pasem rozdziału), w zakresie 

przebudowy przejścia dla pieszych i równoległego przejazdu rowerowego, przedstawiono na planie 

orientacyjnym zamieszczonym w części rysunkowej dokumentacji projektowej. 

 Teren inwestycji zlokalizowany jest w pomiędzy skrzyżowaniem ulic Chartowo-Piaśnicka, a 

skrzyżowaniem ulic Chartowo-Kurlandzka-Osiedle Tysiąclecia.  

Jezdnia ul. Chartowo jest o nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowych. W obszarze 
robót po stronie zachodniej względem jezdni zlokalizowany występuje istn. ciąg pieszo-rowerowy o 

nawierzchni bitumicznej i oddzielony od jezdni pasem zieleni, natomiast po stronie wschodniej 

jezdni i na północ licząc od istn. przejścia dla pieszych jest ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni 

bitumicznej, natomiast na południe licząc od istn. przejścia dla pieszych jest chodnik o nawierzchni 

z kostki betonowej. 

W pasie planowanych robót, występuje uzbrojenie podziemne, przebiegają w nich 

podziemne instalacje: kanalizacyjne, wodociągowe, energetyczne i teletechniczne. Obustronnie 

względem jezdni ulicy Chartowo, przebiega linia oświetlenia ulicznego z oprawami zawieszonymi 
na słupach oświetleniowych. 

Wody opadowe i roztopowe z utwardzonych powierzchni w tym jezdni odprowadzone są 

poprzez istniejące wpusty i przykanaliki uliczne do istn. kanalizacji deszczowej (kd500), 

zlokalizowanej w pasie rozdziału. 

W pasie robót oraz w bezpośrednim sąsiedztwie występuje istn. zieleń w postaci drzew i 

krzewów.  

Zakres inwestycji wyznaczony na rysunku planu sytuacyjnego tzw. liniami 
rozgraniczającymi terenu inwestycji (granicą robót) w zakresie przebudowy ul. Chartowo dot.: 

przebudowy przejścia dla pieszych i równoległego przejazdu dla rowerów  obejmuje działki o nr 

ewid.:  
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Nr geod. Działki Obręb arkusz 
33/1 0007 – Chartowo 306401_1.0007.AR_06 
4/1 0007 – Chartowo 306401_1.0007.AR_07 

67/4 0007 – Chartowo 306401_1.0007.AR_07 
 
Przedmiotowe działki stanowią część pasa drogowego ul. Chartowo (dr powiatowa nr 

5768P). 

Tren inwestycji objęty jest aktualnie obowiązującym miejscowym planem 

zagospodarowania przestrzennego (MPZP) „Osiedle Rusa” w Poznaniu, zatwierdzonym uchwałą nr 

XXX/412/VI/2012 przez RADĘ MIASTA POZNANIA z dnia 17 kwietnia 2012 r. i dotyczy obszaru 

ozn. wg MPZP jako 1KD-G - teren drogi publicznej klasy głównej. 

Wskazuje się, że odcinek ulicy objętych inwestycją, nie wchodzi w skład Transeuropejskiej 

Sieci Transportowej TEN-T. Na terenie objętym inwestycją nie występują wojskowe tereny 
zamknięte MON, a odcinek ulicy objęty inwestycją nie stanowi elementu tras przewidzianych do 

realizacji potrzeb w zakresie przejazdów i przewozów wojsk własnych i sojuszniczych. 

8. Kategoria ruchu  

W odniesieniu do projektowanych konstrukcji nawierzchni jezdni, przyjęto kategorie ruchu 
KR4. 

9. Charakterystyka inwestycji 

9.1 Ogólna charakterystyka inwestycji 

W zakresie robót objętych inwestycją przewiduje się 

 roboty przygotowawcze w tym z zakresu zabezpieczenia istn. zieleni, wprowadzenie 
oznakowania na czas budowy i robót budowlanych (tymczasowej organizacji ruchu) 

 roboty przygotowawcze z zakresu prac geodezyjnych (wyznaczenia granic oraz trasy i 

punktów geometrycznych rozwiązań układu komunikacyjnego),  

 roboty branżowe w zakresie projektowanej infrastruktury oraz drogowe związane z 
przebudową układu komunikacyjnego  

 zmiany w zakresie organizacji ruchu dot. docelowej organizacji ruchu w zakresie oznakowania 

pionowego i poziomego w tym montaż elementów z zakresu bezpieczeństwa ruchu pieszych 

(na podstawie projektu SOR) 

 roboty wykończeniowe i porządkowe, zagospodarowanie terenów zielonych (humusowanie z 
obsianiem trawą) 

 

Realizacja inwestycji związana jest z przebudową istn układu komunikacyjnego w zakresie 

przebudowy przejścia dla pieszych i równoległego przejazdu rowerowego wraz z budową 

infrastruktury towarzyszącej (budową sygnalizacji świetlnej z kanałem technologicznym).  

W ramach prac przewidziano  
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 wymianę istn. konstrukcji nawierzchni chodnika (na szerokości przejścia dla pieszych) 
o szerokości użytkowej min. 4 m)  o proj. nawierzchni z płyt chodnikowych 50x50x7 cm 

 budowę wydzielonej ścieżki rowerowej o nawierzchni z betonu asfaltowego (AC5S gr 4 

cm) jak równoległego do przejścia dla pieszych przejazdu rowerowego o szerokości 

użytkowej min. 2,5 m 

 rozbiórkę (na szerokości przejazdu rowerowego – projektowane połączenie ścieżki 
rowerowej z jezdnią jako bezkrawężnikowe) oraz rozbiórkę z wymianą na nowe (na 

szerokości przejścia) krawężników wzdłuż krawędzi jezdni. 

Realizacja inwestycji i przyjęte rozwiązania są zgodne z założeniami określonymi w 

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (MPZP) „Osiedle Rusa” w Poznaniu, 

zatwierdzonym uchwałą nr XXX/412/VI/2012 przez RADĘ MIASTA POZNANIA z dnia 17 kwietnia 

2012 r. 

Szczegóły dotyczące przyjętych rozwiązań w planie, a także rozwiązań projektowych odnośnie 
zastosowanych rodzajów nawierzchni i materiałów dla elementów ulic (krawężników, obrzeży itp.) 

przedstawiono na rysunku planu sytuacyjnego (nr 2) i zestawiono w legendzie. 

9.2 Podstawowe parametry techniczne ulic objętych inwestycją 

Podstawowe parametry techniczne ul. Chartowo 

 droga powiatowa nr 5768P  

 klasa techniczna drogi – główna G  

 prędkość projektowa Vp = 60 km/h  

 przekrój drogi 2 x 2  

 szerokość pasów ruchu – 3,5 m  

 odprowadzenie wód deszczowych z jezdni (zgodnie ze stanem istniejącym), 

powierzchniowo przez istn.  wpusty uliczne i systemem przykanalików do istniejącej 
kanalizacji deszczowej 

9.3 Projektowane konstrukcje nawierzchni 

Poniżej przedstawiono zestawienie dla nowoprojektowanych konstrukcji nawierzchni: 
a) remont jezdni Chartowo (KR4, G3) – z wymianą istn. konstrukcji jezdni w pasie 

szerokości 0,5 na długości  rozbiórki oraz wymiany istn. krawężnika 
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remont istn. nawierzchni                               konstrukcja nowo projektowana 

Warstwa ścieralna z AC11S z asfaltem 50/70 

Grubość min. 4 cm 

 
Warstwa wiążąca AC 16 W z asfaltem 50/70 

Grubość minimum 6 cm 

 

 

 beton asfaltowy AC 22 P z asfaltem 50/70   
Grubość 10 cm 

istniejąca nawierzchnia,  

po sfrezowaniu odpowiednio gr 20 cm oraz 10 cm 

warstw asfaltowych   

na szerokości 0,25 i  0,5 m  

(dotyczy ułożenia nawierzchni na zakładkę) 

 

Na pozostałej szerokości jezdni tj. po za zakładką 

ułożenie warstwy ścieralnej  

na istn. nawierzchni po uprzednim jej sfrezowaniu  

(gr. 4 cm), oczyszczeniu i skropleniu emulsją 

 

mieszanka niezwiązana z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie (KŁSM) 0/31,5 mm 

z kruszywem C90/3 

Grubość 20 cm 

mieszanka kruszywa związanego cementem klasy 
C1,5/2 

Grubość 15 cm 

 

Podłoże gruntowe 

  
 

Sposób połączenia konstrukcji istniejącej i nowoprojektowanej przez schodkowanie wg rysunku 

szczegółów konstrukcyjnych. Ponadto w celu uszczelnienia połączenia od czoła na połączeniu 

starej i nowej nawierzchni stosować wkładkę termoplastyczną lub bigumy. 

 

b) chodniki  

o warstwa ścieralna płyty chodnikowe betonowe o wym. 50x50 cm 7 cm 
o  podsypka cementowo-piaskowa 3 cm 
o podbudowa  mieszanka związana cementem C8/10 10 cm 
o dodatkowa warstwa podłoża warstwa kruszywa związanego cementem  

klasy C1,5/2,0 
10 cm 
 

 

c) ciągi rowerowe i pieszo-rowerowe 

o warstwa ścieralna beton asfaltowy AC 5 S z asfaltem 50/70   4 cm 
o podbudowa pomocnicza mieszanka niezwiązana 0/31,5 mm z kruszywem CNR 12 cm 
o dodatkowa warstwa podłoża warstwa kruszywa związanego cementem   

klasy C1,5/2,0 
 

10 cm 
 

d) opaski i powierzchnie wyłączone z ruchu pieszego i rowerowego  
w tym nawierzchnie z fakturą ostrzegawczą typu (C3) – na długości miejsc odpoczynku 

o warstwa ścieralna kostka granitowa surowo- łupana 8/11  w kolorze jasno 
szarym z wypełnieniem spoin zaprawą cementową  

8 cm 

o  podsypka cementowo-piaskowa 3 cm 
o podbudowa  mieszanka związana cementem C8/10  10 cm 
o dodatkowa warstwa podłoża warstwa kruszywa związanego cementem 

klasy C1,5/2,0 
10 cm 
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Głębokość przemarzania w rejonie Poznania według PN-81/B-03020 wynosi 0,80 m. 

Kategoria ruchu Grupa nośności podłoża Wymagana grubość wszystkich warstw 
nawierzchni i ulepszonego podłoża 

KR4 G3 0,65 x hz = 0,65 x 0,8 = 0,52m 
 
Całkowita grubość wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podłoża: 

o dla konstrukcji nawierzchni jezdni dla ruchu 
KR4 

 55 cm  

 
Warunek mrozoodporności podłoża został spełniony. 

 
Poniżej w tabeli podano wymagania dotyczące podłoża po uwzględnieniu ułożenia warstw 
dodatkowych wzmacniających istn. podłoże gruntowe: 
 

Kategoria ruchu Wskaźnik zagęszczenia 
Is 

Moduł sprężystości 
(wtórny moduł odkształcenia) 

Chodniki, ścieżki 
rowerowe oraz ciągi 
pieszo-rowerowe 

0,97 ≥ 80 MPa 

KR4 1,03 ≥ 100 MPa 

10. Rozwiązania wysokościowe 

Projektowane niwelety chodnika i drogi rowerowej posiadają dopuszczalne wytycznymi 

technicznymi, pochylenia. Przebieg niwelet, zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącego terenu w 
tym istniejących rzędnych na krawędzi jezdni.  

11. Warunki gruntowo-wodne 

Na podstawie archiwalnej dokumentacji geotechnicznej w bezpośrednim sąsiedztwie 

przebudowywanego układu komunikacyjnego, z uwagi na występowanie w górnej strefie podłoża 

nasypów niekontrolowanych oraz gliny piaszczystej (grunty mało wysadzinowe) przyjęto grupę 
nośności istn. podłoża G3.  

W nawiązaniu do zapisów rozporządzenia MTBiGM z dn. 27.04.2012, dla planowanej 

inwestycji w zakresie branży drogowej przyjęto pierwszą kategorię geotechniczną. 

W przypadku stwierdzenia podczas prac, odmiennych warunków gruntowych w odniesieniu 

do założeń dokumentacji projektowej należy powiadomić o tym fakcie biuro projektów celem 

ustalenia dalszych działań i rozwiązań. 

12. Określenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze 

zagospodarowania terenu 

12.1 Odwodnienie drogi - kanalizacja deszczowa  

Wody opadowe z projektowanych, przewiduje się odprowadzić na tereny zielone w pasie drogi 

a także powierzchniowo do istn. wpustów i sieci kanalizacji deszczowej, zlokalizowanej w pasie 

drogi. 
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12.2 Oświetlenie drogi  

W ramach planowanej inwestycji na odcinku ulic objętej przebudową występuje istn. 

oświetlenie drogowe – bez zmian. 

12.3 Inne projekty branżowe – w tym kolizje z infrastrukturą pod - i 

nadziemną 

W ramach prac występujące w pasie robót nawierzchniowych przewiduje się elementy 

uzbrojenia – pokrywy studzienek oraz włazy studni i zawory istn. sieci wyregulować wysokościowo. 

Roboty w obrębie istn. sieci uzbrojenia podziemnego należy, prowadzić  z zachowaniem 

szczególnej ostrożności. 

Pozostałe projekty branżowe, które stanowią odrębne opracowania i składnik dokumentacji 

projektowej, w tym:  
- projekt branży elektrycznej z zakresu budowy sygnalizacji świetlnej oraz budowy kanału 
technologicznego  

Szczegóły zawarte są w projekcie stanowiącym odrębne opracowanie i będącym częścią 

składową opracowanej dokumentacji projektowej.  
- projekt wykonawczy z zakresu inżynierii ruchu –  dot. stałej organizacji ruchu (SOR) 

Szczegóły zawarte są w projekcie stanowiącym odrębne opracowanie i będącym częścią 

składową opracowanej dokumentacji projektowej.  

13. Zieleń 

W pasie robót występują drzewa i krzewy. Pod katem planowanych prac przeprowadzono 

inwentaryzację istn. zieleni.  

Inwentaryzacją objęto wszystkie drzewa i krzewy  znajdujące się w obrębie projektowanego 

przejścia dla pieszych 

Na planie (rys. 4) naniesiono lokalizację pnia drzew oraz zarys rzutu ich korony z zachowaniem ich 
rzeczywistego kształtu.  

Każdej zinwentaryzowanej roślinie nadano trwałe oznaczenie zawierające numer porządkowy.  

W załączonej tabeli inwentaryzacyjnej podana została  

 nazwa gatunkowa drzewa  

 obwód pnia drzewa mierzony na wysokości 130 cm 

 obwód pnia drzewa mierzony na wysokości 5 cm 

 średnica korony  

 Uwagi ( opis nietypowych  cech fizycznych) Ujęto tu wszystkie widoczne rany, uszkodzenia 
mechaniczne, objawy chorobowe, ślady zabiegów sanitarnych, nietypowe cechy 

fizjologiczne , itp. Oraz występowanie GNIAZD i DZIUPLI  

Wyniki inwentaryzacji przedstawiono w tabeli nr 1 Inwentaryzacja  

 
 



Przebudowa ul. Chartowo (dr powiatowa nr 5768P) w Poznaniu      PROJEKT BUDOWLANY – branża drogowa  

  

 ______________________________________________________________________________________________ 
marzec 2021                                                 11 

 

Tabela 1.  Inwentaryzacja 

Nr  Gatunek Obwód pnia 
na 130 cm 

Obwód 
pnia na 5 

cm 
średnica 
korony UWAGI działki 

1 klon zwyczajny 109 136 8 Listwa mrozowa 33/1 dr 

2 dąb szypułkowy 
Fastigiata 81+81 93 2,6 Pa - 0.5 m 33/1 dr 

3 klon zwyczajny 112 142 8 
GNIAZDO 

Usuwane dolne 
gałęzie 

33/1 dr 

4 klon zwyczajny 32 42 3   33/1 dr 
5 klon zwyczajny 37 48 3 Listwa mrozowa 33/1 dr 
6 klon zwyczajny 27 34 3   33/1 dr 

7 berberys 
Thunberga 50 m2     

Żywopłot 
nieformowany, 
szerokość 2 m 

wysokość 1,5 m 

33/1 dr 

8 klon zwyczajny 86 98 7   67/1 dr - w 
granicy 

9 klon zwyczajny 80 100 7   4/1 dr 
10 wiąz zwyczajny 38+32+37 50+60+50 6   4/1 dr 
11 klon zwyczajny 95 110 8   4/1 dr 

 

13.1 Gospodarka drzewostanem 

13.1.1 Zabiegi pielęgnacyjne  

Podkrzesywanie drzew 
Zabieg podkrzesywania drzew ma na podniesienie nisko osadzonych koron i w 

konsekwencji usunięcie pędów  i gałęzi znajdujących się w obrębie skrajni jezdni, ścieżek 
rowerowych lub chodników. 

Przed wykonaniem cięć drzew należy zapoznać się z wytycznymi ZDM z branży zieleni – 

rozdział traktujący o wykonaniu cięć nr 6 w dziale VII (dostępne ba stronie 

https://www.poznan.pl/mim/main/wytyczne-do-projektowania-ochrony-oraz-pielegnacji-zieleni-

przyulicznej,p,3842,48955.html). 

W ramach zabiegów podkrzesywania należy usunąć wszystkie pędy i gałęzie wyrastające z 

pnia na odcinku od odziomka ( z odziomkiem włącznie) do wysokości 2,5  od nawierzchni chodnika, 
znajdujące się w obrębie skrajni chodnika i 0;5 m od krawędzi nawierzchni chodnika (skrajnia 

pozioma) 

Gałęzie wycinamy tuż przy pniu na tzw. obrączkę . 

Cięcie wykonujemy sekatorem lub ostrą piłą ręczną. 

Niedopuszczalne jest podkrzesywanie pędów i gałęzi piłą łańcuchową. 

Sprzęt użyty do wycinania gałęzi musi być sterylny, niedopuszczalne jest użycie pił lub sekatorów 

którymi wcześniej wykonywana zabiegi pielęgnacyjne na drzewach porażonych chorobami 

bakteryjnymi i grzybicznymi. 
Wszystkie zabiegi muszą być wykonane wyłącznie przez wyspecjalizowaną firmę ogrodnicza .  

 

 

Krisu
Rectangle



Przebudowa ul. Chartowo (dr powiatowa nr 5768P) w Poznaniu      PROJEKT BUDOWLANY – branża drogowa  

  

 ______________________________________________________________________________________________ 
marzec 2021                                                 12 

 

 
Tabela Drzewa wymagające wykonania zabiegu podkrzesania pnia 

Nr  Gatunek 
Obwód 

pnia na 130 
cm 

Obwód 
pnia na 5 

cm 
średnica 
korony 

Zabiegi 
pielęgnacyjne działki 

9 klon zwyczajny 80 100 7 Podkrzesać do 
wysokości 2,5 m  4/1 dr 

10 wiąz zwyczajny 38+32+37 50+60+50 6  Podkrzesać do 
wysokości 2,5 m  4/1 dr 

 
Cięcie formujące krzewów 

Zabieg polega na usunięciu pędów krzewów kolidujących ( wrastających) z projektowanym 

chodnikiem.  

Pędy skracamy do linii znajdującej się 50 cm od krawędzi projektowanego chodnika lub alejki 

parkowej. Cięcie wykonujemy przy użyciu ostrego sekatora. 
Zakres tych prac zostanie szczegółowo określony przez Inspektora Nadzoru Terenów Zieloni (INTZ) 

na etapie realizacji prac budowlanych. 

Prace w zakresie wykonywania cięć formujących może wykonywać jedynie specjalistyczna firma 

ogrodnicza. 

13.2 Zabezpieczenie drzew i krzewów na placu budowy – plan 

ochrony istn. zieleni 

Ze względu, że planowane roboty przebiegają w obrębie drzew i innych trwałych nasadzeń, 

prace należy prowadzić z zachowaniem szczególnej ostrożności, a przed przystąpieniem do robót 

należy zabezpieczyć zgodnie wymaganiami podanymi w niniejszej dokumentacji.  

Za szkody w istniejącym zadrzewieniu wynikłe w trakcie robót odpowiada Wykonawca. 
W przypadku prowadzenia prac powodujących zniszczenie drzewostanu (a jest nim amputacja 

systemu korzeniowego, należy się liczyć z konsekwencjami prawnymi zniszczenia drzewa – Art. 88 

ust. 1 pkt) 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (z póź. zmianami). 

Szczegółowe wytyczne w zakresie zabezpieczenia drzew i krzewów podczas robót 

budowlanych, podano poniżej 

13.2.1 Zabezpieczenie zieleni – Wymagania ogólne 

 Roślinność istniejąca znajdująca się w obrębie inwestycji zagrożona uszkodzeniem 

podczas wykonywania prac , nie przeznaczona do usunięcia musi być przez wykonawcę 

zabezpieczona przed uszkodzeniem,  

 Jeżeli roślinność która ma być zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez 

wykonawcę, to wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność karną i finansową za powstałe 

zniszczenia. Ponad to wykonawca zobowiązany jest do odtworzenia uszkodzonej zieleni, 

oraz  wykonania na uszkodzonych roślinach zabiegów „rehabilitacyjnych” przez okres lat 

trzech. Zabiegi „rehabilitacyjne” zostały wymienione w dalszej części opisu. 
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 Wszystkie prace związane z zabezpieczeniem roślin na placu budowy ( ogrodzenia, 

odeskowania pni, podwiązania gałęzi, wytyczenie tymczasowych dróg technologicznych) 

muszą być wykonane przed rozpoczęciem prac budowlanych, w tym prac 

przygotowawczych i rozbiórkowych. 

 Nad robotami należy bezwzględnie wyznaczyć nadzór z zakresu inspektora nadzoru - 

branży zieleni (INTZ), a korytowanie w bezpośrednim sąsiedztwie drzew przed 

wykonaniem warstw konstrukcyjnych odebrał inspektor branży zieleni, w tym odnośnie 

wskazania ewentualnych ustaleń dla wprowadzenia dodatkowych środków zaradczych 

mających na celu zabezpieczenie istn. korzeni drzew, które mogłyby się znaleźć pod 

konstrukcją chodnika. Miejsca takie po korytowaniu udokumentować dokumentacją 

fotograficzną, przed wykonaniem dalszych robót 

 Zakończenie prac związanych z zabezpieczeniem zieleni musi zostać potwierdzone 

protokołem sporządzonym i podpisanym  przez INTZ. 

 Rozpoczęcie robót budowlanych jest możliwe dopiero po protokolarnym potwierdzeniu 

zakończenia praz związanych z zabezpieczeniem roślin na terenie budowy. 

 INTZ. jest zobowiązany do przeszkolenia wszystkich pracowników  oraz kierowników robót 

branżowych w zakresie metod ochrony i zabezpieczenia zieleni istniejącej. 

 Przed rozpoczęciem robót Kierownik robót zobowiązany jest do sporządzenia i 

przedstawienia do weryfikacji przez INTZ projektu dróg tymczasowych w obrębie 

sąsiadującym z terenami zieleni. 

 INTZ jest zobowiązany do pobytu na wszystkich naradach koordynacyjnych i ciągłej 

kontroli w zakresie zmian projektu mającego wpływ na zieleń istniejącą , a w szczególności 

na zmiany w przebiegu sieci projektowanych oraz technologii ich wykonania. 

 Kierownik budowy jest zobowiązany do przekazywania INTZ informacji o wszystkich 

zmianach w projekcie, mających wpływ na zieleń istniejącą oraz zieleń projektowaną. 

 INTZ na bieżąco kontroluje przebieg prac w zakresie układania sieci podziemnych i 

weryfikuje ich zgodność z PZT i ZUD zarówno w zakresie przebiegu jak i technologii 

wykonania. INTZ zgłasza wpisem do dziennika budowy wszystkie niezgodności w realizacji 

robót względem projektu. 

13.2.2 Zabezpieczenie zieleni wymagania szczegółowe 

13.2.2.1 Zabezpieczenie drzew poprzez odeskowania pnia 

Metodą tą należy zabezpieczyć drzewa oznaczone na planie. 

W ramach zabezpieczenia drzew należy wykonać następujące czynności: 

 zabezpieczenie pni drzew obudową z desek do wysokości pierwszych gałęzi, czyli około 3 

m, określonej jednak indywidualnie dla każdego drzewa, aby nie uszkodzić najbliższych 

konarów,  

 niedopuszczalne jest zabezpieczanie pni drzew jedynie jutą bądź geowłókniną  . 

Krisu
Rectangle
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 pomiędzy deski a pień należy włożyć materiał izolacyjny w postaci mat słomianych bądź 

geowłókniny ( minimum 2 warstwy) 

 dolna część każdej deski powinna opierać się na podłożu (i być lekko zagłębiona w ziemi), 

 jeżeli jest to niemożliwe np. przez nadbiegi korzeniowe, deski należy obsypać ziemią, 

przymocowanie deskowania do pnia opaskami z drutu okrągłego, miękkiego 

ocynkowanego lub taśmy stalowej ocynkowanej (nie wolno używać do tego celu gwoździ), 

 w przypadku wymiany nawierzchni utwardzonych w obrębie rzutu korony i strefie 2m od 

obrysu korony, nie wolno pozostawiać odkrytej wierzchniej warstwy ziemi, należy 

natychmiast położyć nową nawierzchnie, lub przykryć glebę matami słomianymi lub 

wilgotną jutą, 

 wytyczyć trasy poruszania się ludzi i sprzętu budowlanego, 

 wytyczyć miejsca składowania materiałów, (poza poza rzutem korony drzew ) 

 podwiązać lub usunąć  nisko osadzone gałęzie. 
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13.2.2.2  Zabezpieczenie zieleni poprzez ogrodzenie terenu 

Metodą tą należy zabezpieczyć drzewa i krzewy oznaczone na planie. 

SOD – Strefa Ochrony Drzew – Ogrodzenie z siatki leśnej  
Stosuje się w celu zabezpieczenia roślin, wraz z ich systemem korzeniowym, koroną oraz 

w celu ochrony gleby przed zagęszczeniem i zanieczyszczeniem. Ogrodzenie roślin uniemożliwia 

ruch maszyn w obrębie pni drzew i po ich systemie korzeniowym, uniemożliwia również 

składowanie materiałów w obrębie systemu korzeniowego drzew. 

 

Wymagania dotyczące wykonania ogrodzenia z siatki leśnej zabezpieczającej rośliny: 

 rośliny  należy zabezpieczyć przed rozpoczęciem robót budowlanych, 

 za pomocą ogrodzenia zabezpieczamy pień i system korzeniowy, uniemożliwiamy 

składowanie materiałów budowlanych  

 oraz ruch pojazdów w obrębie systemu korzeniowego, 

 ogrodzenie montujemy zgodnie z rysunkiem planu  
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 ogrodzenie należy wykonać z siatki leśnej o wysokości minimum 2m, 

 siatkę montujemy do słupków drewnianych (żerdzi) o średnicy minimum 8  cm i długości 

(wysokości) 300 cm, 

 słupy osadzamy w ziemi na głębokość 70 cm, 

 odległość między słupami musi wynosić nie więcej niż 3m, 

 na ogrodzeniu należy powiesić tablice informacyjną z treścią „ STREFA OCHRONY 
DRZEW, NIE WCHODZIĆ, NIE PRZESUWAĆ OGRODZENIA, NIE SKŁADOWAĆ 
MATERIAŁÓW BUDOWLANYCH  
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13.2.2.3 Ogólne zasady prowadzenia robót w zasięgu koron i 2 m od 
obrysu rzutu korony drzewa 

 

Do obowiązków Wykonawcy należy dopilnowanie, aby w zasięgu strefy korzeniowej wszystkich 

drzew tj. w zasięgu ich koron i w odległości 2 m od obrysu korony: 

 nie były sytuowane place składowe i drogi dojazdowe, 

 nie były składowane materiały budowlane, 

 nie poruszał się sprzęt mechaniczny, 

 nie zaszły zmiany poziomu gruntu, 

 prace ziemne w obrębie korzeni nie były planowane w okresie wegetacji roślin, a 

szczególnie w pełni lata; prace te powinno wykonywać się w okresie spoczynku zimowego 

roślin tj. od listopada do marca, 

 czasowe wykopy na instalacje prowadzone były ręcznie i w możliwie krótkim okresie czasu. 

 wymaga  się by nowe instalacje liniowe w wykonywane w obrębie rzutu korony 

wykonywane były metodą tunelową. 

 niedopuszczalne jest wykonywanie wykopów liniowych w obrębie rzutu korony przy użyciu 

sprzętu zmechanizowanego ( nie dotyczy prac związanych z budową układu jezdnego ) 

 niedopuszczalne jest przecinanie i uszkadzanie korzeni szkieletowych  

 

Konieczność wykonania robót w strefie korzeniowej powinna być każdorazowo poprzedzona 
zatwierdzeniem przez Inspektora Nadzoru Terenów Zieleni, w którym określone zostaną 
zasady ochrony systemu korzeniowego drzew. 
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W okresie pojawiającego się zagrożenia Wykonawca zobowiązany jest podjąć czynności 

minimalizujące negatywny wpływ wyżej wymienionych czynników. 

13.2.2.4 Zapobieganie zagęszczeniu gruntu 
Przyczyn zagęszczenia gruntu wokół drzewa jest wiele: ruch pojazdów, udeptywanie, 

nieprawidłowe składowanie materiałów, umacnianie nawierzchni (nawierzchnie bitumiczne czy 

ziemne itp.) oraz stawianie budynków tymczasowych. To prowadzi do zmniejszenia ilości tlenu 

glebowego z 12-20% do 1-12%. Przy tak niskim procencie tlenu w glebie, korzenie mają 

ograniczone lub uniemożliwione oddychanie. Ubijanie lub udeptywanie gleby prowadzi do 

zniszczenia struktury gruzełkowej a tym samym do ograniczenia wsiąkanie wody opadowej i 

zniszczenia życia biologicznego w glebie. 

Zalecenia: 
 Nie wolno składować w obrębie drzew ( w obrębie rzutu korony drzew) materiałów 

budowlanych, parkować maszyn i pojazdów, lokalizować budynków zaplecza budowy.  
 Niedopuszczalny jest ruch maszyn i pojazdów w obrębie systemu korzeniowego drzew 

istniejących. 

 Jeżeli organizacja i technologia prac wymaga jednak ruchu ciężkich maszyn w obrębie i 

sąsiedztwie koron drzew i pozostałych terenów zieleni, należy wyznaczyć i przygotować 

strefy przejazdu lub prac. 

 Strefy takie muszą być wykonane z płyt betonowych ułożonych na naniesionej  20 cm 

warstwie piasku, rozłożonej na geowłókninie  . Strefy te muszą być odgrodzone od 

pozostałych terenów zieleni. 

 Po zakończeniu budowy drogi tymczasowe muszą zostać rozebrane a teren pod nimi 

odtworzony do stanu sprzed budowy , na koszt wykonawcy) 
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13.2.2.5 Zasady wykonywania prac ziemnych 
Prace ziemne to najczęściej wykopy pod fundamenty a także w celu położenia  kabli, rurociągów, 

krawężników itp. Przez te działanie uszkodzeniu może ulec system korzeniowy odpowiedzialny za 

statykę drzewa oraz system włośnikowy odpowiedzialny za pobieranie wody z gleby  

System korzeniowy wolno rosnącego drzewa sięga do ok. 60 cm głębokości. Podczas prac 

budowlanych może on ulec uszkodzeniu mechanicznemu (np. przez sprzęt) co spowoduje jego 

redukcję,  ale także może ulec przemarzaniu lub przesychaniu na skutek jego odkrycia. Zagrożenie 

przemarzaniem i przesuszeniem korzeni zwiększa długi okres otwarcia wykopu oraz  nieprawidłowy 

termin prac ziemnych. Najbardziej groźne jest przeprowadzanie prac zimą (-ze względu na duże 

zagrożenie przemarznięcia odkrytych korzeni) oraz latem (- ze względu na możliwość wysychania 

systemu korzeniowego oraz szybkiej utraty wody). Dlatego aby nie narażać drzew na tego typu 

uszkodzenia należy rozpocząć prace ziemne jesienią gdy opadną liście (-jest to pora idealna dla 

drzew) oraz ograniczyć możliwie jak najbardziej czas, w którym korzenie będą odsłonięte. 

Prace ziemne przy korzeniach powinno się wykonywać ręcznie bez używania sprzętu ciężkiego. W 

przeciwnym razie maszyny zniszczą korzenie ale także warstwę wokół nich. Na skutek 

mechanicznego uszkodzenia dostaną się do korzeni grzyby (zwiększy się rozkład korzeni) ale 

także wektory różnych chorób co w efekcie może spowodować zamieranie drzewa. 
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Zalecenia: 

 Sieci podziemne układane w  obrębie systemu korzeniowego drzew należy wykonywać  

metodą bezwykopową 

 sieci podziemne układane w odległości poniżej 3 m od nasady pnia należy wykonywać 

metodą bezwykopową, 

 rowy poza systemem korzeniowym wykonywać krótkimi etapami , 

 instalacje układać w rowie natychmiast po jego wykopaniu a następnie rów zasypać, 

 rowy zasypywać ziemią żyzną, 

 nie dopuszcza się zasypywania rowów piaskiem, z wyłączeniem wymaganych choreologią 

układania danej  instalacji podsypek i zasypek. 

 prace ziemne w obrębie systemu korzeniowego drzew wykonywać ręcznie, 

13.2.2.6 Ruch pojazdów i maszyn budowlanych 
Na placu budowy istnieje duże natężenie ruchu pojazdów. To jest przyczyną uszkadzania drzewa 

(pnia, korzeni, gałęzi) oraz ugniatania gleby (patrz wyżej). Może to spowodować zły stan drzewa a 

nawet redukcję drzewostanu. 

Zalecenia: 
Nie dopuszcza się ruchu pojazdów w obrębie systemu korzeniowego drzew. 
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13.2.2.7 Rehabilitacja roślin uszkodzonych podczas prac 
budowlanych 

Jeżeli wykonawca podczas wykonywania robót budowlanych uszkodzi zieleń istniejąca 

przewidziana do zachowania ,( w tym zieleń znajdująca się w sąsiedztwie inwestycji) jest 

zobowiązany do odtworzenia zniszczonej zieleni lub naprawy szkód. 

W przypadku zniszczenia trawników wykonawca zobowiązany jest do: 

 Rekultywacji , wymiany  lub uzupełnienia podłoża w celu jego przywrócenia do stanu 

sprzed budowy 

 Wsiania mieszanki traw  

 Pielęgnacji trawnika do czasu jego pełnej regeneracji ( do czasu gdy wsiana trawa osiągnie 

wysokość 10 cm) 

 Koszenie trawnika gdy wzejdzie 100 % trawy 

 Pielęgnacja polega na podlewaniu trawnika  i dosiewaniu nasion 
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W przypadku zniszczenia krzewów wykonawca zobowiązany jest do: 

 Wykonania cięcia pielęgnacyjnego lub formującego jeżeli uszkodzeniu uległy jedynie pędy 

 Wymianie uszkodzonego materiału roślinnego na nowy o tych samych parametrach ( tej 

samej wysokości ten sam gatunek) jeżeli uszkodzenie rośli są nieodwracalne  

 Pielęgnacji krzewów przez okres 3 sezonów wegetacyjnych ( podlewanie 3 razy w tygodniu 

w ilości 5l wody na krzew, cięcia pielęgnacyjne i formujące, nawożenie mineralne lub 

organiczne  w tym biostymulatory wzrostu. Uzupełnianie mulczu w celu zachowania stałej 

jego warstwy grubości 5cm w obszarze do 50 cm od obrysu pędów krzewów) 

 

W przypadku uszkodzenia drzew wykonawca zobowiązany jest do: 

 Naprawienia szkody o ile uszkodzenia nie spowodowały trwałego pogorszenia stanu 

fitosanitarnego drzewa. 

 Sposób naprawy uszkodzeń określi ZDM i/lub ZZM w protokole.  

 Wymianie uszkodzonego materiału roślinnego na nowy o tych samych parametrach ( tej 

samej wysokości ten sam gatunek) jeżeli uszkodzenie rośli są nieodwracalne wraz z 

poniesieniem kar administracyjnych związanych z zniszczeniem drzew. 

 Pielęgnacji uszkodzonego drzewa przez okres 3 sezonów wegetacyjnych ( podlewanie 3 

razy w tygodniu w ilości 10l wody na każdy centymetr średnicy pnia mierzony na wysokości 

130 cm, nawożenie mineralne lub organiczne  w tym biostymulatory wzrostu. Uzupełnianie 

mulczu w celu zachowania stałej jego warstwy grubości 5cm w obszarze do 1 m pnia 

drzewa) 

 

Wszystkie prace w zakresie rehabilitacji uszkodzonych roślin musza być zlecone i wykonywane 

przez specjalistyczną firmę ogrodniczą. 

13.3 Projektowane tereny zielone 

W ramach prac przewiduje się zagospodarowanie wydzielonych terenów zielonych przez 

humusowanie gr. 10 z obsianiem trawą. 
 

Technologię wykonania trawnika podano poniżej: 

Ziemia urodzajna   

Ziemia urodzajna, w zależności od miejsca pozyskania, powinna posiadać następujące 
charakterystyki: 
 Zawartość makroelementów w mg/dm3 

Azot – 70-160 , fosfor 40-80, potas 125-250, wapń 1000-2000 

 Chlorki poniżej 100 mg/dm3 

 Zasolenie poniżej 1g/dm3 

 ziemia do sadzenia drzew i krzewów przyulicznych nie powinna zawierać więcej niż 25% iłu 
i nie więcej niż 70% piasku, 
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 wymagane proporcje poszczególnych frakcji ziemi urodzajnej: 

 frakcja ilasta – wielkość poniżej 0.002 mm – zawartość 12-18 % 

 frakcja pylasta -wielkość 0.002mm-0.05 mm – zawartość 20-30% 

  frakcja piaszczysta -wielkość 0.05 mm2.0 mm – zawartość 20-30% 

 frakcja żwirowa i kamienista – zawartość poniżej 5% 

 optymalne  pH ziemi 5,5 – 6,8, 

 ciężar objętościowy 1,3-1,6 T/m3 

 ziemia urodzajna  dostarczona na plac budowy - nie może być zagruzowana, przerośnięta 
korzeniami, zasolona lub zanieczyszczona chemicznie. Ziemia stosowana do zaprawy dołów musi 

być przygotowana w specjalistycznym zakładanie i być mieszanką mineralno-organiczną (torfy), 

 wyżej podane właściwości powinny być udokumentowane przez wykonawcę przed dostawą 
ziemi urodzajnej na teren budowy 

 
Przed zastosowaniem ziemi urodzajnej wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia INTZ 

wyników badań laboratoryjnych dotyczących jej jakości, zasobności w składniki pokarmowe, 

zawartości NaCl 

Rozłożenie humusu 
Wymagania dotyczące rozłożenia humusu: 

 ziemię urodzajną pod trawniki  rozkładamy warstwą grubości 10 tak by rozłożona i 

zagęszczona ziemia znajdowała się 2 cm poniżej otaczającego ją gruntu i chodników. 

 do humusowania używamy ziemi urodzajnej o  parametrach określonych w dokumentacji 

 teren musi być wolny od zanieczyszczeń pobudowanych, w szczególności gruzu, wapna 

cementu, 

 po rozłożeniu ziemi urodzajnej teren należy wyrównać, wygrabić i usunąć  

zanieczyszczenia, 

 natychmiast po rozłożeniu ziemi urodzajnej należy przystąpić do sadzenia roślin lub 
wysiewu nasion 

 wszystkie przypadki stagnowania wody należy zgłosić INTZ, 

 

Zakładanie trawników 

Wymagania dotyczące wykonania robót związanych z trawnikami są następujące: 

 teren pod trawniki musi być oczyszczony z gruzu i zanieczyszczeń, 

 przy zakładaniu trawników na gruncie rodzimym krawężnik powinien znajdować się 2 do 3 

cm nad terenem, 

 teren powinien być wyrównany i wyprofilowany, 

 w sąsiedztwie drzew (w rzucie korony) wszystkie zabiegi agrotechniczne mają być 
wykonywane ręcznie, co ma zapobiec uszkodzeniu korzeni drzew, 
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 trawniki na projektowanym terenie zostaną założone na dostarczonej ziemi urodzajnej, 
która nie powinna zawierać więcej aniżeli 20% materii organicznej, 

 rozścieloną ziemię urodzajną należy wzbogacić w nawozy mineralne (np. azofoskę, dawka 

5 kg/100m2) i wymieszać nawóz z ziemią, 

 siew powinien być dokonany w dni bezwietrzne, 

 okres siania - termin zakładania trawnika należy przewidzieć na późne lato (przełom VIII/IX) 
lub wczesną jesień, ewentualnie drugi termin – wiosnę (od 15 IV do 15 V), 

 na terenie płaskim i na skarpach nasiona traw wysiewane są w ilości od 4 kg na 100 m2, 

 w celu równomiernego wysiew nasion należy użyć siewnika do trawy, 

 przykrycie nasion - przez przemieszanie z ziemią grabiami lub wałem kolczatką, 

 po wysiewie nasion ziemia powinna być wałowana lekkim wałem w celu ostatecznego 

wyrównania i stworzenia dobrych warunków dla podsiąkania wody. Jeżeli przykrycie nasion 

nastąpiło przez wałowanie kolczatką, można nie stosować wału gładkiego, 

 po wysianiu nasiona powinny znaleźć się na głębokości 0.5- 1 cm pod powierzchnią ziemi, 

 należy zastosować mieszankę traw dla zbiorowisk skrajnie suchych i zasolonych Typu np. 

Autostrada II, Sahara,  . 

 W każdym przypadku skład mieszanki musi być odpowiedni dla siedliska i zaakceptowany 
przez INTZ 

Pielęgnacja trawników 

Pielęgnacja trawników polega na: 

 Najważniejszym zabiegiem w pielęgnacji trawników jest koszenie: 

 pierwsze koszenie powinno być przeprowadzone, gdy trawa osiągnie wysokość około  10 cm, 

 następne koszenia powinny się odbywać w takich odstępach czasu, aby wysokość trawy przed 

kolejnym koszeniem nie przekraczała wysokości 10 do 12 cm, 

 wysokość trawy po skoszeniu nie może przekraczać 5 cm, 

 ostatnie, przedzimowe koszenie trawników powinno być wykonane z 1-miesięcznym 
wyprzedzeniem spodziewanego nastania mrozów (dla warunków klimatycznych Polski można 

przyjąć pierwszą połowę października), 

 koszenia trawników w całym okresie pielęgnacji powinny się odbywać często i w regularnych 

odstępach czasu, przy czym częstość koszenia i wysokość cięcia, należy uzależniać od gatunku 

wysianej trawy, 

 chwasty trwałe należy usuwać ręcznie. 

 
UWAGA! Podane powyżej wymagania dot. terenów zielonych i oznaczonych na planie 

sytuacyjnym obowiązują również w odniesieniu do terenów zielonych w zakresie ich odtworzenia 

wszędzie tam gdzie w wyniku prac i działań Wykonawcy zostaną one naruszone. 
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14. Ochrona interesu osób niepełnosprawnych 

W projekcie uwzględniono obowiązujące standardy dotyczące poprawy dostępności 

przestrzeni komunikacyjnej dla osób niepełnosprawnych i uwzględniono rozwiązania w zakresie 

obowiązujących STANDARDÓW DOSTĘPNOŚCI DLA MIASTA POZNANIA.  

 W dokumentacji projektowej, przyjęto następujące rozwiązania w zakresie ochrony 

interesów osób niepełnosprawnych: 

o przejścia dla pieszych w miarę możliwości zlokalizowane są poza łukami wyokrąglającymi 
o na szerokości sugerowanego przejścia dla pieszych zastosowano krawężniki typu 

„najazdowego”, wyniesione do 2 cm w odniesieniu do krawędzi jezdni,  

o na przejściach przez jezdnie zastosowano rozwiązania  w zakresie płytek kierunkowych 

(typ A1), oraz oznaczeń w zakresie faktury bezpieczeństwa w odległości 50 cm od 

krawędzi jezdni (typ B2), pas szer. min. 60 cm z płytek bet. ostrzegawczych koloru żółtego 

z wypustkami (w postaci ściętego stożka) o wym.  30x30x7 cm (szczegóły rozwiązań 

przedstawiono na rysunku planu sytuacyjnego – rys. 2  oraz przekrojach normalnych i 
szczegółach konstrukcyjnych - rys. 4 

o lokalizację słupów od znaków pionowych zlokalizowano poza płaszczyzną i zachowaniem 

skrajni pionowej i poziomej względem chodników, ścieżki oraz ciągu pieszo-rowerowego 

15. Wymagania ogólne i szczegółowe wykonania robót 

drogowych 

15.1 Wymagania ogólne 

Roboty należy wykonać zgodnie z wymaganiami Prawa Budowlanego: 

- roboty należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową, 

- przed przystąpieniem do robót Wykonawca zobowiązany jest: 

o poinformować (z odpowiednim wyprzedzeniem) właścicieli/gestorów/zarządców sieci 

położonych w pasach ulic o rozpoczęciu robót budowlanych, zgodnie ze wskazaniami i 

wytycznymi podanymi w uzgodnieniach i opiniach wydanych przez gestorów. 

o poinformować (z odpowiednim wyprzedzeniem) Zarząd Dróg Miejskich Wydział Budowy i 

Utrzymania o planowanym terminie rozpoczęcia robót budowlanych, celem 
udokumentowania stanu technicznego ulic, przed przystąpieniem do prac  

o opracować projekt oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym dostosowany 

harmonogramu prac oraz posiadanego sprzętu i przyjętej technologii robót i zaopiniować 

z zarządcą drogi oraz jednostkami wynikającymi z przepisów oraz uzyskać jego 

zatwierdzenie przez Miejskiego Inżyniera Ruchu (MIR). 

- w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać przepisów i norm dotyczących ochrony 

środowiska naturalnego 
- w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać wszystkie przepisy związane 

z wykonywanymi robotami. 
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- w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać przepisów i norm dotyczących ochrony 

środowiska naturalnego oraz zapisów i wytycznych zawartych w załączonych decyzjach, 
uzgodnieniach i opiniach, w tym warunkach wydanych przez gestorów sieci i stanowiących 

integralną część opracowanej dokumentacji projektowej 

- w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać przepisów ochrony przeciw pożarowej, bhp, 

ochrony interesów osób trzecich, a w szczególności zapewnić, dojścia i dojazd do posesji 

- wszystkie prace budowalne powinny być prowadzone z uwzględnieniem Rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higeny pracy (z 

póź. zmianami).  

- korzystając z istniejących nawierzchni ulic przyległych do pasa roboczego, wykonawca robót 
zobowiązany jest do utrzymania ich właściwego stanu technicznego i czystości 

- odtworzenie i naprawa uszkodzonych nawierzchni ulic oraz likwidację wszystkich innych 

zanieczyszczeń elementów dróg, powstałych w czasie realizacji całej inwestycji, nastąpi 

kosztem i staraniem inwestora, przed zakończeniem robót budowlanych związanych z 

inwestycją drogową i niedrogową. Zakres odtworzenia i sposobu naprawy należy 

wyprzedzająco uzgodnić z Zarządem Dróg Miejskich – Wydziałem Budowy i Utrzymania 

Dróg 

- Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia 
podziemne, takie jak rurociągi, kable itp. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i 

zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 

Roboty ziemne i montażowe nie mogą powodować trwałych szkód. 

- w razie przypadkowego odkrycia w trakcie Wykonywania robót, instalacji i sieci nie 

ujawnionej na mapie do celów projektowych, należy niezwłocznie przerwać prace do czasu 

ustalenia pochodzenia tych instalacji i określenia, czy i w jaki sposób możliwe jest w tym 

miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie robót, 
- w celu uniknięcia ujemnych skutków wibracji w pobliżu obiektów wrażliwych na drgania nie 

należy stosować walców wibracyjnych, ubijaków.  

15.2 Wymagania szczegółowe 

- warunki techniczne wykonania i odbioru robót zawierają Polskie Normy i normy branżowe 

oraz specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót przekazane Wykonawcy przez 
Zleceniodawcę 

- wymagania dla materiałów przeznaczonych do robót, jakości, obmiaru i odbioru zawierają 

Polskie Normy i normy branżowe lub aprobaty techniczne IBDiM oraz Rozporządzenie 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  - Dz. U. nr 43, poz. 430 (Dz.U.2016.0.124 z 

póź. zmianami) 
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16. Technologia robót ziemnych 

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z wymaganiami normy PN-98/S-02205 (zastępującą 

normę BN -72/8932-01) oraz zgodnie z Szczegółowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i 

Odbioru Robót Budowlanych opracowanymi na potrzeby niniejszej inwestycji.  

 Roboty należy rozpocząć od zdjęcia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania 

w robotach ziemnych skarp należy spryzmować w bezpośredniej bliskości robót. Pozostałą część 

humusu należy wbudować w pasy zieleni i wykorzystać przy pracach porządkowych i 
wykończeniowych. Przy czym wykorzystanie istn. humusu z rozbiórki powinien spełnić parametry w 

zakresie wymagań w odniesieniu do zagospodarowania terenów zielonych określonych w 

dokumentacji.  

 Po wykonaniu robót przewidziano humusowanie terenów zieolnych z obsianiem trawą o 

gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie korzeniowym (zgodnie z zaleceniami i 

wytycznymi zawartymi w projekcie). 

Grunty spoiste zalegające w wykopach drogowych, wymagają zabezpieczenia w czasie 
prowadzenia robót ziemnych przed negatywnym działaniem czynników atmosferycznych. 

W projekcie przyjęto niezbędne ze względu na przemarzanie korytowanie oraz przewiduje 

się wprowadzenie do spodnich warstw konstrukcji dodatkowe warstwy, stanowiące wzmocnienie 

dla istn. podłoża, celem doprowadzenia do nośności G1. 

Po wykonaniu robót ziemnych pod konstrukcje nawierzchni jezdni pozostawione w podłożu 

grunty nasypowe należy dogęścić do wymaganej nośności, a nośność zagęszczanego podłoża 

należy kontrolować na bieżąco pomiarami płytą sztywną – zgodnie z Norma PN-S-02205:1998. W 

przypadku nie uzyskania żądanej nośności dogęszczanego nasypu (należy wymienić istniejące 
podłoże zastępując je piaskiem średnim podnosząc parametry nośności podłoża). W przypadku 

natrafienia w trakcie robót ziemnych w podłożu na grunty organiczne należy je wymienić zastępując 

piaskami średnimi zagęszczanymi warstwami. 

Przy robotach związanych z wykonaniem robót ziemnych w tym konstrukcji nawierzchni w 

bezpośredniej bliskości istniejących zabudowań, wskazuje się na ograniczenie użycia maszyn 

zagęszczających powodujących wibracje do minimum w celu uniknięcia zarysowań ścian 

budynków położonych w rejonie robót. 

 Użycie sprzętu o odpowiednim doborze gabarytów w celu zapewnienia wymaganej 
nośności konstrukcji pozostaje w gestii Wykonawcy robót. 

17. Organizacja ruchu 

Szczegóły rozwiązań w zakresie projektowanej organizacji ruchu w tym wymagania w zakresie 

oznakowania pionowego i poziomego, zawiera projekt z zakresu inżynierii ruchu, który stanowi 
odrębne opracowanie i jest składnikiem dokumentacji projektowej. 

Odbiór oznakowania należy bezwzględnie wykonać przy współudziale przedstawicieli Miejskiego 

Inżyniera Ruchu (MIR) oraz ZDM z Wydziału Zarzadzania Ruchem. Nie wyklucza się możliwości 

wprowadzenia ewentualnych korekt na etapie wykonastwa dla lokalizacji i rozwiązań odnośnie 

oznakowania pionowego w tym w szczególności w zakresie uwzględnienia dodatkowych (oprócz 
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przewidzianych już w projekcie) montaży znaków na wysięgnikach lub na słupku mimośrodowo, a 

które miałby wpływ na poprawienie warunków bezpieczeństwa, czytelności i widoczności dla 
projektowanego oznakowania. Powyższe prace przewidziane są w ramach wynagrodzenia 

umownego. Dlatego ustawienie oznakowania należy prowadzić pod ścisłą kontrolną inspektora 

nadzoru i w porozumieniu z przedstawicielem zarządcy drogi Wydziału Zarzadzania Ruchem oraz 

MIR. 

18. Roboty rozbiórkowe  

W trakcie realizacji przewiduje się rozbiórkę: 

 elementów ulic: krawężniki, oporniki, obrzeża wraz z ławami betonowymi oraz istn. 

konstrukcje nawierzchni jezdni, chodników 

 istniejących nawierzchni (kostka betonowa, płyty chodnikowe), nawierzchni 

bitumicznych (destrukt) wynikających z remontu i rozbiórki istn. jezdni (rozbiórka 

istn. warstw bitumicznych przez frezowanie) 

 demontaż znaków drogowych wraz z słupkami (wg projektu stałej organizacji ruchu 
- SOR) 

W trakcie realizacji robót powstaną odpady w postaci: 

 gruntu z wykopu (koryto pod nawierzchnie drogowe i wykopy pod roboty 

instalacyjne), 

 odpady pochodzące z demontażu części istniejących urządzeń instalacyjnych 

(sposób zagospodarowania ujęty w opracowaniach branżowych) 

 inne nie wymienione odpady, których ewentualnego wystąpienia wykluczyć nie 

można na etapie projektu budowlanego. 
 

W ramach prac Wykonawca robót jest zobowiązany do:  

 wywiezienia i zagospodarowania gruzu betonowego i innych materiałów 

pochodzących z rozbiórki, a nie nadających się do powtórnej zabudowy przy 

zachowaniu zasad ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 

628 ze zmianami), 

 wywiezienia materiałów z rozbiórki takich jak kostka betonowa, płyty chodnikowe 

nadające się do powtórnego wbudowania (po uprzedniej segregacji), gruz 

asfaltowy (pofrez) do magazynu ZDM-u zlokalizowanego przy ul. Gdyńskiej 46/50 

w Poznaniu. Materiały drogowe nadające się do powtórnego wbudowania muszą 

być oczyszczone i posortowane według asortymentu oraz złożone w sposób i 

miejscu wskazanym przez obsługę magazynu, 

 wywiezienia elementów pochodzących z rozbiórki oznakowania dróg i urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu do magazynu Zakładu Urządzeń Bezpieczeństwa Ruchu 

ZDM przy ul. Góreckiej 15 w Poznaniu. 

 wywiezienia materiałów z rozbiórki istn. nawierzchni asfaltowych, materiał 

pofrezowy do magazynu ZDM-u zlokalizowanego przy ul. Energetycznej 4 w 
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Poznaniu, po uprzednim uzgodnieniu terminu telefonicznie (61) 652-98-44 (wew. 

108). Materiał z rozbiórek zdać za pokwitowaniem. 

19. Ochrona środowiska oraz interesu osób trzecich  

Poniżej przedstawiono wymagania w zakresie rozwiązań pod kątem ochrony środowiska 

przewidziane na etapie realizacji inwestycji, do spełnienia przez Wykonawcę robót: 

 na etapie realizacji należy: 
 zabezpieczyć istn. zieleń zgodnie z wymaganiami i wytycznymi określonymi w 

dokumentacji projektowej 

 maszyny i urządzenia, które podlegają dozorowi technicznemu eksploatowane na 

budowie powinny posiadać dokumenty uprawniające do ich eksploatacji, 

 w pobliżu zabudowań ograniczyć liczbę jednocześnie pracujących jednostek 

sprzętu (pod kątem ograniczenia poziomu emisji hałasu) 

 prowadzić gospodarkę odpadami zgodną z obowiązującym prawem i 
posiadanymi pozwoleniami. 

 prowadzić segregację odpadów 

 wybrani odbiorcy odpadów muszą posiadać stosowne decyzje zezwalające na 

prowadzenie działalności w zakresie gospodarki odpadami, 

 magazynowanie odpadów w miejscach zabezpieczonych przed czynnikami 

atmosferycznymi i możliwością migracji składników odpadów do wód i gleb 

 magazynowanie odpadów niebezpiecznych w pojemnikach odpornych na 

działanie substancji chemicznych w pomieszczeniach zamkniętych lub 
zadaszonych, 

 przy transporcie materiałów sypkich należy zabezpieczyć je plandekami 

 w przypadku magazynowania kruszyw na terenie pasa drogowego w okresie 

suchym i wietrznym  należy przechowywane kruszywo przykrywać. 

 

Dobra organizacja robót, dbałość o porządek na budowie, ścisłe wyznaczenie obszaru 

poruszania się pojazdów i sprzętu i egzekwowanie jego nie przekraczania, zabezpieczenie drzew 
przed uszkodzeniami, dbałość o stan tymczasowych dróg dojazdowych i o stan zbiorników paliw na 

budowie i bazach stanowią środki zapobiegania skażeniu środowiska. Zabezpieczenie przed 

pyleniem, emisją szkodliwych substancji i hałasem jest domeną działań organizacyjnych w ramach 

realizacji zadań i nadzoru nad nimi, zarówno w wykonawstwie, modernizacji jak i robotach 

utrzymaniowych. 

Projektowana inwestycja uwzględnia interesy osób trzecich. W trakcie prowadzenia prac 

budowlanych wykonawca musi zapewnić dojazd i dojścia do posesji. 

Wykonawca robót w zależności od posiadanego sprzętu i technologii i przyjętej kolejności 
wykonywania robót, zobowiązany jest własnym staraniem opracować projekt organizacji ruchu na 

czas budowy, który należy zaopiniować z zarządcą drogi oraz jednostkami wynikającymi z 

przepisów oraz uzyskać zatwierdzenie Miejskiego Inżyniera Ruchu (MIR). 
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Poniżej przedstawiono wytyczne wypracowane przez przedstawicieli środowiska osób z 

niepełnosprawnościami oraz przedstawicieli miejskich jednostek organizacyjnych w projekcie 
standardów dostępności Miasta Poznania, w zakresie stosowania tymczasowej organizacji ruchu w 

trakcie prowadzonych prac remontowych i przebudów: 

 należy wytyczyć trasę wolną od przeszkód, tj. bez elementów niosących ryzyko 

potknięcia się, upadku lub zderzenia, z uwzględnieniem osób z dysfunkcją narządu 

wzroku i ruchu, koniecznie z odpowiednimi oznaczeniami nowego ciągu ruchu, 

 jeżeli zaistnieją różnice wysokości w terenie sugerowany jest montaż pochylni 
zamiast wysokich krawężników lub schodów. W przypadku różnicy wysokości 

terenu powyżej 0,5m należy wyposażyć pochylnię w poręcze na wysokości 0,75m i 

0,9m i zabezpieczyć elementami (np. z desek lub siatki) o szer. min. 0,15m, 

 trasa musi być utwardzona i wykonana z chropowatej powierzchni 

zabezpieczającej przed poślizgnięciem (także w niekorzystnych warunkach 
atmosferycznych), 

 wszelkie rampy, kładki, obejścia muszą utrzymać ciężar min. 250kg. Należy 

zabezpieczyć konstrukcje krawędzią bezpieczeństwa o wysokości min. 0,1m, 

 konstrukcje zamontowane nad wykopami należy wyposażyć w poręcze oraz cokoły. 

W przypadku pochylni montowanych przy tymczasowej organizacji ruchu należy 
stosować standardy opisane w punkcie zamieszczonym przy wytycznych 

dotyczących pokonywania różnic w terenie. Zaleca się montaż poręczy w 

odległości min. 45mm od ściany, z pochwytem o średnicy 30 – 40mm. Poręcz 

należy mocować od dołu, 

 w przypadku stosowania zapory drogowej, powinna ona mierzyć od 0,9 do 1,1m, 

mierząc od poziomu nawierzchni drogi do górnej krawędzi, 

 należy zadbać o stabilność wszelkich elementów rozdzielających miejsce robót od 

chodnika czy drogi. Jednym z elementów rozdzielających powinny być deski 

zamontowane na wysokości 0,2m od powierzchni podłoża, o szerokości 0,1m. 

Deska posłuży również jako krawędź, wzdłuż której będą poruszać się osoby 

niewidome, 

 zalecana szerokość chodnika dostępnego dla pieszych wynosi min. 1,6m. Jeżeli 
warunek ten nie zostanie spełniony zaleca się ogrodzenie jeszcze jednej 

wyznaczonej przestrzeni dla pieszych. Te same standardy dotyczą pasa dla 

pieszych wydzielonego na jezdni, 

 zalecana wysokość dla znaków wynosi 2,2m od chodnika. Jeżeli ze względów 

technicznych nie można umieścić znaku na takiej wysokości, znak można 
zamontować w odległości min. 1m, licząc od chodnika do dolnej krawędzi znaku, 

poza skrajnią ruchu pieszego, 

 maksymalna różnica wysokości pomiędzy chodnikiem dla pieszych, a kładką lub 

innym elementem służącym obejściu robót, może wynosić 0,02m, 
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 w przypadku, gdy prace drogowe znajdują się także na obszarze miejsc 
parkingowych, z których korzystać mogą osoby z niepełnosprawnościami, należy 

wskazać nowe miejsce parkingowe dla osób z niepełnosprawnościami, jak najbliżej 

zajętego miejsca.  

W projekcie w celu ochrony interesów osób trzecich w projekcie uwzględniono: 

 zabezpieczenie urządzeń podziemnych i naziemnych kolidujących z projektowanym 

układem komunikacyjnym, 

 rozwiązania techniczne służące ochronie środowiska oraz minimalizujące wpływ drogi 

na środowisko i zdrowie ludzi i zwierząt uwzględnione w dokumentacji projektowej w 

tym: 

 dzięki przebudowie istn. układu komunikacyjnego w zakresie przejścia dla pieszych 

i równoległego przejazdu rowerowego, zostaną polepszone warunki 
bezpieczeństwa ruchu oraz warunki użytkowania. 

20. Obszar oddziaływania inwestycji 

Wskazuje się, że obszar oddziaływania związany z planowaną inwestycją mieści się w liniach 

rozgraniczających inwestycji. 
 Przedmiotowa inwestycja w zakresie obszaru oddziaływania jest zgodna z: 

 Ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z późn. 

zmianami) w tym w zakresie zapisów art.5 ust.1, wskazuje się, że projektowany 

obiekt nie prowadzi do graniczenia pobliskich terenów w zakresie zapewnienie im 

wskazanych w tym przepisie wymagań ogólnych 
 Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – 

załącznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz.U.2016.0.124) – 

z póź. zm..  

 przepisami dotyczącymi środowiska 

 Ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 

627 z późn. zmianami), 

 Rozporządzeniem Rady Ministrów z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 

1397 z późn. zmianami) 

 Załącznikiem do Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w 

sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku Dz. U. z 2007 r. Nr 120, 

poz. 826 z późn. zmianami), 
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21. Zalecenia dla wykonawcy robót dotyczące inwentaryzacji 

powykonawczej i przeniesienia kolidujących punktów osnowy 

geodezyjnej 

Nowe punkty osnowy realizacyjnej należy zastabilizować wieloznakowo tzn. znakiem 

naziemnym i centrycznie pod nim osadzonym znakiem podziemnym. Wszystkie punkty osnowy 

realizacyjnej należy zabezpieczyć przed ich zniszczeniem. Dla każdego punktu osnowy należy 

sporządzić nowy lub zaktualizować istniejący opis topograficzny. Przed przystąpieniem do pomiaru 

należy ponownie dokonać sprawdzenia widoczności pomiędzy punktami osnowy i punktami 
nawiązania oraz wykonać ewentualne oczyszczenie punktów i przecinki. 

Istniejące punkty osnowy geodezyjnej należy chronić przed zniszczeniem. W przypadku 

kolizji należy wznowić osnowę geodezyjną zgodnie ze sztuką geodezyjną przez osobę z 

odpowiednimi uprawnieniami w ramach ceny umownej, natomiast w przypadku zniszczenia punktu 

na koszt Wykonawcy. 

22. Ochrona dóbr kultury 

22.1 Obszar NATURA 2000 

Teren objęty planowaną inwestycją położony jest poza obszarami chronionymi określonymi 

w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody (Dz.U.2020.0.55 z póź. zm.).  

22.2 Opis istniejących w sąsiedztwie lub w bezpośrednim zasięgu 

planowanego przedsięwzięcia zabytków chronionych na 

postawie przepisów o ochronie zabytków i opiece nad 

zabytkami i określenie działań z tym związanych ujętych w 

dokumentacji projektowej 

Na terenie inwestycji nie występują inne, niewymienione zabytki nieruchome, ruchome 

oraz stanowiska archeologiczne, objęte ochroną na podstawie Ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o 

ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U.2020.0.282 z późn. zm.). 

W razie przypadkowego odkrycia obiektów archeologicznych podczas robót budowlanych 

należy zabezpieczyć znalezisko i zgłosić ten fakt do Biura Miejskiego Konserwatora Zabytków, Plac 

Kolegiacki 17, 61-841 Poznań. 
Podstawa prawna: 

 Ustawa z dnia 23.07.2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami – 

Dz.U.2020.0.282 z późn. zm.. 

 Kodeks Postępowania Administracyjnego, art. 144 i 138, par. 1, pkt. 1 
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22.3 Pomniki przyrody 

Na terenie objętym inwestycją oraz w bezpośrednim sąsiedztwie planowanej inwestycji nie 

występują pomniki przyrody.  

22.4 Inne 

Na terenie przeznaczonym pod inwestycję jak również w jej sąsiedztwie nie występują 

obszary podlegające ochronie na podstawie ustaw: Ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r.  Prawo 

geologiczne i górnicze (Dz.U.2020.1064) i Ustawy z dn. 03.02.1995 o ochronie gruntów rolnych i 

leśnych (Dz.U.2017.0.1161 z późn. zm.), w związku z czym wyklucza się oddziaływanie 

przedsięwzięcia na ww. komponenty środowiska zarówno w fazie realizacji jak i eksploatacji. 

      

Opracował: 
                                                                 mgr inż. Krzysztof Sobolewski 
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INFORMACJE  DO PLANU BEZPIECZEŃSTWA  

I OCHRONY ZDROWIA 

 
Przebudowa ul. Chartowo (dr powiatowa nr 5768P)  

w Poznaniu w zakresie przebudowy przejścia dla 
pieszych i przejazdu rowerowego 

 
 

Kategoria obiektu budowlanego: IV 
 
Lokalizacja inwestycji: 
miasto: Poznań 
powiat grodzki: Miasto na prawach powiatu 
województwo: wielkopolskie 
 
 
 
 
 
 
 

Inwestor i zleceniodawca 
dokumentacji: 

Miasto Poznań  
Zarząd Dróg Miejskich 
ul. Wilczak 17; 61-623 Poznań 
 

 

 

Zleceniodawca dokumentacji: Global Traffic Systems Sp. z o.o. 
Baranowo, ul. Szamotulska 67; 
62-081 Przeźmierowo  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

Opracował: mgr inż. Krzysztof Sobolewski       nr upr. proj. KUP/0108/POOD/07 
                                                            specjalność drogowa 
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INFORMACJE  DO PLANU BEZPIECZEŃSTWA  

I OCHRONY ZDROWIA 
 

Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 

poszczególnych obiektów 
 

Szczegółowy harmonogram realizacji robót zostanie ustalony przez Wykonawcę robót 

w porozumieniu z Inwestorem  w zależności od kolejności wykonania poszczególnych zadań 

realizacji inwestycji 

Roboty przygotowawcze 

 Geodezyjne prace pomiarowe, 

 Oznakowanie tymczasowe na czas prowadzenia robót budowlanych wg harmonogramu 

opracowanego przez Wykonawcę robót  i uzgodnionego z Inwestorem oraz projektu tymczasowej 

organizacji ruchu zatwierdzonym przez Miejskiego Inżyniera Ruchu 

 

Usunięcie drzew i krzewów kolidujących z proj. układem komunikacyjnym: 

 Wycinka drzew i krzewów – nie występuje 

 Zabezpieczenie istn. drzew i krzewów zlokalizowanych w bezpośredniej strefie prowadzenia robót 

budowalnych – zgodnie z wytycznymi zawartymi w dokumentacji projektowej. 

 

Roboty ziemne: 

 Wykonanie korytowania  z odwozem (nadmiar ziemi zdjęty przy pomocy sprzętu mechanicznego 

i wywóz samochodami ciężarowymi),- korytowanie pod nawierzchnie, chodników i innych. 

 Wykonanie wykopów wąskoprzestrzennych pod budowę infrastruktury  

 Plantowanie i humusowanie skarp i korpusu: 

 formowanie projektowanego kształtu i korpusu drogi za pomocą sprzętu mechanicznego, 

 rozłożenie warstwy ziemi urodzajnej,  zgodnie z zleceniami zawartymi w projekcie  

 ręczne rozłożenie humusu (ziemi urodzajnej),  

 obsianie trawą (zgodnie z wytycznymi zawartymi w projekcie) 
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Wyburzenie istniejących obiektów budowlanych i inżynierskich oraz rozbiórka elementów dróg  

i ulic: 

 rozbiórki istniejącej konstrukcji nawierzchni  

 rozbiórki istniejących krawężników, obrzeży i innych elementów ulic 

 wywóz gruzu po rozbiórkach samochodami ciężarowymi i uprzątnięcie terenu 

(zagospodarowanie i utylizacja odpadów zgodnie wytycznymi zawartymi w dokumentacji) 

 wyburzenie istniejących obiektów budowlanych i inżynierskich – nie występuje 

Odwodnienie korpusu drogowego  

Wody opadowe z nawierzchni utwardzonych w tym jezdni (zgodnie ze stanem istniejącym) 

odprowadzane są poprzez istniejący system wpustów i przykanalików do istniejącej kanalizacji 

deszczowej, zlokalizowanej w pasie istn. drogi. 

Zabezpieczenie kablowych linii energetycznych i telekomunikacyjnych  

Przystąpienie do robót należy zgłosić pisemnie do gestorów sieci zgodnie z wytycznymi 

określonymi w warunkach technicznych. 

Przebudowa linii gazowej  

 nie występuje 

Budowa kanału technologicznego – wg rozwiązań projektu branżowego 

 wykonanie wykopów przy użyciu koparki na głębokość projektową,  

 ułożenie przewodów wewnątrz wykopów, 

 zasypanie wykopów, 

Wykonanie podbudowy projektowanych konstrukcji nawierzchni: 

-   podbudowy z mieszanki kruszyw związanych spoiwem hydraulicznym (cementem) 

 dowóz materiału z placu składowego transportem samochodowym,  

 rozmieszczenie materiału na drodze sprzętem mechanicznym, 

 dostosowanie do wymaganych projektem rzędnych za pomocą równiarek,  

 zagęszczenie za pomocą walców wibracyjnych. 

 pielęgnacja  podbudowy 

- podbudowy z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie 

 dowóz materiału z placu składowego transportem samochodowym,  

 rozmieszczenie materiału na drodze sprzętem mechanicznym, 

 dostosowanie do wymaganych projektem rzędnych za pomocą równiarek,  

 zagęszczenie za pomocą walców stalowych i stalowo – gumowych. 
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Elementy ulic 

Krawężniki, oporniki betonowe, 

 zakup i transport elementów oraz betonu na ławę na plac budowy, 

 ręczne ułożenie ławy betonowej i elementów ulic 

Obrzeża betonowe: 

 zakup i transport obrzeży betonowych oraz betonu na ławę na plac budowy,  

 ręczne ułożenie ławy i obrzeży. 

Inne elementy oraz elementy małej architektury (w tym m.in. kosze na odpady) 

 zakup i transport elementów na plac budowy, 

 montaż 

Nawierzchnie 

Warstwa ścieralna z mieszanek mineralno-asfaltowych (wg projektu): 

 transport mieszanki mineralno-asfaltowej na plac budowy, 

  rozłożenie masy za pomocą układarki mas bitumicznych, 

 zagęszczenie za pomocą walców stalowych i gumowych, 

 spryskanie emulsją kationową szybkorozpadową warstw nie 

bitumicznych (podbudowy z kruszywa łamanego) 

Nawierzchnie z płyt chodnikowych, kostki kamiennej, płytki fakturowe i ostrzegawcze  

 transport materiałów na plac budowy, 

 ułożenie materiałów ręcznie lub mechanicznie, 

 dobicie elementów przy użyciu ręcznych zagęszczarek. 

Elementy BRD organizacji ruchu 

Oznakowanie pionowe  

 transport elementów na plac budowy , 

 ręczne ułożenie. 

 

1) Wykaz istniejących obiektów budowlanych podlegających adaptacji lub 

rozbiórce. 
Wyburzenie istniejących obiektów budowlanych i inżynierskich – nie występuje.  

W trakcie realizacji przewiduje się rozbiórkę: 

 elementów ulic: krawężniki wraz z ławami betonowymi, obrzeży 

 konstrukcję istniejących nawierzchni w tym frezowanie istn. nawierzchni objętej 

remontem 
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 demontaż znaków drogowych wraz z słupkami (wg projektu organizacji ruchu) 

W trakcie realizacji robót powstaną odpady w postaci: 

- gruntu z wykopu (koryto pod nawierzchnie drogowe i wykopy pod roboty instalacyjne), 

- odpady pochodzące z demontażu części istniejących urządzeń instalacyjnych (sposób 

zagospodarowania ujęty w opracowaniach branżowych) 

- inne nie wymienione odpady, których ewentualnego wystąpienia wykluczyć nie można na 

etapie opracowania dokumentacji projektowej. 

2) Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą 

stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 
Nie występują 

3) Informacje dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas 

realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz 

miejsce i czas ich wystąpienia. 
- Skaleczenie / upadek ( podczas wszystkich prac) - możliwe, 

- Poparzenia podczas kładzenia masy asfaltowej - możliwe, 

- Potrącenie przez poruszające się po budowie pojazdy i maszyny - możliwe, 

- Zapłon, zapalenie lub wybuch gazu – mało prawdopodobne,  

- Porażenie prądem podczas przebudowy podziemnych i naziemnych linii 

energetycznych  oraz podczas przesadzania drzew-możliwe, 

- Upadki z wysokości przy wykonywaniu robót energetycznych - możliwe,  

- Osunięcie się ziemi w wykopach podczas robót ziemnych - możliwe,  

- Wypadki i kolizje drogowe podczas wykonywania prac pod ruchem - możliwe,  

- Natknięcie się na przedmioty niebezpieczne niewiadomego pochodzenia podczas 

wykonywania prac ziemnych (niewypały) - mało prawdopodobne. 

4) Informację o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robót 

budowlanych, stosownie do rodzaju zagrożenia. 
- Wjazdy / wyjazdy oznakowane i zamknięte dla ruchu według projektu tymczasowej 

organizacji ruchu 

- Zabezpieczenie studni oraz wykopów poprzez oznakowanie taśmą ostrzegawczą BHP,  

- Lampy błyskowe i sygnalizacje świetlne regulujące ruch wahadłowy. 

5) Informację o sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed 

przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych, w tym: 
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a) określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, 

b) konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony 

indywidualnej, zabezpieczających przed skutkami zagrożeń, 

c) zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi 

przez wyznaczone w tym celu osoby, 

- Instruktaż ogólny przed przystąpieniem pracownika do pracy prowadzi służba bhp, 

- Instruktaż stanowiskowy prowadzi bezpośredni przełożony pracownika (kierownik 

budowy, majster). Instruktaż stanowiskowy należy przeprowadzić przy 

każdorazowej zmianie stanowiska pracy przez pracownika.  

- Przy pracach szczególnie niebezpiecznych, wymagających szczególnej sprawności 

psychofizycznej (operatorzy maszyn drogowych, pilarze) i prace które powinny 

być wykonywane co najmniej przez 2 osoby (oznakowanie i remont dróg na 

odcinkach nie zamkniętych dla ruchu) bezpośredni przełożony pracownika 

obowiązany jest każdorazowo przed przystąpieniem do pracy omówić warunki 

pracy, w szczególności, gdy uległy one zmianie,  

- Bezpośredni przełożony obowiązany jest każdorazowo powiadomić wszystkich 

pracowników o zmianie warunków na budowie przed przystąpieniem do pracy,  

- W razie wystąpienia zagrożenia dla zdrowia lub życia pracownika lub osób 

znajdujących się w strefie zagrożenia, prace należy natychmiast przerwać, ostrzec 

zagrożone osoby i zawiadomić o tym fakcie przełożonego, 

- Wykonywanie prac bez środków ochrony osobistej tam, gdzie są one wymagane 

– jest zabronione – odpowiedzialny: kierownik budowy, 

- Nadzór nad wykonywaniem prac szczególnie niebezpiecznych należy powierzyć 

osobom przeszkolonym z zakresu bhp (kierownikowi budowy, majstrowi). 

Nadzorujący odpowiedzialny jest za bezpieczne wykonywanie tych prac. 

6) Określenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiałów, 

wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych na terenie 

budowy. 
Na terenie budowy brak materiałów i preparatów niebezpiecznych. 

7) Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających 

niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w 

strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym 
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zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą 

szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń 
Maszyny i urządzenia 

 Każda maszyna i urządzenie musi posiadać DTR. 

 Maszyny i urządzenia, które podlegają dozorowi technicznemu eksploatowane na 

budowie powinny posiadać dokumenty uprawniające do ich eksploatacji, 

 Maszyny poruszające się po budowie winny posiadać sygnalizator cofania, 

 Wszelkie instrukcje i oznaczenia muszą być w języku polskim, 

 Każdorazowo przed przystąpieniem do pracy należy sprawdzić stan techniczny sprzętu 

oraz czy uruchomienie go nie zagraża innym pracownikom, 

 Do pracy na budowie może być dopuszczony jedynie sprzęt sprawny technicznie, 

Roboty ziemne 

 W razie prowadzenia robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie instalacji 

wodociągowej, kanalizacyjnej, elektrycznej, gazowej, itp. należy określić bezpieczną 

odległość ( w pionie i w poziomie ), w jakiej mogą być wykonywane te roboty i zapewnić 

nad nimi fachowy nadzór techniczny. Odległości te określa kierownictwo robót w 

porozumieniu z właściwymi jednostkami, w których zarządzie lub użytkowaniu znajdują się 

te instalacje. Przed przystąpieniem do prac zasadniczych, w bezpośrednim sąsiedztwie sieci 

uzbrojenie podziemnego ich przebieg w zakresie zgodności z trasą oznaczoną na mapach  

potwierdzić przekopami próbnymi. 

 W razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywania robót ziemnych instalacji j.w, 

należy niezwłocznie przerwać prace do czasu ustalenia pochodzenia tych instalacji i 

określenia, czy i w jaki sposób możliwe jest w tym miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie 

robót. 

 W razie ujawnienia podczas prac niewypałów lub przedmiotów trudnych do 

identyfikacji, prace należy przerwać, a miejsca niebezpieczne ogrodzić i oznakować 

napisami ostrzegawczymi, 

 Przy wykonywaniu robót ziemnych sprzętem zmechanizowanym należy wyznaczyć w 

terenie strefę niebezpieczną, 

 Przy zagęszczaniu nasypu za pomocą walców drogowych odległość walca od górnej 

krawędzi nie może przekroczyć 0,5 m, 

 W czasie wałowania nasypu zabrania się wykonywania jakichkolwiek innych prac, 

 Przy wykonywaniu robót ziemnych sprzętem zmechanizowanym należy wyznaczyć w 
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terenie strefę niebezpieczną, 

 Użytkowanie i posługiwanie się narzędziami powinno być zgodne z zaleceniami 

producenta, 

 W razie stwierdzenia w czasie pracy uszkodzenia maszyny lub urządzenia należy je 

natychmiast zatrzymać, wyłączyć oraz zabezpieczyć przed osobami postronnymi  

i zgłosić ten fakt przełożonemu, 

 Maszyny i urządzenia niesprawne, uszkodzone lub będące w naprawie powinny być 

wycofane z użytku oraz wyraźnie oznakowane tablicami informacyjnymi  

i zabezpieczone w sposób uniemożliwiający ich uruchomienie, 

 Maszyn będących w ruchu nie wolno naprawiać, czyścić i smarować, 

 Wznowienie pracy maszyny lub urządzenia bez usunięcia awarii jest kategorycznie 

zabronione. 

Roboty rozbiórkowe 

 Przy robotach rozbiórkowych elementów dróg należy wyznaczyć bezpieczną 

odległość od pracujących maszyn. 

Roboty energetyczne , telekomunikacyjne  

 W razie prowadzenia robót w bezpośrednim sąsiedztwie innych instalacji, należy określić 

bezpieczną odległość (w pionie i w poziomie ), w jakiej mogą być wykonywane te roboty i 

zapewnić nad nimi fachowy nadzór techniczny. Odległości te określa kierownictwo robót w 

porozumieniu z właściwymi jednostkami, w których zarządzie lub użytkowaniu znajdują się 

te instalacje, 

 W razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywania robót energetycznych instalacji 

j.w, należy niezwłocznie przerwać prace do czasu ustalenia pochodzenia tych instalacji i 

określenia, czy i w jaki sposób możliwe jest w tym miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie 

robót, 

 Przy wykonywaniu robót energetycznych sprzętem zmechanizowanym należy wyznaczyć 

w terenie strefę niebezpieczną,  

 Użytkowanie i posługiwanie się narzędziami powinno być zgodne z zaleceniami 

producenta,  

 W zależności od głębokości wykopu należy zabezpieczyć ściany wykopu przed zasypaniem 

poprzez wykonanie deskowania lub odpowiednie nachylenie ścian  (w zależności od rodzaju 

gruntu),  

 Usuwanie kolizji  musi odbywać się przy wyłączonych  z użytku sieciach. 
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Układanie nawierzchni drogowej 

 Szczególną ostrożność zachować podczas rozładunku masy asfaltowej do kosza układarki 

mas asfaltowych, 

 Przy wałowaniu nawierzchni asfaltowych, oczyszczaniu lub zwilżaniu kół walca, 

wykonywaniu robót uzupełniających w przypadku braku urządzeń mechanicznych, należy 

wykonywać te prace ręcznie stojąc z boku z zachowaniem daleko idącej ostrożności, 

 Szczególną ostrożność należy zachować w obrębie walców poruszających się w przód i w 

tył, 

 Pomosty robocze maszyn pracujących na budowie należy wyposażyć w poręcze i listwy 

zabezpieczające przed poślizgiem, 

 Skrapiacze bitumu przed rozpoczęciem pracy powinni natrzeć twarz, ręce i szyję maścią 

ochronną. 

Prace szczególnie niebezpieczne 

 Wszystkie prace budowalne powinny być prowadzone z uwzględnieniem Rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higeny pracy (z 

póź. zmianami).  

 Przed przystąpieniem do prac o zwiększonym ryzyku wypadkowym należy udzielić 

pracownikom instruktażu, szczególnie tym, których ryzyko to dotyczy ( bezpośredni 

przełożony), 

 Do prac j/w należy kierować pracowników doświadczonych, o wysokich kwalifikacjach 

zawodowych, 

 Nadzór nad tymi pracami powierzyć kierownikowi budowy lub majstrowi. 

Oznakowanie budowy 

 Budowę należy oznakować zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu, 

opracowanym przez Wykonawcę i zatwierdzonym przez zarządcę ruchu  

 Należy utrzymywać w czystości wszystkie znaki i tablice, którymi oznakowana jest budowa, 

 W uzasadnionych przypadkach należy wyznaczyć pracownika z uprawnieniami do 

kierowania i wstrzymania ruchu pojazdów, 

 Należy zapewnić drogę dojazdową dla służb ratowniczych (straż pożarna, pogotowie 

ratunkowe, inne służby ratownicze). 
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NA TERENIE BUDOWY NALEŻY BEZWZGLĘDNIE NOSIĆ UBRANIE Z LISTWAMI 

ODBLASKOWYMI LUB KAMIZELKI OCHRONNE. 

Pierwsza pomoc 

 W razie poważnego wypadku należy zadzwonić pod numer służb ratowniczych,  

 Powiadamiając służby ratownicze należy podać następujące informacje: 

- swoje imię i nazwisko, 

- nazwę firmy i numer telefonu z jakiego się dzwoni, 

- miejsce wypadku (kilometraż, drogi dojazdowe, punkty odniesienia), 

- liczbę poszkodowanych, 

- co się wydarzyło, 

- w jakim stanie jest poszkodowany (oddycha, porusza się, ma widoczne obrażenia, 

itd.), 

 Należy poczekać, aż służba ratownicza potwierdzi wyjazd do wypadku, 

 Należy zadbać o odpowiednią liczbę załogi, która pomoże dotrzeć służbom ratowniczym 

na miejsce wypadku, 

 Powiadomić o wypadku kierownika budowy odpowiedzialnego za roboty na danym 

odcinku, na którym zdarzył się wypadek, 

 W razie wypadku ciężkiego, zbiorowego lub śmiertelnego, kierownictwo budowy 

obowiązane jest powiadomić PIP i Prokuraturę. 

Numery telefonów na które należy dzwonić w razie zaistnienia wypadku lub innego 

zdarzenia na budowie 

TELEFON ALARMOWY     112 

POGOTOWIE RATUNKOWE    999 

STRAŻ POŻARNA      998 

POLICJA       997 

PAŃSTWOWA INSPEKCJA PRACY (w Poznaniu) tel. 61 628 40 00 (centrala) 

        fax. 61 628 40 03  

KIEROWNIK BUDOWY   (podać po wyborze Wykonawcy robót) 

 

8) Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz 

dokumentów niezbędnych do prawidłowej eksploatacji maszyn i innych 

urządzeń technicznych. 
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Miejsce przechowywania dokumentacji określi Inwestor po porozumieniu z Wykonawcą robót. 

Dokumenty niezbędnych do prawidłowej eksploatacji maszyn i innych urządzeń 

technicznych przechowywane powinny być w siedzibie Wykonawcy lub w Biurze 

budowy. 

    

 

  Opracował: 

                    mgr inż. Krzysztof Sobolewski 
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w zakresie przebudowy przej�cia dla pieszych i przejazdu rowerowego

Przekroje normalne i szczegó‡y konstrukcyjne
1:50/1:20

proj. oznakowanie w kolorze czerwonym, 

przejazdów rowerowych przez jezdnie 

w technologii grubowarstwowej, chemoutwardzalnej 
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P‡ytka kierunkowa
symetryczna

P‡ytka z wypustkami - 
ostrzegawcza
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2 - 5 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4

3 - ‡awa z oporem z betonu C12/15

4 - obrze¿e betonowe chodnikowe 8x30 cm

Z -10 cm (min.) - humusowanie z obsianiem traw„

E - 15 cm - mieszanka kruszywa zwi„zanego cementem klasy C1,5/2

1 - krawŒ¿nik betonowy typu najazdowego 15x22 cm

A - 4 cm - warstwa �cieralna z AC11S z asfaltem 50/70

B - 6 cm - warstwa wi„¿„ca AC 16 W z asfaltem 50/70

C - 10 cm - podbudowa zasadanicza z betonu asfaltowego AC 22 P z asfaltem 50/70  

7 cm - warstwa �cieralna z p‡yt chodnikowych betonowych o wym. 50x50 cm; kolor jasny szary

F - 7 cm - warstwa �cieralna z p‡yt chodnikowych betonowych o wym. 50x50 cm; kolor jasny szary

H - 10 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki zwi„zanej cementem  C8/10

G - 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

J

K

I

J - 4 cm - warstwa �cieralna z betonu asfaltowego AC 5 S z asfaltem 50/70  
 

D - 20 cm - mieszanka niezwi„zana z kruszywa ‡amanego stabilizowanego
                    mechanicznie (K£SM) 0/31,5 mm z kruszywem C90/3

K - 12 cm - podbudowa z mieszanki niezwi„zanej z kruszywa ‡amanego stabilizowanego
                    mechanicznie (K£SM) 0/31,5 mm z kruszywem CNR
 

X

X

*XX,X% - pochylenie poprzeczne zgodne  z istn. pochyleniem 

pod‡u¿nym wzd‡u¿ krawŒdzi jezdni

*XX,X% - pochylenie poprzeczne zgodne  z istn. pochyleniem 

pod‡u¿nym wzd‡u¿ krawŒdzi jezdni

*XX,X% - pochylenie poprzeczne zgodne  z istn. pochyleniem 

pod‡u¿nym wzd‡u¿ krawŒdzi jezdni

Z
Z

1.50 0.30 2.00

I - 10 cm - dodatkowa warstwa wzmacniaj„ca istn. pod‡o¿e 
                  z kruszywa zwi„zanego cementem klasy C1,5/2,0

X - istn. konstrukcja nawierzchni po uprzednim frezowaniu nawierzchni

UWAGI MONTAflOWE dot. p‡ytek fakturowych

Nowa konstrukcja jezdni (ul. Chartowo; KR4, G3) 
na d‡ugo�ci rozbiórki oraz wymiany istn. krawŒ¿nika 

obrze¿e chodnikowe

betonowe 8x30cm

na ‡awie betonowej C12/15 z oporem

obrze¿e chodnikowe

betonowe 8x30cm

na ‡awie betonowej C12/15 z oporem

obrze¿e chodnikowe

betonowe 8x30cm

na ‡awie betonowej C12/15

zwyk‡ej


