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skrzyzowaniu Chartowo — Kurlandzka w Poznaniu.

1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu i sygnalizacji Swietlnej
na przejsciu dla pieszych na ulicy Chartowo pomiedzy ulicami Kurlandzkg a Piasnickg

w Poznaniu.

1.1 STAN ISTNIEJACY.

Przejscie dla pieszych potozone jest na terenie Nowego Miasta, w Poznaniu. Ulica
Chartowo stanowi wazny element ciggu komunikacyjnego. Szerokos$¢ paséw na ulicy
Chartowo wynosi okoto 3,5 m, a jej przekrdj to 2x2. W okolicy skrzyzowania nie wystepuja
przystanki komunikacji zbiorowej. Obecnie chodniki wystepuja na wszystkich wlotach
skrzyzowania. W sgsiedztwie analizowanego przejscia dla pieszych znajdujg sie obiekty

sakralne, handlowe, mieszkaniowe i ustugowe.

Ulica Kategoria drogi Klasa drogi

Chartowo Powiatowa Glowna

1.2 POMIARY RUCHU

Ponizej zatgczono pomiary ruchu otrzymane z Centrum Sterowania Ruchem dla
szczytow komunikacyjnych w godzinach szczytu porannego, miedzyszczytu oraz szczytu
popotudniowego. W godzinach szczytéw porannego i popotudniowego obserwowane jest
najwieksze natezenie ruchu. Wartosci natezen ruchu w diagramach podano w pojazdach

rzeczywistych.
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Ponizej zatgczono pomiary ruchu wykonane w dniu 21.10.2020 r. dla szczytéw

komunikacyjnych w godzinach

szczytu

porannego,

miedzyszczytu

oraz szczytu

popotudniowego. W godzinach szczytéw porannego i popotudniowego obserwowane jest

najwieksze natezenie ruchu. Warto$ci natezen ruchu w diagramach podano w pojazdach

umownych.
Miasto: Poznan Data pomiaru: 21.10.2020 r.
Przejscie dla pieszych Wilot pétnocny
Godz. 7:00-8:00
. . Cigzarowe . .
Autobusy | Osobowe i dostawcze | Cigzarowe 2 preyezepa Motocykle | Rowery | Traktory | PU % SUMA Przej$cie dla pieszych
Skret w lewo - - - - - - - - - 0
Prosto 12 251 9 0 0 0 1 308 100% 273 32
Skret w prawo - - - - - - - - - 0
Zawracanie - = - = - - - - - 0
SUMA 12 251 9 0 0 0 1 308 273
% 4% 92% 3% 0% 0% 0% 0%
Godz. 12:00-13:00
. _ Ciezarowe . .
Autobusy | Osobowe i dostawcze | Cigzarowe 2 preyczepa Motocykle | Rowery | Traktory PU % SUMA Przejécie dla pieszych
Skret w lewo - - - - - - - - - 0
Prosto 7 205 10 0 0 1 0 247 100% 223 21
Skret w prawo - - - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - 0
SUMA 7 205 10 0 0 1 0 247 223
% 3% 92% 4% 0% 0% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
. . Cigzarowe . .
Autobusy | Osobowe i dostawcze | Cigzarowe 2 przyczepa Motocykle | Rowery | Traktory PU % SUMA Przejécie dla pieszych
Skret w lewo - - - - - - - - - 0
Prosto 9 319 5 0 1 8 2 367 100% 344 55
Skret w prawo - - - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - 0
SUMA 9 319 5 0 1 8 2 367 344
% 3% 93% 1% 0% 0% 2% 1%
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Miasto: Poznan

Data pomiaru: 21.10.2020 r.

Przejscie dla pieszych

Wilot potudniowy

Godz. 7:00-8:00

Autobusy| Osobowe i dostawcze |Cigzarowe Z%S;g:; Motocykle|Rowery| Traktory |PU|[ % [SUMA Przejécie dla pieszych
Skret w lewo - - - - - - - - - 0
Prosto 10 259 4 1 0 5 0 303)|100%| 279
Skret w prawo - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - 0
SUMA 10 259 4 1 0 5 0 303 279
% 4% 93% 1% 0% 0% 2% 0%

Godz. 12:00-13:00
. - Cigzarowe L )

Autobusy| Osobowe i dostawcze | Cigzarowe 2 przyczepa Motocykle |Rowery| Traktory |PU|[ % [SUMA Przejscie dla pieszych
Skret w lewo - - - - - - - - - 0
Prosto 7 221 2 0 0 0 1 249[100%| 231
Skret w prawo - - - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - 0
SUMA 7 221 2 0 0 0 1 249 231
% 3% 96% 1% 0% 0% 0% 0%

Godz. 15:00-16:00
. - Cigzarowe . :

Autobusy| Osobowe i dostawcze |Cigzarowe 2 przyczepa Motocykle|Rowery| Traktory |PU|[ % [SUMA Przejécie dla pieszych
Skret w lewo - - - - - - - - - 0
Prosto 13 280 3 0 0 0 0 325[100%| 296
Skret w prawo - - - - - - - 0
Zawracanie - - - - - - - - - 0
SUMA 13 280 3 0 0 0 0 325 296
% 4% 95% 1% 0% 0% 0% 0%

Poznan, ul. Chartowo - przejscie dla pieszych
21.10.2020 r; - 7:00-8:00
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Wykonanie projektu stafej organizacji ruchu i sygnalizacji $wietlnej dla przejscia dla pieszych na ulicy
Chartowo pomiedzy ulicami Kurlandzka a Piasnicka wraz z projek k fu technologicznego i facza
Swiatlowodowego pomiedzy projektowanym sterownikiem sygnalizacji a istniejgcym sterownikiem na

skrzyzowaniu Chartowo — Kurlandzka w Poznaniu.

2 STAN PROJEKTOWANY.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy sygnalizacji Swietlnej obejmujgcej
wszystkich uczestnikbw ruchu na skrzyzowaniu. Na wszystkich wlotach skrzyzowania
zastosowano sygnalizatory typu S1 zainstalowane na masztach oraz konstrukcjach
wysiegnikowych dla pojazdéw. Na przejsciu dla pieszych oraz przejezdzie dla rowerow przez
ulice Chartowo zastosowano sygnalizatory dla pieszych S5 i rowerzystéw S6. Oznakowanie
poziome i pionowe zostato pokazane na rysunku 2.

Na obu wilotach ulicy Chartowo zastosowano trojpetlowy system detekcji dla pojazddw.
Sygnalizacja $wietlna bedzie pracowata w trybie akomodacyjnym zaleznym od pobudzenh
detektorow. Dodatkowo zaprojektowano system dyscyplinowania kierowcow.

Dla pieszych i rowerzystow zaprojektowano przyciski jako forme zapotrzebowania na sygnat
zielony. Dodatkowo dla rowerzystow zastosowane zostaly kamery detekcyjne zlokalizowane
przy przejazdach rowerowych.

Na skrzyzowaniu wydzielone zostaty nastepujgce grupy sygnatowe:
= 2 grupy sygnalizacyjne przeznaczone do sterowania pojazdami,
= 2 grupy sygnalizacyjne dla pieszych,
= 2 grupa sygnalizacyjna dla rowerzystow,

Szczegoty rozmieszczenia urzadzen sygnalizacji oraz oznakowania poziomego i pionowego

przedstawiono na rysunku 2.

2.1 WYKAZ DETEKTOROW.

W projekcie zastosowano dla pojazdéw detekcje w postaci detektoréw indukcyjnych.
Projektowana sygnalizacja $wietlha wyposazona bedzie w sensorowe przyciski
zgtoszeniowe dla pieszych i rowerzystéw z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Przyciski
zgtoszeniowe usytuowane sg na masztach sygnalizatoréw oraz na masztach wysiegnikow
zgodnie z rysunkiem 2. Dodatkowo dla pieszych i rowerzystéw zastosowane zostaty kamery
detekcyjne. Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiesci¢ naklejki informujgce
o koniecznosci wcisnigcia przycisku w celu uzyskania zielonego swiatta.

Szczegotowe zestawienie detektorow wraz z przypisanymi do nich funkcjami pokazano
w tabeli 2.1. Lokalizacja detektorow oraz przyciskdw dla pieszych zostata przedstawiona na
rysunku 2.

Montaz i uruchomienie urzgdzen nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi

dostarczong przez ich producenta urzadzenia.



Wymiary _ Funkcje
Lp. | Nazwa | [m | Odleglosé | Grupa Typ Wyd*;lzeme Nadzajeto$é¢ | Detekcja | Liczeni Pomiar
P (dt x [m] sygnatowa | detektora | Meldowanie | . (czas aczajetosc elexcia czenie Zapamietywanie omiar
szer) interwatu | Podzajetos¢ | kolejki | pojazdéw predkosci
w [s])
GRUPY KOLOWE
1 | os11 | 1x3 1 _ petla X 1 ; X X X -
ukosna indukcyjna
2 | o512 | 16x1 20 _ petla X 3 - X - X ;
indukcyjna
3 | 0513 | 1x3 50 _ petla X 3 ) X - X ;
indukcyjna
4 | o514 | 1x3 110 _ petla : i i ) i ] X
indukcyjna
5 | 0515 1x3 1125 _ petla ; - - ; - ; X
05 indukcyjna
6 | 0521 1x3 1 _ petla X 1 - X X X ;
ukosna indukcyjna
7 | 0522 | 16x1 20 _ petla X 3 - X - X ;
indukcyjna
8 | 0523 1x3 50 _ petla X 3 - X - X ;
indukcyjna
9 | 0524 | 1x3 110 _ petia ] ] ] i } ] X
indukcyjna
10 | 0525 | 1x3 112.5 _ petla ] ] ] ] } ] X
indukcyjna
11 | 1111 1x3 1 _ petla X 1 - X X X -
ukosna indukcyjna
12 | 1112 | 16x1 20 _ petla X 3 - X - X -
indukcyjna
13 | 1113 | 1x3 50 _ petla X 3 ; X ; X ;
11 indukcyjna
14 | 1114 1x3 110 _ petla ; ; ; ; - - X
indukcyjna
15 | 1115 1x3 112,5 _ petla ; ; ; ; - - X
indukcyjna
16 | 1121 1x3 1 petla X 1 - X X X -
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. Funkcje
Wymiary Wydtuzenie
Lp. | Nazwa | [M] | Odleglos¢ | Grupa Typ Yz Nadzajetos¢ | Detekcja | Liczeni Pomiar
P (dt x [m] sygnatowa | detektora | Meldowanie | . (czas aczajetosc elexcia czenie Zapamietywanie omiar
szer) interwatu | Podzajetos¢ | kolejki | pojazdéw predkosci
w [s])
ukos$na indukcyjna
17 | 1122 | 16x1 20 _ petia X 3 - X - X -
indukcyjna
18 | 1123 1x3 50 _ petla X 3 - X - X -
indukcyjna
19 | 1124 1x3 110 _ petla - - - - - - X
indukcyjna
20 | 1125 1x3 112,5 _ petla - - - - - - X
indukcyjna
GRUPY PIESZE
1 P311 - - przycisk X - 157[2m[;1ri] ! - - X -
31 15 [min] /
2 P312 - - przycisk X - 72 [h] - - X -
3 | P321 . . przycisk X - 157[2”E'h’}]/ ; - X -
32 15 [min] /
4 pP322 - - przycisk X - 72 [h] - - X -
GRUPY ROWEROWE
1 P211 - - przycisk X - - - - X -
petla
5 2111 i i wirtualna X i i i i X i
(kamera
21 K1)
petla
3 2112 i i wirtualna X i i i i X i
(kamera
K3)
4 pP221 - - 9 przycisk X - - - - X -
5 2211 - - petla X - - - - X -

10
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L.p.

Nazwa

Wymiary
[m]
(dt x
szer)

Odlegtos¢
[m]

2212

Grupa
sygnalowa

Typ
detektora

Funkcje

Meldowanie

Wydtuzenie
(czas
interwalu
w [s])

Nadzajetos¢
Podzajetos¢

Detekcja
kolejki

Liczenie
pojazdéw

Zapamietywanie

Pomiar
predkosci

wirtualna
(kamera
K2)

petla
wirtualna

(kamera
K4)

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przedtuza sygnat zielony wedtug podanych interwatow. Nadzajetos¢ definiowana jest jako
nieprzerwane wzbudzenie przycisku,

natomiast podzajetoS¢ oznacza brak wzbudzenia w projektowanym zakresie czasu.

"zapamietanie" oznacza utrzymywanie zgdania z detektora, az do realizacji sygnatu zielonego dla danej grupy sygnatowe;.

Sterownik sygnalizacji Swietlnej musi nadzorowa¢ czas nieobstuzenia zgtoszenia (czas do edycji przez CSR), w przypadku jego wykrycia

musi zatgczy¢ wymuszong obstuge zgtoszenia.

11

Funkcja




2.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie zaprojektowanych sygnalizatorow.

Rodzaje sygnalizatorow

, Ekran Srednica o Rodzay Grupa
Oznaczenie | Typ Lokalizacja zrodia
kontrastowy [mm] - sygnatowa
swiatfa
GRUPY KOLOWE
S1, 3k L .
051 ogéiny - 300 Wysiegnik | LumiLED
05
052 S1, 3k Tak 300 | Wysiegnik | LumiLED
0goiny
S1, 3k L .
111 ogéiny - 300 Wysiegnik | LumiLED
11
112 Sl’, 3k Tak 300 Wysiegnik | LumiLED
0goiny
GRUPY PIESZE
311 S5, 2k - 200 Wysiegnik | LumiLED
31
312 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED
321 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED
32
322 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED
GRUPY ROWEROWE
211 S6, 2k - 200 Maszt LumiLED
21
212 S6, 2k - 200 Maszt LumiLED
221 S6, 2k - 200 Maszt LumiLED
22
222 S6, 2k - 200 Maszt LumiLED

Podigczenie urzadzenh (sygnalizatoréw, sygnatéw akustycznych) nalezy wykona¢ zgodnie

z instrukcjg dostarczong przez ich producenta. Dla sygnalizatorow na wysiegnikach nalezy

zastosowac ekrany kontrastowe, perforowane o wysokosci 850 mm.

Dla sygnalizatorow znajdujgcych sie na wysiegnikach minimalna skrajnia pionowa wynosi

5,5 m [2].

Zastosowa¢ komory sygnalizacyjne ze zrodlami swiatta typu LumiLED co najmniej IV

klasy fantomowej i napieciu 42V, ktére powinny by¢ wyposazone w funkcje przyciemniania,
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umozliwiajgcg w godzinach nocnych nadawanie sygnatow o obnizonej o 20 % luminangiji.
Obnizenie napiecia zasilania lamp sygnalizacyjnych z 42 V na 31 V powinno powodowac ich
przejscie w tryb pracy nocnej. Przejscie do trybu "przyciemnionego" nastepowac¢ powinno
automatycznie, bez zauwazalnych zmian w dziataniu programu sygnalizacyjnego. Przejscie
nastepuje na podstawie dziatania zintegrowanego zegara astronomicznego, ktory przekazuje
informacje do sterownika o potrzebie obnizenia napiecia przez sygnalizator.

Piesze grupy sygnatowe nalezy wyposazyé w sygnalizatory akustyczne dla pieszych
zapewniajgce nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych. Sygnat dzwiekowy réwnowazny
sygnatowi zielonemu migajgcemu powinien by¢é sygnatem przerywanym o czestotliwosci
powtarzania dwukrotnie wiekszej, niz sygnatu zielonego. Sygnalizatory akustyczne bedg
wytgczane miedzy 20:00 a 07:00. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ programowej zmiany okresu
pracy modutow akustycznych.

Sterownik sygnalizacji swietlnej musi zapewnia¢ petng realizacje zadahn przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaty. W przypadku awarii sterownika nastepuje
zapis pracy, oraz zostaje wystana informacja o awarii do Centrum Sterowania Ruchem.
Realizacja nadzoru kazdego sygnatu przez sterownik przedstawiona zostata w tabeli 2.3,
w ktérej podano warunek logiczny, przy ktérym sterownik przechodzi w stan ,zotty migajacy”.
Przez awarie komory wyswietlajgcej sygnat, w ktorej zrédiem Swiatta sg diody
elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego

jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "Zétty pulsujgcy”.

L.p. Grupa Warunki logiczne |L.p. Grupa Warunki logiczne
sygnatowa sygnatowa

1 05 do pr_ze_palenla 1 21 _do przepalenla
ostatniej komory pierwszej komory

> 11 do pr;epalema > 29 plo przepalenla
ostatniej komory pierwszej komory

3 31 plo przepalenla
pierwszej komory

4 32 _do przepalenla
pierwszej komory

3 PROGRAMY SYGNALIZACJI.
Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych standéw ruchowych
na skrzyzowaniu:
- programy acykliczne, akomodacyjne uzalezniajgce ruch pojazdow i pieszych
na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen,

pobudzen na detektorach,
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program awaryjny, statoczasowy, =zatgczany w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).

3.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

[3]

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2] oraz

przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktéw kolizji fazy

konczacej i rozpoczynajgcej w oparciu o nastepujgce zaleznosci:

a)

b)

c)
d)
e)
f)
g9)
h)

predko$¢ ewakuacii

e dla potokéw ruchu grupy 051 11: 50 km/h (13,9 m/s).
predko$¢ dojazdu

o dla potokéw grupy 05 11: 60 km/h (16,7 m/s),
predkos¢ pieszych 1,4 m/s,

predkos¢ rowerzystow 4,2 m/s

dlugosc¢ swiatta zéttego dla pojazdéw 3 [s],

dtugos¢ swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4 [s],
minimalna dlugos¢ swiatta czerwonego 3 [s],

wartos¢ wydtuzajgca droge ewakuacji rowna 10 [m].

3.2 PROGRAM 1.

stanem ustalonym dla pracy akomodacyjnej jest tryb "all red" (sygnat czerwony dla
wszystkich grup sygnalizacyjnych).

w przypadku ciggtych zgtoszen ze wszystkich detektorow diugosci sygnatow zielonych
powinny by¢ realizowane zgodnie z wartosciami przedstawionymi w ponizszej tabeli.

W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest wowczas
sterowane za pomocg awaryjnego programu  statloczasowego  zgodnego
z harmonogramem.

Dla grup pieszych i rowerowych otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po
zgtoszeniu uczestnikdw ruchu na detektorze. W przeciwnym wypadku wyswietlany jest
sygnat czerwony.

Grupy 21 i 32 oraz 22 i 32 uruchamiane i wydtuzane sg jednoczesnie. W przypadku
zgtoszen z detektoréw zewnetrznych sygnat zielony uruchamiany jest na czas
umozliwiajgcy przejscie przez obie jezdnie, natomiast w przypadku zgtoszen z detektorow
wewnetrznych sygnat zielony uruchamiany jest na czas umozliwiajgcy przejscie tylko

przez jedng jezdnie.

14



Wykonanie projektu stafej organizacji ruchu i sygnalizacji $wietlnej dla przejscia dla pieszych na ulicy
Chartowo pomiedzy ulicami Kurlandzka a Piasnicka wraz z projek k fu technologicznego i facza
Swiatlowodowego pomiedzy projektowanym sterownikiem sygnalizacji a istniejgcym sterownikiem na

skrzyzowaniu Chartowo — Kurlandzka w Poznaniu.

3.3 PROGRAM 2.

stanem ustalonym dla pracy akomodacyjnej jest tryb "all red" (sygnat czerwony dla
wszystkich grup sygnalizacyjnych).

w przypadku ciggtych zgtoszen ze wszystkich detektoréw dtugosci sygnatéw zielonych
powinny by¢ realizowane zgodnie z warto$ciami przedstawionymi w ponizszej tabeli.

W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest wowczas
sterowane za pomocg awaryjnego programu  statloczasowego  zgodnego
z harmonogramem.

Dla grup pieszych i rowerowych otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po
zgtoszeniu uczestnikdw ruchu na detektorze. W przeciwnym wypadku wy$wietlany jest
sygnat czerwony.

Grupy 21 i 32 oraz 22 i 32 uruchamiane i wydtuzane sg jednoczesnie. W przypadku
zgtoszen z detektorow zewnetrznych sygnat zielony uruchamiany jest na czas
umozliwiajgcy przejscie przez obie jezdnie, natomiast w przypadku zgtoszen z detektorow
wewnetrznych sygnat zielony uruchamiany jest na czas umozliwiajgcy przejscie tylko
przez jedng jezdnie.

PrzejScie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow przez ulice Chartowo realizowane

bedzie jako dwuetapowe.

3.4 PROGRAM 3.

stanem ustalonym dla pracy akomodacyjnej jest tryb “"zielone na kierunku gtéwnym®
(sygnat zielony dla grup sygnalizacyjnych 05 11).

w przypadku ciggtych zgtoszen ze wszystkich detektoréw dtugosci sygnatow zielonych
powinny by¢ realizowane zgodnie z wartosciami przedstawionymi w ponizszej tabeli.

W przypadku awarii modutow detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest wowczas
sterowane za pomocg awaryjnego programu  staloczasowego zgodnego
z harmonogramem.

Dla grup pieszych i rowerowych otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po
zgtoszeniu uczestnikdw ruchu na detektorze. W przeciwnym wypadku wys$wietlany jest
sygnat czerwony.

Grupy 21 i 32 oraz 22 i 32 uruchamiane i wydtuzane sg jednoczesnie. W przypadku
zgloszen z detektoréw zewnetrznych sygnat zielony uruchamiany jest na czas

umozliwiajgcy przejscie przez obie jezdnie, natomiast w przypadku zgtoszen z detektoréw
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wewnetrznych sygnat zielony uruchamiany jest na czas umozliwiajgcy przejscie tylko

przez jedng jezdnie.

Minimalny czas trwania sygnatu zielonego dla grup pieszych i rowerowych.

Czas
o sygnatu
. Minimalny .
Dtugosé¢ | Maksymalna Przyjeta . Zielonego
. . . czas Predkos¢
Grupa przejscial/ | predkosé predkos¢ o przy
_ _ . o o sygnatu | uczestnikow T
sygnalizacyjna | przejazdu | uczestnikéw | uczestnikow | mniejszej
zielonego ruchu [s] o
[m] ruchu [m/s] | ruchu [m/s] (s] predkosci
S
uczestnikow
[s]
31 10,3 14 14 8 1,0 11
32 6,9 14 1.4 5 1,0 7
21 10,3 4,2 4,2 3 4,2 3
22 6,9 4,2 4,2 2 4,2 2
21+22 27,5 4,2 4,2 7 4,2 7
31+32 27,5 14 14 20 1,0 28
Diugosé¢ sygnatu zielonego, wartosé przyrostu [1s]
Grupy .
sygnatowe Minimalna, gwarantowana Maksymalna
Gmin [S] Gmax [S]
Program P1 P2 P3 P1 P2 P3
05 5 5 5 33 33 33 (=)
11 5 5 5 40 40 40 ()
21 8+4 8+4 8+4 11+4 11+4 11+4
22 5+4 5+4 5+4 7+4 7+4 7+4
31 8+4 8+4 8+4 11+4 11+4 11+4
32 5+4 5+4 5+4 7+4 7+4 7+4
21+22 20+4 - 20+4 28+4 - 28+4
31+32 20+4 - 20+4 28+4 - 28+4
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3.5 PROGRAM AWARYJNY.

W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest wowczas

sterowane za pomocg awaryjnego programu statloczasowego zgodnego

z harmonogramem.

3.6 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone

odpowiednimi programami startowym i koncowym. Dla programéw awaryjnych programy

startowy i koncowy zostaly przedstawione w zatgcznikach. Programy startowy i koncowy

dotyczgce sterowania w trybie akomodacji powinny pracowa¢ wedtug nastepujgcych

zatozen:

a)

b)

program startowy - przejScie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program
trojbarwny musi przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwenciji:

sygnat zotty migajgcy dla pojazdéw przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 05,
i 11), brak sygnatu dla pozostatych uczestnikow ruchu (grupy sygnatowe 21, 22, 31, 32),
sygnat zétty ciggly przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych
uczestnikow ruchu,

sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikéw ruchu o czasie trwania réwnym 7 sekund,
sygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzgdkowanej (grupy 21,
22, 31, 32),

program trojbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczegdinych grup sygnatowych
na podstawie zgdan z detekcji.

program koncowy - przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej
musi przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwengciji:

dokonczenie biezgcej sekwencji sygnatow,

sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 7 sekund,

sygnat zotty migajacy.

3.7 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Praca programéw sterownika odbywac sie bedzie wedtug nastepujgcego harmonogramu:

Dzien tygodnia
Program z
Pn Wt Sr Czw Pt So Nd
Program akomodacyjny
b1 Cata Cata Cata Cata Cata Cata Cata
doba doba doba doba doba doba doba
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o Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja
CSR CSR CSR CSR CSR CSR CSR
s Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja | Decyzja
CSR CSR CSR CSR CSR CSR CSR
Programy awaryjne
_ Cata Cala Cata Cata Cata Cata Cata
doba doba doba doba doba doba doba

3.8 ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI

Tabele zawierajgce obliczenia przepustowosci zatgczono na koncu opracowania. Opisy
wlotéw wskazane tabelach pokazano na rysunku 3. Obliczenia przedstawiono dla wariantéw
pelnego obcigzenia wlotow. Otrzymane wskazniki ruchu potwierdzajg poprawnosc
przygotowanych programow sygnalizacji oraz ich skutecznosé w sterowaniu skrzyzowaniem.
4  PRIORYTET DLA TRANSPORTU PUBLICZNEGO.

Na przejsciu projektuje sie priorytet dla autobusowego transportu publicznego. System
bazuje na danych dotyczgcych biezgcej

lokalizacji pojazdoéw transportu zbiorowego

generowanych przez komputery poktadowe. Dojazd do zdefiniowanych punktow
meldunkowych przekazywany jest do sterownika sygnalizacji $wietlnej za posrednictwem
radia krotkiego zasiegu zamontowanego zaréwno w pojezdzie (radio — nadajnik), jak
i w szafie sterowniczej (radio — odbiornik).

W przypadku zgtoszenia pojazdu priorytetowego nalezy zapewni¢ jak najszybszg
realizacje danej grupy sygnalizacyjnej. W momencie zgtoszenia pojazdu w czasie nadawania
grupy
sygnalizacyjnej, natomiast w przypadku realizacji sygnatu zielonego, nalezy go wydtuzy¢ do

sygnatu czerwonego nalezy niezwlocznie zamkngC grupy kolizyjne dla tej

momentu zgtoszenia przez pojazd zjazdu ze skrzyzowania, jednak nie dtuzej niz 25 sekund.
W przypadku realizacji priorytetu dla transportu zbiorowego moze wystgpi¢ sytuacja w ktore;j
maksymalny czas sygnatu zielonego zostanie wydtuzony o maksymalnie 25 sekund
wzgledem wartosci opisanych w tabeli z punktu 3.4.

W przypadku uruchomienia priorytetu dla transportu zbiorowego nalezy skroci¢ sygnat
zielony dla grup pieszych i rowerowych do wartosci minimalnych okreslonych w tabeli
w punkcie 3.4 (dla wartosci predkosci poruszania sie pieszych 1,4 m/s i rowerzystéw 4,2
m/s). W Programie 1 i 3 w przypadku przerwania sygnatu zielonego dla pieszych ze wzgledu
na realizacje priorytetu dla transportu publicznego, przy wczesniejszym zgtoszeniu
z przyciskdw zewnetrznych, nalezy niezwlocznie po zakonczeniu realizacji priorytetu

uruchomi¢ sygnat zielony dla pieszych na czas umozliwiajgcy przejscie przez jedng jezdnie.
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4.1 LOKALIZACJA PUNKTOW ZGLOSZENIOWYCH.

Wyrdznia sie nastepujgce rodzaje punktéw zgtoszeniowych: PreLogin, Login, LogOut.

Minimalna odlegto$¢ zgtoszenia PreLoginu dla grupy 05 (szczyt komunikacyjny)

TMZ miedzy Tmin TMZ miedzy Strata czasu ‘. Przyjeta
grupa Przystanek Suma | Predkosé e
Grupa grupa grupy na . . odlegtos¢ punktu
. . T zamykana,a przed czasow | dojazdu
kolizyjna | priorytetowa, a | kolizyjnej . . . przystanku meldunkowego
priorytetowg skrzyzowaniem [s] [m/s]
zamykana [s] [s] [s] [s] [m]
21 5 20 1 130 30 4 11,1 100 (za
przystankiem)
31 5 20 7 130 30 2 11,1 100 (Z?
przystankiem)
Minimalna odlegtos¢ zgtoszenia PreLoginu dla grupy 05 (miedzyszczyt komunikacyjny)
TMZ miedzy Tmin TMZ miedzy Strata czasu ‘s Przyjeta
grupa Przystanek Suma | Predkosé hy
Grupa grupa grupy na , . odlegtosé punktu
. . R zamykana,a przed czasow | dojazdu
kolizyjna | priorytetowa, a | kolizyjnej . . . przystanku meldunkowego
priorytetowa skrzyzowaniem [s] [m/s]
zamykana [s] [s] [s] [s] [m]
21 5 20 1 130 25 1 11,1 100 (Z.a
przystankiem)
31 5 20 7 130 25 7 11,1 100 (za
przystankiem)
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Minimalna odlegtos¢ zgtoszenia PreLoginu dla grupy 11

TMZ miedzy Tmin TMZ miedzy Strata czasu L. Przyjeta
grupa Przystanek Suma | Predkosé i
Grupa grupg grupy na . . odlegtos¢ punktu
. . T zamykana,a przed czasow | dojazdu
kolizyjna | priorytetowa, a | kolizyjnej . . . przystanku meldunkowego
priorytetowag skrzyzowaniem [s] [m/s]
zamykana [s] [s] [s] [s] [m]
170 (za
29 5 20 1 i ) 26 1.1 skrzyzowaniem
Chartowo —
Kurlandzka)
170 (za
32 5 20 5 i ) 320 11.1 skrzyzowaniem
Chartowo —
Kurlandzka)
Punkty meldunkowe VDV — Chartowo - pdp — NR ZDM 353
Nr pkt Oodl_1 Odl_2 Odl_3
Wilot | Wylot LZ (N) LZ(E) | Pkt 1 Stan_1 | Pkt 2 Stan 2 | Pkt 3 Stan_3
ref. [m] [m] [m]
5 7 35395 52.390487 | 16.980211 | 35357 170 0 35353 50 0 35354 -12 0
7 5 35397 52.390593 | 16.979961 | 35375 100 35371 50 35372 -12
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SYSTEM DYSCYPLINOWANIA KIEROWCOW.

We wszystkich programach pracy sygnalizacji swietlnej nalezy przewidzie¢ mozliwosc

wigczenia systemu dyscyplinowania kierowcow. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ konfiguracji

przez CSR w zakresie godzin wigczania i wytgczania systemu.

System dyscyplinowania kierowcéw opracowano z wykorzystaniem petli indukcyjnych
oddalonych o 110 metrow od linii zatrzymania (0514, 0515, 0524, 0525, 1114, 1115, 1124,

1125). Jezeli zmierzona predko$¢ bedzie wyzsza niz 60 km/h nalezy:

[1].

2].

3]

[4].

[5].

= Jezeli nie ma zapotrzebowania na sygnat zielony dla grup pieszych Iub
rowerowych — natychmiast (przestrzegajagc minimalnego czasu zielonego)
zakonczy¢ nadawanie sygnatu zielonego dla grupy kotowej, zalgczyC sygnat
czerwony na czas 5 sekund i powréci¢ do nadawania sygnatu zielonego dla grupy
kotowej,

= Jezeli jest zapotrzebowanie na sygnat zielony dla grupy pieszej lub kotowej —
natychmiast (przestrzegajgc minimalnego czasu zielonego) zakorhczy¢é nadawanie
sygnatu zielonego dla grupy kotowej, zatgczy¢ sygnat zielony na czas minimalny
dla grup pieszych i rowerowych i powréci¢ do nadawania sygnatu zielonego dla
grupy kotowe;j.

PRZEWIDYWALNY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU.

Przewidywalny termin wprowadzenia organizacji ruchu to 31 grudnia 2022 roku.

LITERATURA | MATERIALY WYJSCIOWE.

Plan sytuacyjny uktadu drogowego.

»,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach” ktory
stanowi zatgcznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji Swietlnej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzesnia 2015. Poz.1314.
Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego
oraz miedzyszczytu.

GDDKIiA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg s$wietlng.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.
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ZALACZNIKI

Zatagczniki w postaci tabel, diagramdw i rysunkow:

Obliczenia czasow miedzyzielonych,

Tablica czaséw miedzyzielonych,

Diagramy kolejnosci faz,

Programy sygnalizaciji,

Program startowy,

Program koncowy,

Obliczenia przepustowosci,

Rysunek 1: ,Plan orientacyjny.”

Rysunek 2: ,Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji $wietlnej.”

Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji.”

>ji a istniejgcym sterownikiem na

rtowo — Kurlandzka w Poznaniu.

22



Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych:

Czas
POtOIf D .P.Ot.OK_ ID pasa broga . Df°ga V-ew | V-doj Dlugosé trwania Czas . pzas Obliczony | Wymagany | Przyjety
ewakuujacy | pasa dolezdzgjqcy (Doj) ewakuacji| dojazdu =] el pojozii (Ew)| - sygnat ewakuacji | dojazdu td cmz [s] cmz [s] cmz[s]
sie (Ew) (Bw) (Doj) Se [m] Sd [m] el te [s] [s]
05 wl 21 a 6,5 10,3 139 | 4,2 10 3 1,187 0,000 4,19 5
05 wl 21 b 9,5 10,3 139 | 4,2 10 3 1,403 0,000 4,40 5 5
05 w2 21 a 6,5 10,3 13,9 | 4,2 10 3 1,187 0,000 4,19 5
05 w2 21 b 9,5 10,3 139 | 4,2 10 3 1,403 0,000 4,40 5
05 wl 31 a 2,5 10,3 139 ]| 14 10 3 0,899 0,000 3,90 4
05 wl 31 b 7 10,3 139 ] 14 10 3 1,223 0,000 4,22 5 5
05 w2 31 a 2,5 10,3 139 ] 14 10 3 0,899 0,000 3,90 4
05 w2 31 b 7 10,3 139 | 14 10 3 1,223 0,000 4,22 5
11 wl 22 a 2,5 6,9 139 | 4,2 10 3 0,899 0,000 3,90 4
11 wl 22 b 55 6,9 139 | 4,2 10 3 1,115 0,000 4,12 5 5
11 w2 22 a 2,5 6,9 139 | 4,2 10 3 0,899 0,000 3,90 4
11 w2 22 b 5,5 6,9 139 | 4,2 10 3 1,115 0,000 4,12 5
11 wl 32 a 5 6,9 139 ]| 14 10 3 1,079 0,000 4,08 5
11 wl 32 b 9,5 6,9 139 ]| 14 10 3 1,403 0,000 4,40 5 5
11 w2 32 a 5 6,9 139 ] 14 10 3 1,079 0,000 4,08 5
11 w2 32 b 9,5 6,9 139 ] 14 10 3 1,403 0,000 4,40 5
21 a 05 wl 10,3 6,5 4,2 | 16,7 0 0 2,452 1,389 1,06 2
21 b 05 wl 10,3 9,5 4,2 | 16,7 0 0 2,452 1,569 0,88 1 7
21 a 05 w2 10,3 6,5 4,2 | 16,7 0 0 2,452 1,389 1,06 2
21 b 05 w2 10,3 9,5 4,2 | 16,7 0 0 2,452 1,569 0,88 1
22 a 11 wl 6,9 2,5 4,2 | 16,7 0 0 1,643 1,150 0,49 1
22 b 11 wl 6,9 55 4,2 | 16,7 0 0 1,643 1,329 0,31 1 4
22 a 11 w2 6,9 2,5 4,2 | 16,7 0 0 1,643 1,150 0,49 1
22 b 11 w2 6,9 55 4,2 | 16,7 0 0 1,643 1,329 0,31 1
31 a 05 wl 10,3 2,5 1,4 | 16,7 0 0 7,357 1,150 6,21 I
31 b 05 wl 10,3 7 1,4 | 16,7 0 0 7,357 1,419 5,94 6 7
31 a 05 w2 10,3 2,5 1,4 | 16,7 0 0 7,357 1,150 6,21 7
31 b 05 w2 10,3 7 1,4 | 16,7 0 0 7,357 1,419 5,94 6
32 a 11 wl 6,9 5 1,4 | 16,7 0 0 4,929 1,299 3,63 4
32 b 11 wl 6,9 9,5 1,4 | 16,7 0 0 4,929 1,569 3,36 4 4
32 a 11 w2 6,9 5 1,4 | 16,7 0 0 4,929 1,299 3,63 4
32 b 11 w2 6,9 9,5 1,4 | 16,7 0 0 4,929 1,569 3,36 4




URZAD MIASTA POZNANIA , 4*
BIURO KOORDYNACJI PROJEKTOW P O Z n a n
| REWITALIZACJI MIASTA

ODDZIAL. ZATWIERDZEN | ODBIOROW
ORGANIZACJI RUCHU

Znak sprawy: KPRM-XVI1.7221.4.370.2020

Poznari, 12-08-2020 . RGN

Nr rej.: 12082003026

GLOBAL TRAFFIC SYSTEMS
BARANOWO, UL. SZAMOTULSKA 67
62-081 PRZEZMIEROWO

Nawigzujgc do projektu statej organizacji ruchu dla ul. Chartowo, Miejski Inzynier Ruchu
przedstawia nastepujace uwagi:

1.
2.

Na str. 3 w pkt 1.1 nalezy uzupetni¢ informacje o klasie technicznej ul. Chartowo.

Ulica Chartowo w obszarze projektu nalezy do drég klasy technicznej G.
W powyzszym przypadku, majac na wzgledzie § 127. 5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430) odlegtos$¢ przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wieting
od skrzyzowania lub sgsiedniego przejscia dla pieszych nie powinna by¢ mniejsza niz
400 m (przy przebudowie lub remoncie nie mnigj niz 200 m). Z uwagi na blisko$¢
osygnalizowanego skrzyzowania Chartowo — Kurlandzka, w celu zatwierdzenie SOR
koniecznym jest przedstawienie odstepstwa od ww. przepiséw. Odstepstwo powinno
stanowi¢ integralng cze$¢ dokumentacji. MIR w petni popiera idee budowe
sygnalizacji na istniejgcym przejsciu dla pieszych.

Przejscie dla pieszych powinno otrzymywac sygnat zielony wytacznie na podstawie
Zgdania (detekcji pieszo - rowerowej).

W przypadku wystgpienia sygnatu czerwonego w wyniku przekroczenia predkosci

oraz zgtoszenia pieszego / rowerzysty, nalezy zapewnié niezwloczna obstuge PDP/
PR.

Z powodu budowy sygnalizacji nie ma potrzeby stosowania znakéw A-16 (wystarczg
znaki A-24).

Pas do skretu w prawo (przed PDP 31) oznakowa¢ 3 strzatkami relacji P. Druga
strzatka (liczac od strony PDP / PR) powinna zaczynac¢ sie w miejscu rozpoczecia linii
P-2a. ,Zakreskowaé¢” P-21.

Zamiast C-13a (sygn. 051) ustawié¢ znak B-2 wielkosci MI.

Urzad Miasta Poznania, Biuro Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta, Oddziat Zatwierdzer i Odbioréw Organizacji Ruchu,
ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznar,
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



8. Nie stosowac znaku C-3 nad znakiem C-13a (znaki wzajemnie sie wykluczaja).

9. Nie pokazywa¢ oznakowania poza zakresem lub dokonaé korekt (D-1 przed
skrzyzowaniem z ul. Kurlandzkg umieszczono zbyt daleko od skrzyzowania,
w dodatku znak powinien wystepowac samodzielnie).

10. Uzupetni¢ dane dot. struktury rodzajowej ruchu.
11. Dotaczy¢ do projektu opinie Policji.
12. Uwzglednié opinie ZDM (w zataczniku). Odnie$¢ sie do poszczegdlnych uwag.

Otrzymuje:
ZDM

Sprawe prowadzi: WIECANOWSKI JAKUB

Informacje na temat przetwarzania danych osobowych znajdujg sie pod adresem:
https://www.um.poznan.pl/klauzulainformacyjna/



mail - Chartowo https://mail.google.com/mail/u/0?ik=bbele23d64&view=pt&search=al

M Gma|| Marcin Berkowski <marcin.berkowski@gmail.com>
Chartowo
Tomasz Krzyzaniak <tkrzyzaniak@zdm.poznan.pl> 17 listopada 2020 09:04

Do: Marcin Berkowski <marcin.berkowski@gmail.com>

1. W programie awaryjnym nalezy zapewnic zielone dla pieszych i rowerzystdw przez obie jezdnie.
2. Termin na koniec 2022 roku.

[Ukryto cytowany tekst]

z 1 17.11.2020, 19:



mail - Czas obstugi pasazerow https://mail.google.com/mail/u/0?ik=bbele23d64&view=pt&search=al

M Gma” Marcin Berkowski <marcin.berkowski@gmail.com>

Czas obstugi pasazeréow
3 wiadomosci

Marcin Berkowski <marcin.berkowski@gmail.com> 17 listopada 2020 09:14
Do: "m.podeszwa@ztm.poznan.pl" <m.podeszwa@ztm.poznan.pl>

Dzien dobry

w zwigzku z realizacjg zadania: "Wykonanie projektu statej organizacji ruchu i sygnalizaciji
Swietlnej dla przejscia dla pieszych na ulicy Chartowo pomiedzy ulicami Kurlandzkg a
Piasnickg wraz z projektem kanatu technologicznego itgcza swiattowodowego pomiedzy
projektowanym sterownikiem sygnalizacji Swietlnej a istniejacym sterownikiem na
skrzyzowaniu Chartowo - Kurlandzka w Poznaniu", ze wzgledu na to ze projekt zaktada
priorytet dla autobusowego transportu zbiorowego prosze o okreslenie czasu obstugi
pasazerow na przystanku "Piasnicka" w godzinach szczytu komunikacyjnego i poza szczytem.

Z powazaniem
Marcin Berkowski
tel. 725440 124

Podeszwa Michat <M.Podeszwa@mail.ztm.poznan.pl> 17 listopada 2020 09:33
Do: Marcin Berkowski <marcin.berkowski@gmail.com>

Dzien dobry,

prosze przyja¢ nastepujace wartosci dla przystanku Piasnicka:

1) Szczyt30s

2) Pozaszczytem 25s

Z powazaniem

Michat Podeszwa

Kierownik

Dziat Organizacji Przewozéow

i Inzynierii Transportu

tel. +48618346121

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
ul.Matejki 59

60-770 Poznan

Administratorem danych osobowych jest Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu.

z2 17.11.2020, 19:



mail - Czas obstugi pasazerow https://mail.google.com/mail/u/0?ik=bbele23d64&view=pt&search=al

Szczegotowe informacje dotyczace ochrony danych osobowych
oraz tres¢ obowigzku informacyjnego dostepne s na www.ztm.poznan.pl

[Ukryto cytowany tekst]

Marcin Berkowski <marcin.berkowski@gmail.com> 17 listopada 2020 09:35
Do: Podeszwa Michat <M.Podeszwa@mail.ztm.poznan.pl>

Dzigkuje za informacije.
[Ukryto cytowany tekst]

z2 17.11.2020, 19:



Poznan, dnia 22.07.2020 r.
KOMENDA MIEJSKA POLICJI

W POZNANIU
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

Rd.1.5321.274.2020.PO

Global Traffic Systems Sp. z o.0.
ul. Szamotulska 67, Baranowo

62-081 Przezmierowo

OPINIA

Informuje, ze na podstawie §7 ust.2 pkt.2 i 3 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzeniem (Dz. U. z 2017r., poz. 784) opiniuj¢ pozytywnie projekt
stalej organizacji ruchu i sygnalizacji swietlnej dla przejécia dla pieszych na ul. Chartowo pomigdzy
ul. Kurlandzka a ul. Piaénickg wraz z projektem kanatu technologicznego i tacza Swiattowodowego
pomiedzy projektowanym sterownikiem sygnalizacji $wietlnej, a istniejgcym sterownikiem na

skrzyzowaniu ul. Chartowo z ul. Kurlandzka w Poznaniu.

KOMEND/\N\I MG

Poznal :
zup- ZaSTEPCANILS SR ofeGO
WYDZIALY 4

oy sztof Blaszka

Wykonano w 2 egzemplarzach
Egz. nr | -adresat

Cgz. nr 2-a/a

P. Ozanski

Tel. 61-84-144-36



Poznan
Chartowo - os. Rusa pdp
Macierz minimalnych czaséw miedzyzielonych

Nr planu: / | Macierz CmZ

Poziomo: potok ewakuujacy sie
Pionowo: potok dojezdzajgcy

05 (11 (21 |22 (31 |32
05 5 5
11 5 5
21 7
22 4
31 7
32 4

Przekatna

Niedozwolony czas miedzyzielony

Dozwolony czas miedzyzielony

X

Zadany czas miedzyzielony

X

Chroniony czas migdzyzielony

Bfad symetrii

xx | Warunkowo zgodne

CROSSIG Wersja 4.20b (c) PTV AG, Karlsruhe




Poznan
Chartowo - os. Rusa pdp
Diagram faz

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




05

11
2l
ee
31
32

05

11
2l
ee
31
32

05

11
2l
ee
31
32

03
11
2l
ee
31
3e

Nawa programu: Pl | P2 | P3

Zgloszenio z detektordw wewnetrznych

0 S 10 15 20 25 30 35 40 45 30 35 60

Nawo programu: Pl | Program awary jny
Zgtoszenia z detektoréw zewnetrznych

0 S 10 15 20 23 30

39-71

39-71

Nawa progromu: Pl | P2 | P3
Przekroczenie predkosci — grupa 035, brak zgtoszeh grup 21, 22, 31, 32

0 S 10 15 20 29 30 35 40 45 S0 55 60
/

Nawo. programu: Pl | P2 | P3
Przekroczenie predkosci — grupa 11, brak zgtoszen grup 21, 22, 31, 32

0 S} 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 S} 60

oW . e

Nawa prograomu: Pl | P2

Stan ustalony

0 S 10 15 20 25 30 35 40 45 30 35 60

Nawo. programu: P3
Stan ustalony

0 S 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 35 60

Program startowy

0 S 10 135 20

min. 180 [

25 30 33 40 45 o1

I —

111
XXX
XX
XXX
XXX

12-40

12-40

12-40

12-40

035
11
2l
ee
31
32

Progrom kohcowy




Str.1/1

Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting

2020-06-03

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormULARZ |

7

Zamawiajacy:

ZDM Poznan

Miejscowosé:

Poznan

Wykonawca:

Global Traffic Systems Sp. z 0.0.

Skrzyzowanie:

Chartowo - 0s. Rusa pdp

Projekt nadrzedny:

Sygnalizacja

Swietlna Nr pracy 01

Data

26.05.2020 r.

Godzina,

7:00-8:00

Wlot

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3 Bl B2

B3 Cl

C2

C3

D1 D2

D3

Relacja

LWP -

[Natezenie ruchu w grupie pasow
O o [P/h]

719

705

[Natezenie ruchu na wlocie

0.1 [P/h]

719

705

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu

0 .« [P/h]

[NateZenie nasycenia w grupie pasow
IS & [P/hz]

1900

1900

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [']

0,378

0,371

[Przepustowos$¢ grupy paséw
C o [P/h]

1362

1172

[Przepustowos¢ wlotu
C i [P/h]

1362

1172

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow
X o [']

0,528

0,602

Stopien obcigzenia wlotu
X i [-]

0,528

0,602

Stopien obcigzenia skzyzowania
X sk [-]

[Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
C p.sk [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
o [s/P]

4,6

8,2

[Srednie straty czasu na wlocic
wi [s/P]

4,6

82

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
sk [s/P]

PSR w grupie pasow

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie
asOW D*g [h/h]

0,92

1,61

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
*wi [h/h]

0,92

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*. [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

|K» [P]

0,3

0,4

[Kolejka maksymalna
ms [P]

13,0

16,0

| Zasi¢g kolejki maksymalnej
& [m]

81,0

99,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
Iz ¢ [2/P]

0,432

0,579

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
2w [2/P]

0,433

0,579

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Iz sk [2/P]

Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie
asOW uzgr [-]

0,410

0,548

Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
iz 1 [-]

0,410

0,548

Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

Generalna Dyrekcja Drog

Krajowych i Autostrad TRAFFPOL ®

Wroctaw 2005-2006



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 2020-06-03

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: ZDM Poznan Migjscowosc: Poznan

Wykonawca: Global Traffic Systems Sp. z 0.0. Skrzyzowanie: Chartowo - 0s. Rusa pdp

Sygnalizacja

i Nr pracy 02 Data | 26.05.2020 r. |Godzina 12:00-13:00
Swietlna

Projekt nadrzedny:

Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja W - - - - - w - - LWP - -

[Natezenie ruchu w grupie pasow

0. [P/ 545 510

[Natezenie ruchu na wlocie 545 510

0.1 [P/h]

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu 1055

0 .« [P/h]

[NateZenie nasycenia w grupie pasow

S, [P/hz] 1500 1900

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [']

[Przepustowos$¢ grupy paséw
C o [P/h]

0,287 0,268

1362 1172

[Przepustowos¢ wlotu
1362 1172
C i [P/h]

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow

0,400 0,435
e [-]

Stopien obcigzenia wlotu 0,400 0435
X i [-]
Stopien obcigzenia skzyzowania
X s [-]

[Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
C p.sk [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow

- 5] 37 64

Srednie straty czasu na wlocie 37 64
wi [s/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 50
sk [s/P] ’

PSR w grupie pasow 1 I

||PSR na wlocie 1 1

||PSR na skrzyzowaniu 1

[Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie
asOW D*g [h/h]

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
0,56 0,91
|D*wz [h/h] ’ ’

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na 147
skrzyzowaniu D*. [h/h] ’

Srednia kolejka pozostajaca
|K» [P]
[Kolejka maksymalna

ms [P]

0,1 0,1

9,0 11,0

| Zasi¢g kolejki maksymalnej

& [m] 56,0 68,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

Lo [2/P)] 0,367 0,482

Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0367 0,482
2w [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Iz sk [2/P]

l‘ljjdzml pojazdow zatrzymanych w grupie 0357 0471

asOW uzgr [-]

Udm?l]pmazdow zatrzymanych na wlocie 0358 0,471
iz v [-

Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting

2020-06-03

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ | 7

Zamawiajacy: ZDM Poznan

Miejscowosé:

Poznan

Wykonawca: Global Traffic Systems Sp. z o.0.

Skrzyzowanie:

Chartowo - 0s. Rusa pdp

Sygnalizacja

Swietlna N pracy 03

Projekt nadrzedny:

Data | 26.05.2020r.

Godzina,

15:00-16:00

Wiot A B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2

B3 Cl

C2

C3

D1 D2 D3

Relacja W - - - -

LWP - -

[Natezenie ruchu w grupie pasow

0. [P/h] 81

768

[Natezenie ruchu na wlocie 831

0.1 [P/h]

768

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu

0 .« [P/h]

1599

[NateZenie nasycenia w grupie pasow

S, [P/hz] 1900

1900

Stopien nasycenia grupy pasow

0,437
Yo [-]

0,404

Przepustowos¢ grupy pasow 1362

C o [P/h]

1172

[Przepustowos¢ wlotu
1362
C i [P/h]

1172

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow 0.610

X o [']

0,655

Stopien obcigzenia wlotu 0.610
X i [-]

0,655

Stopien obcigzenia skzyzowania
X sk [-]

[Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
C p.sk [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow

o [s/P] 54

9,1

[Srednie straty czasu na wlocic 54
wi [s/P] ’

9,1

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
sk [s/P]

PSR w grupie pasow 1

||PSR na wlocie 1

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie
asOW D*g [h/h]

1,94

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie 125
*wi [h/h] ’

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*. [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

Ik, 7] 04

0,5

|II§olejka maksymalna

mos [P] 160

17,0

| Zasi¢g kolejki maksymalnej

« [m] 99,0

105,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

Iz o [2/P] 0,479

0,614

Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0,479
2w [2/P]

0,615

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Iz sk [2/P]

l‘ljjdzml pojazdow zatrzymanych w grupie 0453

asOW uzgr [-]

0,578

Udm?l]pmazdow zatrzymanych na wlocie 0,452
iz i [-

0,578

Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006
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LEGENDA:

Numer grupy sygnalizacyjnej

4$7 Trajektoria ruchu i punkt kolizji

Oznaczenie wlotu do obliczen
przepustowosci

ZAMAWIAJACY:

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 16

61-623 POZNAN

WYKONAWCA: Global Traffic Systems sp. z 0.0.
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m 62 - 081 Przezmierowo
@ GT }ySte S tel. +48 61 279 72 00

fax +48 61 279 72 01
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