POZnan

*Zdm

Zarzad Drog Miejskich

DAP VIRTUAL PROJECT
Miasto Poznan

Sp.zo.0. Sp. K. Plac Kolegiacki 17
60-406 Poznan,
61-841 Poznan
ul. Dgbrowskiego 316

61 843 2096 / biuro@e-dap.p!

Zarzqd Drég Miejskich w Poznaniu
ul. Wilczak 16, 61-623 Poznan
tel. 61 647 72 00
e-mail: zdm@zdm.poznan.pl

PROJEKT ORGANIZACIJI RUCHU | STEROWANIA
SYGNALIZACJA SWIETLNA NA PRZEJSCIU DLA
PIESZYCH PRZEZ UL. LUDWIKA ZAMEHOFA

W POZNANIU

Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych na ulicy
Zamenhofa w poblizu ul. Jastrzebiej

ZATWIERDZENIE NR................... ZDN.....

PROJEKTANT Maciej PrzewoZniak

V"w'\_f"\ \“C\g(

SPRAWDZAJACY | Maciej tyko

Mg

Poznan, Grudzien 2019r.




DAP VIRTUAL PROJECT
Spoétka z ograniczong odpowiedzialno$cia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

1. Spis tresci

1. Charakterystyka drogi i pomiary rUCHU.............ccoevuiiiiiiieieceeeeeeeeeee e 2
1.1.  Charakterystyka drogi i ruchu na drodze...........cccoevieiiieiieieieeceeeeeee e 2
1.2. Projektowana organizacja rUCHU. ..............ccooouieiiiiieiiccceeee e 2
1.3, POMUAIY FUCHU ...ttt ee 3
2. Parametry bezpi€CzZeNSIWA.............ccveiiieiieeeeeeeee e 7
2.1. Zestawienie sygnaliZatorOW .............ccceeieviieieiieiicieceee ettt 7
2.2. Minimalne dtugosci sygnatu zielonego............coouveiieieiiieiiceeececeeeeee e 7
2.3, MACIEIZ KOIZJi ..ottt ettt e e sae e e ssee s 9
2.4. Obliczenia czasdw miedzyzZi€lONYCh ...........c.occooivieiiiiiiieeeeeeeeeeee e 9
2.5. Macierz czasOw miedzyzZieloNYCh ...........cccooovieiiiieiieeeeee e 11
3. BAZOWE PROGRAMY SYGNALIZACL......ccooiiieieieeeeeseee e 11
3.0, FAZY RUCHU ..ottt st et 12
3.1, Program STArtOWY ..........ccioieiieieeieceeecte ettt ae e 13
3.2, Program KONCOWY .........ccocuieieiiieieetiecte ettt et eve e eaeeeveeseessesaeenseessesseeseessesseans 13
3.3. PODSTAWOWE PROGAMY STEROWANIA.......ccooiiieeeeee e, 13
4. DETEKCUA ...ttt sttt ettt et e s s e s e eteeseeseeseensensansens 15
5. Opis algorytmu STErOWaNIa...........cceeciiiieiicieceeeee e 17
6. Harmonogram pracy SygnaliZacji..........c.ccccueevieviieiiiicieceeeeee e 20
7. Obliczenie PrzepuSIOWOSCI...........ccviiiuiiiiiiceeeeeeeee et 21
8. Wymagania SPrZEIOWE ..........ocviiuiieiieeeeee ettt st 22
8.1.  Wymagania funkcjonalne dotyczgce urzgdzenia sterowniczego......................... 22
9. Nadzorowanie sygnatOw CZErwWONYCH ...........c.cccivieriieieeierieeieeiese e 22
10. Przewidywany termin wprowadzenia: | kwartat 2020. ............c.ccooveviiiieieieeeene, 22
11. Postanowienie Wojewody Wielkopolskiego z dnia 18.10.2019 ............ccceeveneee. 23
12, CZESC NYSUNKOWA. ......cceoivieiiieiieeteeeeeeeeteee ettt ettt et ettt te s e e aa e aeeaaeeaeas 26
12.1.  Rys. 1.0 Plan orientacyjny — skala 1:10 000...........cccccerieiiirienieiecieeeeeeeens 26
12.2. Rys. 2.0 Plan sytuacyjny. Organizacja ruchu i lokalizacja elementow
sterowania - SKala 1:500 .........cooiiiiiiiieeee e 26
12.3. Rys. 3.0 Plan sytuacyjny. Trajektorie strumieni kolizyjnych - skala 1:500..... 26

1

Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych na ulicy Zamenhofa w poblizu ul. Jastrzebiej. Organizacja
ruchu i sterowanie sygnalizacjq.



DAP VIRTUAL PROJECT
Spoétka z ograniczong odpowiedzialno$cia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

1. Charakterystyka drogi i pomiary ruchu

1.1. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Przedmiotem opracowania jest organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg swietlng na

przejsciu dla pieszych przez ul. Ludwika Zamenhofa- DW 196 i 433 w poblizu ul. Jastrzebiej

Przejscie znajduje sie na terenie zabudowanym, poza scistym centrum miasta, ale stanowi jego
wazny cigg komunikacyjny. Orientacyjng lokalizacje przedstawiono w czes$ci rysunkowej na
Rys. 1.0 Plan orientacyjny.

Ulica Zamenhofa jest dwuopasowg ulicg dwujezdniowg, klasy GP. Wzdtuz ulicy odbywa sie
takze ruch tramwajowy w obu kierunkach po wydzielonym torowisku tramwajowym
zlokalizowanym w osi ulicy.

Na ulicy Zamenhoffa przewaza ruch pojazdéw osobowych. Dokfadng strukture rodzajowg

przedstawiono w pkt. 1.2.

1.2. Projektowana organizacja ruchu.

Lokalizacja istniejgcego przejscie dla pieszych pozostanie bez zmian. W miejscu istniejgcego
przejscia dla pieszych zaprojektowano przejscie fgczone z przejazdem dla rowerzystow.
Zaprojektowano sygnalizacje $wietlng. Zaprojektowano linie zatrzymania oraz znaki D-6,
ktére nalezy zamontowaé na wysiegnikach na masztach sygnalizacji. W celu poprawy
bezpieczehstwa na jezdni wschodniej zaprojektowano przedtuzenie linii P-2a. Doprojektowano
.,maty z guzami’ dla os6b niedowidzacych. Pozostate oznakowanie poziome i pionowe

pozostawiono bez zmian.

Warunki techniczne dla oznakowania:

e Przy wykonywaniu nowego oznakowania poziomego, spowodowanego zmianami
organizacji ruchu, nalezy doktadnie usung¢ zbedne stare oznakowanie. Czynnos$c¢ te
nalezy wykonac jak najmniej uszkadzajgc nawierzchnie.

e Usuwanie istniejgcego oznakowania poziomego nalezy wykona¢ metodag waterjet.

o Tarcze do znakéw powinny by¢ pokryte folig typu Il

o Sposéb umieszczania znakéw zgodny z zachowaniem skrajni poziomej i pionowe;.

o Nalezy stosowac¢ znaki rozmiaru sredniego
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DAP VIRTUAL PROJECT
Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

1.3. Pomiary ruchu

Analizy ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania zostaty wykonane na podstawie pomiaréw
natezenia ruchu drogowego przeprowadzonych w dniu 2.04.2019 (wtorek). Pomiary
przeprowadzono w godzinach7:30-8:30 oraz 15:00 — 16:00. Pojazdy rzeczywiste przeliczono na

umowne. Otrzymane rozkifady natezen w sposoéb graficzny przedstawiajg kartogramy ponize;.
Rysunek 1 Kartogram rozktadu natezenia ruchu [poj/h] w godzinie 7:30-8:30 w dniu 02.04.2019r.
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DAP VIRTUAL PROJECT
Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

Rysunek 2 Kartogram rozktadu natezenia ruchu [poj/h] w godzinie 15:00-16:00 w dniu 02.04.2019r.
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Spotka z ograniczong odpowiedzialno$cia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

NA SKRZYZOWANIU
Pojazdy rzeczywiste

GODZ 7.30-8.30

| 02.04.2019
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DAP VIRTUAL PROJEKCT

Spotka z ograniczong odpowiedzialno$cia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

POMIAR RUCHU KOLOWEGO

NA SKRZYZOWANIU
Pojazdy rzeczywiste

GODZ. 15.00-16.00

| 02.04.2019
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DAP VIRTUAL PROJEKCT
Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

2. Parametry bezpieczenstwa
2.1. Zestawienie sygnalizatoréw

Na obu wlotach ul. Zamenhofa zastosowano sygnalizatory podstawowe na masztach
zlokalizowanych po prawej i lewej stronie a sygnalizatory powtarzacze na wysiegniku. Dla
pieszych i rowerzystéw zastosowano sygnalizatory na kazdym z przejsé.

Doktadne rozmieszczenie sygnalizatoréw przedstawiono na planie sytuacyjnym / rys. nr 2 /.
Zastosowane typy sygnalizatoréw przedstawiono w tabeli nr 1. Przy sygnalizatorach na
wysiegnikach nalezy zastosowac¢ ekrany kontrastowe.

Tabela 1 Zestawienie sygnalizatorow

Grupa Typ Svanalizator Srednica soczewki Zrodio Ekran
P sygn. y9 [mm] Swiatta | kontrastowy

051 -

05 S-1 052 300 L-LED T

053 R
S-5 331

32 S-6 231 200 L-LED -
S5/6 332

11 S-1 1,12 300 L-LED )

113 T
S-5 372

37 S-6 271 200 L-LED -
S5/6 371

45 T 451 200 L-LED -

51 T 511 200 L-LED -
S-5 931

93 S-6 831 200 L-LED -
S5/6 932

Sygnalizacje nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne dla pieszych. Szczegoétowe
wymagania dot. sygnalizatoréw akustycznych zawarto w tomie: Projekt sygnalizacji Swietlnej —

branza elektryczna.

2.2. Minimalne dlugosci sygnatu zielonego

Minimalna dlugos¢ sygnatu zielonego dla pojazdéw zostata przyjeta zgodnie z Dz. U. Nr
220 poz. 2181 Zatgcznik 3 — ,Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych
i warunki ich umieszczania na drogach” — dla sygnalizacji statloczasowej dla pojazdéw kotowych
— 8 s, dla tramwajow — 7 s. Minimalne dtugosci swiatlta zielonego dla pieszych obliczono

zgodnie z ponizszg tabela.
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DAP VIRTUAL PROJEKCT

Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

Tabela 2 Minimalna dtugos$¢ Swiatta zielonego dla pieszych.

Nr grupy Dt. przejscia [m] G min [s] Przyjete G min [s]
33 7,0 7,0 7
37 7,0 7,0 7
93 6,5 6,5 7
33i93i37 27,0 19,3 20

Dla przejs¢ wszystkich przejs¢ (33193 i 37 ) przyjeto predkos¢ pieszych 1,4 m/s.

Dla osobnych przejs¢ przyjeto predkos¢ pieszych 1,0 m/s.

Tabela 3 Przyjete minimalne i maksymalne dlugosci
sygnalizacyjnych - program stato czasowy i akomodacyjny.

Swiatta zielonego dla wszystkich grup

Czas minimalny Gmin [s] Czas maksymalny Gmax [s]
Nr grupy Program Program _ Program Program _
sygnalizacyjnej statoczasowy akomodacyjny akomodacyjny akor:gg:cyjny

y

05 8 5 48/=* 10/*

11 8 5 48/=* 10/*
33 5 7 20 20
37 5 7 20 20
93 5 7 20/x* 20
45 7 5 10/* 10
51 7 5 10/* 10

*w przypadku braku zgtoszen kolizyjnych czas

przekroczony ponad maksimum.

trwania sygnatu

zielonego moze byc¢

8
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DAP VIRTUAL PROJEKCT
Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

2.3. Macierz kolizji

Tabela 4 Macierz kolizji.

Dojazd

05
93

11
45
51
x [33
37

05

45 X
51
33 X
37 X
93 X | X

Ewakuacja

2.4. Obliczenia czas6w miedzyzielonych

Trajektorie strumieni kolizyjnych pokazano na rys. 4

W tabeli obliczen uwzgledniono wszystkie wystepujace trajektorie strumieni ruchu dla
kolizyjnych grup sygnalizacyjnych zdefiniowanych w macierzy kolizji. Czasy miedzyzielone sg
obliczane dla przecinajgcych sie strumieni grup kolizyjnych. Dla strumieni grup kolizyjnych,
ktoérych trajektorie nie przecinajg sie czasy miedzyzielone nie zostajg obliczone.

W obliczeniach wykorzystano nastepujgce wzory podstawowe:
™ (1.j) = t: + to(i,j) - ta(ij) []
te(i,f) = [Se(i.j) + Io] / Ve(i) [s]
ta(ij) = [Sa(ij) / Va(j)] + 1 [S] ,w ktérych zastosowano nastepujgce oznaczenia:

™., (i.j) — warto$é minimalnego czasu miedzyzielonego dla pary strumieni (i, j)

i — strumien ewakuujacy sie

J — strumieh dojezdzajgcy

t; — czas trwania sygnatu zoitego dla strumienia ewakuujgcego sie (w przypadku strumienia
pieszych lub rowerzystéw t; = 0)

tq(i,j) — czas dojazdu strumienia ,j” do punktu kolizji ze strumieniem ,i” (uwaga: dla strumienia
pieszych lub rowerzystéw tq(i,j) = 0)

te(i,j) — czas ewakuacji strumienia ,i” poza punkt kolizji ze strumieniem ,j”

Sq(i,j) — dtugos¢ drogi dojazdu strumienia ,j” od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji
ze strumieniem ,,i” [m]

Se(ij) — dtugosé drogi ewakuacji strumienia ,i” od linii zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem ,j” [m]

lp — dtugos$¢ obliczeniowa pojazdu [m], pojazd kotowy 10m, pojazd tramwajowy 27m,

Va(j) — predkos$é dojazdu pojazddéw [m/s]

Ve(i) — predkosé ewakuacji [m/s]
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DAP VIRTUAL PROJEKCT
Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

Predkosé ruchu na skrzyzowaniu

Dopuszczalne predkosci ruchu na poszczegdolnych wlotach skrzyzowania regulowane
sg przepisami ogolnymi.

Do obliczen czaséw miedzyzielonych przyjeto nastepujgce zatozenia:

- predkos¢ ewakuaciji pojazdéw 50 km/h (13,89 m/s),

- predkos¢ dojazdu pojazdéw 60 km/h (16,67 m/s),

- predkos¢ pieszych: 1,4 m/s,

- predkos¢ ewakuaciji tramwajow : 10 m/s

- predkos¢ dojazdu tramwajéw: 60 km/h (16,67 m/s),

- predkos¢ przejazdu i ewakuacji roweréw: 4,2 m/s

Tabela 5 Obliczenia czaséw miedzyzielonych.

Ewakuacja Dojazd

tmz
Nr Le Ve te Nr Ld Vd td tmz | przyjet
sygnalizatora (m) | (m/sek) (s) sygnalizatora (m) | (m/sek) (s) (s) y
05 9 13,89 1,4 33 - - 0,0 44 5
11 9 13,89 1,4 37 - - 0,0 4.4 5
45 7 10 3,4 93 - - 0,0 6,4 7
51 7 10 34 93 - - 0,0 6,4 7
13 7 1,4 5,0 05 2,5 16,67 1,1 3,9 4
7 4,2 1,7 05 2,5 16,67 1,1 0,5
37 7 4,2 1,7 11 2,5 16,67 1,1 0,5 4
7 1,4 5,0 11 2,5 16,67 1,1 3,9
6,5 1,4 4,6 45 1 16,67 1,1 3,6 4
03 6,5 4,2 1,5 45 1 16,67 1,1 0,5
6,5 1,4 4,6 51 1 16,67 1,1 3,6 4
6,5 4,2 1,5 51 1 16,67 1,1 0,5
10
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DAP VIRTUAL PROJEKCT
Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

2.5. Macierz czaséw miedzyzielonych

Tabela 6 Macierz obliczonych minimalnych czaséw miedzyzielonych.

Dojazd
WO |« | |~ |||
© O [~ [F [0 [0 |™ |6
§ BE
=}
€ [ 45 7
2
w 51 7
33 4
37 4
93 414

3. BAZOWE PROGRAMY SYGNALIZACJI

Na skrzyzowaniu zaprojektowano sterowanie fazowe z uwzglednieniem koordynacji dla
ciggu gtownego wzdtuz ulicy Zamenhofa. Programy statoczasowe awaryjne bedg realizowane w
oparciu o dwie podstawowe fazy ruchu. Programy te bedg pracowaty wedtug jednej sekwenc;ji

1->2.
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Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
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3.0. FAZY RUCHU

Rysunek 5 Schemat faz ruchu.

F1 -faza podstawowa

F3

2
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ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

PROGRAM STARTOWY
Zatgczenie programu startowego musi by¢ poprzedzone uruchomieniem sygnatu zéttego

migajgcego na okres 180 s.

Tabela 7 Program startowy

Mr| Typ
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3.1. Program koncowy

Tabela 8 Program koricowy
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3.2. PODSTAWOWE PROGAMY STEROWANIA

Program nr 1 — zielone na kierunku gtéwnym

Nr

Typ

MNazwa 000 005 010 01s oz20 025 030
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Program nr 2 — max, wzbudzenia pieszych
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41. DETEKCJA

Na skrzyzowaniu zastosowano detekcje w postaci petli indukcyjnych dla pojazdow, petli
indukcyjnych dla rowerzystow i przyciskow dla pieszych. Podstawowym systemem detekdji
tramwajoéw jest detekcja radiowa VDV. Dodatkowo dla tramwajow zastosowano awaryjny

system detekcji oparty na petlach indukcyjnych.

Na planie sytuacyjnym / rys.2/ i w tabeli nr 14 przedstawiono lokalizacje w/w elementéw

oraz ich parametry i przeznaczenie.

Petle indukcyjne / uktad potrojny / umieszczone w nawierzchni na wlotach zewnetrznych

spetniajg nastepujace funkcje:

o Petla krotka-nr1 /pierwsza od linii zatrzymania/-zadanie swiatta zielonego,

o Petla diuga —nr2/ srodkowa / -zgdanie $wiatta zielonego, zadanie wydtuzenia Swiatta
zielonego w przedziale G min-max na okres potrzebny do obstugi pojazdéw
znajdujacych sie pomiedzy linig zatrzymania a petlg nr 3

o Petla krotka —nr3/ najdalsza od linii zatrzymania / -zadanie wydtuzenia swiatta zielonego
w oparciu o badanie natezenia ruchu

Wzbudzenie petli nr 1 powoduje Zzgdanie otwarcia grupy przez sterownik. Po otwarciu grupy

na czas G ; min Sterownik bada zajeto$¢ pasa ruchu poprzez petle nr 2 i 3.Wydtuzanie

otwarcia grupy nastepuje poprzez detekcje petli nr 3 do czasu G; max. Brak wzbudzenia tej

petli przez czas ustalonego opdznienia / 2+3s/ powoduje podjecie decyzji przez sterownik o

zamknieciu grupy. Nastepnie sterownik sprawdza zajetos¢ petli nr 2. Dopiero brak jej

wzbudzenia przez czas op6znienia / 2+3s/ powoduje podjecie decyzji o zamknieciu wlotu.

Podstawowy system zgtoszenia dla tramwajéw stanowi system radiowych komunikatéw
VdV. Do kazdej grupy sygnalizacyjnej obstugujgcej pojazdy komunikacji publicznej przypisano
trzy punkty zgtoszeniowe:

1) Punkt 1 — zameldowanie wstepne,

2) Punkt 2 — zameldowanie podstawowe,

3) Punkt 3 — wymeldowanie, stuzy do wymeldowania pojazdéw opuszczajgcych skrzyzowanie.
Sterownik po odebraniu sygnatu z punktu 1 powinien wygenerowaé zgtoszenie do odpowiednigj
fazy. Po odebraniu sygnatu z punktu 2 zgloszenie powinno zostaé wygenerowane

bezzwtocznie.
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Po minieciu sygnalizatora pojazd powinien wystac¢ telegram wymeldowujgcy, ktéry poinformuje

sterownik o mozliwosci zakonczenia podtrzymywania sygnatu zielonego w grupie obstugujgcej

przejazd. Wydluzanie sygnatu zielonego dla pojazdéw komunikacji publicznej realizowane sg

przy uzyciu systemu telegramoéw. Sygnat zielony w odpowiednich grupach zostaje podtrzymany

do momentu nadejscia telegramu wymeldowujgcego.

Tabela 14 Zestawienie detektorow

Nr Nr detektora | Odlegto$¢ od Wymiary
linii Rodzaj
sygnalizatora zatrzymania szer. x dtug petli
(m) (m)

05 0511 1 2 x 1/ ukosna/ | indukcyjna
0512 20 1,25 x 20 indukcyjna
0513 50 2x1 indukcyjna
0521 1 2 x 1 /ukosna/ | indukcyjna
0522 20 1,25 x 20 indukcyjna
0523 50 2x1 indukcyjna
0514 127 2x2 indukcyjna
0515 127 2x2 indukcyjna
0524 131 2x2 indukcyjna
0525 131 2x2 indukcyjna

11 111 1 2 x 1 /ukosna/ | indukcyjna
1112 20 1,25 x 20 indukcyjna
1113 50 2x1 indukcyjna
1121 1 2 x 1/ ukosna/ | indukcyjna
1122 20 1,25 x 20 indukcyjna
1123 50 2x1 indukcyjna
1114 120 2x2 indukcyjna
1115 120 2x2 indukcyjna
1124 124 2x2 indukcyjna
1125 124 2x2 indukcyjna

45 4511 5 2x1 indukcyjna

51 5111 5 2x1 indukcyjna

33 3301,3302 maszt przycisk

3303,3304
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37

33

37

93

3701,3702 maszt przycisk
3703,3704

2311,2312 2,5x1
2711,2712 2,5x1

indukcyjna

indukcyjna

Tabela 15 Zestawienie punktéw meldunkowych

Nr punktu
meldunkowego

Wspodirzedna N punktu
bazowego

zlokalizowanego
linii zatrzymania

przy

Wspotrzedna E punktu
Bazowego

zlokalizowanego
linii zatrzymania

przy

Odlegtos¢ od
zatrzymania [m]

linii

VDV 4511 52.388297 16.946330 250
VDV 4512 100
VDV 4513 -10
VDV 5111 52.388399 16.946318 200
VDV 5112 100
VDV 5113 -10
VDV 0511 52.388277 16.946457 250
VDV 0512 100
VDV 0513 -10
VDV 1111 52.388424 16.946195 200
VDV 1112 100
VDV 1113 -10

VDV — numer sterownika w systemie

5. Opis algorytmu sterowania

5.1 PROGRAM PODSTAWOWY

Sygnalizacja pracowac¢ bedzie jako akomodacyjna acykliczna

realizujgc diagramy sterowania

grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systeméw detekcji. Oprogramowanie bedzie

umozliwiaé generowanie programoéw sygnalizacji w oparciu o zgtoszenia nadchodzgce z systemu

detekcji.

Podstawowym stanem przy braku zgtoszen bedzie stan ,,zielone na wlotach gtéwnych ” dla grup

kotowych. Sygnalizacja stosowac¢ bedzie priorytetowe otwieranie grup tramwajowych.

Sterownik na podstawie zgtoszen z systemu detekcji bedzie generowat odpowiedni ukfad grup .

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowac¢ nastepujgce zasady:

e W stanie podstawowym bedg otwarte grupy 05, 1193
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e Wzbudzenie detektora grupy pieszej/rowerowej 33,37 spowoduje rozpoczecie przez sterownik

naliczania dla grupy 05i 11 czasu Gz.

e Wzbudzenie grupy pieszej/rowerowej 33 Ilub 37 spowoduje otwarcie przejS¢ na czas
umozliwiajgcy przejscie obu jezdni

e Jezeli otwarcie grup 05,11 trwato powyzej 48s wdwczas przejscie zostanie otwarte natychmiast
po zrealizowaniu czasu miedzyzielonego

o Jezeli otwarcie trwato krocej wowczas sterownik utrzyma otwarcie grup 05,11 do ustania
wzbudzen lub osiggniecia 48s a nastepnie otworzy grupe pieszg

e Grupa piesza/rowerowa przez torowisko w stanie podstawowym bedzie otwarta a zamykana tylko
w przypadku przejazdu tramwaju

e Po zrealizowaniu otwarcia grup pieszych sterownik powréci do stanu ,zielone na wlotach
gtéwnych”

e Ze wzgledu na okresowe wzrosty natezen na kierunku gtéwnym mozliwe bedzie rozszerzenie
Gz max kierunku gtéwnego o 10s.

e W przypadku otwarcia kolejno trzy razy wlotu nr 11 lub 05 na czas Gz max, nastgpi zmiana
Gz max poprzez wydtuzenie o 10s.

e W przypadku otwarcia kolejno trzy razy wlotu nr 11 lub 05 na czas krotszy od Gz max-
wydtuzonego nastgpi zmiana Gz max poprzez skrocenie o 10s do czasu Gz max

e Program akomodacyjny acykliczny bedzie posiada¢ diugos¢ cyklu max 81s przy obstudze

jednorazowej kazdej grupy. W rzeczywistosci w wyniku losowego dojazdu pojazdéw i tramwajow,

oraz pracy w stanie ,zielone na kierunku gtébwnym?”, nie bedzie zachodzita cykliczno$¢ sterowania

e W przypadku awarii systemu detekcji sygnalizacja realizowa¢ bedzie program awaryjny

e W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,kolorowy’ do pracy w trybie ,z6ity pulsujacy”

sterownik powinien po zakonczeniu realizowanego petnego cyklu wys$wietli¢ sygnat czerwony przez

7s i nastepnie sygnat z6tty pulsujgcy

e W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,z6tty pulsujacy” do pracy w trybie ,kolorowy”

sterownik powinien po wyswietleniu min przez 180s sygnatu zéttego pulsujacego wyswietli¢ przez

5s sygnat zétty , nastepnie przez 7s sygnat czerwony i rozpoczgc realizacje programu acyklicznego

e Sygnalizacja bedzie skoordynowana z sygnalizacjig na skrzyzowaniu ul. Zamenhoffa

z ul. Obrzyca. W momencie otwarcia na skrzyzowaniu grupy 11 sterownik wysle sygnat informujacy,

ze grupa 11 na przejsciu powinna zosta¢ otwarta za 18s . Koordynacja nie moze skrécic¢

niezbednego sygnatu dla pieszych/ rowerzystéw potrzebnych do przejscia przez obie jezdnie.

e Sygnalizacja powinna pracowac¢ wg opisanych zasad w godzinach 5.30-23.00

e W pozostatych godzinach powinna pracowa¢ wg ,, Programu nocnego”

Algorytm sterowania akomodacyjnego moze by¢ dowolnie modyfikowany przez Centrum
Sterowania Ruchem.
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5.2 ZGLOSZENIE TRAMWAJU I AUTOBUSU

Zgtoszenie tramwaju w zaleznosci od momentu zgtoszenia powoduje odpowiednig procedure
w programie:

-zgtoszenie grup 45, 51 w trakcie fazy F1 — przejscie do fazy F3

-zgtoszenie grup 45, 51 w trakcie fazy F3 — wydtuzenie fazy do momentu opuszczenia skrzyzowania
przez tramwaj (mozliwe wydtuzenie ponad maksimum),

-zgtoszenie grup 45, 51 w trakcie fazy F2— skrécenie fazy do minimum i przejscie do fazy F3. Po
przejezdzie tramwaju powrét do fazy F2

- w przypadku zgtoszenia przez drugi tramwaj w trakcie realizacja otwarcia grupy dla pierwszego
tramwaju czas otwarcia grupy zostanie wydtuzony do czasu wymeldowania sie drugiego tramwaju.
Wzbudzenie kolejnego tramwaju w trakcie obstugi bedzie realizowane wg kolejki zgtoszen

- w przypadku zgtoszenia tramwaju w trakcie realizacja otwarcia grupy dla poprzedniego tramwaju,
sterownik musi ocenic¢ czy wydtuzy zezwolenie na przejazd. W przypadku, gdy sterownik nie wydtuzy
sygnatu zezwalajgcego na przejazd nalezy wytgczy¢ sygnat pionowy zapewniajgc bezpieczne
zatrzymanie tramwaju

-Przy wzbudzeniu tramwajowym powtdérnym sterownik dokona analizy co do mozliwo$ci otwarcia

przejscia dla pieszych na czas min. Konieczna jest luka pomiedzy wzbudzeniami wynoszaca 16s.

Zgtoszenie autobusu w zaleznosci od momentu zgtoszenia powoduje odpowiednia procedure
W programie:

-zgtoszenie autobusu w trakcie fazy F1 lub F3 — wydluzenie fazy do momentu opuszczenia
skrzyzowania przez autobus

-zgtoszenie autobusu w trakcie fazy F2 — po zakonczeniu realizacji fazy przejscie do fazy F1 lub F3

(w zaleznosci od zgtoszenia tramwaju)

5.3 PROGRAM ZE STANEM PODSTAWOWYM ,,ALL-RED”

Program ze stanem podstawowym ,all-red” — do zalgczania przez operatora Centrum Sterowania
Ruchem ( nie ujety w harmonogramie)

Podstawowym stanem przy braku zgtoszen bedzie stan ,ogdlno-czerwone” . Wyjscie ze stanu
podstawowego i zatgczenie Swiatta zielonego w fazie nastepuje w chwili zarejestrowania zgtoszenia od
detektora przypisanego do grupy danej fazy. Obstuga kolejnych zgtoszen kolizyjnych wzgledem
wczesniej zatgczonych faz jest mozliwa po ich zakonczeniu. O wyborze nastepnej fazy do zatgczenia
decyduje dlugosé czasu oczekiwania w ‘kolejce zgtoszeh’ zgtoszenia z detektora przypisanego do tej

fazy.

Program sterujgcy powinien realizowac¢ nastepujgce zasady:
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W stanie podstawowym wszystkie wloty bedg zamkniete

Wzbudzenie dowolnej grupy spowoduje otwarcie przypisanej do niej fazy

Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen sterownik otworzy nastepng wzbudzong faze

Po zakonhczeniu obstugi sterownik bedzie nastepnie otwierat jako pierwsza faze o najdtuzszym
czasie oczekiwania na obstuge

Przy braku wzbudzen sygnalizacja powrdci do stanu podstawowego - ogélnoczerwone

Fazy niewzbudzone bedg pomijane

5.4 PROGRAM NOCNY

Sygnalizacja pracowac bedzie w trybie ze stanem poczgtkowym ,zielone na kierunku gtéwnym” wedtug

zasad:

W stanie podstawowym bedg otwarte grupy 05, 11

Wzbudzenie detektora grupy pieszej/rowerowej 33,37 spowoduje rozpoczecie przez sterownik

naliczania dla grupy 05i 11 czasu Gz.

6.

Wzbudzenie grupy pieszej/rowerowej 33 lub 37 spowoduje otwarcie przejs¢ na czas
umozliwiajgcy przejscie obu jezdni

Jezeli otwarcie grup 05,11 trwato powyzej 10s wéwczas przejscie zostanie otwarte natychmiast
po zrealizowaniu czasu miedzyzielonego

Jezeli otwarcie trwato krécej wowczas sterownik utrzyma otwarcie grup 05,11 do ustania
wzbudzen lub osiggniecia 10s a nastepnie otworzy grupe pieszg

Po zrealizowaniu otwarcia grup pieszych sterownik powréci do stanu ,zielone na wlotach
gtéwnych”

W przypadku stwierdzenia przekroczenie predkosci dopuszczalnej przez nadjezdzajgcy pojazd
( na podstawie pomiaréw na odlegtych petlach pomiarowych) nastgpi natychmiastowe
wyswietlenie sygnatu zéttego 3s i nastepnie czerwonego na 5s dla grupy kotowej. Nastepnie
sygnalizacja powrdci do stanu podstawowego.

Zatgczenie powyzszej procedury nastepuje dla kazdej jezdni niezaleznie.

Harmonogram pracy sygnalizacji

Program akomodacyjny — 5:30 — 23:00 od poniedziatku do niedzieli

Program nocny - 23:00- 5:30 od poniedziatku do niedzieli
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7. Obliczenie przepustowosci

Tabela 16 Sprawdzenie warunkéw ruchu dla godziny szczytu popotudniowego

OBLICZANIE PRZEPUS TOWOS CI1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z S YGNALIZACJA SWIETLNA
ZES TAWIENIE ZBIO RCZE PARAMETROW FORMULARZ 7

Wilot Zamenhofa PEN Zamenhofa PLD

Obliczeniowa grupa paséw 11 05
Relacja \ - - w - -

[Natezenie ruchu w grupie pasow
Qgr [P/h]
(Nat¢zenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]
(Nat¢zenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]
[NatgZzenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yer[-]
Przepustowos¢ grupy pasow
Cgr [P/h]
Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]
Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]
Stopien obciazenia grupy pasow 0223 | | | | 0243 | | | |
Xer [-]
Stopien obcigzenia wlotu 0223 0243
Xwl [-]
Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk [-]
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]
Srednie straty czasu w grupie pasow 154 | | | | 8.0 | | | |
dgr [s/P]
Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow I | | | | ! | | | |
PSR na wlocie I I

955 1043

955 1043

7241 7240

0,264 0,288

4291 4290

4291 4290

15,4 8,0

PSR na skrzyzowaniu I

Ekwiwalentne laczne straty czasu w grupie 409 232

pasow D*gr [h/h]

Ele.\chlnnC laczne straty czasuna 409 232
wlocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne laczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

LK [m] 64,0 71,0
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

zwl [2/P]

0,0 0,0

20,0 22,0

0,425 0,431

0,425 0,431

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,428

Udz'm% pojazdéw zatrzymanych w grupie 0425 0,431

[pasow uzgr [-]

Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie 0425 0,431
uzwl [-]

Udzial pojazdow zatrzymanych na

0,428

skrzyzowaniu uzsk [-]
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DAP VIRTUAL PROJEKCT
Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa
ul. Dabrowskiego 316; 60-406 Poznan

8. Wymagania sprzetowe

8.1. Wymagania funkcjonalne dotyczace urzadzenia sterowniczego

Na skrzyzowaniu powinno zostaé zainstalowane urzgdzenie z mozliwoscig swobodnego
(programowego) zaprogramowania zatgczonego algorytmu sterowania przy zachowania
wymogow bezpieczenstwa dotyczacych czaséw miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli
przepalenia sie zarowek czerwonych zgodnie z ponizszymi zatozeniami logicznymi (kontrola
w oparciu o jedng grupe wykonawczg).

Urzadzenie powinno posiada¢ architekture minimum dwuprocesorowg gdzie jeden
z procesorow wykonuje funkcje kontrolne prawidtowej pracy procesora realizujgcego algorytm
sterowania oraz pracy urzgdzenia. Wymagania powyzsze sg zgodne z ,Instrukcjg o drogowej

sygnalizacji swietlnej” oraz Normami Europejskimi dotyczgcymi bezpieczenstwa ruchu.

9. Nadzorowanie sygnaléw czerwonych

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewniac petng realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Ponizej podano numery sygnalizatorow oraz warunek logiczny, przy ktorym sterownik

przechodzi w stan ,zétty migajacy”. Wszystkie sygnaty muszg byé nadzorowane.
Grupa 05 - 051052 053
Grupa 33 — 331 lub 332
Grupa 45 — 451
Grupa 93 —931 lub 932
Grupa 11 -111i112i 113
Grupa 37 — 371 lub 372

Grupa 51 — 511

Uwaga:

. 0znacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na sygnat zotty pulsujgcy), w chwili

przepalenia sie ostatniego ze zrodet swiatta sygnatow potgczonych spojnikiem ,,i”;

.lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na sygnat zoétty pulsujacy), w chwili

przepalenia sie ktoregokolwiek ze zrodet swiatta sygnatéw potgczonych spojnikiem ,lub”.

10. Przewidywany termin wprowadzenia: | kwartat 2020.
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11. Postanowienie Wojewody Wielkopolskiego z dnia 18.10.2019

Poznan, 18 paZzdziernika 2019 1.

WOJEWODA WIELKOPOLSKI
IR-V.7840.2.24.2019.9

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 ze zm.) oraz art. 9 ust. 1 i 2 ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 ze zm.) po rozpatrzeniu
wniosku inwestora — Miasto Poznaf, Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17,
61-623 Poznan, reprezentowanego przez Pana Macieja PrzewoZniaka, zlozonego w dniu
15 lipca 2019 r., przekazanego przez Prezydenta Miasta Poznania do Wojewody
Wielkopolskiego w dniu 18 lipca 2019 r., uzupetnionego w dniu 5 sierpnia 2019 r.,

udzielam zgody na odstgpstwo,

od przepiséw techniczno — budowlanych zawartych w § 127 ust. 5 lit. a rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.), polegajgce na zmniejszeniu odleglosei przejscia dla
pieszych z sygnalizacja $wietlng drogi wojewddzkiej nr 196 i nr 433 (ul. Zamenhofa
w Poznan) klasy GP, od sagsiednich przejsé dla pieszych z sygnalizacja éwietlna do wartosci
wynoszgcych 211 m i 315 m, podezas gdy odleglos¢ przejscia dla pieszych z sygnalizacjg
swietlng od sgsiedniego przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng nie powinna by¢
mniejsza niz 600 m na ulicy klasy GP, na nieruchomodciach oznaczonych
w ewidencji gruntéw jako dziatki o nr ewid.: 43/161, ark. 12; 9/1, ark. 13; 78, ark. 14, obreb
Rataje, jedn. ewid. Poznan, pod warunkiem wykonania oznakowania pionowego
i poziomego spelniajycego warunki okreélone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipea 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz, U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.) na podstawie zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu sporzadzenege zgodnie z wymaganiami rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru pad tym zarzadzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729 ze zm.).

Uzasadnienie

W ramach prowadzonego postepowania, spelniajgc wymog przytoczonego na wsigpie
art. 9 ust. 2 ustawy Prawo budowlane, po dokonanej weryfikacji wniosku zlozonego
w dniu 15 lipca 2019 r., przekazanego przez Prezydenta Miasta Poznania do Wojewody
Wielkopolskiego w dniu 18 lipca 2019 r. (data wptywu), uzupelnionego w dniu 5 sierpnia
2019 r., przez inwestora — Miasto Poznan, Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu,
ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan, reprezentowanego przez Pana Macieja Przewoiniaka,

al. Niepodleglosci 16/18, 61-713 Poznar, tel. 61-854-17-08, fax 61-854-15-39
www.poznan.uw.gov.pl, e-mail: ir@poznan.uw.gov.pl
www.obywatel.gov.pl, infolinia tel. 222 500 117
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wojewoda pismem z dnia 5 wrzesnia 2019 r.. zwrdcil si¢ do Ministra Infrastruktury
0 wymagane prawem upowaznienie do udzielenia zgody na odstepstwo od przepiséw
techniczno — budowlanych w przedmiotowej sprawie.

Po rozpoznaniu sprawy Minister Infrastruktury, pismem z dnia 2 pazdziernika 2019 r.
(data wptywu: 8 paZdzienika 2019 r.), znak: DDP-4.454.926.2019.LK.1, upowaznit
Waojewode Wielkopolskiego do wyrazenia zgody na odstgpstwo od wymogu zawartego
w § 127 ust. 5 lit. a rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.), na warunkach okreglonych
W niniejszym postanowieniu.

Realizacja przedmiotowej inwestycji, przy =zachowaniu warunkéw okreslonych
w postanowieniu, nie spowoduje zagrozenia Zzycia ludzi lub bezpieczenstwa mienia,
pogorszenia warunkéw zdrowotno - sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska,

Rozwigzanie projektowe, dla ktorego udzielono odstgpstwa, opracowane przez
uprawnionego projektanta mgr inz. Rafafa Kupéa, przedstawiono na rysunku nr 2 bedacym
zalacznikiem do niniejszego postanowienia.

W ramach prowadzonego postepowania organ dokonat oceny materialu dowodowego
celem ustalenia, czy w przedmiotowej sprawie zachodzi koniecznosé odstapienia od wyzej
wymienionych warunkoéw i stwierdzil jak w sentencji.

Ostateczna zgoda na realizacje inwestycji bedzie pozwolenie na budowe.

Na niniejsze postanowienie stronom nie shuzy zazalenie. Zgodnie z art. 142 Kodeksu
postgpowania administracyjnego postanowienie, na ktdre nie stluzy zazalenie strona moze
zaskarzyé tylko w odwolaniu od decyzji.
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12. CzesS¢ rysunkowa

12.1. Rys. 1.0 Plan orientacyjny — skala 1:10 000

12.2. Rys. 2.0 Plan sytuacyjny. Organizacja ruchu i lokalizacja elementéw sterowania
- skala 1:500

12.3. Rys. 3.0 Plan sytuacyjny. Trajektorie strumieni kolizyjnych - skala 1:500
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URZAD MIASTA POZNANIA *
BIURO KOORDYNACJ! PROJEKTOW P Z n a n
| REWITALIZACJI MIASTA

ODDZIAL ZATWIERDZEN | ODBIOROW
ORGANIZACJI RUCHU

Znak sprawy: KPRM-XVI1.7221.1.383.2019

Poznar, 10-12-2019 r. W mRmamao

Nrrej.: 16121902384
DAP VIRTUAL PROJECT
ul. Dabrowskiego 316
60-406 Poznan

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu

drogowym (Dz.U. 2017 poz. 1260) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784), w zwigzku

ze ziozonym w dniu 22 pazdziernika 2019 r. projektem stalej organizacji ruchu,

sporzgdzonym przez Pana Macieja Przewozniaka, ktéry uzupetniono o poprawiong

dokumentacje projektowa w dniu 10 grudnia 2019 r., po zasiegnieciu opinii:

1.

Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu

(pismo nr: Rd-I-PO-5321/119/2019 z dnia 26 kwietnia 2019 r.)

Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu

(protokot ZOP nr 1268 z dnia 29 pazdziernika 2019 r., ktéry uzupetniono pismem:
RO.401.1.78.2019 z dnia 4 listopada 2019 r.)

Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu

(protokét ZOP nr 1268 z dnia 29 pazdziernika 2019 r., ktéry uzupetniono pismem:
ZTM.TU.4116.2.73.2019 z dnia 4 listopada 2019 r.)

oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:

1.

Projektant i wykonawca sg zobowigzani do nadzorowania nowej organizacji ruchu
(przez okres jednego miesigca) oraz wprowadzania ewentualnych korekt
w programach sygnalizacji, dostosowujac je do faktycznych potrzeb ruchowych na
przedmiotowym skrzyzowaniu.

Urzad Miasta Poznania, Biuro Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta, Oddziat Zatwierdzer i Odbioréw Organizacji Ruchu,
ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznafi,
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



2. Wszelkie elementy wynikajace z realizacji projektu powinny byé zgodne
z zalgcznikami 1 — 4 (Dz.U. 2019 poz. 2311) do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181).

3. Projektant i wykonawca sg zobowigzani do wprowadzenia ewentualnych zmian
w organizacji ruchu wynikajacych z kontroli po wprowadzeniu statej organizacji ruchu
(optymalizacja) odpowiednio w zakresie dokumentacji projektowej i stanu w terenie.

4. Przejscia dla pieszych wyposazy¢ w system informacji fakturowe] zgodnie ze
~Standardami Dostepnosci dla Miasta Poznania — licencja nr CPU/3/2017".

5. Sygnalizatory tramwajowe stosowaé jako standardowe, zgodne ze wzorem
przedstawionym w zaltaczniku nr 3 do Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181. Sygnaly
»czekaj” nie podlegaja zatwierdzaniu i moga by¢ stosowane wylacznie jako
samodzielne urzadzenia, na odpowiedzialno§¢ organu zarzadzajacego
infrastruktura torowa.

6. Docelowo zapewni¢ ciagto$¢ infrastruktury rowerowej poprzez wyznaczenie
przejazdéw rowerowych przez dwie jezdnie ul. Jastrzebiej (rozdzielenie wyspa
kanalizujgca ruch) i wydtuzenie drogi dla pieszych i roweréw od ul. Jastrzebiej do
ul. Obrzyca.

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU

ulica / skrzyzowanie / potgczenie drég: Zamenhofa (nieopodal ul. Jastrzebiej) w Poznaniu
w zwigzku z: budowg sygnalizaciji $wietinej na istniejacym przejéciu dla pieszych

Zgodnie z § 8 ust. 7 Dz.U. 2017 poz. 784, i okreS§lam termin, do ktérego powinna zostaé
wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: 31.05.2021 r.



POUCZENIE

1. Zgodnie z § 12 ust. 1 Dz.U. 2017 poz. 784 jednostka wprowadzajgca staig
organizacje ruchu (SOR) zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz
wtasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia (w przypadku wielu
etapéw dla kazdego z osobna), co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia

organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiscie lub przesytajac je na ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Biuro Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta,
Miejski Inzynier Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan,

2) Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.

2. W przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie traci wazno$¢ zatwierdzona

organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi.

3. W terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu, Oddziat Miejskiego
Inzyniera Ruchu Biura Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta, przeprowadzi

kontrole wykonania zadan technicznych wynikajacych z realizacji projektu.

4. Wykonawca robét, w dniu wprowadzenia SOR jest obowigzany dostarczyé¢
na adres e-mail: mir@um.poznan.pl macierz czaséw migdzyzielonych
(na podstawie danych ze sterownika sygnalizacji $wietinej) wraz
Zz wyrywkowym przebiegiem programu, celem weryfikacji wynikajacej z pkt 3.

5. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego.
W celu uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do
Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na

zajecie pasa drogowego dotyczacego prowadzenia robét w pasie drogowym.

Otrzymuje: ///

1.  Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu é Sl
2. Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu g
3. Zarzgd Transportu Miejskiego w Poznaniu

Sprawe prowadzi: WIECANOWSKI JAKUB

Informacje na temat przetwarzania danych osobowych znajduja sie pod adresem:
https://www.um.poznan.pl/klauzulainformacyjna/
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