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1. CZĘŚĆ OPISOWA 

1.1 CEL OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu. 

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA 

1.2.1 Materiały 

1. Mapa do celów projektowych. 

2. Wizja lokalna. 

3. Zlecenie Zamawiającego wraz z załącznikami. 

1.2.2 Zamawiający 

Zarząd Dróg Miejskich w Poznaniu 

ul. Wilczak 17, 61-623 Poznań 

tel. 61 647 72 00 

e-mail: zdm@zdm.poznan.pl 
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1.3 OPINIE I ZATWIERDZENIA 

1.3.1 Zatwierdzenie Urzędu Miasta Poznania Biuro Koordynacji Projektów i Rewitalizacji Miasta 
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1.3.2 Opinia Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu 
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1.3.3 Opinia Komendy Miejskiej w Poznaniu 
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1.3.4 Opinia Pełnomocnika Prezydenta ds. Estetyki Miasta oraz Pełnomocnika ds. Osób z 
Niepełnosprawnościami w Poznaniu 
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1.3.5 Opinia Zarządu Transportu Miejskiego w Poznaniu 
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1.4 AKTY PRAWNE, ZARZĄDZENIA, WYTYCZNE 

[1] Dz. U. 2003 r, nr 177 poz. 
1729 z późniejszymi 
zmianami. 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w 
sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz 
wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem; 

[2] Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z 
późniejszymi zmianami. 

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 
2000r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie; 

[3] 
 

Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z 
późniejszymi zmianami. 

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie; 

[4] 
 

Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 
z późniejszymi zmianami. 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach; 

[5] 
 

Dz.U. 2012 poz. 462 z 
późniejszymi zmianami. 

Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu 
budowlanego; 

[6] 
 

Dz.U. 2012 poz. 1137 z 
późniejszymi zmianami. 

Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 sierpnia 
2012 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy – Prawo o ruchu 
drogowym; 

[7] 
 

Dz.U. 2010 nr 243 poz. 1623 
z późniejszymi zmianami. 

Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 12 
listopada 2010 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo 
budowlane; 

[8] 
 

Dz.U. 2015 poz. 460 z 
późniejszymi zmianami. 

Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 27 lutego 
2015 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach 
publicznych; 

[9] 
 

"Transprojekt-Warszawa" 
2000 i 2002 

Komentarz do warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie. Część I - Wprowadzenie. Część II - Zagadnienia 
techniczne; 

[10] 
 

Zarządzenie nr 15 
Dyrektora ZDM w Poznaniu 
z dnia 23 lipca 2015r 

W sprawie wytycznych jakim powinny odpowiadać projekty organizacji ruchu 
przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora ZDM w Poznaniu 

 

1.5 ZAKRES I CEL OPRACOWANIA 

Zakres opracowania obejmuje projekt stałej organizacji ruchu polegający na oznakowaniu 
projektowanego ciągu pieszo-rowerowego w ciągu ul. Ługańskiej. 

1.6 STAN ISTNIEJĄCY ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Ul. Ługańska - droga powiatowa  klasa Z. 

Ulica o nawierzchni asfaltowej szer. ok. 7 m. Chodnik o naw. asfaltowej szer. ok 2 m znajduje się po 
stronie południowej. 

Odwodnienie odprowadzane jest poprzez pochylenia poprzeczne i podłużne do wpustów deszczowych i 
rowów przydrożnych. 
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1.7 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU 

Projektowana stała organizacja ruchu przewiduje: 

1) Wprowadzenie oznakowania C13/16 na słupkach oraz na wysięgnikach na całym ciągu pieszo-
rowerowym z zachowaniem skrajni pionowej 2,5 m oraz skrajni poziomej od 0,2 do 0,5 m, wraz z 
dowiązaniem się do istniejących chodników, oraz dróg rowerowych. 

2) wprowadzenie na skrzyżowaniach przejść dla pieszych scalonych z przejazdami rowerowymi na 
czerwonym tle o szerokości łącznej 5,5 m. 

3) wprowadzenie w obszarach przejść dla pieszych elementów systemu informacji fakturowej w postaci 
faktur ostrzegawczych naklejanych o szer. 0,5 m i płyt prowadzących szer. 0,3 m oraz na długości 
przystanku autobusowego płyt o fakturze ostrzegawczej szer. 0,4 m koloru żółtego. 

4) Oznakowanie poziome na ciągu w formie znaków P-23/26, 

5) oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnych wzdłuż ul. Ługańskiej oraz linia P-17 wzdłuż 
przystanku autobusowego, 

6) Wyznaczenie miejsca dla osób niepełnosprawnych o wym. 1,5x1,5 m w obszarze przystanku zgodnie 
ze standardami ZTM, 

7) usunięcie znaków A-16+A-24 ze względu na poprawę widoczności na skrzyżowaniu ul. Ługańskiej z 
ul. Szczepankowo, 

8) zmianę oznakowania D-6 na D-6b wraz z przeniesieniem na wysięgniki, 

9) inne korekty oznakowania poziomego i pionowego zgodnie z rysunkami 2.1-2.2: usunięcie m.in. znaków 
D-23, D-26,D-15 oraz innych kolidujących z nowoprojektowanym ciągiem pieszo-rowerowym. 

1.8 PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU 

Przewidywany termin: II/III kwartał 2019. 

1.9 OPIS WYSTĘPUJĄCYCH ZAGROŻEŃ LUB UTRUDNIEŃ 

Roboty budowlane związane z wykonaniem oznakowania pionowego oraz poziomego wymagać będzie 
pracy w sąsiedztwie skrajni drogowej oraz w obszarze pasa ruchu. 

1.10 WARUNKI TECHNICZNE OZNAKOWANIA 

Ustawienie znaków pionowych i ich wielkość zaprojektowano zgodnie z „Załącznikiem do Rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.” 
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Tabela nr 1: Wymiary tarcz znaków 

Grupy 
znaków 

Symbol 

Kategorie znaków 

A 
ostrzegawcze 

B 
zakazu 

C 
nakazu 

D 
informacyjne 

 
 
 długość boku średnica 

długość 
podstawy 

wysokość 
(n=0, 1, 2) 

Średnie 
(na drogach powiatowych) 

S 900 800 600 600+150 n 

Mini  Mi 600 400 400 400+100 n 

 

Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy 

znaków powinno wynosić około 5° w kierunku jezdni. 

Tabela nr 2: Wysokość umieszczania znaków 

Kategorie znaków 
Wysokość umieszczenia znaku [m] 

Poza obszarami 
zabudowanymi 

W obszarach 
zabudowanych 

A - ostrzegawcze  
B - zakazu 2) 

C - nakazu  
D - informacyjne  
F - uzupełniające 1) 

G – dodatkowe przed przejazdami kolejowymi4) 

min. 2,00 
(min. 1,50)6) 

min. 2,00 (2,20)7) 

E – tablice przeddrogowskazowe E-1,  
– drogowskazy tablicowe E-1, 
– tablice szlaków drogowych E-14, 

min. 1,00 
min. 2,00 (2,20)7) 

min. 1,00 5) 

E – znaki szlaku drogowego E-15, E-16, 
– tablice kierunkowe E-13, 
– tablice miejscowości E-17a, E-18a, 
– drogowskazy w kształcie strzały – małe E-4, 
– drogowskazy do obiektu E-5÷E-12, E-19÷E22, 

2,00 min. 2,00 (2,20)7) – 2,50 

E – drogowskazy w kształcie strzały – duże min. 0,70 min. 0,70 
Znaki umieszczone nad jezdnią 2) 5,00 5,00 
Znaki umieszczone na lub za urządzeniami 
bezpieczeństwa ruchu 2) 

0,90 – 1,20 0,90 – 1,20 

1) – z wyjątkiem znaków F-11 (5,00 m) i F-14a, b, c (0,50 m), 
2) – z wyjątkiem znaków umieszczonych na elementach konstrukcji obiektów inżynierskich o obniżonej skrajni, 
3) – znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie występują na autostradach i drogach ekspresowych, 
4) – z wyjątkiem znaków G-1 (1,00 m – na ulicach; 0,50 m – na pozostałych drogach), 
5) – dla znaków umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu, 
6) – dla kilku znaków umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego, 
7) – w przypadku umieszczenia znaku na chodniku. 
Znaki na ulicach umieszcza się w odległości 0,50 ÷ 2,00 m od krawędzi jezdni. 
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Wysokość umieszczenia znaku powinna być dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego 

miejsca na drodze. Jedną z zasadniczych okoliczności, które należy uwzględnić, jest ruch pieszych, dla 

których znak zbyt nisko ustawiony może stanowić istotną przeszkodę (min 2,20 m do dolnej krawędzi 

tarczy od podłoża). 

Dla zapewnienia odpowiedniej widoczności znaków, lica wszystkich znaków należy wykonać z materiałów 

odblaskowych (folia odblaskowa typu 2). 

Znaki pionowe w postaci tarczy należy wykonać na podkładzie z blachy ocynkowanej ogniowo z tylną 

częścią znaku zabezpieczoną powłoką proszkową. Podkład znaku wykonany w technologii podwójnie 

zgiętej krawędzi.  

Znaki należy ustawić na słupkach ocynkowanych z rur stalowych okrągłych, bez szwu, walcowanych 

na gorąco. 

Oznakowanie poziome powinno charakteryzować się: 

• dobrą widocznością w ciągu całej doby,  
• wysokim współczynnikiem odblaskowości ≥ 1,5 również w warunkach dużej wilgotności, np. 

podczas opadów deszczu, 
• zachowaniem minimalnych parametrów odblaskowości w całym okresie użytkowania, 
• odpowiednią szorstkością, zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której jest umieszczone, 

zgodnie z obowiązującymi normami, 
• odpowiednim okresem trwałości, 
• odpornością na ścieranie i zabrudzenie, 
• szybką metodą aplikacji, uwzględniającą również wymogi ekologiczne; 

Do oznakowania poziomego można stosować tylko materiały atestowane. 
Przyjęto wykonanie oznakowania cienkowarstwowego. 

Wszelkie elementy oznakowania pionowego i poziomego powinny być zgodne z rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczenia na 
drogach. 

Opracował: 

 

mgr inż. Robert Milkiewicz 

 

2. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

RYS. 1.0  Plan orientacyjny     skala 1:10 000  

RYS. 2.1-2.2  Projekt stałej organizacji ruchu   skala 1:500 


