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Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu

drogowym (Dz.U. 2017 poz. 1260) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784), w zwigzku

ze zlozonym w dniu 19 pazdziernika 2018 r. projektem statej organizacji ruchu,

sporzgdzonym przez Pana Marcina Stachowiaka, ktéry uzupetniono o poprawiong

dokumentacje projektowg w dniu 13 grudnia 2018 r., po zasiegnieciu opinii:

1.

Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu
(opinia nr: Rd-1-JL-5321/309/2018 z dnia 27 wrze$nia 2018 r.).
Zarzadu Droég Miejskich w Poznaniu

(pismo nr: 1S.401.01.46.2018 z dnia 17 pazdziernika 2018 r.).

oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:

1.

Projektant i wykonawca sg zobowigzani do nadzorowania nowej organizacji ruchu
(przez okres jednego miesigca) oraz wprowadzania ewentualnych korekt
w programach sygnalizacji, dostosowujac je do faktycznych potrzeb ruchowych na
przedmiotowym skrzyzowaniu.

Wszelkie elementy wynikajgce z realizacji projektu powinny byé zgodne
z zatgcznikami 1 — 4 (z pézn. zm.) do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw

ich umieszczania na drogach.

Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan,
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



3. Projektant i wykonawca sg zobowigzani do wprowadzenia ewentualnych zmian
w organizacji ruchu wynikajgcych z kontroli po wprowadzeniu statej organizacji ruchu
(optymalizacja) odpowiednio w zakresie dokumentacji projektowej i stanu w terenie.

4. Przejscia dla pieszych wyposazyé w system informacji fakturowej zgodnie ze

,Standardami Dostepnoéci dla Miasta Poznania — licencja nr CPU/3/2017".

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU

ulica / skrzyzowanie / potgczenie drég: Mieszka | — Tréjpole w Poznaniu

w zwigzku z: wprowadzeniem zmiany statej organizacji ruchu

Zgodnie z § 8 ust. 7 Dz.U. 2017 poz. 784, i okreslam termin, do ktérego powinna zostac

wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: 31.05.2020 r.

POUCZENIE

1. Zgodnie z § 12 ust. 1 Dz.U. 2017 poz. 784 jednostka wprowadzajgca statg
organizacje ruchu (SOR) zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz
wiasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia (w przypadku wielu
etapow dla kazdego z osobna), co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia

organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiscie lub przesytajgc je na ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego
Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan,

2) Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.

2. W przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie traci waznos$¢ zatwierdzona

organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi.

3. W terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu, Wydziat Transportu
i Zieleni UMP, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu przeprowadzi kontrole wykonania

zadan technicznych wynikajgcych z realizacji projektu.



4. Wykonawca robét, w dniu wprowadzenia SOR jest obowiazany dostarczyé na
adres e-mail: mir@um.poznan.pl macierz czaséw miedzyzielonych (na
podstawie danych ze sterownika sygnalizacji Swietlnej) wraz z wyrywkowym

przebiegiem programu, celem weryfikacji wynikajacej z pkt. 3.

5. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego.
W celu uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do
Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na

zajecie pasa drogowego dotyczacego prowadzenia rob6t w pasie drogowym.

Otrzymuje:
1. Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu
2. Zarzad Drdg Miejskich w Poznaniu

Sprawe prowadzi: WIECANOWSKI JAKUB

Informacje na temat przetwarzania danych osobowych znajdujg sie pod adresem:
https://www.um.poznan.pl/klauzulainformacyjna/
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1 PODSTAWA OPRACOWANIA.

[1] Zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, numer sprawy [S.402.02.7.2018
z dnia 20.03.2018 r.

[2] Plan sytuacyjny uktadu drogowego. Mapa zasadnicza.

[3] ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” ktéry stanowi zatgcznik do
Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst rozporzgdzenia
przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania oznakowania pionowego,
poziomego, sygnalizacji Swietlnej oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

[4] ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzesnia 2015. Poz.1314.

[5] Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

[6] Zarzadzenie nr 15 Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015
w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiada¢ projekty organizacji ruchu
przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich
w Poznaniu.

[7] GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $Swietlna.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.

[8] Pismo Zarzadu Drég Miejskich o sygnaturze 1S.401.01.46.2018 z dnia 17.10.2018.
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2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizacji sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu ulic Mieszka | — Trojpole. Skrzyzowanie znajduje sie na terenie zabudowanym,
poza Scistym centrum miasta i stanowi wazny cigg komunikacyjny. Lokalizacja skrzyzowania
objetego projektem zostata pokazana na rysunku 1 zatgczonym w czesci graficznej
opracowania.

Dokumentacja zawiera uwagi zgtoszone przez Zarzad Drég Miejskich w pismie [8].
2.1 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Wskazany wezet jest skrzyzowaniem czterowlotowym na ktérym przecinajg sie ulice
Mieszka | (status drogi powiatowej) oraz ulica Tréjpole (status drogi gminnej). Na skrzyzowaniu
pierwszenstwo ruchu odbywa sie wzdiuz drogi powiatowej. W godzinach szczytéw
komunikacyjnych obserwuje sie bardzo duze natezenia pojazdéw na wlotach i w zwigzku z
tym tworzgce sie kolejki pojazdéw. Ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo dwéch centrow
handlowych oraz osiedli mieszkaniowych w godzinach szczytowych komunikacyjnych
obserwuje sie duze natezenia pojazdow z kierunkéw podporzgdkowanych.

Catos¢ tego uktadu drogowego objeta jest sygnalizacjg Swieting z elementami detekcji dla
wszystkich uzytkownikéw. Na wlotach p6tnocnym oraz wschodnim zlokalizowane sg przejscia

piesze i pieszo - rowerowe.
2.2 KATEGORIE | KLASY DROG.

Tabela 1 Kategorie i klasy Draég.

L.p. Nazwa ul. Wiot Kategoria Klasa
1 Mieszka | Potudniowy i pétnocny Powiatowa GP

2 Tréjpole Zachodni Gminna L

3 Wyjazd z osiedla Wschodni
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2.3 POMIARY RUCHU.

W celu przygotowania programoéw sygnalizacji wykonane zostaty pomiary natezenia ruchu
pojazdéw. Pomiary wykonano w dwéch reprezentacyjnych porach dnia [1] dla szczytéw
porannego oraz popotudniowego. Analizy ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania zostaty
wykonane na podstawie danych o natezeniu ruchu uzyskanych na podstawie pomiaréw w dniu
06.03.2018 (wtorek) [5].

a) Wiezby ruchu
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Pomiar dla szczytu porannego (07:00- 08:00)
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Pomiar dla szczytu popotudniowego (16:00 — 17:00)

b) Tabele pomiarowe ze strukturg pojazdow

Miejscowosc: Poznani Data pomiaru:
MieszKa | - Trajpole Wiot pdtnocny (Mieszka 1)
Godz. 07:00-08:00
Ciezarowe
Autobusy | Osobowe Dostawcze | Clezarowe | zprzyczepa | Motocykle | Rowery  Traktory  PU % SUMA
Skretw lewo 82 2 4, o 84
Prosto 2 1473 41 1 19 1536
Skretw prawo 59 5 2 66
SUMA 2 1614 48 1 ] 21 0 0 1673,9 1686
% 0% 96% 3% 0% 0% 1% 0% 0%
Godz. 08:00-09:00
Ciezarowe
Autobusy | Osobowe Dostawcze | Clezarowe | zprzyczepa | Motocykle | Rowery  Traktory  PU % SUMA
Skretw lewo 75 3 78,0 | 5% 78
Prosto 1 1255 41 2 11 1305,1 88% 1310
Skretw prawo g8 5 93,0 | 6% 93
SUMA 1 1418 49 2 0 11 0 0 1476,1 1481
% 0% 06% 3% 0% 0% 1 % 0
Godz. 15:00-16:00
Ciezarowe
Autobusy  Osobowe Dostawcze Ciezarowe  zprzyczepa | Motocykle | Rowery | Traktory PU % SUMA
Skret w lewo 77 1 780 | 9% | 78
Prosto 2 609 27 3 1 3 G487 76% 645
Skretw prawo 127 3 1 1303 | 15% 131
SUMA 2 813 31 3 1 4 0 0 857,0 854
% 0% 95% 4% 0% 0% 0 0% 0
Godz. 16:00-17:00
CigZarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze | Ciezarowe | zprzyczepa | Motocykle | Rowery Traktory  PU %  SUMA
Skretw lewo 24 2 86,0 11% 86
Prosto 1 555 20 1 5 580,23 | 71% 582
Skretw prawo 144 3 1 1473 18% 148
SUMA 1 783 25 1 ] G 0 0 8136 816
% 0% 96% 3% 0% 0% 1 0% 0
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Mieszka | — Trojpole w Poznaniu.

Miejscowosc: Poznan Data pomiaru:
Mieszka | - Trojpole Wiot wschodni (wyjazd z osiedla)
Godz. 07:00-08:00
CigZarowe
Autobusy | Osobowe Dostawcze Ciezarowe | zprzyczepa Motocykle Rowery  Traktory  PU - % SUMA
Skretw lewo 172 13 1 3 188
Prosto 0
Skretw prawo 74 3 1 78
SUMA 0 246 15 1 0 4 ] 0 267
% 0% 92% 6% 0% 0% 1% 0% 0%
Godz. 08:00-09:00
CigZarowe
Autobusy | Osobowe Dostawcze Ciezarowe | zprzyczepa Motocykle Rowery  Traktory  PU % SUMA
Skretw lewo 130 5 3 % 138
Prosto 0
Skretw prawo 75 3 3 a1
SUMA 0 205 g ] 0 G ] 0 219
% 0% 94% 4% 0 0% 3% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
CieZarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze  Ciezarowe | zprzyczepa  Motocykle  Rowery | Traktory | PU % SUMA
Skretw lewo 116 1 1 P 1196 51% 120
Frosto o 1]
Skretw prawo 111 4 115
SUMA 0 227 5 1 0 2 0 0 235
% 0% 974 2% 0 0% 1% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
CigZarowe
Autobusy | Osobowe Dostawcze Ciezarowe | zprzyczepa Motocykle Rowery  Traktory  PU - % SUMA
Skretw lewo 96 2 3 % 101
Prosto 0
Skretw prawo 94 4 ag
SUMA 0 190 G ] 0 3 ] 0 196,9 199
% 0% 95% 3% 0% 0% 0% 0
Miejscowosc: Poznan Data pomiaru:
Mieszka | - Trojpole Wiot poludniowy (Mieszka I)
Godz. 07:00-08:00
Ciezarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze | CigZarowe | zprzyczepa | Motocykle  Rowery | Traktory SUMA
Skretw lewo 85 [ 2 1 95
Prosto 2 402 30 1 1 1 527
Skretw prawo 33 g 41
SUMA 2 510 45 3 2 1 0 ] 663
% 0% 92% 7% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 08:00-09:00
CigZarowe
Autobusy  Osobowe  Dostawcze | CieZarowe  zprzyczepa  Motocykle  Rowery  Traktory  PU % SUMA
Skretw lewo 119 8 1 2 12 % 130
Prosto 492 38 2 4 536
Skretw prawo 48 7 55
SUMA 0 659 53 3 0 6 0 0 721
% 0% 91% 7% 0% 0% 1% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
CieZarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze | Ciefarowe | zprzyczepa | Motocykle  Rowery  Traktory  PU % SUMA
Skretw lewo 217 3 2 % | 222
Prosto 1126 34 3 1 15 1179
Skretw prawo 74 1 75
SUMA 0 1417 a8 3 1 17 0 0 1476
% 0% 96% 3% 0% 0% 1% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
CigZarowe
Autobusy  Osobowe  Dostawcze | CieZarowe  zprzyczepa  Motocykle  Rowery  Traktory  PU % SUMA
Skretw lewo 259 5 1 4 % 269
Prosto 1 1166 a7 4 1 15 1224
Skretw prawo 101 2 1 104
SUMA 1 1526 44 5 1 20 0 0 1597
% 0% 96% 3% 0% 0 1% 0% 0
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Miejscowosc: Poznan Data pomiaru:
Mieszka | - Tréjpole Wiot zachodni (Trojpole)
Godz. 07:00-08:00
Cigzarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze Ciezarowe | zprzyczepa | Motocykle Rowery | Traktory | PU % SUMA
Skretw lewo 19 1 1 1 20,6 25% 22
Prosto 0% 0
Skretw prawo 58 7 1 1 69,2 75% 67
SUMA 0 77 8 1 1 1 1 0 80,8 89
% 0% 87% 9% 1% 1% 1% 1% 0%
Godz. 08:00-09:00
Ciezarowe
Autobusy  Osobowe  Dostawcze Ciezarowe | zprzyczepa | Motocykle Rowery  Traktory | PU % SUMA
Skretw lewo 40 40,0 3% 40
Prosto 0.0 0% 0
Skretw prawo 85 5 1 92,0 69% 91
SUMA ] 125 5 1 0 0 0 0 132,0 131
k) 0% 95% A% 1% 0% 0% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
Cigzarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze Ciezarowe | zprzyczepa | Motocykle | Rowery | Traktory | PU % SUMA
Skretw lewo 208 2 211,0 | 4T% 211
Prosto 0% 0
Skretw prawo 230 G 2 1 1 240
SUMA 0 439 8 2 1 1 o 0 4535 451
% 0% 97% 2% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Ciezarowe
Autobusy Osobowe Dostawcze Ciezarowe zprzyczepa | Motocykle | Rowery  Traktory SUMA
Skretw lewo 225 4 2 23
Prosto 0
Skretw prawo 277 5 2 2 2 288
SUMA ] 502 9 2 P 4 0 0 519
% 0% 97% 2% 0% 0% 1% 0% 0%

3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

W ramach modernizacji na potudniowym wlocie ulicy Mieszka | wymieniony zostanie
sygnalizator typu S-3 (kierunkowy w prawo) na pasie dla realizacji w prawo na sygnalizator
typu S-2 (ogdlny ze strzatkg jazdy warunkowej w prawo). Zaprojektowany zostat dodatkowy
maszt dla tego sygnalizatora, ktérego lokalizacja zostata przesunieta o 6 metréw od istniejgce;j
konstrukcji. Na konstrukcji tej dodany zostat sygnalizator ostrzegawczy 941 przed przejsciem
pieszo-rowerowym 34. Grupy sygnatowe rowerowe 23 i 24 zostaty potgczone z réwnolegtymi
grupami pieszymi 33 i 34. Grupy te nalezy potaczy¢ fizycznie w sterowniku sygnalizaciji.

Organizacja ruchu na skrzyzowaniu podlega zmianie. Modyfikacje dotyczg wylotu ulicy
Mieszka | w kierunku po6tnocnym. Istniejacy azyl dla pieszych zostat poszerzony do
wymaganych przepisami 2,5 metra. Przesuniete zostaty pasy dla realizacji na wprost.
Wydtuzony zostat réwniez zanikowy pas po lewej stronie wylotu. Prawy pas zanikowy zostat
zlikwidowany. Wyjazd z osiedla Zwyciestwa zostat poprowadzony przed przejscie dla pieszych
32. Wszystkie zmiany zostaty zwigzane z organizacjg ruchu pokazane zostaty na rysunku 2.1.
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Ze wzgledu na brak korytarza ruchu na wyjezdzie z ul. Tréjpole nie zostaly zaprojektowane
separatory U-25 (brak przejezdnosci). Pozostawiono réwniez sygnalizator typu S-3 w miejsce
proponowanego sygnalizatora typu S-2 przez ZDM [8].

W zwigzku z powyzszymi zmianami w organizacji ruchu oraz konfiguracji sterownika
sygnalizacji wymagane jest przelicznie tablicy czaséw miedzyzielonych oraz zaktualizowanie
programéw sygnalizacji. tacznie, w ramach projektu sygnalizacji wyznaczonych zostato 15
grup sygnalizacyjnych, w tym:

* 8 grup sygnalizacyjnych kotowych,
» 2 grupy sygnalizacyjne dla przejs¢ dla pieszych,
» 2 grupy sygnalizacyjne dla przejs¢ pieszo — rowerowych,

» 2 grupy sygnalizacyjny bedgce strzatkg jazdy warunkowej,

1 grupa kotowa ostrzegawcza.

3.1 WYKAZ DETEKTOROW.

Detekcjg sg objeci wszyscy uczestnicy ruchu. Dla pojazdéw zastosowano petle indukcyjne.
Detekcja dla pieszych i rowerzystow na przejsciach realizowana jest za pomoca przyciskow
z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Ponizsza tabela przedstawia wykaz zainstalowanych
elementow detekcji na skrzyzowaniu (pozycje wyrdznione pogrubiong czcionkg oraz

ciemniejszym ttem).

Tabela 2. Wykaz detektorow.

Wymiary [ G Funkcje

miary |[m & rupa

Lo Nazwa (ZI X sr:er) Odlfmg;OSC sygnai)wa Top detetdora Meldowanie Wydhizenie Detekcja
(czas w [s]) kolejki

GRUPY KOLOWE

1. 0211 1x3 2 02 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X

2. 0212 20 x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X

3. 0213 1x2 60 Petla indukcyjna X 3 X

4. 0221 1x3 2 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X

5. 0222 20 x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X

6. 0223 1x2 60 Petla indukcyjna X 3 X

7. 0231 1x3 2 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X

8. 0232 20x1 20 Petla indukcyjna X 1 X
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Wi G Funkcje
m m > It
HP | Mo (;Il xlasrzye[r) | Odl[f;‘%osc sygn:roa\lﬂa Typdeeidora Meldowanie Wydzenie Detekoja
(czas w [s]) kolejki
9. 0233 1x2 60 Petla indukcyjna X 3 X
10. 0311 1x3 2 03 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X
11. 0312 20 x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X
12. 0313 1x2 60 Petla indukcyjna X 3 X
13. 0411 1x3 1 04 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X
14. 0412 15x1 15 Petla indukcyjna X 1 X
15. 0611 1x3 1 06 Petla indukcyjna X 3 X
16. 0612 15x1 15 Petla indukcyjna (uko$na) X 1 X
17. 0811 " 1x3 2 08 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
18. 0812 20 x 1 152 Petla indukcyjna X 1 X
19. 0813 1x2 552 Petla indukcyjna X 3 X
20. 0821 1x3 2 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
21. 0822 20 x1 20 Petla indukcyjna X 1 X
22, 0823 1x2 60 Petla indukcyjna X 3 X
23. 0831 1x3 2 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
24. 0832 20x1 20 Petla indukcyjna X 1 X
25. 0833 1x2 60 Petla indukcyjna X 3 X
26. 0911 1x3 2 09 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
27. 0912 20 x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X
28. 0913 1x2 60 Petla indukcyjna X 3 X
29. 1011 1x3 2 10 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
30. 1012 2x2 6 Petla indukcyjna X 1 X
31. 1211 1x3 2 12 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
32. 1212 2x2 6 Petla indukcyjna X 1 X
GRUPY PIESZE
1. Z231 - - 33 przycisk X - -
2. 7232 - - 33 przycisk X - -
3. Z241 - - 34 przycisk X - -
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Funkcje
L.p Nazwa Wymiary iml Odleglosé Grupa Typ detektora
h (dt x szer) (m] sygnatowa " Wydtuzenie Detekcja
Meldowanie | (c7as w s) kolejki
4. 2242 - - 34 przycisk X - -
5. Z311 - - 31 przycisk X - -
6. 7312 - - 31 przycisk X - -
7. Z321 - - 32 przycisk X - -
8. 7322 - - 32 przycisk X - -
9. Z331 - - 33 przycisk X - -
10. 7332 - - 33 przycisk X - -
11. Z341 - - 34 przycisk X - -
12. 7342 - - 34 przycisk X - -
Wideodetektor
4) - _
e W SRR 2] R (selektywne pole kierunkowe) 2
Wideodetektor
3) o -
14, V341 2,5x1,0 24 33/34 (selektywne pole kierunkowe) X

') detektor nalezy przesungé¢ ze wzgledu na odsuniecie linii P-14.

2 zmiana odlegtosci po przesunieciu linii zatrzymania P-14.

% odlegto$¢ od masztu sygnalizatora 242.

4 odlegto$¢ od masztu sygnalizatora 231.
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Ponizsza tabela zawiera zestawienie istniejacych oraz zaprojektowanych sygnalizatorow

(pozycje wyrdznione pogrubiong czcionkg oraz ciemniejszym tlem).

Tabela 3. wykaz sygnalizatoréw

Oznaczenie Typ ko nErkar:tr:)wy Srﬁf ::]C a Lokalizacja gvrtc’ig:ciizg sygr::%e\l/v a
GRUPY KOLOWE
021011 | 5% 3 og0ny fh \fv“;fam jazdy - 300 + 200 Maszt LED 02, 01

022 S-1, 3k ogdiny - 300 Wysiegnik LED 02
023 S-1, 3k ogdlny - 300 Wysiegnik LED 02
031 S-3, 3k w lewo - 300 Maszt LED 03
032 S-3, 3k w lewo Tak 300 Wysiegnik LED 03
041 S-3, 3k w prawo - 300 Maszt LED 04
061 S-3, 3k w lewo - 300 Maszt LED 06
072 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 07
081 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 08
082 S-1, 3k ogdlny Tak 300 Wysiegnik LED 08
083 S-1, 3k ogdlny Tak 300 Wysiegnik LED 08

084 + 671" l:zﬁy‘*v'v‘ a‘:gz:z‘g'wz; :}r;f;';fo - 300 + 200 Maszt LED 08, 67
091 S-3, 3k w lewo - 300 Maszt LED 09
092 S-3, 3k w lewo Tak 300 Wysiegnik LED 09
101 S-3, 3k w prawo - 300 Maszt LED 10
121 S-3, 3k w lewo - 300 Maszt LED 12

9411 Szgy:wk;igﬁg:x;? - 200 Maszt LED 94

GRUPY PIESZE

231 S-6, 2k - 200 Maszt LED 33
232" S-5/6, 2k - 200 Maszt LED 33

241 S-6, 2k - 200 Maszt LED 34
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Oznaczenie Typ konErkar;r;wy Sr;grr:]c a Lokalizacja ??c;jdzg sygr::r:)?/va
Swiatta
242" S-5/6, 2k - 200 Maszt LED 34
311 S-5, 2k - 200 Maszt LED 31
312 S-5, 2k - 200 Maszt LED 31
321 S-5, 2k - 200 Maszt LED 32
322 S-5, 2k - 200 Maszt LED 32
331 S-5, 2k - 200 Maszt LED 33
332 S-5, 2k - 200 Maszt LED 33
341 S-5, 2k - 200 Maszt LED 34
342 S-5, 2k - 200 Maszt LED 34

1) sygnalizatory podlegajgce wymianie lub rozbudowie
Sygnat dzwiekowy sygnalizatorow akustycznych powinien by¢é nadawany zgodnie z zapisami
zawartymi w [3], [4]. Sygnalizatory akustyczne bedg pracowaty w godzinach 07:00 — 20:00.

3.3 NADzZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewniac petna realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaty w tym czerwone i zielone nadzorem
petnym. Nadmiar napiecia dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje wytaczenie sygnalizacji i
zapisy do logu. Niedomiar mocy dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje zapis do dziennika
zdarzen sterownika. W przypadku awarii sterownika nastepuje zapis pracy oraz zostaje
wystana informacja o awarii do Centrum Sterowania Ruchem. Realizacja nadzoru sygnatu
czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w tabeli 4, w ktorej podano warunek
logiczny, przy ktérym sterownik przechodzi w stan ,zo6tty migajacy”. Przez awarie komory
wyswietlajgcej sygnat czerwony w ktérej zrodtem Swiatta sg diody elektroluminescencyijne,
nalezy rozumiec¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego jest przetgczenie sygnalizaciji
w tryb ,z6tty pulsujgcy”.
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Tabela 4. Nadzér grup sygnatowych

Mieszka | — Trojpole w Poznaniu.

L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne
1 02 do przepalenia pierwszej komory 9 31 do przepalenia pierwszej komory
2 03 do przepalenia pierwszej komory 10 32 do przepalenia pierwszej komory
3 04 do przepalenia pierwszej komory 11 33 do przepalenia pierwszej komory
4 06 do przepalenia pierwszej komory 12 34 do przepalenia pierwszej komory
5 08 do przepalenia pierwszej komory 13 94 do przepalenia pierwszej komory
6 09 do przepalenia pierwszej komory - - -
7 10 do przepalenia pierwszej komory - - -
8 12 do przepalenia pierwszej komory - - -

Awaria sygnalizatorow strzatki jazdy warunkowej (011 lub 671) nie powoduje przejscia do trybu

,20tty migajacy” ale odnotowana jest zapisem tego zdarzenia w dzienniku sterownika oraz

informacja przestang do Centrum Sterowania Ruchem.

4 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [3] i [4]

przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktéw Kkolizji grupy

sygnatowej kohczacej i grupy rozpoczynajgcej na bazie nastepujgcych zaleznosci:

h)

predkos¢ ewakuaciji

dla potokéw ruchu grup kotowych na wprost - 50 km/h (13,89 m/s),

dla potokdéw ruchu grup kotowych w relacjach skretnych - 30 km/h (8,33 m/s),

predkos$¢ dojazdu dla potokéw grup kotowych wynosi 60 km/h (16,7 m/s),

predkosc pieszych 1,4 m/s,

predkosc rowerzystow 4,2 m/s,

dtugos¢ swiatta z6ttego dla pojazdow 3 s,

dtugos¢ swiatta zielonego pulsujacego dla pieszych 4 s,

minimalna dtugos¢ Swiatta czerwonego 3 s,

dtugos¢ pojazdu réwna 10 m, pieszego 0 m, rowerzysty 2 m.

Wartosci predkosci ewakuacji oraz dojazdu zostaty dostosowane do geometrii skrzyzowania

oraz uwzgledniajg realne predkosci z jakg poruszajg sie pojazdy, tak by zapewni¢

bezpieczenstwo w ruchu pojazddw, rowerzystow i pieszych.
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PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujace programy sygnalizacji dla podstawowych standéw ruchowych

na skrzyzowaniu:

5.1

program acykliczny, akomodacyjny uzalezniajgcy ruch pojazdéw i pieszych
na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen
na detektorach.

program awaryjny, statoczasowy, zatgczany w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektoréw).

STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW | PIESZYCH.

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane wedtug nastepujacych zatozen.

sterownik sygnalizacji Swietlnej bedzie pracowat w trybie petnej akomodaciji

z zastosowaniem programu fazowego, w ktérym zatgczenie sygnatu zielonego dla grupy

sygnatowej w zdefiniowanej fazie jest zalezne od pobudzen przyporzgdkowanych do niej

detektorow.

w stanie ustalonym (podstawowym), przy braku wzbudzen 2z detekcji stanem

podstawowym programu sygnalizacji bedzie sygnat ogoélnoczerwony. W pozostatych

godzinach algorytm bedzie pracowat realizujgc kolejne fazy ruchu na podstawie zgdan z

detektorow. Stanem podstawowym jest faza F1 z preferencja dla kierunku gtéwnego.

Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ zdalnego przetaczania godzin dziatania powyzszych

programéw z Centrum Sterowania Ruchem w Poznaniu.

Wzbudzenie dowolnej grupy sygnatowej za pomoca przypisanych detektoréw spowoduje

zgtoszenie zadania realizacji odpowiedniej fazy.

W ramach programu sygnalizacji wyznaczono cztery podstawowe faz ruchu (faza F1, F2,

F3, F4) i fazy dodatkowe (faza F5, F6, F7, F8, F9):

- Faza F1 (gtéwna) stuzy do obstugi grup kotowych jadacych wzdtuz ulicy Mieszka |
(grupy kotowe 02 i 08). Rownolegle istnieje mozliwos¢ obstugi grup pieszo -
rowerowych 33, 34.

- Faza F2 (podstawowa) do realizacji grup lewoskretnych na wlotach ulicy Mieszka |
(grupy kotowe 03 i 09) oraz prawoskretnych na wlotach podporzadkowanych (grupy 04
i 10).

- Faza F3 (podstawowa) jest kontynuacjg fazy F3 lub realizacjg na zadanie dla grup
pieszych 31 i 32. Dtugos¢ fazy gwarantuje przejscie przez caty wlot ulicy Mieszka I.
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W tej fazie realizowany lub wydtuzany jest sygnat zielony dla grupy kotowej 06.
Roéwnolegle zatgczana jest strzatka jazdy warunkowej - grupa 67.
- Faza F4 (podstawowa) stuzy do obstugi relacji lewoskretnych grup kotowych na
wlotach podporzgdkowanych (grupa 06 lub 12).
Réwnolegle zataczana sg strzatki jazdy warunkowej (01 i 67).
- Faza F5 (alternatywna) —realizacja zadan z detektoréw dla grup 02 i 03 lub kontynuacja
fazy F1. Réwnolegle istnieje mozliwos¢ obstugi grup kotowej 04 oraz pieszej 32.
- Faza F6 (alternatywna) —realizacja zadan z detektoréw dla grup 08 i 09 lub kontynuacja
fazy F1.
Réwnolegle istnieje mozliwosc¢ obstugi grup pieszo - rowerowych 33, 34.
- Faza F7 (alternatywna) — realizacja grup sygnatowych 04 i 06 na wyjezdzie z osiedla.
Rownolegle zataczane sg strzatki jazdy warunkowej (01 i 67) lub grupa piesza 31.
- Faza F8 (alternatywna) — realizacja grup sygnatowych 09 i 10. Réwnolegle istnieje
mozliwo$¢ obstugi grup pieszo - rowerowych 33, 34 oraz pieszych 31 i 32.
- Faza F9 (alternatywna) — realizacja grup sygnatowych 10 i 12 na wyjezdzie
z ul. Tréjpole. Réwnolegle zatgczana jest strzatka jazdy warunkowej — grupa 01.
Réwnolegle istnieje mozliwos¢ obstugi grup pieszo - rowerowych 33, 34.
= W przypadku braku wzbudzen grup w kolejnej fazie, algorytm moze poming¢ realizacje
kolejnej fazy.
» Diugosc¢ sygnatéow zielonych w poszczegélnych fazach ruchu dla poszczegélnych grup
sygnatowych bedzie zalezata od zajetosci detekc;ji.
= Sygnat zielony dla grup pieszych/rowerowych réwnolegtych do ulicy Mieszka | bedzie
zatgczany automatycznie z rownolegtymi grupami kotowymi. Dla grup pieszych 31 i 32
sygnat zielony bedzie zlgczany wytacznie po  wcisnieciu  przyciskow
przyporzadkowanych do tych grup sygnatowych.
= Sygnat zielony dla grup pieszych 33, 34 nalezy zatgczac i wytgcza¢ rownoczesnie na
dlugos¢ czasu gwarantujgcego przejscie przez obie jezdnie,
= W przypadku awarii systemu detekcji sterownik bedzie realizowat program awaryjny.
» Przejscie programu akomodacyjnego z/do trybu ,zétte migajace” zostato opisane
w punkcie 5.3
= Programy sygnalizacji bedzie pracowaé wedtug harmonogramu przedstawionego
w punkcie 6.
= Centrum Sterowania Ruchem moze modyfikowa¢ parametry zwigzane z dtugosciami

czasOw sygnatu zielonego dla poszczegdlnych grup sygnatowych.
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Ponizej przedstawiono tabele z wartosciami dtugosci czasdéw sygnatéw zielonych dla

poszczegdblnych grup sygnatowych. Podane wartosci odnoszg sie do programoéw dziatajgcych
zgodnie z uktadem faz F1, F2, F3, F4 (programy 01.01 + 04.01).

Tabela 5. Dlugos¢ sygnatéw zielonych

Dtugos¢ sygnatu
Grupa zielonego
sygnatowa
Minimalna [s] Maksymalna [s]
Cykl 110 [s] Cykl 110[s] | Cykl 120]s] Cykl 120 [s]
PS01.01 PS02.01 PS03.01 PS04.01
01 5 1 15 14 17
02 5 38 34 43 39
03 5 15 15 17 18
04 5 12 12 14 15
06 5 36 40 39 42
67 5 37 41 40 43
08 5 38 34 43 39
09 5 23 23 25 26
10 5 19 19 21 22
12 5 13 17 16 19
31 " 19 19 19 19
32 8 19 19 19 19
33 7 34 30 39 35
34 8 34 30 39 35

Podany w tabeli sygnat zielony dla pieszych nie zawiera 4 sekund sygnatu zielonego

migajgcego.

Nadawanie sygnatu ostrzegawczego dla grupy 94 powinno rozpoczynaé sie 1 [s] wczes$niej

niz rozpoczecie nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych na danym przejsciu przez jezdnie.

Natomiast zakonczenie powinno uwzgledniaé czas ewakuacji pieszych po zaprzestaniu

nadawania sygnatu zielonego migajacego.
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Minimalne obliczone dtugosci czaséw zielonych dla grup pieszych oraz ich kombinaciji
zostaty pokazane w ponizszej tabeli.

Tabela 6 Minimalne dtugosci czasow zielonych dla grup pieszych

Grupa Diugosc Predkos¢ Dodatok Oblicz.on.y czas Przyj?ty. czas
sygnatowa Przejscia [m] [m/s] przejscia [s] przejscia [s]
31 14,16 1,4 0 10,11 11
32 10,45 1,4 0 7,46 8
33 8,84 1,4 0 6,31 7
34 11,07 1,4 0 7,91 8
31+32 26,42 1,4 0 18,87 19
33+34 23,42 1,4 0 16,73 17

5.2 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY.

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej
powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi programami startowym i koncowym.
Dla programéw awaryjnych programy startowy i koncowy zostaly przedstawione
w zatgcznikach. Programy startowy i kohcowy dotyczgce sterowania w trybie akomodac;ji
powinny pracowaé¢ wedtug nastepujgcych zatozen:

a) program startowy - przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny

musi przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwencji:

= sygnat z6tty migajacy dla pojazdow przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02,
03, 04, 06, 08, 10, 12) brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu (grupy sygnatowe
31, 32, 33, 34 oraz 01, 67),

» sygnat zoty ciagly przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych
uczestnikow ruchu,

» sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikdéw ruchu o czasie trwania rownym 11 sekund,

= gsygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzgdkowanej (grupy
sygnatowe 06, 12) minimum 8 sekund,

= program tréjbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczegdlnych grup sygnatowych na
podstawie zgdan z detekcji.
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b) program koncowy - przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi

przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwencji:

= dokonczenie biezgcej sekwencji sygnatéw,

» gygnat zielony (skrécony do 6 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 02, 03, 04,
06, 08, 09, 11, 12), sygnat zielony migajacy dla grup pieszych (grupy sygnatowe 31, 32,
33, 34),

= gygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 11 sekund,

= sygnat zétty migajacy.

6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.
Programy sterujgce pracowac¢ bedg wedtug ponizszego harmonogramu. Harmonogram
pracy programéw sygnalizacji jest Scisle zwigzany z pracg programoéw sygnalizacji na

skrzyzowaniu Mieszka | — Al. Solidarnosci.

Tabela 7. Harmonogram pracy programow sterujgcych.

Dzien tygodnia

Program Cykl [s] Offset [s] Poniedziatek - Pigtek Sobota Niedziela
Program 0101 110 - 18:00 — 23:00 18:00 — 23:00 18:00 — 23:00

05:30 — 06:30 05:30 — 06:30 05:30 — 06:30
Program 0201 110 : 09:00 — 14:30 09:00 - 14:30 | 09:00 — 14:30
Program 0301 120 - 06:30 — 09:00 06:30 — 09:00 06:30 — 09:00
Program 0401 120 - 14:30 — 18:00 14:30 — 18:00 14:30 — 18:00
Program awaryjny (01.01) 110 - 05:00 - 23:00 05:00 - 23:00 05:00 - 23:00
Program w trybie } R 00 — O&-
2Oty migajacy” 23:00 - 05:30
Program akomodacyjny
(podstawowy - zielone na - - 05:30 —23:00
kierunku gtéwnym —faza F1) *
Program akomodacyjny -
alternatywny - - 05:30 — 23:00
(og6Inoczerwony) *

* tryb pracy sygnalizacji $wietlnej w stanie podstawowym tj. bez wzbudzen z detekcji zalezy

od Centrum Sterowania Ruchem w Poznaniu.
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7 KOORDYNACJA.

W celu usprawniania ruchu pojazdéw w ciggu ulicy Mieszka | zaprojektowano
koordynacje programéw sygnalizacji pomiedzy przedmiotowym skrzyzowaniem i sterownikiem
przy skrzyzowaniu Mieszka | — Al. Solidarno$ci.

Koordynacja jest realizowana w obu kierunkach pomiedzy grupami sygnatowymi 02 i 08
na skrzyzowaniach. Ze wzgledu na zmienny charakter ruchu w szczytach komunikacyjnych
porannym oraz popotudniowym zaprojektowano wigzki koordynacyjne kierunkowe. | tak:

» dla szczytu porannego zapewniona jest ciggtos¢ ruchu pojazdéw w osi p6étnoc — potudnie,
w kierunku z Pigtkowa do centrum miasta.
= dla szczytu popotudniowego zapewniona jest ciggtosé ruchu pojazdéw w osi potudnie —
pétnoc,
w kierunku od centrum miasta na Pigtkowo.
Programy zostaty sporzgdzone z okreslonymi w harmonogramie offsetami liczonymi od
zerowej sekundy programu sterujgcego. Wykresy koordynacji programoéw sterujgcych

przedstawiono w graficznej czesci opracowania.

8 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Na rysunku 1 pokazane zostaty zmiany w statej organizacji ruchu zgodnie z opisem
w punkcie 3. Zgodnie z [6] oznakowanie pionowe pokazano dla lokalizacji istniejgcych
w kolorze szarym, projektowanych jako kolorowe oraz usuwanych w kolorze szarym
przekreslone kolorem czerwonym. Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy
zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z rozporzgdzeniem [3] i [4] w technologii folii odblaskowej I
generacji.
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9 STEROWNIK SYGNALIZACJI.

Urzagdzenie realizujgce programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane przez
przepisy [3]. Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujgcymi
przepisami i normami. Sterownik musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego
algorytmu sterowania pracg sygnalizacji $Swietlnej, w tym statoczasowego oraz
akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu wymogéw bezpieczenstwa
dotyczacych czas6w miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatow
nadzorowanych. Istniejgce urzadzenie nalezy rozbudowaé o niezbedne uktady wykonawcze

tak by zapewni¢ poprawng realizacje zaprojekowanych programéw sygnalizaciji.

10 RYSUNKI | ZALACZNIKI.

* Rysunek 1: ,Potozenie skrzyzowania na planie miasta”

* Rysunek 2.1, 2.2: ,Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacji swietlnej. Stata organizacja
ruchu.”

= Rysunki 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji”

= Tabela 1: ,Wykaz grup kolizyjnych”

» Tabela 2: ,0bliczenia czas6w miedzyzielonych”

» Tabela 3: ,Macierz czas6w miedzyzielonych”

= Rysunek 4: ,Diagram faz”

* Rysunek 5: ,Program 01.01 — akomodacyjny, awaryjny, cykl 110 [s]”

* Rysunek 6: ,Program 02.01 — akomodacyjny, awaryjny cykl 110 [s]”

*» Rysunek 7: ,Program 03.01 - akomodacyjny cykl 120 [s]”

= Rysunek 8: ,Program 04.01 - akomodacyjny cykl 120 [s]”

= Rysunek 9: ,Program 06.01 startowy, 07.01 koricowy”

= Rysunki K.1 — K.4: Diagramy koordynacyjne.

= QObliczenia przepustowosci
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Miejscowos¢é: Poznan

Skrzyzowanie: Mieszka | - Trdjpole (235)

Tabela 1. Wykaz grup kolizyjnych

01

02

03

04

06

67

08

09

10

12

31

32

33

34

94

01

02 X

03

04

06

67

X | X | X | X

08

09 X

10

12

31

X | X | X | X

32

33

34

94
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Miejscowos¢: Poznan
Skrzyzowanie: Mieszka | - Tréjpole (235)

Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok Dt $¢ Di Di Tm obli Przyj
Potok ewakuujacy| Pas . ? ? 3 Pas Czas z6tty[s] 3 UgosC rog? Vew [m/s] Te [s] . roga Vdoj [m/s] Td [s] m obliczony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] rzviety
dojezdzajacy pojazdu [m] | ewakuacji [m] dojazdu [m] [s] CmZ[s]

01 K-P 09 K-L 0 10 31,19 8,33 4,94 57,14 16,67 4,43 0,52 0 1 1
02 K-w 06 K-L 3 10 59,47 13,89 5,00 44,60 16,67 3,68 4,33 0 5 5
02 K-w 06 K-L 3 10 48,84 13,89 4,24 33,42 16,67 3,00 4,23 0 5
02 K-w 06 K-L 3 10 57,71 13,89 4,87 41,21 16,67 3,47 4,40 0 5
02 K-P 09 K-L 3 10 31,19 13,89 2,97 57,14 16,67 4,43 1,54 0 2 3
02 K-w 09 K-L 3 10 23,57 13,89 2,42 38,95 16,67 3,34 2,08 0 3
02 K-w 09 K-L 3 10 24,99 13,89 2,52 35,25 16,67 3,11 2,40 0 3
02 K-w 10 K-P 3 10 85,77 13,89 6,89 48,15 16,67 3,89 6,01 0 7 7
02 K-w 10 K-P 3 10 69,99 13,89 5,76 32,81 16,67 2,97 5,79 0 6
02 K-w 10 K-P 3 10 73,02 13,89 5,98 36,12 16,67 3,17 5,81 0 6
02 K-w 10 K-P 3 10 85,80 13,89 6,90 49,41 16,67 3,96 5,93 0 6
02 K-w 12 K-L 3 10 26,16 13,89 2,60 6,50 16,67 1,39 4,21 0 5 5
02 K-w 12 K-L 3 10 26,51 13,89 2,63 6,42 16,67 1,39 4,24 0 5
02 K-w 12 K-L 3 10 24,39 13,89 2,48 10,30 16,67 1,62 3,86 0 4
02 K-w 12 K-L 3 10 2543 13,89 2,55 9,95 16,67 1,60 3,95 0 4
02 K-P 31 P 3 10 2,20 8,33 1,46 0,00 0,00 0,00 4,46 0 5 6
02 K-P 31 P 3 10 7,20 8,33 2,06 0,00 0,00 0,00 5,06 0 6
02 K-w 31 P 3 10 2,20 13,89 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 4
02 K-w 31 P 3 10 7,20 13,89 1,24 0,00 0,00 0,00 4,24 0 5
02 K-w 31 P 3 10 2,20 13,89 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 4
02 K-w 31 P 3 10 7,20 13,89 1,24 0,00 0,00 0,00 4,24 0 5
03 K-L 06 K-L 3 10 39,49 8,33 5,94 15,02 16,67 1,90 7,04 0 8 8
03 K-L 67 K-P 3 10 61,77 8,33 8,62 24,12 16,67 245 9,17 0 10 10
03 K-L 08 K-P 3 10 61,77 8,33 8,62 24,12 16,67 245 9,17 0 10 10
03 K-L 08 K-w 3 10 37,14 8,33 5,66 23,28 16,67 2,40 6,26 0 7
03 K-L 08 K-w 3 10 31,10 8,33 4,93 28,32 16,67 2,70 5,24 0 6
03 K-L 12 K-L 3 10 20,10 8,33 3,61 16,80 16,67 2,01 4,61 0 5 5
03 K-L 12 K-L 3 10 22,31 8,33 3,88 16,28 16,67 1,98 4,90 0 5
03 K-L 31 P 3 10 2,20 8,33 1,46 0,00 0,00 0,00 4,46 0 5 6
03 K-L 31 P 3 10 7,20 8,33 2,06 0,00 0,00 0,00 5,06 0 6
03 K-L 34 R 3 10 54,00 8,33 7,68 0,00 0,00 0,00 10,68 0 11 11
03 K-L 34 P 3 10 50,41 8,33 7,25 0,00 0,00 0,00 10,25 0 11
03 K-L 34 P 3 10 48,78 8,33 7,06 0,00 0,00 0,00 10,06 0 11
04 K-P 08 K-w 3 10 30,91 8,33 4,91 49,31 16,67 3,96 3,95 0 4 7
04 K-P 08 K-w 3 10 75,97 8,33 10,32 94,99 16,67 6,70 6,62 0
04 K-P 12 K-L 3 10 30,91 8,33 4,91 49,31 16,67 3,96 3,95 0 4 7
04 K-P 12 K-L 3 10 75,97 8,33 10,32 94,99 16,67 6,70 6,62 0
04 K-P 32 P 3 10 32,64 8,33 5,12 0,00 0,00 0,00 8,12 0 9 9
04 K-P 32 P 3 10 37,66 8,33 5,72 0,00 0,00 0,00 8,72 0 9
04 K-P 33 P 3 10 2,68 8,33 1,52 0,00 0,00 0,00 4,52 0 5 6
04 K-P 33 P 3 10 6,64 8,33 2,00 0,00 0,00 0,00 5,00 0 5
04 K-P 33 R 3 10 8,51 8,33 2,22 0,00 0,00 0,00 5,22 0 6
06 K-L 02 K-w 3 10 44,60 8,33 6,55 59,47 19,44 4,06 5,50 0 6 6
06 K-L 02 K-w 3 10 33,42 8,33 521 48,84 19,44 3,51 4,70 0 5
06 K-L 02 K-w 3 10 41,21 8,33 6,15 57,71 19,44 3,97 5,18 0 6
06 K-L 03 K-L 3 10 15,02 8,33 3,00 39,49 19,44 3,03 2,97 0 3 3
06 K-L 08 K-w 3 10 16,68 8,33 3,20 20,75 16,67 2,24 3,96 0 4 5
06 K-L 08 K-w 3 10 20,70 8,33 3,69 18,59 16,67 2,12 4,57 0
06 K-L 08 K-w 3 10 20,53 8,33 3,67 18,95 16,67 2,14 4,53 0 5
06 K-L 09 K-L 3 10 26,07 8,33 4,33 14,84 16,67 1,89 5,44 0 6 6
06 K-L 09 K-L 3 10 25,36 8,33 4,24 15,99 16,67 1,96 5,29 0 6
06 K-L 10 K-P 3 10 69,30 8,33 9,52 49,41 16,67 3,96 8,56 0 9 9
06 K-L 10 K-P 3 10 58,15 8,33 8,18 36,12 16,67 3,17 8,01 0 9
06 K-L 10 K-P 3 10 55,12 8,33 7,82 32,81 16,67 2,97 7,85 0 8
06 K-L 10 K-P 3 10 70,91 8,33 9,71 48,15 16,67 3,89 8,82 0 9
06 K-L 33 P 3 10 2,01 8,33 1,44 0,00 0,00 0,00 4,44 0 5 6
06 K-L 33 P 3 10 5,52 8,33 1,86 0,00 0,00 0,00 4,86 0 5
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok D $¢ Di Di Tm obli Przyj
Potok ewakuujacy| Pas . ? ? 3 Pas Czas z6tty[s] 3 UgosC rog? Vew [m/s] Te [s] . roga Vdoj [m/s] Td [s] m obliczony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] rzviety
dojezdzajacy pojazdu [m] | ewakuacji [m] dojazdu [m] [s] CmZ[s]

06 K-L 33 R 3 10 6,97 8,33 2,04 0,00 0,00 0,00 5,04 0 6
67 K-P 03 K-L 0 10 24,12 8,33 4,10 61,77 19,44 4,18 -0,08 1 1 1
67 K-P 34 P 0 10 20,58 8,33 3,67 0,00 0,00 0,00 3,67 0 4 4
67 K-P 34 P 0 10 16,48 8,33 3,18 0,00 0,00 0,00 3,18 0 4
67 K-P 34 R 0 10 14,42 8,33 2,93 0,00 0,00 0,00 2,93 1 4
08 K-P 03 K-L 3 10 24,12 8,33 4,10 61,77 19,44 4,18 2,92 0 3 6
08 K-w 03 K-L 3 10 23,28 8,33 4,00 37,14 19,44 291 4,08 0 5
08 K-w 03 K-L 3 10 28,32 8,33 4,60 31,10 19,44 2,60 5,00 0 6
08 K-w 04 K-P 3 10 49,31 13,89 4,27 30,91 16,67 2,85 4,42 0 5 6
08 K-w 04 K-P 3 10 94,99 13,89 7,56 75,97 16,67 5,56 5,00 0 6
08 K-w 06 K-L 3 10 20,75 13,89 2,21 16,68 16,67 2,00 321 0 4 4
08 K-w 06 K-L 3 10 18,59 13,89 2,06 20,70 16,67 2,24 2,82 0
08 K-w 06 K-L 3 10 18,95 13,89 2,08 20,53 16,67 2,23 2,85 0 3
09 K-L 02 K-P 3 10 57,14 8,33 8,06 31,19 19,44 2,60 8,46 0 9 9
09 K-L 02 K-w 3 10 38,95 8,33 5,88 23,57 19,44 2,21 6,66 0 7
09 K-L 02 K-w 3 10 35,25 8,30 5,45 24,99 19,44 2,29 6,17 0 7
09 K-L 01 K-P 3 10 57,14 8,33 8,06 31,19 19,44 2,60 8,46 0 9 9
09 K-L 06 K-L 3 10 14,84 8,33 2,98 26,07 16,67 2,56 3,42 0 4 4
09 K-L 06 K-L 3 10 15,99 8,33 3,12 25,36 16,67 2,52 3,60 0 4
10 K-P 02 K-w 3 10 48,15 11,11 5,23 85,77 19,44 541 2,82 0 3 3
10 K-P 02 K-w 3 10 32,81 11,11 3,85 69,99 19,44 4,60 2,25 0 3
10 K-P 02 K-w 3 10 36,12 11,11 4,15 73,02 19,44 4,76 2,40 0 3
10 K-P 02 K-w 3 10 49,41 11,11 5,35 85,80 19,44 541 2,93 0 3
10 K-P 06 K-L 3 10 49,41 11,11 5,35 69,30 16,67 5,16 3,19 0 4 4
10 K-P 06 K-L 3 10 36,12 11,11 4,15 58,15 16,67 4,49 2,66 0 3
10 K-P 06 K-L 3 10 32,81 11,11 3,85 55,12 16,67 4,31 2,55 0 3
10 K-P 06 K-L 3 10 48,15 11,11 5,23 70,91 16,67 5,25 2,98 0 3
12 K-L 02 K-w 3 10 6,50 8,33 1,98 26,16 19,44 2,35 2,64 0 3 4
12 K-L 02 K-w 3 10 6,42 8,33 1,97 26,51 19,44 2,36 2,61 0 3
12 K-L 02 K-w 3 10 10,30 8,33 2,44 24,39 19,44 2,25 3,18 0 4
12 K-L 02 K-w 3 10 9,95 8,33 2,39 2543 19,44 2,31 3,09 0 4
12 K-L 03 K-L 3 10 16,80 8,33 3,22 20,10 19,44 2,03 4,18 0 5 5
12 K-L 03 K-L 3 10 16,28 8,33 3,15 22,31 19,44 2,15 4,01 0 5
12 K-L 04 K-P 3 10 49,31 8,33 7,12 30,91 16,67 2,85 7,27 0 8 11
12 K-L 04 K-P 3 10 94,99 8,33 12,60 75,97 16,67 5,56 10,05 0 11
12 K-L 32 P 3 10 30,46 8,33 4,86 0,00 0,00 0,00 7,86 0 8 9
12 K-L 32 P 3 10 35,48 8,33 5,46 0,00 0,00 0,00 8,46 0 9
12 K-L 32 P 3 10 33,12 8,33 5,18 0,00 0,00 0,00 8,18 0 9
12 K-L 32 P 3 10 38,12 8,33 5,78 0,00 0,00 0,00 8,78 0 9
31 P 02 K-P 0 0 14,16 1,40 10,11 2,20 19,44 1,11 9,00 0 10 10
31 P 02 K-P 0 0 14,16 1,40 10,11 7,20 19,44 1,37 8,74 0 9
31 P 02 K-w 0 0 14,16 1,40 10,11 2,20 19,44 1,11 9,00 0 10
31 P 02 K-w 0 0 14,16 1,40 10,11 7,20 19,44 1,37 8,74 0 9
31 P 02 K-w 0 0 14,16 1,40 10,11 2,20 19,44 1,11 9,00 0 10
31 P 02 K-w 0 0 14,16 1,40 10,11 7,20 19,44 1,37 8,74 0 9
31 P 03 K-L 0 0 14,16 1,40 10,11 2,20 19,44 1,11 9,00 0 10 10
31 P 03 K-L 0 0 14,16 1,40 10,11 7,20 19,44 1,37 8,74 0 9
32 P 04 K-P 0 0 10,45 1,40 7,46 32,64 16,67 2,96 4,51 0 5 5
32 P 04 K-P 0 0 10,45 1,40 7,46 37,66 16,67 3,26 4,21 0 5
32 P 12 K-L 0 0 10,45 1,40 7,46 30,46 16,67 2,83 4,64 0 5 5
32 P 12 K-L 0 0 10,45 1,40 7,46 35,48 16,67 3,13 4,34 0 5
32 P 12 K-L 0 0 10,45 1,40 7,46 33,12 16,67 2,99 4,48 0 5
32 P 12 K-L 0 0 10,45 1,40 7,46 38,12 16,67 3,29 4,18 0 5
33 P 04 K-P 0 0 2,68 1,40 1,91 2,68 16,67 1,16 0,75 1 2 5
33 P 04 K-P 0 0 6,61 1,40 4,72 6,64 16,67 1,40 3,32 1 5
33 R 04 K-P 0 2 8,51 4,20 2,50 8,51 16,67 1,51 0,99 1 2
33 P 06 K-L 0 0 2,68 1,40 1,91 2,01 16,67 1,12 0,79 1 2 5
33 P 06 K-L 0 0 6,61 1,40 4,72 5,52 16,67 1,33 3,39 1 5
33 R 06 K-L 0 2 8,51 4,20 2,50 6,97 16,67 1,42 1,08 1 3
34 P 03 K-L 0 0 7,66 1,40 5,47 54,00 19,44 3,78 1,69 0 2 5
34 P 03 K-L 0 0 11,07 1,40 791 50,41 19,44 3,59 4,31 0 5
34 R 03 K-L 0 2 13,46 4,20 3,68 48,78 19,44 3,51 0,17 0 1
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Tabela 2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok D $¢ Di Di Tm obli Przyj
Potok ewakuujacy| Pas . ? ? 3 Pas | Czas z6tty[s] N |80sC rog? Vew [m/s] Te [s] . roea Vdoj [m/s] Td [s] m ovliczony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] rzyiety
dojezdzajacy pojazdu [m] | ewakuacji [m] dojazdu [m] [s] CmZ[s]
34 P 67 K-P 0 0 7,66 1,40 5,47 20,58 16,67 2,23 3,24 1 5 7
34 P 67 K-P 0 0 11,07 1,40 791 16,48 16,67 1,99 5,92 1 7
34 R 67 K-P 0 2 13,46 4,20 3,68 14,42 16,67 1,87 1,82 1 3

Opis oznaczen paséw:

K

w

(typ grupy sygnatowej)

(relacja)

Traffic Designer v1.0

K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, B - autobusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

P - w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka
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Miejscowos¢é: Poznan

Skrzyzowanie: Mieszka | - Trdjpole (235)

Tabela 3. Macierz czaséw miedzyzielonych

01

02

03

04

06

67

08

09

10

12

31

32

33

34

94

01

02 3

03

10

10

11

04

06

67

08

09 9

10

12

11

31

10

10

32

33

34

94
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02 |
4= Grupa kotowa ————— Fazagtéwna

a3 Faza podstawowa
4=———=)  (Grupa piesza

— — — — Faza alternatywna
- o Grupa kotowa

Kolorem czerwonym oznaczono przejécia pomiedzy fazami
(strzatka jazdy warunkowej) Zerwonym oznacz przejscla pomigdzy tazami

programéw awaryjnych

Faza F7 Faza F4 Faza F9

ZAMAWIAJACY:

ZARZAD DROG MIEJSKICH

*Zd m UL. WILCZAK 17

61 - 623 POZNAN

WYKONAWCA:
* ' POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0.
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2

61-831 POZNAN

Poznanskie Inwestycie Miejskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Faza F3 NA SKRZYZOWANIU ULIC MIESZKA | - TROJPOLE W POZNANIU

TYTUL RYSUNKU:
DIAGRAM FAZ
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
Faza F8
mgr inz. Marcin Stachowiak
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

297x210 2018-09-10 - 4




Nazwa programu: 0101

Typ programu: Akomodacyjny, awaryjny (statoczasowy)

o1 o1
02 021,022,023
03 031,032
04 041
06 061
67 671
08 081,082,083,084
09 091,092
10 101
12 121
31 311,312
32 321,322
33 331,382
34 341,342
A LIS L0 A Lt DL L bt o o L NN o 2 e NN A S NN IS R L LN o

LEGENDA
I ziclony B czerwony M Soitoczerw. || z6tty 26ty mig. [l zielony mig. brak
ZAMAWIAJACY: TYTUE RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
*Zd m 6U1L_ Z\g_(;é;}:‘x\l PROGRAM 01.01 - AKOMODACYJNY, AWARYJNY CYKL 110 ]

Zarzad Drcg Migfskch

PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU

WYKONAWCA:

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.

3k D | m PLAC WIOSNY LUDOW 2
61- 831 POZNAN

Poznariskie Inwestycie Mieiskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC MIESZKA | - TROJPOLE W POZNANIU

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Marcin Stachowiak
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-09-10 - 5




Nazwa programu: 0201

Typ programu: Akomodacyjny, awaryjny (statoczasowy)

o1 011
02 021,022,023
03 031,032
04 041
06 061
LHISEECEETEECCETTEEE TP EEEE TS o
08 081,082,083,084
09 091,092
10 101
12 121
31 311,312
32 321,322
33 331,332
34 341,342
94 941
LEGENDA
B ziclony Il czerwony ™™ 6ioczerw. || 26ty 26ty mig. [l zielony mig. brak
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
3k UL. WILCZAK 17
Zd | | 61 - 623 POZNAK PROGRAM 02.01 - AKOMODACYJNY, AWARYJNY CYKL 110 [s]
a0 Ot M ) PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
X~ POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA MIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D | | | I PLAC WIOSNY LUDOW 2
) 61- 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznanskie Inwestycie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
) ERANZA STADIUM: WERSJA
PROJI'EKT MODERNIZACJI SYGNALIZ’ACJI SWIETLNEJ INZYNIERIA RUCHU Projokt wykonawezy )
NA SKRZYZOWANIU ULIC MIESZKA | - TROJPOLE W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-09-10 - 6




Nazwa programu: 0301

Typ programu: Akomodacija

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 8 8 90 95 100 105 110 115 120
Lt il [EEERE RN Pl b bt b b trvr e beren e b b b b b
N CEEECE S eSO SIS COEC I COE O SO CO P SO EEE s eSO e
02 021,022,023
03 031,032
04 041
06 061
SIS ECIN VI SOV I EECIVV ST TEETSE vl
08 081,082,083,084
09 091,092
10 101
12 121
31 311,312
32 321,322
33 331,332
34 341,342
94 A 777 777777777 S S CEECCCE S CTEE ST C ST EC S C OSSOSO
LEGENDA
I ziclony BB czerwony M8 6ttoczerw. [ | zotty z6tty mig. [l zielony mig. brak
ZAMAWIAJACY: TYTUE RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
B 3 UL. WILCZAK 17
Zd | | 61 - 623 POZNAK PROGRAM 03.01 - AKOMODACYJNY CYKL 120 [s]
[r— ) PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKGCJA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
*D” | I PLAC WIOSNY LUDOW 2
61- 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznariskie Inwestvcie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
4 BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJI'EKT MODERNIZACJI SYGNALIZ{\CJI SWIETLNEJ INZYNIERIA RUGHU brojokt wykonawczy )
NA SKRZYZOWANIU ULIC MIESZKA | - TROJPOLE W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-09-10 - 7
D




Nazwa programu: 0401

Typ programu: Akomodacja

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 12
AR EEEE NN Lol P bt bt brrvr b e en e et b b by
i CECPECECE P EEE O P EEEOE ST EEOE S OEEOE O EEEE OO E Y or
02 ™ ] 021,022,023
03 . 1 031,032
04 a ] 041
06 n ] 061
O D N S N o A TS S SR T A AN E TSN o
s ™ [ ] 081,082,083,084
09 u ] 091,092
10 u ] 101
12 uw | 121
31 311,312
32 321,322
33 331,332
34 341,342
94 A A G < X XX ARSI AR SO o4
LEGENDA
I ziclony I czerwony ™™ siitoczerw. [ | z6ity z6tty mig. [l zielony mig. brak
ZAMAWIAJACY: TYTUE RYSUNKU:
. ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
UL. WILCZAK 17
Zd | | 61 - 623 POZNAN PROGRAM 04.01 - AKOMODACYJNY CYKL 120 [s]
220 009 Misian ) PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D' | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
) 61-831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznarskie Inwestycie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
4 BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJI'EKT MODERNIZACJI SYGNALIZ’ACJI SWIETLNEJ INZYNIERIA RUCHU Projokt wykonawezy )
NA SKRZYZOWANIU ULIC MIESZKA | - TROJPOLE W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
297x210 2018-09-10 - 8
D




Nazwa programu: 0601

Typ programu: Startowy

01

02

03

04

06

67 | </

AN

08

09

31

32

33

34

94 XX

RRRR R KR KK XXX X AKX XX HAX

LEGENDA

011

021,022,023

031,032

041

061

671

081,082,083,084

091,092

101

121

311,312

321,322

331,332,231,232

341,342,241,242

941

01

02

03

04

06

67

08

09

31

32

33

34

94

Nazwa programu: 0701

Typ programu: Koricowy

0 5 11
RN min, 1805
CINSE T o
021,022,023
031,032
041
061

DT e

081,082,083,084
091,092

101

121

SOXOX| 811,812
<SS 321,322

XX X| 331,332,231,232

DONON] 841,342,241,242

IS

I ziclony B czerwony ™™ soitoczerw. [ | z6ity z6tty mig. [l zielony mig. brak

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
>k
zdm vl PROGRAW 06.01 - STARTOWY
S ) PROGRAM 07.01 - KONCOWY
WYKONAWCA:
POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKGJA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
3k D | m PLAC WIOSNY LUDOW 2
) 61 - 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznanskie Inwestycie Mielskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI $WIETLNEJ BRANZA INZYNIERIA RUGHU STADIUM: WERSIA
NA SKRZYZOWANIU ULIC MIESZKA | - TROJPOLE W POZNANIU Projekt wykonawezy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-09-10 - 9




Czas [s]

Mieszka | - Al.Solidarnosci Mieszka | - Trojpole

= ~&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“

ZAMAWIAJACY: ) TYTUL RYSUNKU: PROGRAM SYGNALIZACJI
ZARZAD DROG MIEJSKICH
>k 7 d M UL. WILCZAK 17 WIAZKA KOORDYNACYJNA CYKL 120 [s]
- 61- 623 POZNAN SZCZYT PORANNY
PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0. FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D | m PLAC WIOSNY LUDOW 2
) 61- 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznariskie Inwestvcie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ BRANZA . STADIUM: WERSJA
. ] INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
NA SKRZYZOWANIU ULIC MIESZKA | - TROJPOLE W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
297x210 2018-09-10 - KA




Czas [s]

110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Mieszka | - Al.Solidarnosci

02

7

Mieszka | - Trojpole

Zarzard Dig Mejskch

08 08 02
105 ? §
29
: Offs
29
| Offset: 0p
335
347
ZAMAWIAJACY: ) TYTUL RYSUNKU: PROGRAM SYGNAL'ZAC\”
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