SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D.05.01.02
45233000-9

NAWIERZCHNIA GRUNTOWA ULEPSZONA
CPV: Roboty w zakresie konstruowania,
fundamentowania oraz wykonywania nawierzchni
autostrad, drog.
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1. Wstep
1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej s3a wymagania dotyczace
wykonania i odbioru poboczy gruntowych ulepszonych destruktem oraz uzupetnienia brakéw
w poboczu destruktem bitumicznym w ramach robdét budowlanych ze wzmocnieniem
nawierzchni ul. Warszawskiej na odcinku od ul. Sw. Michata do granicy miasta Poznania —
Etap 1.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji rob6t wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robot objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonaniem:

— poboczy gruntowych ulepszonych destruktem pofrezowym bitumicznym
(material z frezowania nawierzchni asfaltowej ul. Warszawskiej), o grubosci
20 cm,

— uzupetnienie destruktem pofrezowym brakéw w poboczu po rozebranych
opornikach betonowych obramowujacych krawedz jezdni ul. Warszawskiej
(material z frezowania nawierzchni asfaltowej ul. Warszawskiej).

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Destrukt — material mineralno-bitumiczny lub mineralno-cementowy, rozkruszony do
postaci okruchéw zwiazanych lepiszczem bitumicznym lub spoiwem cementowym, powstaty
w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni drogowej w temperaturze otoczenia,

lub w wyniku kruszenia w kruszarce bryt pochodzacych z rozbidrki starej nawierzchni.

1.4.2. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z odpowiednimi polskimi normami
i z definicjami podanymi w ST D.00.00.00 ,,Wymagania ogélne”.

2. Materialy

2.1. Ogélne wymagania dotyczace materiatow

Ogdlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano
w ST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”.

2.2. Destrukt

Material o pochodzeniu zgodnym definicja podang w p. 1.4, zostanie uzyskany
w trakcie frezowania nawierzchni jezdni ul. Warszawskiej.
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3. Sprzet
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogoélne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w ST D.00.00.00 ,,Wymagania
0g0lne”.

3.2. Sprzet do wykonania nawierzchni z destruktem

Wykonawca przystepujacy do wykonania nawierzchni z destruktu powinien wykazac
si¢ mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzetu:
— malych walcow wibracyjnych oraz walcoéw srednich do zageszczenia,
— w miejscach trudno dostepnych powinny by¢ stosowane zageszczarki ptytowe, ubijaki
mechaniczne,
— S$rodkéw transportu.

4. Transport
4.1. Ogoélne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczgce transportu podano w ST D.00.00.00 ,,Wymagania
ogolne”.

4.2. Transport materialow

Destrukt mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach
zabezpieczajagcych go przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem 2z innymi materialami
i nadmiernym zawilgoceniem.

5. Wykonanie robét
5.1.0g6lne zasady wykonania rob6t podano w ST D.00.00.00 ,,Wymagania ogélne”.

5.2. Wykonanie nawierzchni pobocza gruntowego ulepszonego oraz uzupelnienie brakéw
w poboczu

Przed przystgpieniem do uktadania warstwy z destruktu Wykonawca powinien uzupetni¢
réwniez destruktem braki (,,dziury”’) w poboczu powstate po rozebranych opornikach betonowych
z tawa, stanowigcych obecnie obramowanie krawedzi jezdni ul. Warszawskiej (strona prawa i lewa).
Po uzupetnienie w/w brakéw nalezy dogescic¢ podioze pobocza.

Warstwe destruktu stanowigca umocnienie poboczy ulicy Warszawskiej nalezy uktadac¢
w dwoch warstwach. Pierwsza bedzie stanowi¢ podstawe dla odsadzek uktadanych warstw
asfaltowych. Drugg warstwe nalezy wykona¢ po ulozeniu warstwy wiazacej (przed ulozeniem
warstwy $cieralnej) — w celu uniknigcia ewentualnego zabrudzenia warstwy Scieralne;.

Zaggszczenie warstwy destruktu powinno odbywac si¢ poprzez kilkakrotny przejazd
matego walca wibracyjnego.

5.3. Utrzymanie warstwy

Wszelkie uszkodzenia warstwy Wykonawca naprawi na koszt wiasny.
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6. Kontrola jakos$ci robo6t

6.1. Ogolne Zasady kontroli jakosci robot

Ogodlne zasady kontroli jakosci robét podano w ST D.00.00.00 "Wymagania
ogOlne".

6.2. Badania przed przystapieniem do robét

Podtoze, na ktérym zostanie utozone pobocze gruntowe ulepszone destruktem
bitumicznym powinno posiada¢ wskaznik zageszczenia 1s>0,97.

6.3. Badania w czasie robot

Badania i pomiary wykonane podczas rob6t obejmuja:
ocen¢ (wizualng) rownomiernosci zageszczania warstwy,
— pomiar réwnosci warstwy,
pomiar spadkéw poprzecznych warstwy,

— pomiar rz¢dnych wysokosciowych warstwy.

6.4. Wymagania dotyczgce cech geometrycznych nawierzchni
6.4.1. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw

Czestotliwos$¢ oraz zakres badan i pomiaréw dotyczacych cech geometrycznych
nawierzchni podano w tablicy 1.

6.4.2. Rownos$é nawierzchni

Nier6wnosci podtuzne nawierzchni nalezy mierzy¢ 4-metrowa tata, zgodnie z norma
BN-68/8931-04.

Nier6wno$ci poprzeczne nawierzchni nalezy mierzy¢ 4-metrowg lata, zgodnie
z normg BN-68/8931-04.

Nieréwnosci nawierzchni ulepszonego pobocza nie powinny przekracza¢ 15 mm.

6.4.3. Spadki poprzeczne nawierzchni

Spadki poprzeczne nawierzchni na prostych i1 tukach powinny by¢ zgodne
z dokumentacjg projektowa, z tolerancjg *+ 0,5%.

Tablica 1. Czgstotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw wykonanej nawierzchni pobocza

Lp. Wyszc.zegéll}iel}ie badan Minimalpa} czqs.totl,iwos'c'
i pomiaréw badan i pomiaréw
1 | Szerokos¢ nawierzchni 5 razy na kazdym odc. ulepszonego pobocza
2 |R6wnos¢ podtuzna co 20 m na kazdym odc. ulepszonego pobocza
3 |ROwnos$¢ poprzeczna 5 razy na kazdym odc. ulepszonego pobocza
4 | Spadki poprzeczne 5 razy na kazdym odc. ulepszonego pobocza
5 |Rzedne wysokosciowe co 20 m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10 m
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6 | Uksztattowanie osi w planie co 100 m

7 | Grubos¢ nawierzchni Podczas budowy: w trzech punktach na kazdej
dziatce roboczej, lecz nie rzadziej niz raz na 400
m’; na kazdym odcinku ulepszonego pobocza

Przed odbiorem: w trzech punktach, lecz nie
rzadziej niz raz na 1000 m*

6.4.4. Rzedne wysokos$ciowe

Réznice pomiedzy rzednymi wysokoSciowymi nawierzchni i rzednymi
projektowanymi nie powinny przekracza¢ +1 cm.

6.4.5. Uksztaltowanie osi nawierzchni

O$ nawierzchni w planie nie moze by¢ przesunigta w stosunku do osi projektowanej
o wigcej niz + 5 cm.

6.4.6. Szerokos$¢ nawierzchni

Szeroko$¢ nawierzchni nie moze rézni¢ si¢ od szerokosci projektowanej o wigcej
niz 5 cm.

7. Obmiar robot

Jednostka obmiarowa jest m> (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni pobocza
z destruktu bitumicznego oraz uzupetnienia brakéw w poboczu.

8. Odbior robot

Ogdlne zasady odbioru rob6t podano w ST D.00.00.00."Wymagania ogdlne".
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowg i ST, jezeli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg p. 6. daly wyniki pozytywne.

9. Podstawa platnosci

Zgodnie z Dokumentacjg Projektowa nalezy wykonac:

— pobocza gruntowe ulepszone destruktem pofrezowym bitumicznym (materiat
z frezowania nawierzchni asfaltowej ul. Warszawskiej), o grubosci 20 cm,

— uzupetnienia destruktem pofrezowym brakéw w poboczu po rozebranych opornikach
betonowych obramowujacych krawedz jezdni ul. Warszawskiej (materiat
z frezowania nawierzchni asfaltowej ul. Warszawskiej).

Cena wykonania 1 m” nawierzchni z destruktu bitumicznego obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
— zasypanie destruktem ,,dziur” po zdemontowanych opornikach betonowych z tawg wraz
7 zaggszczeniem,
— rozlozenie i zageszczenie destruktu w zakresie umacnianego pobocza,
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— przeprowadzenie pomiaréw i badan laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji
technicznej,
— uporzadkowanie miejsca prowadzonych robét.

10. Przepisy zwigzane

1. PN-S-96023:1984 Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tlucznia kamiennego.

2. BN-68/8931-04  Drogi samochodowe. Pomiar rownos$ci nawierzchni planografem i tata.
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