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TO.342.48.1.2019

            



Poznań, 23 lipiec 2019 r. 
Ogłoszenie w postępowaniu o wartości do 30 000 euro

Dane kontaktowe
Miasto Poznań, Zarząd Dróg Miejskich

61-623 Poznań, ul. Wilczak 17

NIP 209-00-01-440, Regon 631257822

Nazwa postępowania
Remont schodów samonośnych prowadzących na przystanek tramwajowy przy wiadukcie Juraszów w Poznaniu.
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Zarzad Drog Miejskich




Nazwa komórki, osoba do kontaktu

Wydział Utrzymania Obiektów Inżynierskich; tel. 61 652-96-46; 

Krzysztof Wiese; kwiese@zdm.poznan.pl
Opis przedmiotu zamówienia

Przedmiotem zamówienia są roboty budowlane polegające na kompleksowym remoncie schodów prowadzących z wiaduktu Juraszów na przystanek tramwajowy znajdujący się przy ulicy Witosa pod wiaduktem. Zadanie polega przeprowadzeniu robót antykorozyjnych zarówno konstrukcji betonowych jak i odkutego zbrojenia, posadowienia balustrad oraz ułożenia nowej nawierzchni żywicznej grubości minimum 3mm. 

Podstawowe wymagania dotyczące realizacji przedmiotu zamówienia:

- w czasie wykonywania robót należy wygrodzić teren budowy zabezpieczając go przed osobami postronnymi. W pobliżu budowy należy zorganizować zaplecze socjalne wyposażone w szatnie dla pracowników oraz przenośną toaletę. Po zakończeniu robót budowlanych należy przekazać Zamawiającemu dowód utylizacji materiałów z rozbiórki (gruz) wystawiony przez firmę do tego upoważnioną. 
- po zakończeniu robót należy dostarczyć Zamawiającemu Dokumentacje Powykonawczą, materiały wykorzystywane podczas realizacji inwestycji muszą spełniać POLSKIE NORMY BUDOWLANE, przed wbudowaniem materiałów Wykonawca musi przedstawić nadzorowi Karty Techniczne poszczególnych materiałów.

- odbiór robót zostanie przeprowadzony w oparciu o specyfikacje techniczne oraz POLSKIE NORMY BUDOWLANE, 

- zamówienie zostanie rozliczone jako ryczałt po wykonaniu wszystkich robót budowlanych i wykonaniu dokumentacji powykonawczej,
- okres gwarancji dla zamówienia wynosi 48 miesięcy,

W czasie wykonywania robót należy zapewnić możliwość bezpiecznego korzystania z obiektu dla pieszych i osób postronnych. Remont należy przeprowadzić w dwóch etapach- połówkowo. Zapewniając pieszym możliwość korzystania ze schodów podczas remontu i dojście na peron tramwajowy. Należy wygrodzić teren budowy, oznakować go zgodnie z zasadami BHP i zapewnić  zaplecze socjalne dla pracowników wykonujących w/w roboty. 

Wykonawca robót odpowiada za zabezpieczenie terenu budowy przed osobami postronnymi oraz za teren przyległy do obszaru inwestycji w przypadku jego wykorzystania za zgodą właściciela terenu. Przed przystąpieniem do jakichkolwiek robót budowlanych należy zatwierdzić u Zamawiającego projekt tymczasowej organizację ruchu oraz wystąpić do ZDM Poznań o zajęcie pasa drogowego w miejscu prowadzenia robót budowlanych.

Wykonawca jest zobowiązany do ustawienia w miejscu wykonywania robót budowlanych tablicy informacyjnej o prowadzonym remoncie wg wzoru umieszczonego na stronie internetowej  http://zdm.poznan.pl/pl/tablice-informacyjne-o-inwestycjach-remontach-i-utrudnieniach 

Roboty rozbiórkowe i żelbetowe

Zniszczone i skorodowane elementy konstrukcji betonowych i żelbetowych powinny zostać usunięte za pomocą myjki wysokociśnieniowej, a następnie za pomocą urządzeń mechanicznych: młotów, szlifierek, urządzeń ręcznych drapaki, szlifierki, młotki itp.
Przed przystąpieniem do robót związanych z naprawą powierzchni betonowych należy dokładnie oczyścić skorodowany beton. Prace będą prowadzone z rusztowań podwieszonych lub stojących.

W zakres przygotowania podłoża wchodzą m.in. następujące prace:

· usunięcie pozostałości powłok ochronnych i pielęgnacyjnych oraz powierzchniowych zanieczyszczeń (w tym również chemicznych) mogących mieć wpływ na połączenie nakładanych materiałów z betonem lub korozję betonu albo stali zbrojeniowej,

· usunięcie mleczka cementowego i słabo związanych warstw betonu,

· odkucie otuliny betonowej skorodowanych prętów,

· oczyszczenie odsłoniętych prętów zbrojeniowych z rdzy do wymaganego stopnia czystości minimum Sa2,5.

· oczyszczenie podłoża betonowego z pyłów i części luźnych oraz ewentualnie usunięcie nadmiaru wody.
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Prawidłowość przygotowania powierzchni betonu przeznaczonej do naprawy lub ochrony powierzchniowej stwierdza Inspektor nadzoru.

Parametrem technicznym charakteryzującym przygotowanie podłoża betonowego jest wytrzymałość na odrywanie. Parametr ten zależy głównie od wytrzymałości betonu na ściskanie oraz sposobu przygotowania powierzchni. Wykonawca zobowiązany jest do oznaczania wytrzymałości na odrywanie podłoża, zarówno dla zapraw jak i ochrony powierzchniowej i odpowiedniego dokumentowania w protokole  pomiarów z wynikami badań. Należy wykonać co najmniej 1 pomiar na każde 25 m2 powierzchni oczyszczonego podłoża, lecz nie mniej niż 5.

Przygotowane podłoże betonowe musi spełnić następujące wymagania:

· wytrzymałość średnia na ściskanie  ≥ 25 MPa,

· wytrzymałość na odrywanie:

· wartość średnia ≥1,5 MPa,

· wartość minimalna 1,0 MPa.

W elementach betonowych i żelbetowych dopuszczalne jest pozostawienie rys, gdy ich rozwartość nie przekracza 0,2 mm, są one suche, a ich propagacja jest już zakończona.

W przypadku rys o rozwartości powyżej 0,2 mm i/lub zawilgoconych lub, gdy nadal propagują, po konsultacji z Inspektorem Nadzoru wykonać iniekcję lub w przypadku rys skurczowych naciąć i wypełniając je materiałem trwale-plastycznym. 

Odkuwanie betonu

Zasadnicze roboty przygotowawcze polegające na usunięciu zanieczyszczeń oraz odkuciu skorodowanego betonu, aż do tzw. „zdrowego” betonu można wykonać metodami mechanicznymi, fizycznymi lub chemicznymi pod warunkiem, że nie wpływają one negatywnie na strukturę materiału konstrukcyjnego poza zakresem prowadzonych robót.

Głębokość i kształt skucia powinny być ustalone na podstawie badań, określających m.in. głębokość karbonatyzacji, głębokość penetracji szkodliwych związków chemicznych, a także na podstawie badań wytrzymałościowych, określających wytrzymałość betonu. W przypadku degradacji betonu sięgającej znacznej głębokości i konieczności odkucia betonu na znacznym obszarze, mogącym mieć wpływ na statykę konstrukcji obiektu lub jej poszczególnych elementów, należy przerwać roboty i powiadomić Inżyniera celem skonsultowania się z Projektantem. W takim przypadku może być konieczne przeprowadzenie analizy statyczno-wytrzymałościowej, określającej czy skuwanie nie zagrozi bezpieczeństwu konstrukcji i ewentualnie wykonać niezbędne prace zabezpieczające.

Linie wyznaczające krawędzie odkuć powinny być prostopadłe lub równoległe do osi naprawianego elementu. Krawędzie obszaru naprawianego należy podkuć (naciąć liniowo) pod kątem prostym. Minimalna głębokość podkucia wynosi 1 cm.

Należy również powiadomić bezzwłocznie nadzór inwestorski i przerwać roboty przygotowawcze w przypadku natrafienia na stal sprężającą.

Przygotowanie zbrojenia

Jeżeli stwierdzono korozję zbrojenia, to powinno być ono odsłonięte w stopniu umożliwiającym jego oczyszczenie i ewentualne wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego jego powierzchni.

W przypadku stwierdzenia powierzchniowej korozji prętów zbrojenia (od strony otuliny) beton należy rozkuć do ½ średnicy pręta zbrojeniowego. Gdy pręty zbrojeniowe są skorodowane na całym obwodzie rozkucie powinno sięgać jeszcze około 2 cm poza pręt.

Odkryte zbrojenie należy oczyścić z rdzy metodą mechaniczną (obróbka strumieniowo-ścierna) do wymaganego stopnia czystości (Sa 2 ½) zgodnie z normą PN-ISO-8501-1:1996.

W przypadku stwierdzenia korozji 20% przekroju pręta zbrojeniowego należy wzmocnić zbrojenie prętami uzupełniającymi lub odcinki zniszczone pręta usunąć i zastąpić nowymi. Projekt naprawy powinien zawierać sposób wykonania zbrojenia uzupełniającego.

Pręty stanowiące uzupełnienie należy oczyścić do stopnia czystości jak pręty zbrojenia uzupełniającego.

Po oczyszczeniu pręty zbrojeniowe należy zabezpieczyć środkiem antykorozyjnym. Jako środki zabezpieczające przed korozją należy stosować materiały o spoiwie z żywic epoksydowych. Materiały te należy stosować łącznie z materiałami naprawczymi. Ilość i grubość warstw ochrony antykorozyjnej prętów oraz całość przebiegu procesu wbudowywania materiału musi odpowiadać wymaganiom producenta podanym w Kartach Technicznych materiałów.

Czyszczenie podłoża betonowego

Czyszczenie podłoża betonowego polega na usunięciu części luźnych, pyłów, olejów, mleczka cementowego i innych elementów obniżających przyczepność.

Sposób oczyszczania należy dostosować do przewidzianych do wbudowania materiałów naprawczych, zgodnie z Kartami Technicznymi. Stosowane są m.in.: metody strumieniowo – ścierne (np.: piaskowanie, śrutowanie, hydropiaskowanie), metoda hydrodynamiczna, czyszczenie ręczne i mechaniczne za pomocą elektronarzędzi z odpowiednimi szczotkami lub tarczami ściernymi, skrobaki, szczotki itp.  Przygotowane podłoże musi spełnić wymagania ogólne zawarte w ST.

Po oczyszczeniu powierzchnię należy osuszyć i przedmuchać sprężonym powietrzem, usuwając z niej pył. Podłoże przeznaczone do nałożenia zaprawy powinno być suche, wilgotność względna betonu w podłożu nie powinna przekraczać 4% (jeżeli Wytyczne Stosowania nie przewidują inaczej).

Powierzchnia betonu przygotowana do nałożenia zaprawy nie może zawierać lokalnych wgłębień ani wystających fragmentów (aby nie występowały nagłe zmiany grubości nakładanej warstwy zaprawy).

Sposób przygotowania podłoża i jego stan powinien być zgodny z Wytycznymi Stosowania użytego materiału.

Wykonanie naprawy betonu zaprawą typu PCC (PC)

Uzupełnienie ubytków betonu zaprawami typu PCC powinno być zgodne z Kartami Technicznymi materiałów, przedstawionymi przez producenta materiałów.

Grubość nakładanej warstwy zaprawy PCC nie może być mniejsza niż 3-krotna grubość najgrubszej frakcji kruszywa ale nie mniej niż 1 cm.

Maksymalne uziarnienie kruszywa nie może być większe niż 1/3 planowanej grubości warstwy zaprawy i powinno być mniejsze niż 8 mm.

Przed wbudowaniem materiałów Wykonawca musi przedstawić Inżynierowi numer partii towaru. Opakowania towaru muszą spełniać odpowiednie wymagania.

Strukturę powierzchni nakładanego materiału należy dostosować do struktury i kształtu betonu miejsca naprawianego.

Do przygotowania zaprawy należy każdorazowo zużywać całą zawartość opakowania bez dzielenia ich na porcje.

Dozowanie składników musi ściśle odpowiadać porcjom podanym w Wytycznych Stosowania. Mieszalnik musi odpowiadać wskazanemu w Wytycznych Stosowania.

Jeżeli producent materiałów nie podaje inaczej w Kartach Technicznych podczas prowadzenia napraw zaprawami o spoiwie polimerowo – cementowym temperatura podłoża i powietrza nie powinna być niższa niż + 5(C. Dodatkowo zaleca się, aby była wyższa o 3 stopnie od punktu rosy. Wykonawca zobowiązany jest kontrolować wilgotność podłoża i powietrza oraz temperaturę podłoża i powietrza.

Nałożenie warstwy sczepnej

Przed wbudowaniem materiałów warstwy sczepnej np. typu PC Wykonawca musi przedstawić Inżynierowi numer partii towaru. Opakowania towaru muszą spełniać odpowiednie wymagania.

Do przygotowania zaprawy należy każdorazowo zużywać całą zawartość opakowania bez dzielenia ich na porcje.

Dozowanie składników musi ściśle odpowiadać porcjom podanym w Wytycznych Stosowania. Mieszalnik musi odpowiadać wskazanemu w Wytycznych Stosowania.

Podczas robót temperatura otoczenia i podłoża nie może być niższa niż 8oC i musi być wyższa o 3 stopnie od punktu rosy. Wykonawca zobowiązany jest kontrolować wilgotność podłoża i powietrza oraz temperaturę podłoża i powietrza.


    Warstwę sczepną o grubości 2÷5 mm należy nakładać ręcznie 

 Nałożenie warstwy wypełnienia właściwego

Przed wbudowaniem materiałów PCC (PC) wykonawca musi przedstawić Inżynierowi numer partii towaru. Opakowania towaru muszą spełniać odpowiednie wymagania.

Do przygotowania zaprawy PCC należy każdorazowo zużywać całą zawartość opakowania bez dzielenia ich na porcje.

Dozowanie składników musi ściśle odpowiadać porcjom podanym w Wytycznych Stosowania. Mieszalnik musi odpowiadać wskazanemu w Wytycznych Stosowania.

Podczas robót temperatura otoczenia i podłoża nie może być niższa niż 8(C i musi być wyższa o 3 stopnie od punktu rosy. Wykonawca zobowiązany jest kontrolować wilgotność podłoża i powietrza oraz temperaturę podłoża i powietrza.

Wypełnienie właściwe należy nakładać na świeżą warstwę sczepną, gdy wykazuje ona właściwości klejące. Nakładanie wykonać ręcznie.

Grubość nakładanej warstwy zaprawy PCC nie może być mniejsza niż trzykrotna grubość ziaren najgrubszej frakcji kruszywa. łączna grubość warstw powinna się mieścić w przedziale od 10 do 100 mm. Krawędzie obszaru naprawianego betonu należy podkuć pod kątem 45º...90º na głębokości minimum trzykrotnej grubości najgrubszej frakcji kruszywa.

Minimalna grubość zaprawy PCC w miejscach, w których skorodowało zbrojenie główne schodów i należy odtworzyć otulinę to 2cm. 
 Pielęgnacja zaprawy

Ze względu na możliwość powstawania rys skurczowych, odkryte powierzchnie nałożonej zaprawy wymagają pielęgnacji zgodnie z Wytycznymi Stosowania materiału. 

Przed przystąpieniem do prac naprawczych i/lub zabezpieczających na obiekcie Wykonawca, w obecności Inżyniera, przygotuje pole referencyjne naprawy lub ochrony powierzchniowej.

Przed ułożeniem warstw naprawczych z PCC należy odkuć słupki mocowania balustrad na minimum 2cm w głąb posadowienia ich w betonie schodów i przeprowadzić roboty antykorozyjne stali na odcinku odkutym po wysokość dolnego pasa balustrady. Pełna grubość zabezpieczenia antykorozyjnego płaskownika mocującego balustradę 160 µm. Kolorystyka powłoki nawierzchniowej dopasować do obecnej kolorystyki balustrady na schodach. 
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Na schodach należy wykonać nawierzchnię na powierzchniach poziomych i pionowych oraz spocznikach z żywic epoksydowo-poliuretanowych wraz z zagruntowaniem podłoża o łącznej grubości minimum 3mm oraz wymalować ostrzegawcze stopnie koloru żółtego (RAL 1023) pierwszego i ostatniego stopnia w każdym biegów.
W ramach zadania należy przeprowadzić roboty naprawcze skrajnej belki wiaduktu Juraszów na długości 3m w technologii jw.
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Po zakończeniu robót związanych z naprawą żelbetów, na spodzie biegów schodowych i spoczników należy na całym obwodzie wkleić kapinosy w postaci trójkątnej listwy, które uniemożliwią spływanie wody po konstrukcji schodów podczas opadów. 

Konstrukcję schodów należy odmalować w kolorze RAL 9010 farbami odpornymi na działanie czynników atmosferycznych pozwalającym konstrukcji schodów „oddychać”
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Kolejność wykonywania naprawy muru oporowego:
1. Wykonanie projektu tymczasowej organizacji ruchu i uzyskanie jej akceptacji przez jednostki miejskie, przygotowanie i ustawienie tablic informacyjnych o prowadzonych robotach.
2. Zabezpieczenie terenu budowy przed osobami postronnymi i wygrodzenie zejścia dla pieszych podczas robót remontowych
3. Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe związane z usunięciem skorodowanych elementów schodów.

4. Zabezpieczenie antykorozyjne elementów mocujących balustrady i zbrojenia głównego.
5. Zasadnicze roboty naprawcze związane z układaniem warstw naprawczych szpachli PCC na schodach i skrajnej belce wiaduktu z zachowaniem reżimu technologicznego narzucanego w zapytaniu ofertowym.
6. Wklejenie listew kapinosów od spodu konstrukcji schodów po całym obwodzie

7. Odmalowanie konstrukcji schodów w kolorze RAL 9010

8. Wykonanie nawierzchni na powierzchniach poziomych i pionowych schodów i spoczników z żywic epoksydowo- poliuretanowych wraz z zagruntowaniem podłoża o łącznej grubości minimum 3mm.

9. Wykonanie malowania ostrzegawczego stopni koloru żółtego RAL1023
10. Uporządkowanie terenu budowy
Zakres robót objętych zamówieniem:

Zakres robót budowlanych objętych zamówieniem znajduje się w załączniku do zamówienia.. Zamówienie zostanie rozliczone jako ryczałt po wykonaniu wszystkich robót budowlanych i wykonaniu dokumentacji powykonawczej. 

Wszystkie materiały wykorzystywane podczas remontu muru oporowego muszą spełniać POLSKIE NORMY BUDOWLANE, a przed wbudowaniem materiałów Wykonawca musi przedstawić nadzorowi Karty Techniczne poszczególnych materiałów. 
Nie dopuszcza się złożenia oferty częściowej
Termin wykonania zamówienia

29 październik 2019r.

Warunki uczestnictwa

Warunkiem uczestnictwa jest prawidłowo złożona oferta oraz wykonanie robót budowlanych zgodnie z opisem przedmiotu zamówienia. Wykonawca jest zobowiązany do posiadania niezbędnej wiedzy i doświadczenia oraz potencjału technicznego i kadrowego do wykonania zadania (wskazanie osób nadzorujących prowadzenie robót, posiadających uprawnienia budowlane  do prowadzenia robót budowlanych w specjalności inżynieryjno-mostowej zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 1994r. –Prawo budowlane). Do ofert należy dołączyć wykaz brygady roboczej w składzie co najmniej 5 osobowym, która będzie realizowała zadanie. Dokumenty potwierdzające kwalifikacje osób nadzorujących wykonanie projektu wykonawczego i nadzór nad robotami budowlanymi (uprawnienia budowlane z potwierdzeniem opłacenia składek w Polskiej Izbie Inżynierów). Wykonawca powinien się wykazać doświadczeniem w realizacji przynajmniej jednego podobnego zadania, wykonanego dla poznańskich jednostek miejskich w przeciągu 3 ostatnich lat o wartości co najmniej 50 000 zł netto, wykonanych prawidłowo pod względem technicznym i terminowo. Firmy, które realizowały zadania dla ZDM Poznań w przeciągu 3 ostatnich lat i nie wywiązały się z ich realizacji w terminie umownym lub nie uregulowały kwestii formalnych lub finansowych w terminie zostaną wykluczone z postępowania.  Wykonawca do oferty dołącza oświadczenie o przeprowadzeniu wizji lokalnej w terenie i zapoznaniu się z aktualnym stanem schodów. Kryterium wyboru będzie stanowiła cena.
Numer referencyjny nadany przez Zamawiającego
TO.342.48.1.2019
Miejsce i sposób złożenia oferty:

Oferty można składać osobiście w zamkniętej kopercie opatrzonej nazwą zadania i nr referencyjnym oraz informacją „nie otwierać przed 30.07.2019 godz. 12:00- oferta do postępowania o udzielenie zamówienia publicznego” lub przesłać pocztą elektroniczną na adres zdm@zdm.poznan.pl z zaznaczeniem w temacie wiadomości nazwy zadania i nr referencyjnego. Wykorzystując drogę elektroniczną oferent winien być świadomy, że nie ma możliwości zagwarantowania tajności jego oferty do momentu łącznego otwarcia wszystkich ofert.
Termin składania ofert

Oferty należy złożyć w terminie 29.07.2019r. godz. 14:00

Data i godzina otwarcia ofert

Otwarcie ofert nastąpi 30.07.2019r. o godz. 12:00 w siedzibie Wydziału Utrzymania Obiektów Inżynierskich
Osoba wprowadzająca zaproszenie do składania ofert

Krzysztof Wiese
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