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CZESC I: KARTA UZGODNIEN




OZnan

Poznan, 18 czerwca 2018 r.

Urzad Miasta Poznania
Wydziat Transportu i Zieleni
Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu

zatwierdzenie nr: TZ-!.?221.1 .195.2018

05 -r;{;{',‘j[‘:

stadtraum Polska Sp. Z o.0.
ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznan

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. 2017 poz. 1260) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784), w zwiazku z przekazanym w dniu 6 marca przez
Zarzgdce Drogi projektem statej organizacji ruchu, ktéry po wezwaniu Miejskiego Inzyniera Ruchu
nr TZ-1.7221.4.53.2018 z dnia 5 kwietnia 2018 r. uzupetniono w dniu 18 czerwca 2018 r.
o poprawiong dokumentacje projektowa, na podstawie projektu sporzadzonego przez
Pana Marka Struga i Pana Remigiusza Wiedemanna i po zasiggnieciu opinii:

1. Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu
(pismo nr: ZTM.TU.4116.2.15.2018 z dnia 27 lutego 2018 r.).

2. Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu
(pismo nr: 1S.401.01.15.2018 z dnia 1 marca 2018 r.).

3. Wydziatu Ruchu Drogowego  Komendy Miejskiej Policji  w Poznaniu
(pismo nr: Rd-I-LN-5321/52/2018 z dnia 14 lutego 2018 r.).

oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:

1. Docelowo nalezy objg¢ sygnalizacjg swietlng strumien pojazdéw skrecajacych w prawo
z ul. Dabrowskiego w ul. sw. Wawrzynca, za trojkgtng wyspa kanalizujaca ruch.

2. Na wilotach al.. Polskiej na bramownicy nalezy umiesci¢ na niej sygnalizatory nad kazdym
pasem ruchu razem ze znakami F-11. Znaki F-11 wydzielonej relacji L umieszczac po lewej
stronie sygnalizatora, pozostate relacje po prawej stronie sygnalizatora.

3. Na wilocie al. Polskiej nalezy zaprojektowac tablice SIM informujace o tym, ze skrajny
prawy pas prowadzi w kierunku Ogrodu Botanicznego, a wewnetrzny pas w prawo w

kierunku Pigtkowa.

Urzad Miasta Poznania, Wydzial Transportu i Zieleni, Oddzial Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



Na wlocie al. Polskiej nad pasami prawoskretéw na sygnalizatorze skrajnym umiesci¢
strzatke w prawo i strzatke skierowang w gére pod katem 45° natomiast na prawym
sygnalizatorze tylko strzatke skierowang w gére pod katem 45°.

Projektant i wykonawca po wdrozeniu programoéw sygnalizacji $wietinej sg zobowigzani do
nadzoru ruchu na projektowanych skrzyzowaniach (przez okres jednego miesigca)
i wprowadza¢ ewentualne korekty w programach sygnalizacji, dostosowujac je do
faktycznych potrzeb ruchowych na przedmiotowym skrzyzowaniu.

Wszelkie elementy wynikajgce =z realizacji projektu powinny by¢ zgodne
z zatgcznikami 1 — 4 (z pézn. zm.) do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

Projektant i wykonawca sg zobowigzani do wprowadzenia ewentualnych zmian
w organizacji ruchu wynikajgcych z kontroli po wprowadzeniu statej organizacji ruchu
(optymalizacja) odpowiednio w zakresie dokumentacji projektowej i stanu w terenie.

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU

ulica / skrzyzowanie / potgczenie drog: Dabrowskiego — $w. Wawrzynca — Polska

w zwigzku z: optymalizacjg sterowania sygnalizacjg $wieting

Zgodnie z § 8 ust. 7 Dz.U. 2017 poz. 784, i okreslam termin, do ktérego powinna zostaé

wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: 1.12.2019 r.

1.

POUCZENIE

Zgodnie z § 12 ust. 1 Dz.U. 2017 poz. 784 jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu

zawiadamia organ zarzgdzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego komendanta Policji

o terminie jej wprowadzenia (w przypadku wielu etapéw dla kazdego =z osobna), co

najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiscie

lub przesytajgc je na ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Wydzial Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan,

2) Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.



2. W przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie traci wazno$é zatwierdzona

organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi.

3. W terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu, Wydziat Transportu i Zieleni
UMP, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu przeprowadzi kontrole wykonania zadarn

technicznych wynikajgcych z realizacji projektu.

4. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego. W celu
uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapié¢ do Zarzadu Drég
Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na zajecie pasa

drogowego dotyczacego prowadzenia robot w pasie drogowym.

/L
//

Otrzymuje:
1. Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu
2. Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
3. Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu

Sporzadzit: Jakub Wiecanowski
tel. 61 878 15 22



XK

Zarzad Drog Miejskich

1S.401.01.15.2018 Poznan, 1 marca 2018 .

Urzad Miasta Poznania
Wydziat Transportu i Zieleni
Oddzial Miejskiego Inzyniera
Ruchu

ul. 3 Maja 46

61-728 Poznan

Dotyczy: projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyzowania ulic Polska — Dabrowskiego, Polska —
Nowina.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz.U. z 2003r., nr 177, poz.1729, § 7.2, pkt 4), Zarzad Drég Miejskich w
Poznaniu opiniuje nadestany przez firme stadtruam Poznan projekt statej organizaciji ruchu
na skrzyzowania Polska — Dgbrowskiego, Polska — Nowina w Poznaniu z nastepujgcymi
uwagami:

Polska — Nowina

1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych, dla dojazdu stosowaé predkos$é 60 km/h. Dla
ewakuacji strumienia na wprost zaleca sie predkos¢ 50 km/h. Inne predkosci
mozna stosowac po uzgodnieniu z Miejskim Inzynierem Ruchu.

2. Wprowadzi¢ wspodlne przejazdu pieszo-rowerowe dla grup 31, 37, 38 (wymiana
soczewek na P/R, oznakowanie poziome tgczone, dodac detektory wideo lub
radar tylko na zewnetrznych dojazdach do przejazdow rowerowych)

3. Dia ulicy Polskiej nie ma koniecznosci umieszczania znakéw D1 na wysiegnikach.

POZnan’

Zarzgd Drog Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan
tel. +48 61 647 72 00 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm.poznan.pl | www.zdm.poznan.pl



No o

Dla grupy 38 zaleca sig zastosowanie pulsatora ostaniajacego przejécie z uwagi
na likwidacje S3 na ulicy 5 stycznia.

Dla godzin nocnych zaleca sig¢ prace w trybie ostrzegawczym.

Program startowy powinien zatgczaé grupy kierunku poprzecznego.
Wprowadzenie statej organizacji ruchu wyznaczyé na grudzien 2018.

Polska — Dgbrowskiego.

1.

bl

Obliczenia czasow migdzyzielonych, dla dojazdu stosowaé predkoéé 60 km/h. Dla
ewakuacji strumienia na wprost zaleca si¢ predkos¢ 50 km/h. Inne predkosci
mozna stosowaé po uzgodnieniu z Miejskim Inzynierem Ruchu.

Woprowadzenie statej organizacji ruchu wyznaczy¢ na grudzieri 2018.

Znaki P-27 na jezdni do usuniecia z projektu.

Zgtoszenie zapotrzebowania na sygnat zielony na detektorach ,zewnetrznych”
powoduje zatgczenie obu grup 33 i 34 razem Z uwagi na znaczny ruch rowerowy
poprzez grupy 34 -> 33 -> 32 nalezy zapewni¢ obstuge zgtoszenia dla grupy 32
zaraz po grupach 33 i 34. Wszystkie grupy piesze s3 realizowane cyklicznie za
wyjatkiem 34 i 32 ale z zachowaniem maksymalnej koordynacji dla przejazdu
rowerzystow. Proponuje sie zaleznie od zgloszen detektorow zatgczaé sekwencje
sygnatéw dla rowerzystow bez wymagania zgloszenia przed kazdym przejazdem
rowerowym osobno.

Kopie otrzymujg:

1.

stadtraum Poznan

Sprawe prowadzi:
Tomasz Krzyzaniak, starszy specjalista ds. sterowania ruchem
tel. 61 6465 460

POZnan’



Poznan, dnia 14.02.2018r.
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KOMENDA MIEJSKA POLICJI
W POZNANIU
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

Rd-1-LN-5321/p/52/2018

Pan
Aleksander Sagan
STADTRAUM Polska

ul. Druzbickicgo 11

61-693 Poznan

OPINIA

Informuje, ze na podstawie §7 ust.2 pkt.2 i 3 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury = dnia
23 wrzesnia 2003 v w sprawie szezegolowyeh warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. z 2017r, poz. 784) opiniuj¢ pozytywnie projekty docelowych
organizacji ruchu na skrzyzowaniach ulic: Dabrowskiego - Sw. Wawrzynca - Polska i Polska - Nowina -

5 Stycznia w Poznaniu.

stadtraum Polska Sp. z 0.0.

20. 02. 2018
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Stadtraum Polska Sp. z o.0.
ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznan

Wasz znak: St/31/02/18/P
dotyczy: zatwierdzenia zmian w stafej organizacji ruchu na skrzyzowaniach ulic Dabrowskiego -
Sw. Wawrzyrica - Polska i Polska - Nowina - 5 Stycznia

W zwigzku z Panstwa pismem (data wptywu 05.02.2018) i dotgczong dokumentacjg oraz
projektami statej organizacji ruchu, Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu opiniuje
pozytywnie z uwagami, w aspekcie funkcjonowania komunikacji miejskiej, przedmiotowe
projekty.

Nalezy:

1. na obu analizowanych skrzyzowaniach bezwzglednie utrzymac priorytet dla komunikacji
autobusowej, uwzgledniajgc w programach sygnalizacji sygnaly z pojazdéw transportu
miejskiego (na skrzyzowaniach funkcjonujg sterowniki sygnalizacji éwietinej realizujgce
pierwszenstwo przejazdu dla pojazdéw komunikadji publicznej);

2. w celu umozliwienia plynnego przejazdu autobuséw przez przedmiotowe skrzyzowania,
przekazac do Zarzadu Transportu Miejskiego numery punktéw meldunkowych zgodnych
z numerami skrzyzowania wraz z koordynatom GPS oraz odpowiednimi odlegtosciami,
tzw. punkty referencyjne punktu meldunkowego.

W zataczeniu przesytamy schemat 13 linii autobusowych, poruszajacych sie w obszarze
analizowanych skrzyzowan, z czestotliwoscia w szczycie érednio co 5 minut.

W razie pytan badz watpliwosci prosimy o kontakt.

L"v' T‘li Lﬁf/(’;»ﬁ’ WA~

Zalaczniki:
1. Schemat linii autobusowych poruszajacych sie w obszarze przedmiotowych skrzyzowan

Otrzymuja:

1. Adresat
2. a/a

Sprawe prowadzi: Anastazja Kasuta, Dzial Organizacji Przewozow i Inzynierii Transportu, tel. 61 834 61 80

POZnan’

Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Matejki59, 60-770 Poznan
tel. +48 61 646 33 44| fax +48 61 646 33 44| ztm@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan.pl
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Projekt zmiany statej organizacji ruchu
NPT P na skrzyzowaniu Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica - Polska
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CZESC II: OPIS TECHNICZNY




Projekt zmiany stafej organizacji ruchu
na skrzyZowaniu Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica - Polska

1. WPROWADZENIE

Przedmiotem opracowania jest projekt zmiany organizacji ruchu i dziatania
sygnalizacji swietlnej na ul. Polskiej, na odcinku od skrzyzowania Polska-
Nowina do skrzyzowania Polska-Dabrowskiego-Sw. Wawrzynca w Poznaniu.
Podczas realizacji projektu opierano sie na wytycznych, literaturze przedmiotu,
oraz materiatach wyjsciowych [1-9].

[1]

[2]
[3]
[4]

[5]
[6]
[7]
[8]
[9]

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtlowych  warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz  urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (wraz z zatacznikami nr
1-4). Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej nr 220 z 23 grudnia
2003r., pozycja 2181.

RILSA - Richtlinien fir Lichtsignalanlagen, Forschungsgesellschaft fir
StraBBen- und Verkehrswesen, Kéln 2010.

HBS 2001 - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen,
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéin 2010.
Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M.: Inzynieria Ruchu Drogowego.
Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci, Warszawa 2008.

Podktady mapowe pozyskane z Zarzadu Geodezji i Katastru Miejskiego.
Wymagania ZDM dotyczace projektu organizacji ruchu.

Inwentaryzacja stanu istniejgcego.

Uzgodnienia z Zamawiajacym.

Dokumentacja techniczna programu LISA+ 5.1




Projekt zmiany statej organizacji ruchu
_ na skrzyzowaniu Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica - Polska

2. POLOZENIE I WYPOSAZENIE SKRZYZOWANIA

2.1. Potozenie skrzyzowania

Skrzyzowanie Dabrowskiego-Sw. Wawrzynca-Polska znajduje sie w zachodniej
czesci miasta. Jest to strategiczne skrzyzowanie, przez ktore przejezdzajq
potoki pojazdéw wjezdzajacych i wyjezdzajacych z miasta na zachéd.

Wilot zachodni (ul. Dabrowskiego) prowadzi ruch z i do drogi krajowej nr 92,
ktéra obok autostrady A2 jest gtéwna trasa do granicy niemieckiej. Z tego
powodu na wlocie tym wystepuje duze natezenie pojazdéw.

Wiot potudniowy (ul. Polska) jest gtéwna ulica prowadzaca ruch wzdiuz
kierunku pétnoc-potudnie po zachodniej stronie miasta.

Od strony wschodniej do skrzyzowania dochodzi ul. Dabrowskiego, ktéra
pozwala dojechac z zachodu do centrum miasta.

Po stronie pdtnocnej ruch odbywa sie po ulicy Sw. Wawrzynca, ktéra prowadzi
do ul. Niestachowskiej, stanowigcej fragment tzw. II. ramy komunikacyjnej
miasta.

Ponizej przedstawiono kategorie oraz klasy poszczegdlnych ulic objetych
opracowaniem:

Nazwa Kategoria Klasa
ul. Polska droga powiatowa G
ul. Dabrowskiego-Wsch. | droga powiatowa P
ul. Dabrowskiego-Zach. droga powiatowa GP
ul. Sw. Wawrzynica droga powiatowa GP

Lokalizacje skrzyzowania przedstawiono na planie orientacyjnym.

2.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego projektu jest korekta organizacji ruchu w nastepujacym
zakresie:
e wprowadzenie zakazu skretu w lewo z ul. Sw. Wawrzynica
w ul. Dabrowskiego,
e dostosowanie istniejacej sygnalizacji do obowigzujacych przepiséw.

W ramach projektu opracowano rowniez nowy program sygnalizacji,
uwzgledniajacy projektowane zmiany organizacji ruchu.

Uktad geometryczny skrzyzowania i usytuowanie elementéw wyposazenia
(skrzynka sterownicza, maszty, sygnalizatory itp.) zawarto na planie
sytuacyjnym skrzyzowania (rys.2).
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2.3. Natezenia ruchu

Na potrzeby opracowania dn. 30.11.2017 roku dokonano pomiaréw natezenia
ruchu w szczycie porannym (godz. 06:30-08:30) i popotudniowym (godz.
15:30-17:30). Wyniki pomiaréw przedstawiono na diagramach (zat. 3).

2.4. Elementy i urzadzenia sygnalizacyjne

Zaproponowany sposob sterowania ruchem przewiduje przebudowe istniejgcej
sygnalizacji w zakresie:
1) korekty czaséw miedzyzielonych i dtugosci sygnatéw zielonych
w programie sygnalizacji,
2) demontazu sygnalizatoréw 221, 311, 322, 331, 341 i 371 zgodnie
z planem sytuacyjnym,
3) montazu sygnalizatorow 072, 211, 221, 222, 231, 241, 271, 311, 322,
331, 341 i 371 zgodnie z planem sytuacyjnym,
4) demontazu i montazu przyciskow i akustyki dla pieszych 3101, 3202,
3301, 3401 i 3701 zgodnie z planem sytuacyjnym,

5) na wlocie ul. Polskiej - montaz na bramownicy nowych sygnalizatoréw
043,053 oraz przesuniecie sygnalizatorow 042,052- rozwigzanie
wedtug zatwierdzenia MIR, do uzgodnienia z ZDM.

2.5. Projektowana zmiana organizacji ruchu

L.2:.4:. LSTNI€]JqCa organiZacC]a rucht

Na wlocie pétnocnym skrzyzowania (ul. Sw. Wawrzyrica) wyznaczono 2 pasy
ruchu: jeden do jazdy w lewo lub na wprost, drugi do jazdy wytacznie w lewo.

Na wlocie tym wyznaczono przejécie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw.
Tuz przed linig zatrzymania do jezdni dochodzi pétnocny wlot ulicy Polskiej,
wyprowadzajacy ruch z osiedla Wola. Wyjazd samochoddéw z tego wiotu jest
nieosygnalizowany i z uwagi na bliskos¢ linii zatrzymania powoduje duze
utrudnienia w ruchu na wlocie Sw. Wawrzyfca.

Dopuszczalna predkos¢ na wlocie jest zgodna z obowigzujacymi przepisami
ogolnymi.

Na wlocie wschodnim (ul. Dabrowskiego) wyznaczono 2 pasy ruchu do jazdy
na wprost. W srodku skrzyzowania do lewego pasa ruchu dodano relacje
skretu w lewo, umozliwiajacq skret w ulice Polska. Przed skrzyzowaniem
z wlotem ul. Sw. Wawrzyrica wyznaczono przejécie dla pieszych i przejazd dla
rowerzystow.

Dopuszczalna predkos¢ na wlocie jest zgodna z obowigzujacymi przepisami

0golnymi.
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Na wilocie potudniowym (ul. Polska) wyznaczono 4 pasy ruchu. Dwa z nich
prowadzg pojazdy skrecajace w lewo w ul. Dabrowskiego. Kolejne dwa
umozliwiajg skret w prawo w ul. Dabrowskiego i przejazd na potnocng strone
skrzyzowania do ul. Sw. Wawrzyfca. Na wlocie tym wyznaczono przejscie dla
pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Dopuszczalna predkos¢ jest zgodna z obowigzujacymi przepisami ogélnymi.

Na wlocie zachodnim (ul. Dabrowskiego) wyznaczono 2 pasy ruchu: jeden do
skretu w prawo i jeden do jazdy na wprost. W poblizu skrzyzowania pasy te
oddzielono od siebie przy pomocy oznakowania poziomego P-21, Skret
w prawo sterowany jest sygnalizatorem kierunkowym. Na wlocie tym nie
wyznaczono przejsc dla pieszych, a dopuszczalna predkos$é¢ jest zgodna
z obowigzujacymi przepisami ogolnymi.

2.2. Projektowana organizacja ruchu

Pierwszg zmiang wprowadzang w organizacji ruchu jest zakaz skretu
wlewo w ul. Dabrowskiego, dla pojazdéw jadacych z pétocnego wlotu
skrzyzowania. Relacja ta umozliwia przede wszystkim wyjazd z péinocnej
czesci osiedla Wola w kierunku pétnocnej i centralnej czeéci miasta.
Zamknigcie tej relacji wymusi na kierowcach konieczno$é dtugiego objazdu
ulicami Nowina i Dabrowskiego. W zamian sygnalizacja wyswietla¢ bedzie
wigcej sygnatu zielonego dla pojazdéw poruszajacych sie na péinoc
z potudniowego wlotu ul. Polskie;j.

Uzupetniono linie krawedziowe kanalizujace ruch pojazdéw przez
skrzyzowanie. Dodano réwniez linie zatrzymania P-13 w miejscu istniejacej
linii P-7a.

Dodano lub przesunieto blizej skrzyzowania znaki D-1. Na zachodnim
wlocie dodano tablice F-11, a dla pojazdéw jadacych w kierunku potudniowym,
w srodkowej czesci skrzyzowania, dodano znak F-10.

Zdemontowano istniejace znaki C-9 i U-6a, a w ich miejscu
zaprojektowano znak U-5b z symbolem znaku C-9.

Powierzchnig¢ przejazdéw dla rowerzystow wykonano 2z czerwonej
nawierzchni. Prawidtowy tor ruchu dla rowerzystéw jadacych z péinocnego
wlotu na potudnie wyznaczono znakami poziomymi P-27.

. Proj ; iNne OZNaKOoOWanle
Projektowane oznakowanie pionowe i poziome powinno spetnia¢ warunki
techniczne dla oznakowania, zawarte w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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Oznakowanie pionowe stosowal z grupy wielkosci wskazanej na planie
sytuacyjnym.

Do wykonania lic wszystkich znakéw nalezy zastosowaé folie odblaskowa
typu II. Znaki pionowe nalezy montowac na stupkach stalowych ocynkowanych
lub na istniejacych elementach pasa drogowego (np. stupy latarni), tak aby nie
pogarszaé ich wiasciwosci i zapewni¢ odpowiednia widocznoéé¢ oznakowania
istniejacego i projektowanego.

Oznakowanie poziome na jezdni nalezy wykonaé jako grubowarstwowe, a poza
jezdnig jako cienkowarstwowe.

ermin wprowadzenia nowej orgdganizacil ruchu

Stalg organizacje ruchu planuje sie wprowadzic¢ d.o grudnia 2018 r.
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3. STEROWANIE SYGNALIZACJA éWIETLNA

Zawarte w III czesdci niniejszego opracowania i opisane ponizej programy
sygnalizacji zostaty utworzone przy pomocy oprogramowania dla inzynierii
ruchu LISA+,

3.6. Kolizje grup sygnalizacyjnych i czasy
miedzyzielone

W niniejszym opracowaniu obliczono czasy miedzyzielone dla wszystkich grup
sygnalizacyjnych, zgodnie z zasadami okres$lonymi przez rozporzadzenie [1]
i zgodnie z wytycznymi ZDM Poznan.
Podstawowe zatozenia do obliczed minimalnych czaséw miedzyzielonych
zgodnie z Rozporzadzeniem [1]:
- dtugosc¢ sygnatu zéttego: 3s,
~ predkosc dojazdu strumienia pojazdéw na wlotach:
1) kierunek na wprost: 60 km/h,
2) skret w prawo: 60 km/h,
3) skret w lewo: 60 km/h - z wyjatkami:
= relacja w lewo w grupie 02- predkoé¢ dojazdu obnizona do
40 km/h ze wzgledu na promien skretu,
* relacja w lewo w grupie 08- predko$¢ dojazdu obnizona do
30 km/h ze wzgledu na promien skretu,
= relacja zawracania w grupie 65- predko$¢ dojazdu obnizona
do 30 km/h ze wzgledu na promien skretu,
- predkosc ewakuacji strumienia pojazdow:
1) na wprost: 50 km/h,
2) skret w prawo: 50 km/h,
3) skret w lewo: 50 km/h,
- predkosc¢ strumieni pieszych: 1,4 m/s
- predkos¢ strumieni rowerowych: 4,2 m/s
— wzory obliczeniowe:

_ Setlp

_ 54 _ [2«(sq+1,5)
= td_vd+1 ty = /—-a

Na podstawie powyzszych wartoséci obliczono minimalne czasy miedzyzielone,
ktére umieszczono w matrycy o nazwie Obl-Rozp.
Nastepnie obliczono czasy miedzyzielone dla rzeczywistych wartoéci predkosci,
ktore wynosza:
— predkosc dojazdu strumienia pojazdéw na wlotach:
1) kierunek na wprost: 60 km/h
2) skret w prawo: 40 km/h- z wyjatkami:

e
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e relacja w prawo w grupie 04- predkos¢ dojazdu 60
km/h ze wzgledu na promien skretu,
3) skret w lewo: 60 km/h - z wyjatkami:
e relacja w lewo w grupie 02- predkos$¢ dojazdu obnizona
do 40 km/h ze wzgledu na promien skretu,
e relacja w lewo w grupie 08- predko$é dojazdu obnizona
do 30 km/h ze wzgledu na promien skretu,
e relacja zawracania w grupie 65- predkos¢ dojazdu
obnizona do 30 km/h ze wzgledu na promien skretu,
- predkos¢ ewakuacji strumienia pojazdow:
1) na wprost: 50 km/h
2) skret w prawo: 30 km/h
3) skret w lewo: 40 km/h- z wyjatkami:
e relacja w lewo w grupie 02- predkos$¢ ewakuacji obnizona
do 30 km/h ze wzgledu na promien skretu,
e relacja w lewo w grupie 08- predko$¢ ewakuacji obnizona
do 30 km/h ze wzgledu na promien skretu,
e relacja zawracania w grupie 65- predko$é ewakuacji
obnizona do 30 km/h ze wzgledu na promien skretu,
e relacja w lewo w grupie 11 - predkos¢ ewakuacji obnizona
do 30 km/h ze wzgledu na promien skretu,

- predkosc¢ strumieni pieszych: 1,4 m/s
- predkos$¢ strumieni rowerowych: 4,2 m/s

Wyniki  obliczen rzeczywistych czaséw miedzyzielonych umieszczono
w matrycy Obl-Rzecz.
Ostatecznie do projektowania programéw sygnalizacji zbudowano matryce
(Macierz przyjeta), w ktérej kazda wartos¢ stanowi wartoé¢ maksymalng
z dwoch macierzy obliczonych wczesniej:

Torzyy=mMax(Trozp, Trzecz)
Tak zbudowana matryca gwarantuje spetnienie wymagan stawianych przez
Rozporzadzenie, a jednoczesnie pozwala dostosowaé dtugosci czasdw
migedzyzielonych do rzeczywistych warunkéw panujacych na skrzyzowaniu.
Macierze czasow miedzyzielonych wraz z obliczeniami przedstawia zat. 5.
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3.7. Fazy ruchu

Na potrzeby programu sygnalizacji zaprojektowano 7 faz ruchu.

Pierwsza faza umozliwia przejazd przez skrzyzowanie pojazdom w grupach:
02,62,07,08+przejscia/przejazdy rowerowe grup:37,92.

Druga faza umozliwia przejazd przez skrzyzowanie pojazdom w grupach:
02,62,08+przejscia/przejazdy rowerowe grup:33,34,92.

Faza 20 jest stanowi blizniacza wersje fazy 1. Jest ona aktywowana w zamian
fazy 2, w przypadku braku zgtoszen od pieszych/roweréw z grup:33,34

Faza 3 umozliwia przejazd przez skrzyzowanie pojazdom w grupach:
11,71+przejscia/przejazdy rowerowe grup:31,32,92.

Faza 31 umozliwia przejazd przez skrzyzowanie pojazdom w grupach:
11,71,04,64+przejscia/przejazdy rowerowe grup:31.

Faza 4 umozliwia przejazd przez skrzyzowanie pojazdom w grupach:
04,05,64,65,07+przejscia/przejazdy rowerowe grup:31,37.

Faza 6 to faza ALL RED.

Ideg sterowania i porzadek faz przedstawiono na rysunku w zataczniku nr 8.

3.8. Programy awaryjne-statoczasowe

W przypadku awarii detektoréw sygnalizacja zostaje przetaczona na tryb
statoczasowy. Dla projektowanej sygnalizacji przewidziano programy awaryjne
A1-A5 o dtugosciach cyklu od 82s do 120s.

Program awaryjny przedstawiono na zataczniku nr 6.

Obliczeniowq ocene warunkéw ruchu na skrzyzowaniu zawarto w zat. 7.

3.9. Zatozenia sterowania akomodacyjnego

Na podstawie obowigzujacych przepiséw, ustalen z Zamawiajacym oraz
wymagan i warunkow stawianych przez instytucje opiniujace i zatwierdzajace
projekt, przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- Rodzaj sterowania na skrzyzowaniu w ciggu dnia: akomodacyjne,
koordynowane, cykliczne z faza podstawowa dla pojazdéw
poruszajacych sig wzdtuz wlotu potudniowego ul. Polskiej ( grupy 04,05)
lub akomodacyjne, acykliczne typu ,All Red”. Wybér programu
sterowania mozliwy przez operatora CSR.

— Rodzaj sterowania w nocy: ZM lub acykliczne typu ,All Red”. Wybér
programu sterowania mozliwy przez operatora CSR.

- Przyjeto podstawowe uktady kolejnosci zalaczenia faz, przedstawione
w zatgczniku nr 8.

- Minimalny czas sygnatu zielonego: grupy kotowe 5s, grupy
piesze/rowerowe w zaleznosci od dtugosci przejscia.
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Wykaz minimalnych czaséw zielonych przedstawiono w zat. 3. Obliczenia dla
Czasu przejscia pieszych w zatgczniku 5f.

3.10. Urzadzenia detekcyjne

W celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania sterowania
akomodacyjnego, dostosowano istniejacy system detekcji do projektowanych
zmian w organizacji ruchu. Szczegdlowe zestawienie detektoréw zawarto
w zat. 10, natomiast ich potozenie i geometria przedstawiona jest na planie
sytuacyjnym (rys. 2c).

3.11. Opis sterowania

Diugosci trwania faz dla programu P1-120s.

Faza Tl [s] Tmax [S]
Faza 1 4 8
Faza 2 11 11
Faza 3 8 13
Faza 31 2 7
Faza 42 10 31
Faza 20° 11 11

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy réwniez kontrolowaé
i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup.

2) Faza 4 jest faza podstawowa, ktéra dopetnia cykl w przypadku
niewykorzystaniu petnego czasu w cyklu przez wczesniejsze fazy- woéwczas
faza ta pozostaje zataczona zawsze co najmniej do momentu osiagniecia
przez licznik cyklu wartosci Py. Po przekroczeniu przez licznik cyklu
wartosci Py, faza 4 moze by¢ dalej wydtuzana pod warunkiem obecnoéci
zgtoszenn wydtuzajacych z systemu detekcji, jednak nie dtuzej niz do
osiagnigcia punktu maksymalnego, przedstawionego na zalaczonych
diagramach.

3) Faza 4 moze w takim wypadku by¢ wyswietlana diuzej niz Tmax.

4) Faza 20 moze zostac aktywowana przez sterownik w zamian fazy 2
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Dlugosci trwania faz dla programu P2-90s.

Faza Tmin1 [S] Tmax [S]
Faza 1 2 2
Faza 2 11 11
Faza 3 4 7
Faza 31 2 3
Faza 4% 10 17

Faza 20° 14 11

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy réwniez kontrolowaé
i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup.

2) Faza 4 jest faza podstawowa, ktora dopetnia cykl w przypadku
niewykorzystaniu petnego czasu w cyklu przez wczesniejsze fazy- wowczas
faza ta pozostaje zataczona zawsze co najmniej do momentu osiggniecia
przez licznik cyklu wartosci P,. Po przekroczeniu przez licznik cyklu
wartosci Py, faza 4 moze by¢ dalej wydtuzana pod warunkiem obecnogci
zgtoszern wydtuzajacych z systemu detekcji, jednak nie dtuzej niz do
osiggnigcia punktu maksymalnego, przedstawionego na zatgczonych
diagramach.

3) Faza 20 moze zosta¢ aktywowana przez sterownik w zamian fazy 2

Diugoséci trwania faz dla programu P3-82s.

Faza Tmin' [S] Tuax [5]
Faza 1 2 2
Faza 2 11 11
Faza 3 4 4
Faza 31 2 2
Faza 4% 10 13
Faza 20° 11 11

1)

2)

Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy réwniez kontrolowaé
i uwzglednic czasy minimalne dla grup.

Faza 4 jest faza podstawowa, ktéra dopetnia cykl w przypadku
niewykorzystaniu petnego czasu w cyklu przez wczesniejsze fazy- wowczas
faza ta pozostaje zataczona zawsze co najmniej do momentu osiggniecia
przez licznik cyklu wartosci Py. Po przekroczeniu przez licznik cyklu
wartosci Py, faza 4 moze by¢ dalej wydtuzana pod warunkiem obecnogci
zgtoszen wydtuzajacych z systemu detekcji, jednak nie dtuzej niz do
osiagnigcia punktu maksymalnego, przedstawionego na zatgczonych

diagramach.

3) Faza 20 moze zosta¢ aktywowana przez sterownik w zamian fazy 2
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Dlugosci trwania faz dla programu P4-102s.

Faza Tmin: [S] Tmax [S]
Faza 1 4 ¥
Faza 2 11 11
Faza 3 4 10
Faza 31 2 3
Faza 4 10 21
Faza 20° 11 11

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy réwniez kontrolowaé
i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup.

2) Faza 4 jest faza podstawowa, ktdra dopelnia cykl w przypadku
niewykorzystaniu petnego czasu w cyklu przez wczesniejsze fazy- wowczas
faza ta pozostaje zataczona zawsze co najmniej do momentu osiggniecia
przez licznik cyklu wartosci P,. Po przekroczeniu przez licznik cyklu
wartosci P, faza 4 moze by¢ dalej wydtuzana pod warunkiem obecnodci
zgtoszen wydtuzajacych z systemu detekcji, jednak nie dtuzej niz do
osiggnigcia punktu maksymalnego, przedstawionego na zatgczonych
diagramach.

3) Faza 20 moze zostac aktywowana przez sterownik w zamian fazy 2

Diugosci trwania faz dla programu P5-120s.

Faza Tin® [S] Teoiaz [S]
Faza 1 4 9
Faza 2 11 11
Faza 3 8 13
Faza 31 5 15
Faza 42 10 )
Faza 20° 11 11

1)

2)

3)

Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy réwniez kontrolowaé
i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup.

Faza 4 jest faza podstawowa, ktora dopetnia cykl w przypadku
niewykorzystaniu petnego czasu w cyklu przez wczesniejsze fazy- wéwczas
faza ta pozostaje zataczona zawsze co najmniej do momentu osiagniecia
przez licznik cyklu wartosci P,. Po przekroczeniu przez licznik cyklu
wartosci P, faza 4 moze by¢ dalej wydtuzana pod warunkiem obecnoéci
zgtoszen wydtuzajacych z systemu detekcji, jednak nie dtuzej niz do
osiagnigcia punktu maksymalnego, przedstawionego na zataczonych
diagramach.

Faza 20 moze zosta¢ aktywowana przez sterownik w zamian fazy 2
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Dlugosci trwania faz dla programu P6-ALL RED.

Faza | Twmin' [S] Timax [S]
Faza 1 6 8
Faza 2 11 11
Faza 3 8 12
Faza 31 8 8
Faza 4 8 31
Faza 20° 11 11

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy rowniez kontrolowaé
i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup.

Dtugosci trwania sygnatéw zielonych w poszczegélnych grupach

Tmin [S] Tmax [S]
Program-> | P1-P5 | P1 | P2 | P3 | P4 | P5
Grupa
02 5 31 25 25 30 32
04 5 50 32 27 36 49
05 5 39 25 21 29 30
07 5 51 31 27 40 43
08 5 30 24 24 29 31
11 5 31 21 17 24 39
62 5 28 22 22 27 29
64 5 56 38 33 42 55
65 5 41 27 23 31 32
71 5 38 28 24 31 46
31 8 76 52 44 59 75
32 7 20 14 11 17 20
33 10 22 22 22 22 22
34 6 16 16 16 16 16
37 6 59 39 35 48 51
92 6 53 41 38 49 54
99 15 28 22 19 25 28
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Zgtoszenia i wydiuzenia od faz

Do zgtoszenia danej fazy nalezy wykorzystaé detektory przypisane do grup
zataczanych w ramach tej fazy. Zestawienie funkcji poszczegélnych
detektordw prezentuje tabela 3.6.1. Wydiuzenie zielonego <$wiatta dla
samochodow realizowane s przez wydtuzenia jednostkowe od detektoréw
przypisanych do poszczegélnych grup (faz).

Zgtoszenie/ Wydtuianie/
Nr | Nazwa Typ Faza czas opdinienia | czas jednostkowy
zgtoszenia [s] [s]
1| 0211 Petla 1,2 tak/0 3%
2| 0221 Petla 1,2 tak/0 3
3 | 0212 Petla 1,2 tak/0 1
4 | 0222 Petla 1,2 tak/0 1
5| 0411 | Petla 314 tak/0 3+
6 | 0413 Petla 31,4 tak/0 1
7 | 0421 Petla 31,4 tak/0 3*
8 | 0511 Petla 4 tak/0 3*
9 | 0513 Petla 4 tak/0 #
10| 0521 Petla 4 tak/0 3*
11| 0523 Petla 4 tak/0 -
12| 0711 Petla 1,4 tak/0 3*
13| 0714 Petla 1,4 tak/0 2
14| 0715 Petla 1,4 nie -
15| 0811 Petla 1,2 tak/0 3*
16| 0814 Petla 1,2 tak/0 2
17| 0815 Petla 1,2 nie 5
18| 1111 Petla 331 tak/0 3*
19| 1112 Petla 3,31 tak/0 2
20| 1113 Petla 3,31 tak/0 1
21| 1114 Petla 3,31 tak/0 1
22| 1115 Petla 3,31 nie -
23] 1121 Petla 3,31 tak/0 3*
24| 1122 Petla 3,31 tak/0 2
25| 1124 Petla 3,31 tak/0 1
26| 1125 Petla 331 nie -
27| 6211 Petla 1,2 tak/0 3*
28| 6212 Petla 1,2 tak/0 3
29| 6213 Petla 1,2 tak/0 1
30| 6214 Petla 1.2 nie -
31| 6221 Petla 1,2 tak/0 3*
32| 6222 Petla 1,2 tak/0 3
33| 6411 Petla 3,31 tak/0 -
34| 6421 Petla 3,31 tak/0 -
35| 6511 Petla 4 tak/0 -
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36| 6512 Petla 4 tak/0 -
37| 6521 Petla 4 tak/0 5
38| 6522 Petla 4 tak/0 .
39| 7111 Petla 3,31 tak/0 -
40 7112 Petla 3,31 tak/0

41| 7121 Petla 3,31 tak/0 -
42| 7122 Petla 3,31 tak/0 -
43| 3111 Petla 3,31,4 tak/0 -
44| 3211 Petla 3 tak/0 -
45| 3311 Petla 2 tak/0 -
46| 3411 Petla 2 tak/0 -
47| 3711 Petla 14 tak/0 E
48 | 3712 Petla 14 tak/0 -
49| 0412 | Wideo 31,4 tak/0 2
50| 0422 | Wideo 31,4 tak/0 2
51| 0512 | Wideo 4 tak/0 3
52| 0522 | Wideo 4 tak/0 3
53| 0712 | Wideo 1,4 tak/0 2
54| 0713 | Wideo 1,4 tak/0 1
55| 0812 | Wideo 1,2 tak/0 2
56| 0813 | Wideo 1,2 tak/0 1
57| 3101 |Przyciski 3314 tak/0 -
58| 3102 |Przyciski 3,31,4 tak/0

59| 3201 |Przyciski 3 tak/0 .
60| 3202 |Przyciski 3 tak/0 -
61| 2201 |Przyciski 3 tak/0

62| 3301 |[Przyciski 2 tak/0

63| 3302 |Przyciski 2 tak/0

64 | 3401 |Przyciski 2 tak/0

65| 3402 |Przyciski 2 tak/0

66| 3701 |Przyciski 1,4 tak/0 -
67| 3702 |Przyciski 1,4 tak/0 -
68| 9201 |Przyciski 1,2,3 tak/0 -
69| 9202 |Przyciski 1,23 tak/0 -
70| 6223 Petla 1,2 tak/0 1

*) Petle przy linii zatrzymania wydtuzaja fazg tylko przez pierwsze 10s od momentu jej zataczenia, aby zapobiec przerwaniu wydtuzania
przez duie odstgpy pomiedzy wolno jadacymi pojazdami, ktére sie rozpedzaja

Tabela 3.6.1 Funkcje detektorow
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Algorytm dziatania sygnalizacji

Do sterowania ruchem na skrzyzowaniu w ciggu dnia przewidziano
koordynowane programy akomodacyjne z mozliwoécia pomijania fazy 3.
Cykliczne zataczanie fazy 1, 2(20), 31 pozwala tez na lepsze dostosowanie
uktadu grup sygnalizacyjnych do wyznaczonych okien koordynacji.
Koordynacje zapewnia zapalenie zielonego $wiatta w grupach 04,05 i 11 (w osi
PN-PD) w odpowiednim przedziale sekundy cyklu - tzw. oknie czasowym.

Ze wzgledu na wysoki stopied skomplikowania programéw i potrzebe jego
optymalizacji zaprojektowano algorytm sterowania fazowego, dopuszczajac
modyfikacje uktadu grup w fazach na skutek oddziatywania sterownia
grupowego. Sterownik powinien tworzy¢ fazy z grup niekolizyjnych.

Zaleca sig, aby w pierwszej kolejnosci sterownik sktadat fazy zgodne
z zataczonym diagramem. Nastepnie na podstawie sygnaléw z systemu
detekcji moze dokonaé¢ zmiany uktadu grup w fazie. Moze nie zatgczac grup,
ktére nie zostaly zgtoszone, a w ich miejsce zalaczy¢ inne, zgtoszone grupy
niekolizyjne. W takiej sytuacji uktady grup w fazie i przejécia miedzyfazowe
moga wygladac inaczej niz te przedstawione w zatacznikach nr 8 i 9.

Ponadto nalezy bezwzglednie utrzyma¢ koordynacje ze skrzyzowaniem Polska
- 5 Stycznia - Nowina zapewniajaca opréznienie przestrzeni akumulacji na
potudniowym wlocie skrzyzowania ul. Polskiej z Dabrowskiego co pozwoli na
swobodny przejazd autobuséw nadjezdzajacych z wlotu ul. Nowina. W tym
celu w zaleznosci od realizowanego programu akomodacyjnego/awaryjnego
nalezy uwzgledni¢ offsety wzgledem grup 05 na obu skrzyzowaniach,
okreslone na zataczonych wykresach koordynacji.

Programy P1-P5 powinny dziata¢ wg nastepujacych zasad:

* W programach koordynowanych P1-P5 sterownik powinien przestrzegaé
kolejnosci zataczania faz zgodnie z zataczonym diagramem, poniewaz
tylko taki uktad faz zapewnia zapalanie grup koordynowanych
w odpowiednich oknach czasowych.

* W przypadku braku zgtoszen od rowerdéw z grupy 33, 34, sterownik
powinien zataczy¢ faze 20 zamiast fazy 2.

* W celu zachowania koordynacji grup rowerowych 33->34->32 po fazie 2
zawsze zaltaczana jest faza 3, a w przypadku braku zgtoszen do
wymienionych grup rowerowych sterownik powinien zrealizowa¢ faze 20.

e Jezeli podczas trwania fazy 21 zgloszona zostaje grupa 32, to po jej
zakonriczeniu zataczona powinna zostaé faza 3. W przypadku braku
takiego zgtoszenia, sterownik zataczy odpowiednio wczesniej faze 31.
Wtedy moze ona by¢ wydiuzana powyzej swojego Tmax jednak nie dtuzej
niz do osiagniecia swojego punktu maksymalnego okreslonego na
zataczonych diagramach programoéw.
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» Poszczegédlne fazy zostaja zataczone na czas minimalny. Nastepnie, jezeli
rejestrowane sq zgtoszenia wydtuzajace, dana faza moze by¢ wydtuzana
do czasu maksymalnego Tma.y. Jezeli na skutek wczesniejszego wytaczenia
fazy poprzedzajacej, aktualna faza zostanie zataczona wczeéniej to moze
ona zosta¢ wydtuzona o czas diuiszy niz wynika to z tabeli dlugosci
trwania faz, jednak nie dluzej niz do osiggniecia punktu maksymalnego,
przedstawionego na  zataczonych diagramach. Faza aktualna
wykorzystuje czas niewykorzystany przez fazy poprzednie.

» Ostateczne wyréwnanie (dopetnienie) cyklu nastepuje w punkcie P,

podczas trwania fazy 4.
Faza ta pozostaje zataczona zawsze co najmniej do momentu osiggniecia
przez licznik cyklu wartosci Py. Po przekroczeniu przez licznik cyklu
wartosci Py, faza 4 moze by¢ dalej wydluzana pod warunkiem obecnosci
zgloszen wydtuzajacych z systemu detekcji, jednak nie diuzej niz do
osiagnigcia punktu maksymalnego, przedstawionego na zalaczonych
diagramach.

Program acykliczny P6 powinien dziata¢ wg nastepujacych zasad:

e W przypadku braku zgtoszer z systemu detekgcji sterownik zatacza faze
»all red”, podczas ktérej wszystkie grupy wyswietlaja sygnat czerwony.

» Po pojawieniu sig zgtoszen zataczona zostaje odpowiednia faza. Kolejnos¢
faz jest zalezna od czasu oczekiwania zgtoszenia - w pierwszej kolejnosci
zataczona zostaje faza (grupa) najdtuzej oczekujaca na obstuge.

» Faza po zafaczeniu realizuje swéj czas minimalny. Po zakorczeniu czasu
minimalnego, jezeli rejestrowane sa zgtoszenia wydtuzajace, moze by¢
ona wydtuzana do czasu maksymalnego Tmax. Po zakohczeniu wydtuzania
sterownik wybiera kolejng faze do zataczenia lub przechodzi do stanu
»all red”.

 Na podstawie sygnatow z systemu detekcji sterownik moze dokonad
zmiany ukfadu grup w fazie. Moze nie zalgcza¢ grup, ktére nie zostaty
zgtoszone, a w ich miejsce zataczy¢ inne, zgtoszone grupy niekolizyjne.
W takiej sytuacji uktady grup w fazie i przejécia miedzyfazowe mogq
wygladac inaczej niz te przedstawione w zatacznikach nr 8 i 9.

Diagramy programéw

W zatgczniku 6 przedstawiono diagramy programdw awaryjnych, startowego,
koncowego oraz kilka mozliwych uktadéw programéw akomodacyjnych.
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Harmonogram pracy sterownika

Dzien roboczy

Czas Program Program
przetaczenia akomodacyjny awaryjny
00:00 P3 A3
05:30 P2 A2
06:30 P5 A5
12:00 Fl Al
20:00 P2 A2
22:00 P3 A3
23:00 P3 A3

Sobota
Czas Program Program
rzelaczenia akomodacyjny awaryjny
00:00 P3 A3
07:30 P2 A2
10:00 P1 Al
19:00 P2 A2
22:00 P3 A3
23:00 P3 A3
Niedziela
Czas Program Program
przetaczenia akomodacyjny awaryjny
00:00 P3 A3
07:30 P2 A2
10:00 P4 A4
19:00 P2 A2
22:00 P3 A3
23:00 P3 A3
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Modyfikacja parametrow sterowania z Centrum Sterowania Ruchem
(CSR)

Operator w centrum sterowania ruchem jest uprawniony do modyfikacii
wszystkich parametréow czasowych oraz wspétczynnikéw skracania, opisanych
w algorytmie.
Wyjatek stanowi brak mozliwosci skracania czaséw miedzyzielonych
i minimalnych czaséw zielonych w grupach. W przypadku koniecznoéci zmiany
ktérejs z tych wartosci, nalezy — ze wzgledéw bezpieczefstwa — najpierw
opracowa¢ nowy projekt inzynierii ruchu, na podstawie ktérego zostang
zaprogramowane nowe wartosci w sterowniku.
Operator moze réwniez wybra¢ jeden z programéw sterowania:

1) program akomodacyjny koordynowany P1-P5,

2) program awaryjny A1-A5,

3) program typu ,migajace zéite ostrzegawcze”

4) program typu ,wszystko czerwone” ( ,all red”)

5) program sygnalizacja wytaczona (,sygnalizacja ciemna”).

Wspoétpraca sterownika z nadrzednym systemem sterowania,
pracujacym w ramach systemu ITS Poznan

Program pracujacy pod kontrola nadrzednego systemu sterowania powinien
przestrzega¢ regut sterowania opisanych w niniejszym opracowaniu.
Dopuszcza si¢ mozliwos¢ wyboru programu przez system nadrzedny oraz
zmiane czasdw maksymalnych poszczegdlnych faz, w celu dostosowania
programu do aktualnych natezen ruchu.
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Pomocniczy schemat skrzyzowania ! R

LISA+
64 (Pojazd)
64 (Pojazd) 2
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzynca
Nr zlecenia . Wariant | wé Data 2018-04-12
Projektant tukasz ; zatacznik | 1




Kartogram- szczyt poranny

Szczyt poranny (7.15-8.15)

OdDol 1 |4 |7 | 12
1 62 | 457
4 920| 24
7 1 |704
12
24
95
i 4
@
~
%04

Pomiary ruchu1 (2017-11-30)

Hour 07:15 - 08:15

2168 Sam. osob. +Motocykl+Rowerzyséci+Samochod dostawczy+Samochéd cigzarowy+Pociag
drogowy+Autobus/h

24

920 g

Strumiert % Sam. osob. | % Motocykl| % RowerzySci | % Samochéd dostawczy | % Samochéd ciezarowy | % Pociagdrogowy | % Tramwaj | % Autobus | % Def. przez wry
1->7 (lewo) 98 0 0 2 0 i 0 0 0
1-> 12 (na wprost) 96 4] Q 4 [+] 0 Q 0 0
14 -> 7 (lewo) 95 4] 0 4 4] 0 0 0 0
14 -> 12 (na wprost) 89 6 ] 3 ] 3 0 0 0
7 -> 7 (U-turner) 100 a 0 0 0 0 0 0 0
7 -> 12 (lewo) 92 0 0 4 1 0 0 3 0

Projekt

Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica

Nr zlecenia Wariant | wé Data 2018-04-12

Projektant tukasz zatacznik | 2a




Kartogram- szczyt poranny i

Szczyt poranny (7.15-8.15) 5?\

Od\Dof 2 |3 [ 8 | 11
2 |704| 870
3 505 5 | 288

709
u\
S
~

8 920
1]
&)
05

288

8511

870

j /

L
\
<
&
1q25

o
&

15"7

Pomiary ruchut (2017-11-30)
Hour 07:15 - 08:15
2168 Sam. osob.+Motocykl+Rowerzy$ci+Samochod dostawezy+Samachad ciezarowy+Pociag

drogowy+Autobus/h
Strumien % Sam. osob. | % Motocykl| % Rowerzyéci | % Samochéd dostawezy | % Samochéd cigzarowy | % Pociag drogowy | % Tramwaj | % Autobus | % Def. przez uzy
2 -> 8 (na wprost) 92 0 0 4 1 0 0 3 4]
[2 > 11 (prawo) 95 0 0 4 0 1 0 0
3-> 2 (prawo) 95 0 0 3 1 1 0 0 0
3-> 8 (lewo) 100 0 0 0 0 ) 0 0 0
3 -> 11 (na wprost) 92 0 0 2 1 0 [} [ 0
8 -> 2 (na wprost) 95 0 0 4 0 0 0 0 0

Projekt

Skrzyzowanie | Polska - Dgbrowskiego - Sw. Wawrzynca

Nr zlecenia ; Wariant | wé Data 2018-04-12

Projektant tukasz 3 zatacznik | 2a




Kartogram- szczyt poranny

LISA+
Szczyt poranny (7.15-8.15)
Od\DJ 5 [6 [ 9 [ 10 i
5 521 o
6 713 L,
0 /4

713

€L

Pomiary ruchut (20
Hour 07:15 - 08:15

17-11-30)

2168 Sam. esob.+Motocykl+Rowerzyéci+Samochéd dostawczy+Samochad cigzarowy+Pociag

(A9

drogowy+Autobus/h
[Strumier % Sam. osob. | % Motocykl| % Rowerzysci| % Samochéd dostawezy | % Samochéd ciezarowy | % Pociag drogowy | % Tramwaj | % Autobus | % Def. przez wy
5 -> 9 (na wprost) 96 0 Q 4 0 0 ] 0 o
6 -> 10 (na wprost) 94 0 ] 4 1 1 0 0 ]
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - $w. Wawrzynica
Nr zlecenia Wariant | wé Data 2018-04-12
Projektant tukasz zatacznik | 2a




Kartogram - szczyt popotudniowy !

Szczyt popotudniowy (15.45-16.45)

35
96p
2
g
.92’

35
666 | S
R
\ ©
739 §
%
OdDdl 1 [4 [7 [ 12
Pomi chu1(2017-11-30) ! A {460
omiary ru -11-
Hour 15:45 - 16:45 4 66| 35
2146 Sam. osob.+Motocykl+Rowerzysci+Samochéd dostawczy+Samochéd cigzarowy+Pociag 7 8 | 921
drogowy+Autobus/h 12
Strumien % Sam. osob. | % Moatocykl| % Rowerzysci | % Samochod dostawezy | % Samochéd ciezarowy | % Pociag drogowy | % Tramwaj | % Autobus | % Def, przez w2y
1->7 (lewo) 98 0 Q 2 4] 0 0 0 0
1 -> 12 (nawprost) 96 0 [¢] 4 0 0 [1] 0 0
14 -> 7 (lewo) 95 0 0 4 Q 0 0 0 0
14 -> 12 (na wprost) 89 6 0 3 0 3 0 0 [
7 -> 7 (U-turner) 100 0 0 0 0 0 (4] 0 0
7 -> 12 (lewo) 92 0 0 4 1 0 o 3 0
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzynca
Nr zlecenia . Wariant | wé Data 2018-04-12
Projektant tukasz ; zatacznik | 2b




Kartogram - szczyt popotudniowy

LiSA+
{
Szczyt popotudniowy (15.45-16.45) & &
~
262
8
734 |
Od\Do| 2 |3 |8 | 11
Pomi ichu1(2017-11-30) . oKL
'omiary ru =11=
Hour 15:45 - 16:45 3 |584 3 |262
2146 Sam. osob.+Motocykl+Rowerzy$ci+Samochéd dostawczy+Samochéd cigzarowy+Pocigg 8 666
drogowy+Autobush 11 |
Strumien % Sam. osob. | % Motocykl| % Rowerzysci | % Samochdd dostawczy | % Samochod cigzarowy | % Pociagdrogowy | % Tramwaj | % Autobus | % Def. przez w2y
-> 8 (na wprost) 92 0 0 4 1 0 0 3 0
2 -> 11 (prawo) 95 0 0 4 0 1 0 0 [
13 -> 2 (prawo) 95 0 0 3 1 1 0 0 0
3 -> 8 (lewo) 100 4] 0 0 0 0 0 0 0
3 -> 11 (na wprost) 92 0 Q 2 1 0 0 5 0
{8 => 2 (na wprost) 95 0 Q 4 0 0 0 0 0
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica
Nr zlecenia : Wariant | wé Data 2018-04-12
Projektant tukasz : zatgcznik | 2b




Kartogram - szczyt popotudniowy

Szczyt popotudniowy (15.45-16.45)

K}
s

/4

S89

685

Od\Do| 5 |6 | 9 | 10
P 1(2017-11-30) . e
'omiary ruchu -
Hour 15:45 - 16:45 6 685
2146 Sam. osob.+Motocykl+Rowerzys$ci+Samochéd dostawczy+Samochéd cigzarowy+Paciag 9
drogowy+Autobusih 10
Strumier % Sam. osob. | % Motocykl| % Rowerzysci | % Samochéd dostawczy | % Samochad cigzarowy | % Pociggdrogowy | % Tramwaj [ % Autobus | % Def. przez wZy
5 -> 8 (na wprost) 96 0 4] 4 0 0 0 0 Y]
16 -> 10 (na wprost) 94 0 0 4 1 1 0 Q 0
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzynica
Nr zlecenia . Wariant | wé Data 2018-04-12
Projektant tukasz ; zatacznik | 2b




Grupy sygnalizacyjne

- Lisa+
Nr | Nazwa Typ NrID| Strumienie z sygnalizacja Skrczymz'étz?:reie- Symbol | GTmin [ RTmin [rrr:/a;] Typ pojazdu
1|02 Kotowa 1 |Wiotl->712 SKRZ-Cz1 ™ 5 2 50 | Pojazd
2104 Kotowa 2 |[Wlot2-> 511 SKRZ-Cz 2 < 5 2 50 | Pojazd
3|05 Kotowa 3 [Wiot2->8 SKRZ-Cz 2 7 5 2 50 |Pojazd
4 |07 Kotowa 4 |Wlot3->2 SKRZ-Cz 2 P 5 2 50 | Pojazd
5 |08 Kotowa 5 | Wiot3-> 5811 SKRZ-Cz 2 ~& 5 2 50 | Pojazd
6|11 Kotowa 6 |Wlot4-> 7,12 SKRZ-Cz1 R b 2 50 | Pojazd
7162 Kotowa 7 | Wlot5->9 SKRZ-Cz 3 " 5 2 50 | Pojazd
8 |64 Kotowa 8 |[Wilot6-> 10 SKRZ-Cz 3 — 5 2 50 | Pojazd
9 |65 Kotowa 9 |[Wilot7->712 SKRZ-Cz1 -7 5 2 50 | Pojazd
10/71 | Kotowa 10 |Wiot8-> 2 SKRZ-Cz 2 / 5 | 2 | 50 |Pojazd
11|31 Piesza 15 | Wlotl(poprzecznie): 31;31 SKRZ-Cz1 I 8 2 50 | Rowerzysci;Piesi
12|32 Piesza 11 | Wiotl1({poprzecznie): 32,32 SKRZ-Cz2 I 7 2 50 | Rowerzysci;Piesi
13|33 Piesza 12 | Wiot2(poprzecznie): 33;33 SKRZ-Cz 2 R 10 2 50 Rowerzysci;Piesi
14|34 Piesza 13 | Wlot2(poprzecznie): 34,34 SKRZ-Cz 2 i 6 2 50 | Rowerzysci;Piesi
15137 Piesza 14 | Wlot4(poprzecznie): 37,37 SKRZ-Cz 1 I 2 50 | Rowerzysci;Piesi
1692 Rowerowa 23 | Wlotl0(poprzecznie): 92,92 | SKRZ-Cz3 \ 6 2 50 | Rowerzysci;Piesi
17199 Ostrzegawcza | 16 | Wlotll(poprzecznie): 32,32| SKRZ-Cz2 . - - 50 | Rowerzysci;Piesi
Projekt
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GSYG- nazwa grupy sygnalizacyjne;.

Opis "jeden sygnalizator" oznacza, ze wystarczy jeden uszkodzony sygnalizator w grupie
sygnalizacyjnej, aby wylaczyc sygnalizacje, opis "dwa sygnalizatory" oznacza, ze musza
byc uszkodzone co najmniej dwa sygnalizatory w grupie sygnalizacyjnej, aby wylaczyc
sygnalizacje. W pozostatych przypadkach podano warunki logiczne wylgczenia
sygnalizacji dla uszkodzen poszczeg6inych sygnalizatorow.

Nadzor (kolumna wylgczanie przy awarii) dotyczy sygnatéw czerwonych, zielonych,
26ttych i ich odpowiednikéw w grupach autobusowych i tramwajowych.
Wszystkie sygnaly nalezy objaé nadzorem peinym (tj. niedomiaru mocy i nadmiaru

napiecia).

Sterownik powinien nadzorowac sygnaty wediug nastepujgcych zasad:

1.Wszystkie sygnaty w przypadku awarii majg generowac zapis do logu sterownika i
przestac informacje do CSR.

2.Po wykryciu awarii niedomiaru mocy wg zasad z powyzszej tabeli w kanale czerwonym
lub w grupie ostrzegawczej z sylwetka pieszego, sterownik powinien zapisa¢ informacje o
zdarzeniu w logu i przelgczy¢ sygnalizacje w stan "z6ite-migajace”.

3.Po wykryciu awarii nadmiaru napiecia w jakimkolwiek kanale, sterownik powinien
zapisac informacje o zdarzeniu w logu, powiadomic CSR i przetgczy¢ sygnalizacje w stan
"ciemny".

4.Po wykryciu awarii niedomiaru mocy w kanale zielonym, zéttym lub w grupie typu
strzatka warunkowa ( jezeli strzatka nie jest jedynym sygnatem sterujgcym skrecajgcym
strumieniem), sterownik powinien tylko zapisa¢ informacje o zdarzeniu w logu i
powiadomi CSR.

Sygnalizatory i nadzorowanie grup !
L e
v esve [T s | e ey v
1| 02 7 3| 021,022 |  dwa sygnalizatory j
2 | 04 3| 041,042,043 dwa sygnalizatory 1J
3 05 3 051; 052; 053 dwa sygnalizatory ‘
4 07 3 071; 072 - dwa sygnalizatory |
5 08 3 081; 082 ~ dwa sygnalizatory
6 11 3 1915 192 dwa sygnalizatory
7 62 3 621; 622 dwa sygnalizatory
8 64 3 | 6at6a2 dwa sygnalizatory
9 65 3 651; 652 jeden sygnalizator
10 71 3 711, 712 dwa sygnalizatory |
1| 31 | 2 | 3312211 |  jeden sygnalizator
17277 a2 | ? 23_2;52?_ 221; 222 o jeden sygnalizator
13 33 | 2 1 331.332 231  jeden sygnalizator |
14 | s | = 341;342;241 | jeden sygnalizator
15 | 37 | 2 | ar3rzant jeden sygnalizator |
6| e 2  ®21;922 | jeden sygnalizator
_ 1i Ji __92— ] ﬁl_??{ £ 992 _—,, jeden sygnalizator 7J

Projekt I
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Zestawienie sygnalizatorow

T LISA+
Komora
Nr | Sygnalizator Stzr;::ny | Ne Na.zrv;aw T S?;d: kf)'rﬁrasggsra Komentarz
mnica
I I | 1| ceewone | 300 ' ) =
1] o021 02 | 2| 26t | 300 51
3 | zieone | 300
|t Jczewone| 300 | | e .
2| o022 02 | 2| zone | 300 S-1
3 | Zielone | 300
. i e ;r"bzemnne 300 _ c LT 1 b R GRS LS
3 041 04 i 5_ 2dte 300 S-3 "w prawo+skos”
;h Zielone 300
) = T Czerwone 300 R A = - o B Rk
4 042 04 -‘2. Zohe TOG_ v S-3 "w prawo+skos”
] 3 Zielone 300
|1 | czerwone | 300 D R N i -
5 043 04 2 20oMe 300 | v S-3 "skos w prawo 45 stopni” - sygnalizator dodany wedlug zatwierdzenia MIR, do uzgodnienia z ZDM
3 | Ziene | 300
= 1T 1 | Czerwone | 300 i .y s . e
6 051 05 2 2dtte 300 S-1
3 Zielone 300
1 | Czerwone | 300
7 052 05 2 Zote 300 - S-1
7377 | Zielone 300
1 Czerwone 300
8 053 05 2 Zotte 300 v 5-1 - sygnalizator dodany wedtug zatwierdzenia MIR, do uzgodnienia z ZDM
3 Zielone 300
| 1 | Czerwone | 300 T i
9 071 o7 2 Zote | 300 S-3 "w prawo”
3 Zielone 300
] ; Czerwone 7‘36’07 ------ B - o - _
10 072 07 2 Zote 300 S-3 "w prawo”
; | Zielone 300
¥ iDERETE RN _1_ Czerwone 300 o N - Ty 1
1 081 08 2 Zoite _56 i S-1
I ; Zielone 300
1 1 | czewone | 300 i _ '
12| os2 08 | 2| zote | 300 |v S-1
gﬁ Zielone 300
1 | Czerwone | 300 Y e ' S
13 11 11 _2 2étte 300 S-1
3 Zielone 300
- o ] ;ﬁ Czerwone 300 _ a h R - _ e
14 112 1 pd 2oke 300 S-1
I -3__“_ Zielonér 7 36 ]
] 1 | Cewone | 300 ] - .
15 621 62 5 26te 1 E S-3 "na wprost”
5 | Zetone | 300 |
Pojekt | g = e, : !
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Zestawienie sygnalizatorow
" LIsA+
Kemora
) Sterowany [ [ . ] Przystona
Nr | Sygnalizator przez - W —— $(ed- Kontiatiowa Komentarz
nica
1 Czerwone 300
18 622 62 d 2otte 300 S-3 "na wprost”
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
17 641 64 2 2ote 300 S-3 "na wprost”
3 Ziglone 300
1 | Czerwone 300
18 642 64 2 Zohe 300 S-3 "na wprost"
3 Zielone 300
1 Czerwone 300
19 651 65 2 26He 300 S-3 "w lewo”
3 Zielone 300
1 | Czerwone | 300
20 652 65 2 2ote 300 S-3 "w lewo | zawracanie”
3 Zielone 300
1 | Czerwone | 300
21 711 71 2 2otte 300 S-1
3 Zielone 300
1 | Czerwone | 300
22 712 7 2 Zohe 300 S-1
3 Zielone 300
1 | Czerwone | 200
23 311 k| S-5
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
24 312 31 F— S-5/6
2 Zielone 200 . ) N
1 | Czerwone | 200
25 21 N S-6
2 Zielone 200 B
1 | Czerwone | 200
26 Kyl 32 e S-5
2 Zielone 200 )
1 Czerwone 200
27 322 32 S-5
2 Zielone 200 B
1 Czerwone 200
28 221 32 S-5/6
2 Zielone 200
1 | Czerwone | 200
29 222 32 S-6
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
30 33 33 ———y S-5
2 Zielone 200 . » -
1 | Czerwone | 200
31 332 33 — S-5/6
2 Zielone 200 _
1 | Czerwone | 200
32 231 33 — S-6
2 Zielone 200
1 | Czerwone | 200
33 341 8 = S-5
2 Zielone 200 B 18 .
1 Czerwone 200
34 342 34 3 — S-5/6
g Zielone 200 : -
1 Czerwone 200
35 241 34 e —e— S-6
2 Zielone 200
Projekt - - - B B
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Zestawienie sygnalizatoréw

LISAs
Komora
. Sterowany 1 . | Przystona
Nr | Sygnalizator przez - — W Sr_ed- Loitrasiong Komentarz
nica
1 Czerwone 200
36 a7 37 = - S-5
2 Zielone 200
1 | Czerwone 200
37 372 37 ——— S-5/6
2 Zielone 200
1 | Czerwone 200
38 271 37 — 1 -— S-6
2 Zielone 200
1 | Czerwone 200
39 921 92 f—— ~ S-5/6
2 Zielone 200
1 | Czerwone | 200
40 922 92 - S-5/6
2 Zielone 200
41 991 99 1 Zole 200 Sygnat ostrzegawczy w postaci migajgcej sylwetki pieszego
42 992 99 1 B ZoHe 200 Sygnal ostrzegawczy w postaci migajace; sylwelki pieszego
Projekt .
Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica
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Macierz kolizji

L e
DOJEZDZAIACE
S|3|8|5|8||8|3|8[R|[S]|3|3[B]|S]S
2 < |8 -]-|-]-Ix|-|-|x{-|x|-]-|-]-]-1-
04 A& - (L -] - x| -]-)-]-1-]-[x|x[-|-]-]|-
o5 J|-|-|M-|x]<]<l<|=]<|<l|®]=]<]:]z=
07 3 | -f-1-18f-]-|-f-]-1x|-1-1-(x]-1-/-
08 ~&| - |Ix{x|-|1@|-|-|-]-]x]-]x]-[-]1-]-1]-
W= X - ---|Ef-)-]x]-f{-|-|-1-|%x]|-]-
62 ™)-|-[-]-|-]- X[{-1-1-1-1-1-]-1-I-
|64 — -|-|-]-|-]-|x/®-]-]-1-]-|-|-|x]|-
§ 65 7 | X -] - -] - x{--(E0-]-]-|-|-1-1-]-
HE Jl el sl el el s[=imle][lx]a]]-
s JIx|-1-0-1-1-1-1-]1-1-1m}{-]-]-]-1-]-
22 J - x|-]-x]--(-[-{-[-[aa|-[-|-[-]-
33 Y| - | X[X|-|-]--|-(-|-|-]-1C8]-|-]-]-
34 | - |- - x|-]-]-|-1-Ix{-1-{-18]-]-]-
72 Ll=l=d=lelel®]lslela]ale]l=l=l]M]x]:
2 Nl -0 x]-]-]-]-]-]-]-|m-
99 o[- -f-)-f-1--1-f-]-/-|-V-]-1-]-(C
Projekt
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Macierz Obl-v-rozporzadzenie

-
DOJEZDZAJACE
sld|8ls|8[F 8|3 |8 |s|[S]|a]|3 (&S]S
02~ | - - --[af-|-|4]-|5)|-]-1-|-|-]-
o4 q| - (O - -[3]-|-|-|-|-|-|7)s5)-|-|-]-
o5 [|-|-|M-fa]l=f-]<)~f|-]-]=]8)<]:]<]-
o7 |- |-1-(C-1-1-1-1-|3|-]-]-]¢6|-/-]-
o < | 5] 5|« | =lale]clals]ldlalala]<]-
ey~ s|-|-]-|-]1@}-]-]a]-1-1-1-1-15]-]-
62 | -|-|-|-|-1-18]a)-|-]-1-]-]-{-1-]-
=l6a— -|-]-|-[-|-|31@]-|-|-]-]-|-1-1]686]-
5 65 o7 | 3| - |- | -|-1a|-{-100{-1-]-1-]-|-1]-]-
HE Sl el lalglsla]s]lc|m =]=l]glc]=]:
5 L7l =lalelalelalcl-laimMl] =]} a]-]-
sz J-0s--[af-]-|-|-]-]-1@{-|-[-]-1-
33 v| -J10j20f-|-f-|-|-|-|-)-|-183]-]-]-]-
4| -f-|-|5s|-]-]-]-]-|4a|-|-|-]@}-|-]-
37 f -l - -4 - -1-1-1-1-1-18(-1]-
8 Sdelelals|lzlalel8lu]lslale]l slsl=M] -
9 | -|-|-1-1-/-1-1-1-1-/1-1-1-1-1-/-|0C
Projekt
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Macierz CMZ- V rzeczywiste

LISA+
DOJEZDZAJACE
sl3|8[s|8[T 8|38 |c|x|S B3 |58
< |0]-]1-]-]-{6|[-|-|6|-]6]-]-1-]-1]-]-
4 A -0 -1-16]-]-1-]-1-1-|9(s]|-]-|-]-
os fl-[-|m[-Ja]l-]-]-01-1-0-1-1sl-fF-1-1-
07 [ - - -(Of-]-]-1-1-{51-1-1-17]-1]-][-
08 ~&| - |s|s|-|a|-|-|-|-|s|-{2|-|-1-]-1-
Wy 5| -|-|-[-10O[-[-]7|-([-|-]-|-|86]-]-
62 %] =]~ =]=1=|B|4]=)-]|=]=|=]=]=]=]-
ol6a— -] -|-|-|-]-|3[@-[-]-]-]-]-]-]|¢6]-
% 65 o7 |4 |- -|-|-|s5(-|-183-V-1-1-(-1-1-]1-
gl J-]-[-1als]-1-]-[-|m}-]-]-Te[-1-1-
st flal-]---1-]-1-1-1-]1al-|-[-]-1-1-
gz [le]ls]]=]a]<fafcfclfa]«lmlec]«[«]=1]-
33 | -J10f10f-|-|-]-]-|-]-|-|-[E2f-|-{-]-
34 | -|-|-|a|-]-]-1-1-|a[-(-]|-18)-]-]-
a7 Jl-L-1-1-1-1a]l-1-1-1-1-1-1-T-1m[-]-
2 NJ-|-1-1-1-1-1-1|s|-|-1-1-]-1-]-1]@3]-
9 | -f{-1-1-0-L-1-01-1-1-1-1-1-1-|-1-13
Projekt
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Macierz CMZ- przyjeta

s
DOJEZDZAJACE
sl3lgls|S|=|g|3 8|zl 3]lzl5]a]
2 |8|-]-]-]-|6]-|-|6)]-16]-]-[-]-1]-1-
04 &l -0 -[-f6]-]-)-]-|-|-19]s6|-]|-]-]-
os fl-1-(@-Is|-[-1-1-1-7T-T-1s[-1-1-1-
073 l-l-1-|-]-|-]-J-|s]-[-)=17]--]-
o8 ~&| - [s|s|-[m|-|-[-1-1s]-T+1-T-1-1-1-
n~~s|-J1-1-1-10(-1-1tz{-1-1-1-1-16!-]-
62 | -fl-1-]-|-]-|®m|a]-|-]-|-|-(-1-1]-1-
Floa = - | -f-]--|-|a(ml-1-1-0-1-1-1T-Teal-
% 65 s 14| -]-[--1se|-1-{0O0-1-1-1-1-1-1-1-
ala J=f-l«lala]c]l T -T-1ml-1-1-T6l-1-1-
a flzl-1-1-1-1-1-T-T-T-1’m[-|-T-1-1-I-
2 H-0s]-1-Tal-T-T-1-1T-T-Tal-T-T-T-1-
33 ™| -J10J10) - - - -1 -] -] -
34 ™| - - -s] -t -al-0-)-10-]-]-
g fl-]-]-[=]-1al-T-T-T-1-[-1-1-1;ml-1-
2 Ny o=l -0 - s -0-T-T-1T-1T-Tal -
EEE B I R I I R N S S e
Projekt
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Obliczanie CMZ - rozporzadzenie

Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojez e Czas miedzyzielony t/_m
M GSYG Relacja GSYG Relacja | V_P/$ {m] | S/_e/$ [m] [ V/_e/$ [m//s) | v/ _#/% [s] | t/_es$ [s] | S/_d/$ [m] | V/_d/$ [m//s) | a/_d/$ [m//s% | t/_d/$ [s] | /_Obliczony/$ ts)| v/_dodat /$ [s] | v_Prayjety/$ (s)
4 Wpr 1 Wpr 100 41,2 139 3 |37 514 167 0.0 41 2.6 00
4lewo: Tlewo:| 100 34,0 139 3 |32 31,2 1,1 0,0 38 24 0,0
dlewo: 1W) 10,0 256 139 3 |26 304 16.7 00 28 28 0.0
, i dlewo: o 1Wpr 10,0 21,9 139 3 |23 27,5 16,7 00 26 27 0,0 :
4lewo: 1lewo:| 100 396 139 EN EX3 363 n1 00 43 23 0.0
4lewo: 1Wpr 10,0 221 139 3 |23 260 167 00 26 27 0,0
4lewo: 1 Wpr 100 183 139 3 |20 233 167 00 24 2,6 00
dlewo: llewo:| 100 26,5 139 3 |26 269 1 00 34 2.2 0.0
7lewo: 1Wpr 100 290 139 3 |28 404 167 00 34 24 0.0
7Ut Tlewo:| 100 109 139 3 [1s 324 1 00 39 0.6 0.0
7lewo: 1 Wpr 100 156 139 3 |e 238 16,7 00 24 24 00
7 Llewo: Tlewo:| 100 10,7 139 3 |15 243 1,1 00 32 13 00
5 = 7 Lewo : i Tlewo:| 100 132 139 i ) 258 11 00 33 14 00 5
Tlewo: 1 Wpr 100 31,6 139 3 |30 368 167 00 32 28 0.0
Tlewo: Ilewo:| 100 11,6 139 3 |6 206 1,1 00 29 1.7 00
7Lewo: 1lewo:| 100 132 139 3 |17 218 1,1 0,0 30 17 0.0
7ut llewo:| 100 95 139 3 |14 30.2 1.1 00 37 07 00
TUt llewo:| 100 158 139 3 |19 393 1.1 00 45 04 00
1Cr 1 Wpr 0.0 104 14 o |74 46 167 0,0 13 61 0,0
1Cr 1 Wpr 0,0 107 14 o |76 101 16,7 00 1.6 60 0,0
1Cr 1 Wpr 00 10,4 14 0 |74 41 16.7 00 1.2 62 0.0
icr 1Wpr 00 10,7 14 0|76 95 167 00 16 60 00
1cr 1Wpr 0.0 108 42 0 |26 10.6 167 00 16 1.0 00
1€r 1Wpr 00 108 42 0|26 14,2 167 00 19 07 00
1Cr 1Wpr 00 108 42 o |26 101 167 0.0 16 1.0 00
3 a 1Cr - 1 Wpr 00 108 42 0|26 136 167 00 18 08 0.0 .
1Cr Tlewo:| 00 10,8 4.2 0 |26 10,1 1.1 00 19 07 0,0
1cr Tlewo:| 00 108 42 0 {26 136 11 0.0 22 04 0,0
1€r llewo:| 00 108 42 0 |26 10,1 1,1 0,0 19 07 00
1Cr Tlewo:| 00 108 42 o |26 136 1,1 00 22 04 00
1Cr llewo:| 00 10,4 14 0o |74 41 1.1 00 14 60 00
1Cr ilewo:| 00 107 14 0|76 95 11,1 00 1,9 57 0,0
1€r llewo:| 00 104 14 o |[74 41 11,1 0.0 14 60 00
1Cr Tlewo:| 00 10,7 14 0 |76 95 1,1 00 19 57 00
3IWpr 2Ri 10,0 37.7 139 3 |34 30,9 167 00 28 36 00
3 Wpr 2Ri 100 57,1 139 3 a8 437 167 00 36 42 00
i " 3 Wpr i 2Ri 100 45,1 139 3 Jao 327 167 00 30 40 00 5
3 Wpr 2Ri 100 46,1 139 3 ja0 337 167 0,0 30 4.0 0,0
3Wpr 2Ri 10,0 361 13.9 3 ]33 29,0 167 0,0 2,7 36 0,0
3Wpr 2Ri 10,0 351 138 3 |32 279 16,7 00 27 35 00
1Cr 2Ri 00 1.3 4.2 0|27 253 167 00 25 02 0.0
ner 2Ri 00 9,9 42 0|23 281 16.7 0,0 27 0.0 00
ncer 2Ri 00 86 14 0 |61 326 167 00 30 31 00
1¢r 2Ri 00 9.5 14 [ 1] 284 16,7 00 27 41 00
1Cr 2Ri 00 13 42 o a7 206 167 00 2.2 05 0,0
g 3 1ncr 6 2Ri 00 99 42 0|23 233 16,7 00 24 00 00 .
1ncr 2Ri 00 86 14 0 |61 218 167 00 27 34 00
1Cr 2Ri 00 95 14 0 |68 237 16,7 00 24 44 0,0
1ncr 2Ri 00 86 14 0|61 27.3 167 00 26 35 0,0
ner 2Ri 0.0 95 14 0 |68 231 16,7 00 24 44 0,0
ncr 2Ri 0.0 113 42 0 Ja7 20,0 167 0,0 2.2 05 0.0
1¢r 2Ri 0.0 99 42 o J23 27 167 00 2.4 00 0,0
2Cr 2Ri 00 148 14 0o |107 94 16,7 00 16 91 0.0
2Cr 2Ri 00 139 14 0 {100 33 16,7 0.0 12 88 00
2¢r 2Ri 00 149 14 o fwor 94 16,7 00 16 9,1 00
2Cr 2Ri 0,0 13,9 14 0 |100 33 167 00 1.2 88 0.0
2¢r 2Ri 0,0 14,9 1.4 o |7 93 167 00 1.6 9,1 0.0
i 5 2Cr b 2Ri 0,0 139 14 o Jwo 3,2 167 0,0 12 88 0,0 -
2Cr 2Ri 00 153 42 o |36 96 167 00 16 20 00
2Cr 2Ri 00 163 42 0o [39 125 167 00 18 21 0.0
2Cr 2Ri 00 15.3 42 0 |36 98 16,7 0.0 1.6 20 00
2¢r 2Ri 00 16,3 42 0 |39 127 16,7 00 1.8 21 00
2Cr 2Ri 0,0 153 42 [ X 98 16,7 00 1,6 20 00
20r 2Ri 0.0 16,3 42 o {39 128 167 00 18 21 0,0
3lewo: 2Wpr 100 197 13.9 3 a1 293 167 0.0 28 23 0.0
3lewo: 2 Wpr 10,0 232 139 3 |24 29,2 167 00 27 27 0.0
3 Wpr 2Wpr 10,0 209 139 3 |22 248 167 0,0 25 27 0,0
3Wpr 2 wpr 10,0 209 133 3 |22 24.8 16,7 00 25 27 00
7 08 3Wpr 05 2Wwpr 10,0 209 139 3|22 248 167 00 25 27 00 3
3 Wpr 2 Wpr 10,0 17,5 139 3 |20 250 16,7 00 25 25 00
3lewo: 2 Wpr 10.0 17,5 13,9 3 |20 25,1 16,7 00 2.5 25 00
3 Wpr 2Wpr 100 175 13.9 3 Jao 251 167 0.0 25 25 00
3 Wpr 2 Wpr 10,0 175 13.9 3 J20 25,0 167 0,0 25 25 00
2Cr 2 Wpr 00 149 14 o |17 9.1 167 0.0 15 92 00
2Cr 2Wpr 00 139 14 o [100 30 167 00 1.2 88 0,0
2Cr 2 Wpr 00 149 14 o |07 9,0 16,7 00 15 9.2 00
g 5 2Cr % 2 Wpr 0.0 139 14 0 |00 29 167 00 1,2 88 00 i
2¢r 2Wpr 00 153 42 o |36 94 167 00 16 20 00
20r 2Wpr 0.0 163 42 0 |39 122 16,7 00 17 22 0.0
Projekt
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Obliczanie CMZ - rozporzgdzenie

L s
Ewakuacja Dojezd. e Ewakuacja DojeldTEECe Czas miedzyzielony t/_m
Lt GSYG Relacja GSYG Relacja | I/_P/$ [m] | S/_e/$ [m) | V/_e/$ [m//s) | t/_2/5 [s] | W/_e/$ [s) | S/_d/$ [m} | Vi_d/$ [m//s) | a/_d/$ Im//s?) | v_d/s (st t/_Obliczony/$ [s]| t/_dodat /% [s] | t/_Przyjety/$ [s]
2Cr 2 Wpr 0.0 153 42 0 36 9,5 167 00 16 2,0 0,0
2Cr 2 Wpr 0.0 16,3 42 0 39 12,2 16,7 0.0 1,7 2,2 0.0
8Wpr 3Ri 100 29,1 13,9 3 28 184 16.7 0.0 2,1 37 00
9 il 8 Wpr o7 3Ri 10,0 314 139 3 30 228 16,7 0.0 24 36 0,0 4
8 Wpr I Ri 10,0 208 139 3 22 1.5 167 0.0 17 35 0.0
2Cr 3Ri 00 85 14 [} 6,0 128 167 0,0 18 4.2 0.0
2Cr 3Ri 0.0 70 14 0 50 189 16,7 0.0 21 29 0.0
2Cr 3Ri 0.0 1.0 14 0 50 21,0 16,7 0,0 23 27 0.0
it 2 2Cr o 3Ri 0.0 85 1.4 0 6,0 14,7 16,7 0.0 1.9 41 0.0 5
2Cr 3Ri 00 89 42 0 21 141 16,7 0.0 18 03 0.0
2Cr 3Ri 0,0 103 4.2 1] 24 10.9 16,7 0.0 1.7 07 0,0
2Cr 3Ri 0,0 89 4,2 0 FAl 123 16,7 00 1.7 04 0,0
2Cr 3Ri 0.0 10,3 42 Q 24 9.2 16,7 00 1.6 0.8 0,0
2Ri 3Wwpr 100 309 13,9 3 29 377 16,7 00 33 26 00
2Ri 3 Wpr 10,0 437 13,9 3 39 5.1 16,7 0,0 44 25 0.0
1 04 2 Ri 0 3 Wpr 10,0 327 139 3 31 45,1 167 0.0 37 24 0.0 3
2Ri 3 Wpr 10,0 337 13,9 3 31 46,1 16,7 0.0 38 23 0,0
2Ri 3 Wpr 10.0 250 139 3 28 361 16,7 00 32 26 0.0
2Ri 3 Wpr 100 279 139 3 27 35.1 167 0.0 31 2.6 0,0
2Wpr 3 Lewo: 10,0 29,3 139 3 28 19,7 83 00 34 24 0,0
2 Wpr 3lewo: 10.0 29,2 13,9 3 28 232 83 0.0 3.8 2.0 0,0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 248 138 3 25 209 167 00 23 32 0.0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 248 139 3 25 20,9 16,7 0.0 22 33 0.0
12 05 2Wpr 08 3 Wpr 10.0 248 139 3 2,5 20,9 167 0.0 23 32 0,0 4
2 Wpr 3W, 10,0 250 139 3 25 175 16,7 00 2,0 35 0.0
2Wpr 3 Lewo: 10,0 251 139 3 25 17.5 83 00 31 24 0.0
2 Wpr 3wpr 10.0 251 13,9 3 25 17,5 16,7 0.0 20 35 0,0
2 Wpr 3Wpr 10,0 25.0 139 3 25 17,5 16,7 0.0 20 35 0.0
8 Wpr 3 Wpr 10,0 6.2 135 3 12 65 167 0.0 1.4 28 00
8Wpr 3wpr 10,0 6,6 139 3 1,2 104 16,7 0,0 16 26 0,0
8Wpr 3lewo: 10.0 62 139 3 1.2 65 83 00 18 2.4 0.0
8Wpr 3 Lewo: 10.0 6,2 139 3 1.2 65 83 00 1.8 24 00
13 n 8Wpr 8 3 Wpr 10,0 6.1 13.9 3 12 6.5 167 00 14 28 00 3
8Wpr 3 Wpr 100 6,2 139 3 1.2 65 16,7 0.0 14 28 0.0
8 Wpr 3lewo: 10,0 6.6 139 3 1.2 10,4 83 00 23 1.9 0.0
8 Wpr 3lewo: 10,0 6,6 139 3 1.2 10,4 83 00 23 1.9 0.0
8 Wpr 3 Wpr 10,0 65 139 3 1.2 104 167 00 1.6 26 0,0
8Wpr 3 Wpr 100 6.6 139 3 1.2 104 16,7 00 16 26 0,0
11Cr 3wpr 00 1.3 42 0 27 323 16,7 0,0 29 0,0 0.0
1Cr 3Wpr 0.0 9.9 42 0 2.3 350 167 0.0 31 0.0 0.0
1ncCr 3Wpr 00 86 14 0 6.1 39,5 16,7 0.0 34 27 0.0
11Cr 3 Wpr 00 95 14 0 68 353 167 0.0 31 37 00
1MCr 3 Wpr 0,0 113 42 [ 27 325 16,7 0.0 29 0.0 0.0
14 2 11Cr @ 3 Wpr 0,0 9.9 4,2 0 2.3 352 16,7 0.0 31 0.0 0,0 4
1MCr 3Wpr 0.0 86 14 0 6.1 40,0 16,7 0,0 34 27 0.0
11Cr 3wpr 0.0 95 1.4 0 6.8 356 167 0,0 31 37 0.0
ner 3 Wpr 0,0 1.3 4,2 0 2.7 323 16,7 0.0 29 0,0 0,0
11Cr 3Wpr 0.0 99 4,2 0 23 350 16,7 0.0 31 0.0 00
11Cr 3 Wpr 0.0 86 14 0 6,1 398 167 00 34 2.7 0.0
11Cr 3Wpr 0.0 95 1.4 ] 68 354 16,7 00 31 37 0,0
1Wpr 4 Wpr 100 514 139 3 4,4 412 16,7 0.0 35 39 0.0
1Lewo : 4lewo: 10,0 31,2 13,9 3 3.0 340 167 0,0 3.0 30 0.0
1Wpr 4lewo: 10.0 304 139 3 2,9 256 16,7 0.0 25 34 00
i i 1 Wpr 1 4 Llewo: 10.0 27,5 139 3 27 21,9 167 0.0 23 34 0.0 i
1Llewo: 4Llewo: 10,0 363 13.9 3 33 396 16,7 0.0 3.4 2.9 00
1Wpr 4lewo: 100 26,0 135 3 26 221 16,7 0,0 23 33 0,0
1 Wpr 4 Lewo: 10,0 233 139 3 24 183 16,7 0.0 21 33 0,0
1lewo: 4 Lewo: 100 26,9 139 3 2,7 26,5 16,7 00 2,6 31 0.0
Tut 4Lewo: 10,0 10.7 139 3 15 350 167 00 31 14 00
7Lewo: 4 Wpr 100 44,0 139 3 39 388 16,7 0.0 33 3.6 0.0
TLlewo: 4dlewo:| 100 19,0 13,9 3 21 27,2 167 0.0 26 25 00
1 65 7lewo: 1 4 Lewo : 10,0 225 13,9 3 23 23,6 16,7 0.0 24 2,9 0,0 4
7 Ut 4lewo: 10,0 199 138 3 22 467 16,7 00 3B 14 00
TLlewo . dlewo: 10,0 141 138 3 1.7 25,2 16.7 0.0 2.5 22 00
Tlewo: 4lewo: 100 18,0 139 3 20 21,3 16,7 0.0 23 27 0.0
77Ut 4lewo: 10,0 97 139 3 14 330 167 0.0 30 14 00
4Cr 4 Wpr 0.0 73 14 0 52 62 16.7 0,0 14 38 0.0
4Cr 4 Wpr 0.0 7.2 1.4 0 51 26 16,7 0.0 12 39 0.0
ACr 4 Lewo : 00 73 14 0 52 6.2 16,7 0.0 1.4 38 00
4Cr 4Llewo: 0.0 7.2 14 0 51 26 16,7 0.0 1.2 39 0.0
4Cr dlewo: 0,0 7.3 14 ] 52 6,1 16,7 0,0 14 38 0,0
W 37 4Cr 1 4Llewo: 0.0 72 14 0 51 25 16,7 0.0 12 39 00 %
4Cr 4 Lewo: 00 91 4,2 0 22 9.3 16,7 0,0 16 0.6 00
4Cr dlewo: 00 7.5 42 0 1.8 65 6.7 0.0 14 0.4 0.0
4Cr 4 Wpr 0.0 91 42 0 22 9.2 167 0.0 1.6 0.6 00
4Cr 4 Wpr 00 75 4,2 Q 18 6,6 16,7 0,0 14 0.4 0,0
ACr 4lewo: 0.0 91 4,2 1] 22 9.3 167 00 1.6 06 0.0
4Cr 4Lewo: 0.0 .5 4.2 0 18 66 16,7 0.0 14 04 0.0
6Wpr 5 Wpr 10,0 7.3 13.9 3 12 81 167 0.0 15 27 0.0
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Obliczanie CMZ - rozporzadzenie

usae
Ewakuacja Doj e Ewakuacja Dojezdzajace Czas migdzyzielony t/_m
M GSYG Relacja GSYG Relacja | I/_P/$[m] | S/_e/$ [m] | V/_e/$ [m//st| v_2/$ [s] | v/_e/$ [s] | S/_d/$ Im] | V/_d/$ [miss] | a/drs Imivsil | v/ dr$ [s) Y/_Obliczony/$ [s]| t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
s - 6 Wpr - 5 wpr 10,0 1.8 139 3 |6 124 16,7 00 17 29 0.0 §
6 Wpr 5 Wpr 10,0 31 139 3 los 65 167 00 1.4 25 00
6 Wpr 5 Wpr 100 LT 139 3 13 1,0 16,7 1] 17 26 0.0
5 Wpr & Wpr 10,0 81 139 3 |13 7.3 167 0,0 14 29 0,0
= & 5 Wpr - 6 Wpr 10,0 12.4 139 a_lis 1.8 16,7 0.0 17 29 0.0 i
5 Wpr 6 Wpr 10,0 6,5 13,9 3 |2 31 16,7 0.0 1,2 30 00
5 Wpr 6 Wpr 10,0 11,0 13,9 3 |15 7.7 16,7 00 15 30 0.0
10€r & Wpr 0,0 85 42 o lao 14,9 16,7 00 1.9 0.1 0.0
10Cr 6 Wpr 00 84 4.2 0 2,0 17.4 167 00 2,0 0,0 00
10Cr 6 Wpr 00 84 1.4 o |60 204 16,7 0,0 22 38 0,0
% o 10Cr & 6 Wpr 00 85 14 0|60 174 16,7 0,0 20 4,0 0,0 s
10Cr |6 Wpr 00 84 1,4 0 |s0 157 16,7 0.0 19 4.1 00
10Cr 6 Wpr 0.0 85 1.4 0 |60 127 16,7 00 18 42 0,0
10Cr 6 Wpr 0,0 85 4.2 0 j20 103 167 00 1.6 04 0,0
10Cr & Wpr 0.0 84 42 o J20 126 16,7 00 1,8 02 0.0
1 Wpr Tlewo:| 100 40,4 139 3 |36 29,0 167 0,0 27 39 00
1lewo: Tut 10,0 324 139 3 31 109 83 00 23 38 0,0
1 Wpr Tlewo:| 100 238 139 3 |24 15,6 16,7 00 19 35 0,0
1 Lewo Tlewo:| 100 243 139 3 Jas 107 167 0.0 1,6 39 0.0
= 3 1lewo: - Tlewo:} 100 2538 13,9 3 26 132 16,7 00 18 38 0.0 p
1 Wpr Tlewo:| 100 36,8 13,9 3 |34 316 167 00 29 35 0,0
1lewo: Tlewo:| 100 206 139 3 Jaz 1.6 167 0,0 17 35 00
1lewo: 7lewo:| 100 218 139 3 a3 132 16,7 0,0 1.8 35 0.0
Tlewo: Tut 10,0 302 139 3 |28 95 83 00 21 3.8 0.0
1lewo: 7 10,0 393 13,9 3 135 15,8 83 00 23 36 00
4Llewo: 7ut 10,0 350 139 3 132 107 83 00 23 39 00
4 Wpr Tlewo:| 100 388 13.9 3 |35 44,0 16,7 00 36 29 0,0
4dlewo: Tlewo:| 100 27,2 13.9 3 |27 190 167 00 21 36 00
55 - dlewo: & Tlewo:| 100 236 13,9 3 |24 225 167 0,0 23 31 0,0 4
Alewo: 7Ut 10,0 46,7 139 3 |4 199 83 0,0 34 37 0,0
4lewo: 7lewo:| 100 252 139 3 |25 14,1 16,7 00 1.8 37 00
4Lewo: Tlewo:| 100 213 13,9 3 Ja22 180 16,7 00 21 31 00
4lewo: 7ut 10,0 330 139 3 |3 97 83 00 22 39 00
3Ri 8 Wpr 10,0 18,4 138 3 Ja0 291 167 0,0 27 23 0,0
23 o7 3Ri 7 8 Wpr 10.0 228 139 3 |24 314 16.7 0,0 29 25 00 3
3Ri 8 Wpr 10,0 15 139 3 |18 208 16,7 0,0 22 23 00
3IWpr 8 Wpr 10,0 65 138 3 |12 62 167 0.0 14 28 00
3IWpr 8Wpr 10,0 104 139 3 |15 66 16.7 00 1.4 3.1 00
3lewo: 8Wpr 100 65 138 3 ]2 62 16,7 0,0 14 28 0,0
3lewo: 8W, 10,0 65 139 3 e 62 167 00 14 28 0.0
- i 3Wpr = 8 Wpr 10,0 65 139 3 |2 61 167 00 1.4 2.8 0.0 ,
3 Wpr 8 Wpr 10,0 65 139 3 |12 6.2 167 0,0 14 28 00
3lewo: B Wpr 10,0 104 139 3]s 66 16,7 0,0 14 31 0,0
3Lewo: 8 Wpr 10,0 10,4 13,9 3 115 66 167 0,0 1.4 31 00
3Wpr 8Wpr 10,0 104 138 3 s 65 16,7 00 1.4 31 0.0
3Wpr 8 Wpr 100 104 138 3 J1s 66 16,7 00 1.4 31 0.0
2Cr 8 Wpr 0.0 85 14 0|60 235 167 00 24 36 00
2€r 8 Wpr 00 7.0 14 [ ] 296 167 0.0 28 22 00
2¢r BW| 00 85 14 0|60 235 167 0.0 24 36 0.0
45 5 2¢Cr - 8Wpr 00 7.0 1.4 0 |so 296 167 0,0 28 22 0,0 2
2Cr 8 Wpr 0.0 89 42 0 |21 23,0 16,7 00 24 00 0,0
2Cr 8W 00 103 4.2 o |24 20,3 167 00 22 02 0,0
2Cr 8 Wpr 00 89 42 0 ]a1 230 167 00 24 00 00
2Cr 8 Wpr 0.0 103 42 0 |24 203 167 00 2.2 02 0,0
1Wpr 1Cr 10,0 46 13,9 3 | 0,0 14 0,0 00 41 0,0
1 Wpr 1Cr 10,0 10,1 13,9 3 |14 0.0 14 0.0 0,0 44 0.0
1 Wpr 1Cr 100 41 138 3 |10 0,0 1,4 0.0 0,0 40 0,0
1 Wpr 1€r 100 95 139 314 00 14 00 0.0 44 00
1 Wpr 1Cr 100 10.6 139 3 |1s 00 42 00 00 45 00
1Wpr 1€r 10,0 14,2 139 3 |17 0,0 42 00 0,0 47 00
1 Wpr 1€r 10,0 10,1 139 3 |4 0,0 4.2 0.0 00 44 0.0
1Wpr 1Cr 10,0 13,6 139 3 |7 0,0 42 0,0 0,0 47 0,0
26 02 3 5
1lewo: 1Cr 10,0 10,1 13,9 3 |14 00 42 00 00 44 0.0
1Llewo: 1Cr 10,0 136 139 3 | 00 42 00 00 47 00
1Llewo: 1Cr 100 10,1 135 3 |4 00 42 00 00 44 0,0
1lewo: 1Cr 10,0 13,6 139 3 0.0 42 00 00 47 00
1lewo: 1Cr 10,0 4.1 13,9 3 o 0,0 14 0,0 00 4,0 0,0
1lewo: 1€r 10,0 95 139 3 |14 0,0 14 0.0 0,0 44 0.0
Tlewo: 1Cr 10,0 41 13.9 3 e 00 14 0.0 0,0 40 00
1 Lewo 1Cr 100 9.5 13,9 3 |4 0,0 1.4 0,0 0,0 44 00
2Ri ncr 10,0 253 133 3 |25 00 42 00 00 55 00
2Ri ner 0.0 281 133 3 a7 0.0 42 00 00 5.7 0,0
2Ri 1Cr 100 326 139 ENN EA 0,0 1.4 00 0.0 61 0.0
2Ri 1¢cr 10,0 284 13,9 3 |28 0,0 14 00 0,0 58 0.0
2Ri ner 10,0 206 139 3. |23 0,0 42 0,0 0,0 52 0,0
2Ri 1Cr 10,0 233 139 3 |24 0.0 42 0,0 0,0 54 00
27 o4 32 7
2Ri ner 100 218 13,9 3 |27 0.0 1.4 0,0 0.0 57 00
2Ri ner 10,0 237 138 3 J24 00 1.4 0.0 00 54 00
2Ri 11Cr 100 213 138 3 Jar 00 14 00 0,0 57 0.0
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Obliczanie CMZ - rozporzgdzenie

[reees
Ewakuacja Doji e Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
Nr 5 2
GSYG Relacja GSYG Relacja | I/.P/%[m] | S/_e/$ (m] [ V/_e/$ [m//s) | t/_2/$ 1s]| t/_e/$ [s] | S/a/$ (mi | V/_a/$ Im/ss) | af_dss Imsssh) | v a/s [s) t/_Obliczony/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | /_Przyjety/$ [s]
2Ri 1ncer 10,0 231 139 3 |24 00 14 00 00 54 0.0
2Ri ner 100 20,0 139 3 22 00 42 00 00 5.2 00
2Ri ner 10,0 27 139 3 a4 00 42 00 00 54 0.0
3Wpr 1Cr 100 323 13,9 3 |30 00 42 0,0 0.0 60 00
3 Wpr ner 10,0 350 139 3 |32 00 42 00 00 62 0.0
3 Wpr ner 10,0 395 139 I EX 0.0 14 00 0,0 66 00
3Wpr 1cr 100 353 139 3 |33 00 14 00 00 63 00
3 Wpr 1Cr 10,0 325 139 3 |31 00 42 00 0.0 6.1 0,0
5% G 3wpr P 1¢r 100 35,2 139 3 |33 00 42 0.0 0,0 63 00 4
3 Wpr ner 100 400 139 3 |36 0.0 14 00 00 66 00
3 Wpr ner 100 356 139 3 |33 0,0 14 00 00 63 0,0
3Wpr ner 100 323 139 3 {30 00 42 00 00 60 00
3 Wpr ner 10,0 35,0 139 3 |32 00 42 00 0.0 62 00
3Wpr 1¢r 10,0 398 139 3 |36 0.0 14 00 0.0 6.6 00
3IWpe ncr 10.0 354 139 3 |33 00 14 00 00 63 0.0
2Ri 2Cr 10,0 94 139 3 |14 0.0 14 00 00 44 0,0
2Ri 2¢r 100 33 139 3 |1 00 14 0.0 00 40 00
2Ri 2¢r 100 94 139 3 |14 00 14 00 00 44 00
2Ri 2Cr 10,0 33 139 3 |10 00 1.4 00 00 40 00
2Ri 2Cr 10,0 93 139 3 |4 0.0 14 00 00 44 00
2Ri 2Cr 100 32 139 3 |o9 0.0 14 00 0,0 39 00
29 04 33 5
2Ri 2Cr 100 96 139 3 [14 00 42 00 00 44 00
2Ri 2Cr 100 125 139 3 |ue 00 42 00 00 46 0.0
2Ri 2Cr 100 98 139 3 |1a 00 42 00 0.0 44 0.0
2Ri 2Cr 10,0 127 139 3 |16 00 42 00 00 46 00
2Ri 2Cr 10,0 9.8 139 3 |4 00 42 00 0.0 44 00
2Ri 2Cr 10,0 128 139 3 |ie 0.0 42 00 00 46 00
2Wpr 2Cr 100 91 13,9 3 |14 00 14 00 00 44 0.0
2Wpr 2Cr 10,0 30 139 3 o9 00 1.4 00 0.0 39 00
2Wpr 2Cr 100 90 139 3 |14 0,0 1.4 00 00 44 00
2 o5 2Wpr 5 2Cr 100 29 139 3 oo 00 14 00 00 39 00 5
2Wpr 2Cr 10,0 94 139 3 |14 00 42 00 0,0 44 00
2 Wpr 2Cr 100 122 139 3 |6 0,0 42 0.0 00 46 0.0
2wpr 2Cr 10,0 95 139 3 I 00 42 00 0.0 44 0.0
2Wpr 2Cr 100 12,2 139 3 |e 00 42 0.0 0,0 46 0,0
3IRi 2Cr 10,0 128 139 3 |ue 00 14 00 0.0 46 0,0
3Ri 2¢r 100 189 139 3 |21 00 14 00 0,0 5.1 0.0
3Ri 2Cr 100 210 139 3 |22 00 14 00 00 52 00
3 - 3Ri 5 2Cr 100 14,7 13.9 3 |18 00 1.4 00 0,0 48 00 .
3R 2Cr 10,0 14,1 139 S i ) 00 42 00 00 47 00
3IRi 2Cr 10,0 109 139 3 |15 0.0 42 00 00 45 00
3Ri 2Cr 10,0 123 139 3 |16 0.0 42 00 0,0 46 0.0
3Ri 2¢r 10,0 92 13.9 3 |14 00 42 00 00 44 00
8Wpr 2Cr 100 235 139 3 f24 0,0 14 00 0.0 54 0.0
8 Wpr 2Cr 10,0 296 139 3 |28 00 1.4 00 00 58 0,0
8Wpr 2Cr 10,0 235 139 3 [24 00 14 0.0 00 54 00
55 7 8Wpr " 2Cr 100 296 139 3 |28 00 14 00 0,0 58 0.0 i
8 Wpr 2¢r 10,0 23,0 139 3 |24 00 42 00 00 54 00
8 Wpr 2Cr 100 203 139 3 |22 00 42 00 00 52 00
8wpr 2¢r 100 23,0 13,9 3 |24 00 42 00 00 54 00
8Wpr 2¢r 100 203 139 3 f22 00 42 00 00 52 00
4Wpr 4Cr 10,0 62 139 3 [12 00 14 00 0.0 42 00
4Wpr 4cr 100 26 139 3 |09 0.0 14 00 00 39 00
4lewo: ACr 100 62 139 3. 12 00 14 0.0 00 42 0.0
dlewo: 4Cr 100 26 139 3 |os 00 1.4 00 00 39 00
dlewo: acr 10,0 6.1 13,9 3 |2 0,0 14 0.0 0.0 42 00
. . 4lewo: s acr 100 25 139 3 oo 0.0 14 0,0 00 39 0.0 N
4lewo: 4Cr 100 93 139 3 [14 00 42 00 00 44 00
dlewo: Acr 10,0 65 139 3 |12 0.0 42 00 00 42 0.0
4Wpr ACr 100 92 139 3 [14 00 42 00 00 44 00
AWpr acr 100 66 139 3 |2 00 42 00 0.0 42 00
4lewo: acr 10,0 93 139 3 114 00 42 00 00 44 0.0
dlewo: 4Cr 100 66 139 3 a2 00 42 0,0 00 42 00
6 Wpr 10Ccr 100 149 139 3 |18 0.0 42 00 00 48 00
6 Wpr 10Cr 100 174 139 3 |20 00 42 00 00 50 00
6 Wpr 10Cr 100 204 139 3|22 00 14 0.0 00 52 00
% > 6 Wpr & 10Cr 10,0 17.4 13.9 3 |20 00 1.4 0.0 00 50 0,0 "
6Wpr 10Cr 10,0 157 139 3 |18 00 14 0,0 00 48 00
6 Wpr 10Cr 10,0 127 139 3 |16 00 14 00 00 46 00
& Wpr 10Cr 10,0 10,3 139 3]s 00 42 00 00 45 0,0
6 Wpr 10Cr 100 12,6 139 3 |16 00 42 0.0 00 46 00
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Obliczenia CMZ- V rzeczywiste

USA+
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdiajace Czas miedzyzielony t/_m
i GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | /_P/$ [m]| S/_e/$ [m] | V/_e/$ [m//s]| t/_/$ [s] | t/_e/$ [s] | S/_d/$ [m] | V/_d/$ [my/s) | a/_d/$ [my/s?) | v d/s [s]| ¥/_Obliczony/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
4Wpr 1 Wpr 10,0 41,2 139 3 37 514 16,7 0.0 4,1 26 00
4 Lewo : 1lewo: 10,0 34,0 83 3 53 312 111 0,0 38 4,5 0,0
4lewo: 1Wpr 10,0 25,6 83 3 43 30,4 16,7 0,0 28 4,5 0,0
1 1 4lewo: 02 1Wpr 10.0 219 83 3 38 27,5 16,7 0,0 26 4,2 0.0 c
4 Lewo: 1lLlewo: 10,0 396 83 3 6,0 36,3 111 0,0 43 47 0.0
4Lewo: 1 Wpr 10,0 221 83 3 39 26,0 16,7 0,0 26 4,3 00
4Lewo: 1 Wpr 100 183 83 3 34 233 16,7 0,0 24 4,0 0,0
4lewo: 1lewo: 10,0 26,5 83 3 44 26,9 11,1 0.0 34 4.0 0.0
7 Lewo : 1 Wpr 10,0 29,0 11,1 3 35 40,4 16,7 0.0 34 31 0,0
7Ut 1lewo: 100 10,9 83 3 25 324 11,1 0.0 39 16 0,0
7 Llewo: 1 Wpr 10,0 156 111 3 23 238 16,7 0,0 24 29 0,0
7Lewo: 1lewo: 10,0 10,7 111 3 19 243 111 0.0 32 17 0,0
2 g8 7 Lewo : 0 1Lewo: 10,0 13,2 11,1 3 21 258 11,1 0,0 33 18 0,0 3
7 Lewo: 1 Wpr 10,0 3L6 111 3 37 36,8 16,7 0,0 32 35 0.0
7 Lewo : 1lewo: 10,0 116 111 3 19 20,6 11,1 0,0 29 20 0,0
7 Llewo: 1lLewo: 10,0 132 111 3 21 218 111 00 3.0 21 0.0
7Ut 1lewo: 10,0 9,5 83 3 23 30,2 11,1 0,0 37 16 00
7ut 1lewo: 10,0 158 83 3 31 393 111 0.0 45 16 0.0
1Cr 1Wpr 0,0 104 L4 0 7.4 4,6 16,7 0,0 13 6,1 0,0
1Cr 1Wpr 0,0 10,7 14 0 16 10,1 16,7 0,0 16 60 0,0
1Cr 1Wpr 0,0 10,4 14 0 7.4 41 16,7 00 1,2 6.2 00
1Cr 1 Wpr 0,0 10,7 14 0 7.6 95 16,7 0.0 16 6.0 00
1cCr 1 Wpr 0,0 10,8 4,2 0 26 10.6 16,7 0.0 16 10 0,0
1Cr |1 Wpr 0.0 10,8 42 0 2,6 142 16,7 0.0 19 07 0,0
1Cr 1 Wpr 0.0 10.8 4,2 0 2,6 10,1 16,7 00 16 10 0,0
3 ~ 1Cr 2 1 Wpr 0,0 10,8 4,2 1] 26 13,6 16,7 0.0 18 08 0,0 7
1Cr llewo: 0.0 10,8 4,2 o 26 101 111 00 19 0,7 0.0
1Cr 1lewo: 0,0 108 4,2 0 26 136 111 0.0 22 04 0.0
1Cr 1llewo: 0.0 108 4,2 0 2.6 101 11 0.0 19 07 0.0
1Cr 1lewo: 00 108 4,2 0 2,6 136 111 0,0 22 04 0,0
iCr 1lewo: 0,0 104 14 0 14 41 111 00 14 6,0 00
1Cr 1lLewo: 0,0 107 14 0 76 9.5 111 0.0 19 57 0,0
1Cr 1lLewa: 0.0 104 14 o 74 41 111 0.0 14 6,0 0,0
1Cr 1Lewo: 0,0 10,7 14 [ 7.6 95 111 0,0 19 57 0.0
3 Wpr 2Ri 10,0 37,7 139 3 34 30,9 16,7 0,0 28 36 0.0
3 Wpr 2Ri 10,0 57,1 139 2 48 43,7 16,7 0.0 36 4,2 0,0
4 o8 3 Wpr o 2Ri 10,0 45,1 13,9 3 40 327 16,7 0,0 30 4,0 0,0 5
3 Wpr 2Ri 10.0 46,1 138 3 40 337 16,7 0.0 30 4,0 0.0
3 wpr 2Ri 100 361 13.9 3 33 290 16,7 0.0 27 3,6 0,0
3 Wpr 2Ri 10,0 351 13,9 3 32 27,9 16,7 0.0 27 35 0,0
11Cr 2Ri 0.0 113 42 0 27 253 16,7 0.0 25 02 0,0
11Cr 2Ri 00 9,9 4,2 0 2,3 281 16,7 0,0 27 0,0 0,0
11Cr 2Ri 0,0 86 14 0 6,1 326 16,7 0,0 3,0 31 0.0
11Cr 2Ri 0,0 95 14 "] 6.8 284 16,7 0.0 2,7 4,1 00
11Cr 2Ri 0.0 113 4,2 0 27 206 16,7 0.0 22 0,5 0,0
5 3 11Cr o 2 Ri 0,0 99 4,2 0 23 233 16,7 0.0 24 0.0 0,0 .
11Cr 2 Ri 0.0 8.6 L4 0 6,1 278 16,7 0.0 27 3.4 00
11Cr 2Ri 0.0 9,5 14 0 6,8 23,7 16,7 0,0 24 44 00
11Cr 2Ri 00 86 14 0 61 273 16,7 0,0 26 35 0,0
11Cr 2Ri 0,0 95 L4 o] 6,8 231 16,7 0,0 24 44 00
11Cr 2Ri 0,0 113 42 0 27 20,0 16,7 00 22 05 0,0
11Cr 2Ri 0.0 99 42 0 23 227 16,7 0,0 24 0,0 0,0
2Cr 2Ri 0,0 149 14 0 10,7 9,4 16,7 0,0 16 91 0,0
2Cr 2Ri 00 139 14 0 10,0 33 16,7 0,0 12 88 00
2Cr 2Ri 0.0 14,9 14 0 107 94 16,7 00 16 91 00
2Cr 2Ri 0,0 139 14 0 10,0 33 16,7 0,0 12 88 0,0
2Cr 2Ri 0,0 149 14 0 107 93 16,7 00 L6 91 0.0
2Cr 2Ri 0.0 13,9 14 0 10,0 32 16,7 0.0 12 88 0.0
6 33 04 10
2Cr 2Ri 0,0 153 42 0 3,6 9.6 16,7 0.0 16 20 0.0
2Cr 2Ri 00 16,3 42 0 39 125 16,7 0.0 18 21 0.0
2Cr 2Ri 0.0 153 42 0 36 9.8 16,7 0.0 16 20 0,0
2Cr 2Ri 0,0 16,3 42 0 39 127 16,7 0.0 18 21 0.0
2Cr 2Ri 0,0 153 4,2 0 36 38 16,7 00 L6 20 0,0
2Cr 2Ri 0,0 163 42 0 39 128 16,7 00 18 21 0,0
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Obliczenia CMZ- V rzeczywiste

_—
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
M) Gsve | Relagia | esve Relacja | I/_P/$1m]| S/_e/$ [m]( V/_e/$(m//s) | t/2/% [s]| t/_e/$ [s]| S/_d/$ Im] | V/_d/$ (m//s] | as_d/$ [m//s] | v/ d/$ [s] | _Obliczony/$ [s] | t/_dodat /$ [s] | t/_Prayjety/s [s)
3lewo: 2 Wpr 10,0 19,7 83 3 36 293 16,7 0.0 28 38 0,0
3lewo: 2 Wpr 10,0 23,2 83 3 4,0 292 16,7 0.0 27 43 0.0
3Wpr 2 Wpr 10,0 209 139 3 22 24,8 16,7 0,0 25 27 0,0
3 Wpr 2 Wpr 10,0 20,9 13,9 3 2,2 248 16,7 0,0 25 27 0,0
7 08 3 Wpr 05 | 2wpr 10,0 20,9 13,9 3 22 248 16,7 0,0 25 27 0.0 5
3Wpr 2 Wpr 10,0 17,5 13,9 3 20 250 16,7 0,0 25 2,5 0.0
3lewo: 2Wpr 10,0 17,5 83 3 33 25,1 16,7 0,0 25 38 0,0
3 Wpr 2 Wpr 10,0 17,5 13,9 3 20 251 16,7 0,0 25 25 0,0
3Wpr 2 Wpr 10,0 17,5 13,9 3 2,0 25,0 16,7 0,0 25 2,5 0,0
2Cr 2 Wpr 0,0 14,9 14 0 10,7 9,1 16,7 0,0 15 92 0,0
2Cr 2 Wpr 0,0 13,9 14 0 10,0 30 16,7 0,0 12 88 0.0
2Cr 2 Wpr 0,0 14,9 14 0 10,7 9,0 16,7 0,0 15 9,2 0.0
: . 2Cr 05 2 Wpr 0,0 13,9 14 0 10,0 28 16,7 00 12 88 0,0 10
2Cr 2 Wpr 0,0 153 4,2 0 36 94 16,7 0,0 16 20 0.0
2Cr 2 Wpr 0,0 16,3 4,2 0 39 12,2 16,7 0,0 17 22 0,0
2Cr 2 Wpr 0,0 15,3 4,2 0 3,6 9.5 16,7 0,0 Le 20 0,0
2Cr 2 Wpr 0,0 16,3 42 0 39 12,2 16,7 0,0 17 2.2 0,0
8 Wpr 3Ri 10,0 291 13,9 3 28 184 111 0.0 27 31 0,0
9 71 8Wpr o7 3Ri 10,0 3.4 13,9 3 30 22,8 111 0,0 31 z9 0,0 4
8 Wpr 3Ri 10,0 208 13,9 3 22 115 111 0,0 20 32 0,0
2Cr 3Ri 0,0 85 14 0 6,0 12,8 11,1 0,0 21 39 0,0
2Cr 3Ri 0,0 7.0 14 4] 5.0 189 11,1 0,0 2,7 23 0.0
2Cr 3Ri 0,0 7.0 14 0 5.0 210 111 0,0 29 21 0,0
10 " 2Cr - 3Ri 0,0 8,5 14 0 60 14,7 111 0.0 23 37 00 M
2Cr 3Ri 0,0 B9 42 0 21 14,1 111 00 23 0,0 0.0
2Cr 3Ri 0,0 10,3 4,2 0 2,4 109 11,1 00 20 04 0,0
2Cr 3Ri 0,0 89 42 0 21 123 111 0,0 21 0.0 0,0
2Cr 3Ri 0,0 10,3 4,2 0 2,4 9.2 111 00 18 0,6 0,0
2Ri 3 Wpr 10,0 30,9 83 3 49 377 16,7 0,0 33 4,6 0,0
2Ri 3 Wpr 10,0 43,7 83 3 6,5 57,1 16,7 00 4.4 51 0.0
11 o 2Ri 08 3 Wpr 10,0 32,7 83 3 51 45,1 16,7 0,0 37 44 00 i
2Ri 3 Wpr 10,0 337 83 3 53 46,1 16,7 0,0 38 4,5 0,0
2Ri 3 Wpr 10,0 29,0 83 3 47 36,1 16,7 0,0 3,2 4,5 0,0
2Ri 3 Wpr 10,0 27,9 83 3 4,6 35,1 16,7 0.0 31 4,5 0,0
2Wpr 3Lewo: 10,0 29,3 13,9 3 2,8 19,7 83 0,0 34 24 0.0
2Wpr 3Llewo: 10,0 29,2 13,9 3 28 232 83 0,0 38 20 0.0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 248 139 3 25 20,9 16,7 0.0 2,3 32 0.0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 24,8 139 3 |25 20,9 16,7 00 22 33 0,0
12 05 | 2wpr 08 [3wpr 10,0 24,8 139 3 2,5 209 16,7 0.0 23 32 0,0 4
2 Wpr 3 Wpr 10,0 25,0 13,9 3 25 17,5 16,7 0,0 2,0 35 0,0
2Wpr 3lewa: 10,0 251 13,9 3 &5 17,5 83 0,0 31 24 0,0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 25,1 13,9 3 25 17,5 16,7 0,0 2,0 35 0,0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 25,0 139 3 5 17,5 16,7 0.0 2,0 35 0.0
8 Wpr 3 Wpr 10,0 6,2 13,9 3 12 6,5 16,7 00 14 28 0,0
8 Wpr 3 Wpr 100 6,6 13,9 3 12 10,4 16,7 0,0 16 26 0,0
8 Wpr 3 Lewo : 10,0 6,2 13,9 3 12 6,5 83 0,0 18 24 0,0
8 Wpr 3Llewo: 10,0 62 13,9 3 12 6,5 83 0,0 18 24 0,0
4 S REwer " 3 Wpr 10,0 61 13,9 3 |12 6.5 16,7 0,0 14 28 0,0 ;
8 Wpr 3 Wpr 10,0 6.2 139 3 12 65 16,7 0,0 14 28 00
8 Wpr 3 Lewo: 10,0 6,6 13,9 3 12 104 83 0.0 2,3 19 00
8 Wpr 3Lewo: 10,0 6,6 13,9 3 12 10,4 83 0.0 23 19 00
8 Wpr 3W 10,0 6,5 13,9 3 12 104 16,7 0,0 16 26 0,0
8Wpr 3 Wpr 10,0 6,6 13,9 3 12 104 16,7 0,0 16 26 0,0
11Cr 3 Wpr 0.0 113 4,2 0 27 323 167 0,0 29 0,0 0,0
11Cr 3 Wpr 0,0 9,9 4,2 0 23 35.0 16,7 0,0 31 0,0 0,0
11Cr 3 Wpr 0,0 86 14 0 61 395 16,7 0,0 34 27 0,0
11Cr 3w 0,0 95 14 0 68 353 16,7 00 31 37 0,0
11Cr 3 Wpr 0.0 113 4,2 0 27 325 167 0,0 29 0.0 0,0
14 2 11Cr o8 3 Wpr 0,0 99 4,2 0 23 35,2 16,7 0,0 31 0,0 0,0 4
11Cr 3 Wpr 0.0 86 14 0 6,1 40,0 16,7 0.0 34 27 0,0
11Cr 3 Wpr 0.0 9.5 14 0 6,8 356 16,7 0,0 31 37 0,0
11Cr 3 Wpr 0,0 11.3 4,2 0 2,7 323 16,7 0,0 29 0,0 0.0
11Cr 3 Wpr 0.0 99 4,2 0 2,3 350 16,7 0,0 31 0,0 0,0
11 Cr 3 Wpr 0,0 86 14 0 6,1 398 16,7 0,0 34 27 0,0
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Obliczenia CMZ- V rzeczywiste

L isas
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas migdzyzielony t/_m
Ne GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | I/_P/$[m]| S/ e/$ [m] | V/ e/$[m//s]| v/ 2/$ [s]| t/_e/$ [s}] S/_d/$ [m] | v/_d/$ [m//s)| a/_d/$ (m//s?) | v/ d/$ [s] t/_Obliczony/$ [s] | t/_dedat /$ [s] | t/_Prayjety/$ [s]
11Cr 3 Wpr 0,0 95 14 0 6,8 354 16,7 0.0 31 37 0.0
1Wpr 4 Wpr 10,0 514 139 3 44 41,2 16,7 00 35 39 0.0
1llewo: 4 Lewo : 10,0 31.2 83 3 49 34,0 16,7 0.0 30 4,9 0,0
1Wpr 4lewo: 10,0 304 13,9 3 29 25,6 16,7 0,0 25 34 0.0
15 02 1Wpr 1 4 Lewo: 10,0 27,5 13,9 3 27 219 16,7 0,0 23 34 0.0 S
1lewo: 4 Lewo : 10,0 36,3 83 3 5.6 396 16,7 0.0 34 52 0,0
1 Wpr 4 Lewo: 10,0 26,0 139 3 26 221 16,7 0.0 23 33 0,0
1 Wpr 4Lewo: 10,0 233 13,9 3 24 183 16,7 0.0 21 33 0.0
1Lewo: 4 Lewo : 10,0 26,9 83 3 44 26,5 16,7 00 2,6 48 0,0
7 Ut 4 Lewo : 10,0 10,7 83 3 25 35,0 16,7 0.0 31 24 0.0
7 Lewo : 4 Wpr 10,0 44,0 111 3 49 388 16,7 0,0 33 4,6 0.0
7 Llewo : 4 Lewo: 10,0 19,0 111 3 2,6 27,2 16,7 0,0 26 30 0.0
16 65 7 Lewo : 13 4 Lewo: 10,0 22,5 1L1 3 29 236 16,7 0,0 24 35 0.0 i
7 Ut 4Llewo: 10,0 19,9 83 3 3.6 46,7 16,7 0,0 3.8 2,8 00
7 Lewo: 4 Lewo: 10,0 14,1 1.1 3 22 252 16,7 0,0 25 27 00
7lewo: 4 Lewo: 10,0 18,0 11,1 3 25 213 16,7 00 23 32 0,0
7Ut 4 Lewo: 10,0 97 83 3 24 33,0 16,7 0,0 3.0 24 0.0
4Cr 4 Wpr 0.0 7.3 14 1] 52 6,2 16,7 0,0 14 3.8 0.0
4Cr 4 Wpr 0,0 7.2 14 0 51 26 16,7 0,0 12 39 0,0
4Cr 4 Lewo: 0.0 73 14 0 52 62 16,7 0,0 14 38 0.0
4Cr 4 Lewo: 0.0 7.2 14 0 51 26 16,7 0,0 12 39 00
4Cr 4Lewo: 0.0 7.3 14 0 52 61 16,7 0,0 14 38 00
17 7 4Cr 1 4 Lewo: 0,0 7.2 14 1] 51 25 16.7 0.0 12 39 0.0 i
4Cr 4Llewo: 0,0 91 4.2 0 22 93 16,7 00 16 06 0,0
4Cr 4 Lewo: 0,0 75 42 [ 18 6,5 16,7 0.0 14 04 0,0
A4Cr 4 Wpr 0,0 91 4,2 0 22 9.2 16,7 0,0 16 0,6 0,0
4Cr 4 Wpr 0.0 75 4,2 0 18 6,6 16,7 0,0 14 0.4 0.0
4Cr 4 Lewo: 00 91 4,2 0 22 93 167 00 16 0,6 0.0
4Cr 4 Lewo: 0.0 7.5 4,2 0 18 6.6 16,7 0,0 14 04 00
6 Wpr 5 Wpr 100 7.3 139 3 12 81 16,7 00 15 27 0,0
18 o 6 Wpr 5 5 Wpr 10,0 1.8 139 3 16 124 16,7 0.0 17 29 0,0 5
6 Wpr 5 Wpr 10,0 31 139 3 09 6,5 16,7 0,0 14 25 0.0
6 Wpr 5 Wpr 100 7.7 139 3 13 110 16,7 0,0 17 2.6 0,0
5 Wpr 6 Wpr 100 81 139 3 L3 73 16,7 0.0 14 29 0.0
19 62 5Wpr & 6 Wpr 10,0 124 139 3 16 118 167 0,0 L7 29 0.0 4
5 Wpr 6 Wpr 100 6.5 139 3 12 31 167 0.0 12 30 00
5 Wpr 6 Wpr 10,0 110 13,9 3 15 7.7 16,7 0.0 15 3,0 0.0
10Cr 6 Wpr 0,0 85 42 0 20 149 16,7 0.0 19 01 0.0
10Cr 6 Wpr 0,0 84 42 0 20 174 16,7 0.0 2,0 0,0 0.0
10Cr 6 Wpr 0,0 84 14 0 6,0 20,4 16,7 0,0 22 38 0,0
20 a2 10Cr " 6 Wpr 0,0 85 14 [ 6.0 174 16,7 0,0 20 4,0 0.0 .
10Cr 6 Wpr 0.0 84 14 0 6,0 157 16,7 0,0 19 4,1 00
10Cr 6 Wpr 0.0 85 14 0 6.0 127 16,7 0,0 18 4,2 0.0
10Cr 6 Wpr 0,0 85 4,2 0 2,0 103 16,7 0.0 16 04 0.0
10Cr & Wpr 0.0 84 4,2 0 20 126 167 0.0 1.8 0,2 0.0
1Wpr 7 Lewo: 10,0 404 139 3 3.6 290 16,7 00 27 39 0,0
llewo: 7Ut 10,0 324 83 3 51 109 83 0.0 23 5.8 0,0
1Wpr 7 Lewo: 10,0 238 139 3 24 15,6 16,7 0.0 19 35 00
llewo: 7lewo: 10.0 24,3 83 3 41 107 167 0,0 16 55 00
21 02 1lewo: & 7Llewo: 100 258 83 3 43 132 16,7 0,0 18 55 0,0 .
1Wpr 7 Lewo: 10,0 36,8 139 3 34 316 16,7 0,0 29 35 0.0
1lewo: 7 Lewo: 10,0 20,6 83 3 37 116 16,7 0.0 17 5.0 0,0
1lewa: 7Lewo: 10,0 21,8 83 3 38 132 16,7 0.0 18 50 0.0
1lewo: 7Ut 100 30,2 83 3 48 95 83 0.0 21 57 0,0
1lewo: 7Ut 10,0 39,3 83 3 59 15,8 83 0.0 29 6,0 0.0
4 Llewo: 7Ut 10,0 350 83 3 54 10,7 83 0,0 23 61 0,0
4 Wpr 7lewo: 10,0 388 139 3 35 44,0 16,7 0.0 36 29 00
4Llewo: 7lewo: 10,0 27,2 8.3 3 45 190 16,7 0.0 21 54 0.0
2 1 4 Lewo: & 7Llewo: 10,0 236 83 3 4,0 225 16,7 0.0 23 4,7 0,0 7
4 lewo: 7 Ut 10,0 46,7 83 3 6,8 199 83 0.0 34 64 0.0
4 lewo: 7Lewo: 10,0 252 83 3 4,2 14,1 16,7 0.0 18 54 0.0
4 Lewo : 7 Lewo: 100 213 83 3 38 18,0 16,7 0.0 21 47 0,0
4 Lewo : 7 Ut 100 330 83 3 52 9,7 83 00 2,2 6,0 0.0
3Ri 8 Wpr 10,0 184 83 3 34 291 16,7 00 27 37 0.0
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Obliczenia CMZ- V rzeczywiste

L ione
Ewakuacja Dojeidiajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas migdzyzielony t/_m
e GSYG | Relacja | GSYG | Relacja |l/_P/$[m]|S/_e/$[m] | V/ e/ [m/ss)| /2% 1s)| v e/$ (s1] S/_d/$ [m] | v/_d/$ [m//s] | a/_d/$ [m//s?] | ¢/_d/$ [s] t/_Obliczany/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
23 o7 3Ri 71 [ 8Wpr 10,0 22,8 83 3 4,0 314 16,7 00 29 4,1 0,0 5
3Ri 8 Wpr 10,0 115 83 3 2,6 208 16,7 0.0 2,2 34 0.0
3Wpr 8 Wpr 10,0 6,5 13,9 3 L2 6,2 16,7 0,0 14 28 00
3 Wpr 8 Wpr 10,0 10,4 13,9 3 15 6,6 16,7 0,0 14 31 0,0
3 Llewo: 8 Wpr 10,0 6,5 83 3 20 6,2 16,7 0,0 14 36 0,0
3 lewo: 8 Wpr 10,0 6,5 83 3 20 6,2 16,7 0.0 14 36 0,0
2 o8 3 Wpr - 8 Wpr 10,0 6,5 139 3 12 6,1 16,7 0,0 14 2,8 0,0 5
3Wpr 8 Wpr 10,0 6,5 13,9 3 12 6,2 16,7 0.0 14 28 0.0
3Lewo: 8 Wpr 10,0 10.4 83 3 2,5 6,6 16,7 0.0 14 41 00
3Lewo: 8 Wpr 10,0 104 83 3 2,5 6,6 16,7 0,0 14 41 0.0
3Wpr B Wpr 10,0 104 13,9 3 15 6,5 16,7 0,0 14 31 0,0
3Wpr 8 Wpr 10,0 104 139 3 15 6,6 16,7 0,0 14 31 0,0
2Cr 8 Wpr 0,0 85 14 0 6,0 235 16,7 00 24 3,6 0,0
2Cr m 0,0 7,0 14 0 50 296 16,7 0.0 28 2,2 0.0
2Cr 8 Wpr 0,0 85 14 0 6,0 23,5 16,7 0,0 24 3,6 0,0
% " 2Cr n 8 Wpr 0,0 7.0 14 0 50 29,6 167 0.0 28 22 0,0 i
2Cr 8 Wpr 0,0 89 4,2 0 21 23,0 16,7 0,0 2,4 0,0 0,0
2Cr 8 Wpr 0.0 10,3 42 0 24 203 16,7 0,0 2,2 0,2 0,0
2Cr 8 Wpr 0,0 89 4,2 0 21 23,0 16,7 00 24 0,0 0,0
2Cr 8 Wpr 0,0 10,3 4,2 "] 24 20,3 16,7 00 22 0,2 0.0
1Wpr 1Cr 10,0 4,6 139 3 11 0,0 14 0,0 0,0 41 00
1Wpr 1Cr 10,0 10,1 13,9 3 14 0,0 14 0.0 0,0 4,4 00
1Wpr 1Cr 10,0 4,1 13,9 3 10 0.0 14 0,0 0,0 4,0 0,0
1wpr 1Cr 10,0 9,5 13,9 3 14 0.0 14 0,0 0,0 44 0,0
1Wpr 1Cr 10,0 106 139 3 15 0.0 4,2 0.0 0.0 4,5 0,0
1Wpr 1Cr 10,0 14,2 13,9 3 17 0,0 42 0.0 0.0 4,7 00
1 Wpr 1Cr 10,0 101 139 3 14 0,0 42 0,0 0.0 44 0,0
1Wpr 1Cr 10,0 13,6 13,9 3 17 0,0 4,2 0,0 0,0 47 0,0
26 02 31 6
1lewo: 1Cr 10,0 10,1 83 3 2,4 0,0 4,2 0,0 0.0 54 0,0
1lewo: 1Cr 10,0 13,6 83 3 28 00 4,2 0,0 0,0 58 0,0
1Llewo: 1Cr 10,0 10,1 83 3 24 0,0 42 00 0.0 5.4 0,0
1Llewo: 1Cr 10,0 13,6 83 3 28 0,0 4,2 0.0 0,0 5.8 00
1lewo: 1Cr 10,0 4,1 83 3 17 0,0 14 0,0 0.0 47 0,0
1lewo: 1Cr 10,0 9,5 83 3 23 0.0 14 0,0 0,0 53 0.0
1lewo: 1Cr 10,0 4,1 83 3 17 0,0 14 0.0 0,0 4,7 0,0
llewo: 1Cr 10,0 95 83 3 2.3 0.0 L4 0,0 0,0 53 0,0
2Ri 11Cr 10,0 253 83 3 43 00 4,2 0,0 0,0 7.3 0,0
2Ri 11Cr 10,0 281 83 3 46 0.0 4,2 0.0 0,0 7.6 0.0
2Ri 11Cr 10,0 32,6 83 3 51 0,0 L4 0.0 00 81 00
2 Ri 11Cr 10,0 284 83 3 46 0,0 14 0,0 0,0 7.6 0.0
2Ri 11Cr 10,0 20,6 83 3 37 0,0 4,2 0,0 0,0 6,7 0.0
27 o 2Ri 33 11Cr 10,0 233 83 3 4,0 0,0 4,2 0,0 0,0 70 0,0 .
2Ri 11Cr 10,0 27,8 83 3 4,6 00 14 0.0 0,0 7.6 0.0
2Ri 11Cr 10,0 237 83 3 41 0,0 14 0,0 0,0 7.1 0,0
2Ri 11Cr 10,0 27,3 83 3 45 0,0 L4 0,0 00 75 0,0
2Ri 11Cr 10,0 23,1 83 3 4,0 0,0 14 0,0 0,0 7,0 0,0
2Ri 11Cr 10,0 20,0 83 3 36 0,0 4,2 0,0 0,0 6,6 0,0
2Ri 11 Cr 10,0 22,7 83 3 39 0,0 4,2 0,0 0,0 6,9 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 323 13,9 3 30 0.0 4,2 0,0 0,0 6,0 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 350 13,9 3 32 00 4,2 0,0 0,0 6,2 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 39,5 139 3 36 0.0 14 0,0 0.0 6,6 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 353 13,9 3 33 00 14 0,0 00 63 0,0
3Wpr 11Cr 10,0 325 13,9 3 31 0.0 4,2 0.0 0.0 6,1 00
3 08 3 Wpr 2 11Cr 10,0 35,2 13,9 3 33 0,0 4,2 0.0 0,0 6,3 0,0 7
3 Wpr 11 Cr 10,0 40,0 13,9 3 36 0.0 14 0,0 0,0 6,6 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 356 13,9 3 33 0,0 14 0,0 0,0 6,3 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 323 13,9 3 30 0,0 42 0,0 0,0 6,0 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 350 13,9 3 32 0.0 4,2 0,0 0.0 6,2 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 39.8 13,9 3 36 00 14 0,0 00 6,6 0,0
3 Wpr 11Cr 10,0 354 13,9 3 33 0,0 14 0.0 0,0 6,3 0,0
2Ri 2Cr 10,0 9.4 83 3 23 0.0 14 0.0 0,0 53 0,0
2 Ri 2Cr 10,0 33 83 3 16 0.0 14 0,0 0.0 4,6 0,0
2Ri 2Cr 10,0 94 83 3 23 0.0 14 0,0 0,0 53 0,0
2 Ri 2Cr 10,0 33 83 3 16 0.0 14 0,0 0.0 4,6 0,0
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Obliczenia CMZ- V rzeczywiste

S
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdiajace Czas migdzyzielony t/_m
N GSYG | Relacja | GSYG | Relacja |I/P/$(m]| S/_e/$[m] | V/_e/$ (m//s]| v/ 2/ [s)| t/_e/$ [s] | S/_d/$ [m]| V/_d/$ [m//s] | af_d/$ [m//s?] | v_d/$ [s] | v_Obliczony/$ [s] | t/_dodat /$ [s] | t/_Prayjety/s [s)
2Ri 2¢r 10,0 93 83 3 |23 0,0 14 0.0 00 53 0,0
| o 2R 5 L2C 10,0 32 83 3 |16 0,0 14 0,0 0,0 46 0,0 .
2Ri 2¢r 10,0 96 83 3 |24 0.0 42 0,0 0.0 54 0,0
2Ri 2¢r 100 12,5 83 3 |27 0.0 4.2 00 00 57 00
2Ri 2¢r 10,0 9,8 83 3 (24 00 42 0,0 00 54 0,0
2Ri 2¢r 100 12,7 83 3 |27 0,0 42 0,0 0,0 57 0,0
2Ri 2¢r 10,0 98 83 3 |24 0,0 42 0.0 0,0 5.4 0,0
2R 2¢r 100 128 83 3 |27 0.0 42 0.0 0,0 57 0,0
2Wpr 2¢r 10,0 91 13,9 3 |14 0,0 14 00 0.0 44 00
2wWpr 2Cr 10,0 3,0 139 3 oo 0,0 14 0,0 0,0 39 00
2Wpr 2¢r 100 3,0 138 3 |14 0,0 14 0,0 0,0 44 00
O I . |2 10,0 29 13,9 3 |osg 00 14 0,0 0,0 38 00 g
2Wpr 2Cr 10,0 94 13,9 3 (14 00 42 0,0 0,0 44 0,0
2Wpr 2Cr 10,0 122 139 3 |16 0.0 42 0.0 0,0 46 0.0
2Wpr 2cr 10,0 95 13,9 3 |14 0,0 42 00 0,0 44 00
2Wpr 2Cr 100 122 13,9 3 |16 0,0 42 0.0 0,0 46 0,0
3Ri 2Cr 10,0 128 83 3 27 0,0 14 0,0 00 5.7 00
3Ri 2Cr 10,0 189 83 3 (35 0,0 14 0,0 0,0 65 00
3Ri 2¢r 10,0 210 83 3 {37 0,0 14 0,0 00 67 0,0
al o BR a2 10,0 147 83 3 |30 0,0 14 0,0 00 60 0,0 5
3Ri 2¢Cr 100 141 83 3 |29 0,0 42 00 0,0 59 00
3IRi 2¢r 10,0 10,9 83 3 |25 0,0 42 0,0 0,0 55 0,0
3Ri 2cr 10,0 123 83 3 |27 0,0 42 00 0,0 57 00
3Ri 2¢Cr 100 92 83 3 |23 0.0 42 0,0 0,0 53 0,0
8 Wpr 2Cr 10,0 235 139 3 |24 00 14 00 0,0 54 0,0
8 Wpr 2Cr 10,0 29,6 139 3 |28 0.0 14 0.0 0,0 58 00
8 Wpr 2¢r 10.0 235 139 3 |24 0,0 14 0,0 00 54 00
w | g [EWer u 2o 10,0 296 139 3 |28 0,0 14 0.0 00 58 00 &
8 Wpr 2Cr 100 230 139 3 |24 0,0 42 0,0 0,0 54 00
8 Wpr 2Cr 100 203 13,9 3 {22 00 42 00 0,0 52 00
8 Wpr 2Cr 10,0 230 139 3 |24 0,0 42 0.0 00 54 00
8Wpr 2¢r 10,0 203 139 3 |22 00 42 0,0 0,0 52 00
4Wpr 4Cr 10,0 62 139 3 |12 0,0 14 0.0 0,0 42 0.0
4wpr acr 10,0 26 139 3 |os 0,0 14 00 0,0 39 00
4lewo: acr 100 62 83 3 |20 0,0 14 00 0.0 5,0 00
4 Lewo : 4Cr 10.0 26 83 3 15 0.0 14 0,0 0.0 4,5 0,0
4lewo: 4Cr 10,0 61 83 3 [19 0,0 14 00 0.0 49 00
- n [Atewe: | l4cr 10,0 25 83 3 J1s 00 14 0,0 0,0 45 0,0 6
4lewo: acCr 10,0 93 83 3 |23 0,0 42 0,0 0,0 53 0,0
4lewo: acr 10,0 65 83 3 |20 0,0 42 00 00 50 00
4wpr 4cr 10,0 92 139 3 |14 0,0 42 00 0,0 44 0.0
4Wpr 4cr 10,0 66 139 3 |12 0,0 42 00 0,0 42 00
4lewa: 4Cr 10,0 93 83 3 |23 00 42 0,0 0,0 53 00
4lewo: 4Cr 10,0 66 83 3 |20 0,0 42 0,0 0.0 50 00
6 Wpr 10Cr 10,0 14,9 13,9 3 J18 00 42 0,0 0,0 48 00
6 Wpr 10Cr 10,0 174 139 3 |20 0,0 42 0,0 0,0 5.0 00
6 Wpr 10Cr 10,0 204 139 3 22 0,0 14 0.0 0,0 52 00
s | e [EWer o [0S 10,0 174 139 3 J20 0,0 14 00 0,0 50 00 .
6 Wpr 10Cr 10,0 157 139 3 |18 0,0 14 00 0,0 48 0,0
6 Wpr 10Cr 10,0 127 139 3 |16 00 14 0,0 0,0 46 00
6 Wpr 10Cr 10,0 103 139 3|15 0,0 42 0,0 0,0 45 00
6 Wpr 10Cr 10,0 12,6 139 3 |1e 00 42 0,0 00 46 00
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dgbrowskiego - Sw. Wawrzyrica
Zadanie Wariant | wé Data 2018-04-11
Referent tukasz Zatgcznik | Se




Minimalne czasy sygnatu zielonego dla pieszych !
w osi przejécia
s [m] v [mis] tzmin [S] G minzaoke [S] | t:minea[S] +45 | & mineszackr [S]
37 7,20 1,40 5,14 6,00 9,14 10,00
31 10,00 1,40 7,14 8,00 11,14 12,00
32 8,85 1,40 6,32 7,00 10,32 11,00
31437 25,00 1,40 17,86 18,00 21,86 22,00
32+31 39,00 1,40 27,86 28,00 31,86 32,00
37+31+32 59,00 1,40 42,14 43,00 46,14 47,00
33 14,00 1,40 10,00 10,00 14,00 14,00
34 7,70 1,40 5,50 6,00 9,50 10,00
33+34 20,00 1,40 14,29 15,00 18,29 19,00
92 8,40 1,40 6,00 6,00 10,00 10,00
92+37 71,00 1,40 50,71 51,00 54,71 55,00
37 8,33 4,20 1,98 4,00 5,98 8,00
31 10,25 4,20 2,44 4,00 6,44 8,00
32 10,40 4,20 2,48 4,00 6,48 8,00
31+37 21,00 4,20 5,00 5,00 9,00 9,00
32+31 44,00 4,20 10,48 11,00 14,48 15,00
37+31+32 59,00 4,20 14,05 15,00 18,05 19,00
33 15,60 4,20 3,71 4,00 7,71 8,00
34 9,30 4,20 2,21 4,00 6,21 8,00
33+34 23,00 4,20 5,48 6,00 9,48 10,00
92 8,60 4,20 2,05 4,00 6,05 8,00
92+37 71,00 4,20 16,90 17,00 20,90 21,00
Projekt
Skrzyzowanie |Polska-Dabrowskiego-Wawrzyrica
Nr zlecenia Wariant |w4 Data 2018-01-31
Projektant tukasz Bil Zalgcznik |5
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przed zataczeniem programu startowego sterownik musi zrealizowac 180s sygnatu zéltego migajacego
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzynca
Nr zlecenia Wariant | w6 Data 2018-04-12

Projektant

tukasz

zatacznik | 6k
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Projekt

Skrzyzowanie | Polska - Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica

Nr zlecenia Wariant | wé Data 2018-04-12

Projektant tukasz zatgeznik | 61
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Str. 1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja $wieting 2018-04-11

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ | 7

Zamawiajacy: ZDM Poznan Miegjscowosc: Poznan

Wykonaweca: stadtraum Polska Skrzyzowanie: Skrzyzowanie czesciowe SK1-W1

Projekt nadrzedny: Dab;o:r::;ego- Nr pracy 7a (A5) Data 13.12.2017  |Godzina szczyl poranny

>
=]

Wiot € D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja LW - - LW - - L z % - = =

O [P/]

"];at:zcmc ruchu na wlocie 944 519 704

Ihalezcnu. ruchu w grupie pasow 044 519 704

wi [Ph]

atgzenie ruchu na skrzyzowaniu
2167
lE_.n [P/h]

[Natgzenic nasycenia w grupie paséw
34
S, [Phz] 3421 3487 7092

F‘mp[n.;n nasycenia grupy pasow 0.276 0.039 0,199
o[-

P‘:'chusmwusc grupy pasow 1140 959 1950
o [P/h]

Przepustowosc wlotu
9 5
C . [P 1140 95 1950

Przepustowosc skrzyzowania 2617
C st [P/h)

kmpicﬁ obcigzenia grupy pasow 0.828 0.54] 0.361

ol ‘ i :
IStopicn obcigzenia wlotu 0.828 0.541 0,361
¥ [-) ! ' i
[Stopien obcigzenia skzyzowania 0.828
Xa[-] :

Przepustowosc praktyczna skrzyzowania 2224
Cpa [P/h] 3

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 57
A Cpu [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
38.0 2
ki er [(s/P) 423 | 6,5

wi [s/P]

|jrcdrne straty czasu na wlocie 423 38.0 26,5

krcdnic straty czasu na skrzyzowaniu 16.1
L [s/P) ’

|l"SR W grupie pasow i 1 11

IPSR na wlocie 1 n

IPSR na skrzyzowaniu

lEku.nwalemnc laczne straty czasu w grupic 11,09 548 518
[pasow D*e [Wh]

[Ekwiwalentne lgczne straty czasu na wlocie
11,09 548 5,18
D* i [h/h)

[Ekwiwalentne faczne straty czasu na 2175
skrzyzowaniu D*q [h/h] -

[Srednia kolejka pozostajgea 7 03 ol
I, () s £ X

|§nlu]ku maksymalna 50.0 280 33,0
mes [P]

IZasigg kolejki maksymalnej 159.0 87.0 106,0
I & [m] ' ) :

Srcdn!a liczba zatrzyman w grupic pasow 0877 0.782 0,728
ke [2/P]

EMEZ;]IMM zatrzyman na wlocie 0,877 0.782 0.729
i

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.806
- [2/P] i

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie 0,829 0,767 0.724
asow uz g [-]

l dzl-;lipujazdow zatrzymanych na wlocie 0.829 0.767 0.724
I1Z i |-

Udzial pojazdow zatrzymanych na 0.780

krzyzowaniu uzu [-] ’

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str. 1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowar z sygnalizacja $wieting 2018-04-11

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ ] 7
Zamawiajacy: ZDM Poznan Miejscowosé: Poznan
Wykonawca: stadtraum Polska Skrzyzowanie: Skrzyzowanie czgsciowe 2-W1
7 Dabrowskiego- s
Projekt nadrz¢dny: 9 Polska 9 Nr pracy 7b (A5) Data 13.12.2017  |Godzina| szczyl poranny
Wlot A B [ D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 cl C2 C3 Dl D2 D3
Relacja W - - - - - w P = LW r -
atgzenie ruchu w grupie pasow
920 704 870 293 505
0 [P/h]
atezenie ruchu na wlocie
920 1574 798
|Q.; [P/h)

atgzenie ruchu na skrzyzowaniu 3202

0« [P/h] -

atgzenie nasycenia w grupie pasow 1776 3644 15 {656 1720

« [P/hz]

Sywp[";" nasycenia grupy pasow 0237 0193 | 0276 0152 | 02%

o[-

[Freepuiotvoss ooy Bieow 3046 941 1313 515 631

& [P/h]

rzepustowosé wlotu

3046 2104 997
IC’.¢ [P/h]

rzepustowosé skrzyzowania 4113

C s [P/h]

5“"‘['“}" DOCIRIENIS ETURY PRIOW 0,302 0748 | 0,663 0569 | 0,800

-

S‘top!eh obcigzenia wlotu 0302 0.748 0,800

i [-]

topien obeiazenia skzyzowania 0.800

Y [-] ;

rzepustowosc praktyczna skrzyzowania 3496

pat [P/h]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 204
A Cpa [Ph]

[Srednie straty czasu w grupie pasow 253 44.6 282 403 34.0

1 [s/P]

Srednie straty czasu na wlocie 253 355 163
i [sP) ’ ’ E
[Srednic straty czasu na skrzyzowaniu 19

du [s/P] !

SR w grupic pasow 1 1 I 1l 1
"PSR na wlocie 1 11 n
"l‘SR na skrzyzowaniu 1

kulnwalemne laczne straty czasu w grupie 6.47 872 6,82 308 477

asow D*g [Wh]

kwiwalentne fyczne straty czasu na wlocie 6,47 15.54 8,05

*w [h/h]

kwiwalentne faczne strary czasu na 30,05

skrzyzowaniu D*a [h/h] 4

’rcdnia kolejka pozostajaca 0.1 1.0 0.6 03 14

¢ [P]

Kolejka maksymalna 37.0 38.0 40,0 17,0 290
IK wss [P]

[Zasigg kolejki maksymalnej 17,0 121.0 127.0 1080 184.0
It « [m]

Ercdn!a liczba zatrzyman w grupie pasow 0.624 0.866 0.744 0.806 0.881

w [2/P]

rednia liczba zatrzyman na wlocie 0.624 0.799 0.853
E w [2/P]

rednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0763
2 [2/P]

L}#lal pojazdow zatrzymanych w grupie 0,621 0.827 0.725 0778 0.806

ASOW =rag!

[Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie 0,621 0.771 0.796
ez wi [-]

[Udzial pojazdéw zatrzymanych na 0.735

[iskrzyzowaniu uza [-] s

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja $wietng 2018-02-02

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ |7

Zamawiajaey: ZDM Poznan Miejscowosé: Poznan

Wvykonawca: stadtraum Polska Skrzyzowanie: Skrzyzowanie czesciowe SK3-w1

; Dab iego-
Projekt nadrzedny 4 ’r:’o;'lvss:;ego Nr pracy 7¢c (AS5) Data 13.12.2017 Godzina szezyt poranny

Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 €3 D1 D2 D3
Relacja WP - - - - - = @ = w 5 =

Natezenie ruchu w grupie pasow

0 [PH) 1156 521

INatezenie ruchu na wlocie
5.
0w o] 1156 521

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
1677
[Qu‘ [P/h)

NatgZenie nasycenia w grupie paséw
3677
S e [P/hz] 031

[Stopien nasycenia grupy pasow

0314 137
Ye [-] a

|

rzepustowosc grupy pasow
r;« [P/h] 1716 1909

«f [P/h]

Frzepusmwos: wlotu 1716 1909

Przepustowosé skrzyzowania 2489
¢« [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow
o [

S’mplen obcigzenia wlotu 0.674 0.273
ot -]
Stopien obcigzenia skzyzowania 0.674
Yo [-]

0,674 0.273

rzepustowosc praktyczna skrzyzowania 2116
C rask [P/h]

b%ezerwa przepustowosci skrzyzowania 439
|A C pax [P/h]

Srednie straty czasu w grupie paséw

26,2 6,3
o [5/P] 3.

wi [s/P]

]jrcdme straty czasu na wlocie 262 36,3

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 203
4. [s/P] s

IPSR W grupie pasow i ]

"FSR na wlocie I b

“PSR na skrzyzowaniu il

kwiwalentne lgczne straty czasu w grupie
E 8
’fsaséw D* 5 [ivh] A 5,25

Ekwiwalentne laczne straty czasu na wlocie 841 5.25
% i [h/h]

[Ekwiwalentne fgczne straty czasu na 13.67
skrzyzowaniu Ir* e [h/h] 5

S kolejk

[Kredma olejka pozostajaca 06 00
2 [P]

h(olejka maksymalna

.. [P] 50,0 26,0

IZasigg kolejki maksymaline)

1590 81,0
I.& [m] 1,

& [2/P]

Ifrednla liczba zatrzyman w grupie pasow 0.714 0,724

Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0.714 0,724
v [2/P]

"»Sredma liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0717

z 5+ {2/P)

Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie
pasow nzg -]

0,700 0,724

, dzu[ll]po;azdow zatrzymanych na wlocie 0,700 0,724
HE wi |=

Udzial pojazdow zatrzymanych na 0.707
skrzyzowaniu nzak [-] J

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str. 1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja éwietina 2018-04-11

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ | 7

Zamawiajacy: ZDM Poznan Miejscowosc: Poznan

Wykonawca: stadtraum Polska Skrzyzowanie: Skrzyzowanie czeéciowe SK1

Dabrowskiego-

Projekt nadrzedny: Polska

Nr pracy| 7d (A1) Data 13.12.2017  |Godzina szczyl popoludn

Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 DI D2 D3
Relacja LW - - Lw - = L = = i i :

701 516 92
= [P/h) :

Palezcnic ruchu w grupie pasow
]

atezenie ruchu na wlocie
701 921
"E‘r [P/h) alg

2138

,Nau;zcnic ruchu na skrzyzowaniu

0 [P/h]

atgzenic nasycenia w grupic pasow

o [Phz] 3506 3483 7141

0,2 0,035 0,258

Stopien nasycenia grupy pasow
Yo [-]

TZCPUSLOWOSE grupy pasow
9
"‘;xr [Ph] 935 929 2499

9.
i [P/h] 935 29 2499

I'Iir?.cpusluwosc' wlotu

IPrzepustowosc skrzyzowania

2852
o [P/h] 5

[Stopien obcigzenia grupy pasow

0,750 0,555 ..
e (-] 0.369

IStopien obciazenia wlotu

i [-]

IStopiei obeigzenia skzyzowania
Xu[-]

0,750 0,555 0,369

0,750

2424

rzepustowosc praktyczna skrzyzowania
" pat [P/h]

286

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
Cpa [P/h]

'Srcdnic straty czasu w grupie pasow

e [5/P] 44,1 39,0 18,7

ISrednic straty czasu na wlocie

44,1 9.0 :
kot [s/P) . k&2

Ercdniu straty czasu na skrzyzowaniu

() 319

IPSR w grupie pasow I 11 1

PSR na wlocie 1 I 1

"PSR na skrzyZzowaniu Il

8,59 5,59 4,78

kwiwalentne laczne swaty czasu w grupic
asOW D* g [Wh]

1 kwiwalentne faczne straty czasu na wlocie 8.59 5,50 4,78

*u [W/h]

EEkmwalenme {aczne straty czasu na
Iskrzyzowaniu D*q [h/h]

ISrednia kolejka pozostajgca

K s [P]

Kolejka maksymalna

K mss [P]

[Zasi¢g kolejki maksymalnej

IL x [m]

Srednia liczba zatrzyman w grupic pasow
o [2/P)

1.0 0.3 0.1

38,0 28,0 40,0

118,0 87.0 128,0

0,863 0,790 0,675

lSrcdnia liczba zatrzyman na wlocie

0,863 0,79 ,675
L wi [2/P] 73 0

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu

0,765
ko [2/P]

Il:dzml pojazdow zatrzymanych w grupie 0.825 0.774 0,672

asow uzy [-]

[Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie

0,825 0,773 0,672
juz ot [-]

[Udzial pojazdow zatrzymanych na

; 0,747
skrzyzowaniu uza [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowoéci skrzyzowan z sygnalizacja $wieting 2018-04-11

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ | 7
Zamawiajacy: ZDM Poznan Micjscowosé: Poznan
Wykonawca: stadtraum Polska Skrzyzowanie: Skrzyzowanie czesciowe 2
s Dabrowskiego- .
Projckt nadrzgdny: Polska Nr pracy Te (A1) Data 13.12.2017  |Godzina szczyt popohudn
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja w - - - - - w P - LW P -
atgzenic ruchu w grupie pasow
666 929 2 4
0 [P/h) 734 65 58
atgzenic ruchu na wlocie
I}E)M‘ [P/h] 666 1663 849
atgzenie ruchu na skrzyzowaniu 3178
# [Ph)
IN. e SVC i ; e SOW
atezenie nasycenia w grupic pasow 7776 3644 3152 1933 1720
15« [P/hz]
i"”’[“i" TR BT PRt 0,171 0255 | 0233 0137 | 034
& |-
rZEPUSIOWOST Erupy pasow
r;*' [P/h] 2527 1215 1340 499 745
rzepustowosc wlotu -
= 5
!‘,;'* [P/h] 2527 217 1083
P\ncpusmwns’c‘ skrzyzowania 4054
« [P/h)
topicf obcigzenia grupy pasiw 0,264 0765 | 0,548 0531 | 0784
x!’ [_]
’mpmn obciazenia wiotu 0.264 0.765 0,784
X [-]
topien obcigzenia skzyzowania 0.784
X [-]
Przepustowosc praktyczna skrzyzowania 3446
C st [P7h)
!Rczcrwa przepustowosci skrzyzowania 268
A Cpat [P/h)
Srednie s ie pasow
ISre: n:s straty czasu w grupie pasow 300 390 259 40,2 29.2
I [s/P)
[Srednie straty czasu na wlocie
30,0 . A
bt [5/7) B2 s
ISrednie straty czasu na skrzyzowaniu 124
ki [s/P] ’
PSR w grupic pasow 1 1 1 1 I
”PSR na wlocie 1 i 1
PSR na skrzyzowaniu 1
kwiwalentne lgczne straty czasu w grupie N
st D*y [/h] 555 10,06 528 2,96 4,74
kwiwalentne laczne straty czasu na wlocie
5, 3
E‘M (k] 55 15,35 1,70
[Ekwiwalentne laczne straty czasu na 28,50
skrzyzowaniu D*x [h/h] g
rednia kolejka pozostajaca 00 L1 03 03 12
» [P
folejka maksymaina 29,0 470 32,0 160 | 31,0
1K o5 [P]
casiog kolekimksyaing 92,0 14990 | 1020 1020 | 1970
b« m)
rednia liczba zatrzyman w grupie pasow 0.665 0.837 0.686 0.804 0,828
s [2/P]
I;Srcdma liczba zatrzyman na wlocie 0.665 0.771 0.821
k= [2P]
ISrednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.762
o [2/P)
Ud;lal pojazdow zatrzymanych w grupie 0665 0.805 0,675 0,774 0.773
pasow uzg [-]
Jdzial pojazdow zatrzymanych na wlocie 0.665 0.747 0773
iz wi [-]
Jdzial pojazdéw zatrzymanych na
2 0,737
skrzyzowaniu uz s [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlna

2018-02-02

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

FORMULARZ |

7

Zamawiajacy: ZDM Poznan

Miejscowosc:

Poznan

Wykonawca: stadtraum Polska

Skrzyzowanie: Skrzyzowa

nie czesciowe SK3

Dabrowskiego-

Projekt nadrzedny: Polska

Nr pracy 7f (A1)

Data 13.12.2017 Godzinal

szczyt popoludn

>
-]

Wlot

D

Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2

B3 Cl C2 C3

D1 D2

D3

Relacja WP - - - -

Natgzenie ruchu w grupie pasow
O [P/h]

516

Natgzenie ruchu na wlocie

995
0 [P/h]

516

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
)i [P/h]

[Natgzenie nasycenia w grupie pasow

3702
S [Prhz]

7636

Stopien pasycenia grupy pasow

0,269
Ve [-]

0,135

‘ 1758
& [P/h]

HP TZEPUSIOWOSE Erupy pasow
C

1845

1758

rzepustowosc wlotu
" w [P/h]

1845

*Przepustowos’(: skrzyzowania
. [Ph]

Stopien obcigzenia grupy pasow

0,566
v [-]

0.280

0,566

Iflop:eil obeigZenia wlotu
[

0,280

topien obcigzenia skzyzowania
Yot [-]

0,566

Przepustowosé praktyczna skrzyzowania
sk [P/h]

2270

ezerwa przepustowoscr skrzyzowania
C pax [Ph]

759

Srednie straty czasu w grupie paséw

v [5/P] 23,3

37,1

[Srednte straty czasu na wlocie »
233
wi [s/P]

[Sredme straty czasu na skrzyzowaniu
d s+ [s/P]

280

ESR W grupie pasow 1|

IEJSR na wlocie I

l\ER na skrzyzowaniu

kwiwalentne tgczne straty czasu w grupie 644
asow D*, [Wh] :

644

Ekwiwalentne faczne straty czasu na wlocie
*wr [W/h]

532

‘kwiwalentne faczne straty czasu na
krzyzowaniu D* 4 [Wh]

[Sredmia kolejka pozostajaca

03
K- [P]

0,0

lejk:
liu ejka maksymalna a0

s [P]

250

[Zasigg kolejki maksymalnej

1290
IL & [m]

78,0

ISredma liczba zatrzyman w grupie pasow

0,654
ke [2/P)

0,732

Frednm liczba zatrzyman na wlocie

0,654
= w [2/P]

0,733

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowamu
s [2/P]

0,681

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie

. 0,646
pasow uz g [-]

0,732

|Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie

0,646
iz i [-]

0,733

Udzial pojazdow zatrzymanych na
lskrzyzowaniu nz s [-]

0,676

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006

TRAFFPOL ®
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Detektory !

——
Nr Nazwa Typ NriD | GSYG1 | GSYG2 | Komentarz
1 0211 Petla 1 02 brak
2 0221 Petla 2 02 brak
3 0212 Petla 3 02 brak
4 0222 Petla 4 02 brak
5 0411 Petla 5 04 brak
6 0412 Petla 6 04 brak
7 0413 Petla 7 04 brak
8 0421 Petia 8 04 brak
9 0422 Petla 9 04 brak
10 0511 Petla 10 05 brak
1 0512 Petla 1 05 brak
12 0513 Petla 12 05 brak
13 0521 Petla 13 05 brak
14 0522 Petla 14 05 brak
15 0523 Petla 16 05 brak
16 o711 Petla 16 07 brak
17 0712 Petla 17 07 brak
18 0713 Petla 18 07 brak
19 0714 Petla 19 07 brak
20 0715 Petla 20 07 brak
21 0811 Petia 21 08 brak
22 0812 Petla 22 08 brak
23 0813 Petla 23 08 brak
24 0814 Petla 24 08 brak
25 0815 Petla 25 08 brak
26 111 Petla 26 11 brak
27 1112 Petla 27 1 brak
28 1113 Petla 28 11 brak
29 1114 Petla 29 11 brak
30 1115 Petla 30 11 brak
31 1121 Petla 31 11 brak
32 1122 Petla 32 11 brak
33 1124 Petla 33 11 brak
34 1125 Petla 34 11 brak
35 6211 Petla 35 62 brak
36 6212 Petla 36 62 brak
37 6213 Petla 37 62 brak
38 6214 Petla 38 62 brak
39 6221 Petla 39 62 brak
40 6222 Petla 40 62 brak
41 6411 Petla 41 64 brak
42 6421 Petla 42 64 brak
43 6511 Petla 43 65 brak
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dgbrowskiego - Sw. Wawrzyrica
Nr zlecenia ‘ Wariant | wé Data 2018-04-12
Projektant tukasz ; zatgcznik | 10




Detektory
~ LISA+
Nr Nazwa Typ NriD | GSYG1 | GSYG2 | Komentarz
44 6512 Petla 44 65 brak
45 6521 Petla 45 65 brak
46 6522 Petla 46 65 brak
47 7111 Petla 47 71 brak
48 7112 Petia 48 7 brak
49 7121 Petia 49 71 brak
50 7122 Petla 50 71 brak
51 3111 Petla 51 31 brak
52 3211 Petla 52 32 brak
53 3311 Petia 53 33 brak
54 3411 Petla 54 34 brak
55 3711 Petla 55 37 brak
56 3712 Petla 56 37 brak
57 3101 Klawis ze 57 31 brak
58 3102 | Klawisze 58 31 brak
59 3201 | Klawisze 59 32 brak
60 3202 | Klawisze 60 32 brak
61 2201 | Klawisze 61 32 brak
62 3301 | Klawisze 62 33 brak
63 3302 | Klawisze 63 33 brak
64 3401 | Klawisze 64 34 brak
65 3402 | Klawisze 65 34 brak
66 3701 | Klawisze 66 37 brak
67 3702 | Klawisze 67 37 brak
68 9201 | Klawisze 68 92 brak
69 9202 | Klawisze 69 92 brak
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dgbrowskiego - Sw. Wawrzyrica
Nr zlecenia Wariant Data 2018-04-12
Projektant tukasz zatgcznik | 10
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Punkty kolizji

.“* stadtraum

LISA+

ist. bariera

e
e}),\
Projekt
Skrzyzowanie | Polska - Dgbrowskiego - Sw. Wawrzynica
Nr zlecenia Wariant | w4 Data 2018-03-19
Projektant Remigiusz Zatagcznik | Rys. 3
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Legenda:
ik sezenowy. N - - stn. krawe,znlk/o.brzez.e
 akryé poza okresem2 . | ----- Istn. oznakowanie poziome
L . . .
s | - - Proj. oznakowanie poziome
) D6 .
N " Istn. oznakowanie pionowe
. D-_G
K - " Proj. oznakowanie pionowe
g Przesuwane oznakowanie pionowe
. . : . :
R /i Istn. sygnalizator ogdiny/kierunkowy
o' VAN, Istn. sygnalizator dla pieszych/rowerzystéw
L 2 . . , .
¢ A A Proj. sygnalizator ogolny/kierunkowy
¢ . . . ,
. VANW:Y Proj. sygnalizator dla pieszych/rowerzystow
= Istn. detekcja pieszych/rowerzystow
= Istn. detekcja indukcyjna
S Proj. maszt/wysiegnik sygnalizatora
EEEmn Zakres opracowania Polska - Dgbrowskiego
EEEEn Zakres opracowania Polska - Nowina
Zamawiajacy Wykonawca
Zarzad Drég Migjskich . stadraum Polska Sp z 0.0
ul. Wilczak 17 R PRSP ul. Druzbickiego 11
61_623 Poznar'l " gﬁt@ @ LB d w’j lﬁfm 61-693 Poznari
Nazwa opracowania opraz zf:ania 06.2018 Skala 1500 rj’:’:ﬂi’;} 2
Nazwa rysunku | Plan sytuacyjny-docelowa organizacja ruchu aNr;('Z;ez; 1
Projekt zmiany statej organizacji mgr inz. Aleksander Sagan frQag
ruchu na skrzyzowaniu ulic mgr inz. Marek Strug 3 v
Dagbrowskiego - Sw. Wawrzynca - Zesndt projekt mgr inz. Remigiusz Wiedemann
Polska espot projeXtony mgr inz. Michat Pokrywczyriski PM,"“) Wi
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znak sezono
x noza okresem

4 EEENEEEEER igEEEREENEEEREN

sezeno _
Zpiak kresem zimowym.

\er\jhoa
S\N'\Q"ego
EEg
= 5 Legenda:
P Istn. kraweznik/obrzeze
% /ﬂgﬁ Istniejgce oznakowanie pionowe
“‘ g Projektowane oznakowanie pionowe
% 4 Przesuwane oznakowanie pionowe
ol Przesuniete oznakowanie pionowe
. /ﬂ:ﬁf Likwidowane oznakowanie pionowe
:. ————— Istn. oznakowanie poziome
> | e Proj. oznakowanie poziome
o | - Likw. oznakowanie poziome
’o‘ /4 Istn. sygnalizator ogéiny/kierunkowy
NR Istn. sygnalizator dla pieszych/rowerzystow
A A Proj. sygnalizator ogolny/kierunkowy
Ly R Proj. sygnalizator dla pieszych/rowerzystow
X Usuwany sygnalizator
g Istn. detekcja pieszych/rowerzystow
= Istn. detekcja indukcyjna
— Proj. maszt/wysiegnik sygnalizatora
EEEEm Zakres opracowania Polska - Dgbrowskiego
EEEEm Zakres opracowania Polska - Nowina
Zamawiajacy Wykonawca
Zarzad Drég Miejskich . stadiraum Polska $p 2 0.0
61-623 Posnar R stadtraum erias e
Nazwa opracowania op,angzania 06.2018 Skala | 1:500 n’:’;‘["l’,‘f&, 2
Nazwa rysunku Plan sytuacyjny - projektowane zmiany ;:,‘(’l’l';ez’a 2
Projekt zmiany statej organizacji mgr inz. Aleksander Sagan frQag—
ruchu /7a skrzyz'owaniu ulilc mgr /nz Mare.k .Strug . 3 v
Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica - Zespdt projektowy mgr mz Rémlg/usz W/edenlvan'n
Polska mgr inZ. Michat Pokrywczyriski oty cipntnf o
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Legenda:

Istn. kraweznik/obrzeze

Istn. oznakowanie poziome
Proj. oznakowanie poziome

Istn. sygnalizator ogdlny/kierunkowy
Istn. sygnalizator dla pieszych/rowerzystow
A ﬁ Proj. sygnalizator ogolny/kierunkowy
Proj. sygnalizator dla pieszych/rowerzystow

Usuwany sygnalizator

ul. Wilczak 17
61-623 Poznan

stadtraum

= Istn. detekcja pieszych/rowerzystow
= Istn. detekcja indukcyjna
e Proj. maszt/wysiegnik sygnalizatora
EEEm Zakres opracowania Polska - Dgbrowskiego
EEEE Zakres opracowania Polska - Nowina
Zamawiajacy Wykonawca
Zarzgd Drog Miejskich stadtraum Polska Sp z 0.0.

ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznarn

. Data Numer
Nazwa opracowania opracowania 06.2018 Skala 1:500 rysunku 2
Nazwa rysunku Plan sytuacyjny - elementy sygnalizacji aNrIL('Z;ez; 3
Projekt zmiany statej organizacji mgr inz. Aleksander Sagan frQag—
ruchu na skrzyzowaniu ulic mgr inz. Marek Strug v
Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica - —_ mgr inz. Remigiusz Wiedemann
Zespot projektowy ——— —
Polska mgr inz. Michat Pokrywczyriski M,,‘,«’,W
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Legenda:

Istn. kraweznik/obrzeze
Istn. oznakowanie poziome
Proj. oznakowanie poziome

Istn. sygnalizator ogolny/kierunkowy
Istn. sygnalizator dla pieszych/rowerzystow
N A A Proj. sygnalizator ogolny/kierunkowy
Proj. sygnalizator dla pieszych/rowerzystéw

A A Proj. sygnalizator ogélny/kierunkowy- rozwigzanie
" wedlug zatwierdzenia MIR- do uzgodnienia z ZDM

Usuwany sygnalizator

= Istn. detekcja pieszych/rowerzystow
= Istn. detekcja indukcyjna
— Proj. maszt/wysiegnik sygnalizatora
LR Zakres opracowania Polska - Dgbrowskiego
EEEn Zakres opracowania Polska - Nowina
Zamawiajacy Wykonawca

ul. Wilczak 17
61-623 Poznan

Zarzad Drég Miejskich .
s Stadtraum

stadtraum Polska Sp z o.o.

ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznarn

. Data Numer

Nazwa opracowania opracowania 06.2018 Skala 1:500 rysunku

Plan sytuacyjny - elementy sygnalizacji- Numer

Nazwa rysunku rozwigzanie wiotu ul. Polskiej wedfug arkusza 4
. . . . . zatwierdzenia MIR- do uzgodnienia z ZDM
Projekt zmiany statej organizacji mgr inz. Aleksander Sagan frQag—
ruchu na skrzyzowaniu ulic mgr inz. Marek Strug v
Dabrowskiego - Sw. Wawrzyrica - —_ mgr inz. Remigiusz Wiedemann
Zespot projektowy ——— —
Polska mgr inz. Michat Pokrywczyriski M,,‘,«’,W
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OZnan

Poznan, 18 czerwca 2018 r.

Urzad Miasta Poznania
Wydziat Transportu i Zieleni
Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu

zatwierdzenie nr: TZ-1.7221.1.195.2018
OS5 O#4&~ g

stadtraum Polska Sp. Z o.0.
ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznan

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. 2017 poz. 1260) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784), w zwigzku z przekazanym w dniu 6 marca przez
Zarzadce Drogi projektem statej organizacji ruchu, ktéry po wezwaniu Miejskiego Inzyniera Ruchu
nr TZ-1.7221.4.53.2018 z dnia 5 kwietnia 2018 r. uzupetniono w dniu 18 czerwca 2018 r.
o poprawiong dokumentacje projektowa, na podstawie projektu sporzgdzonego przez
Pana Marka Struga i Pana Remigiusza Wiedemanna i po zasiegnigciu opinii:

1. Zarzgdu Transportu Miejskiego w Poznaniu
(pismo nr: ZTM.TU.4116.2.15.2018 z dnia 27 lutego 2018 r.).

2. Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu
(pismo nr: 1S.401.01.15.2018 z dnia 1 marca 2018 r.).

3. Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy  Miejskie Policji w  Poznaniu
(pismo nr: Rd-I-LN-5321/52/2018 z dnia 14 lutego 2018 r.).

oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:

1. Docelowo nalezy objg¢ sygnalizacjg $wieting strumien pojazdéw skrecajgcych w prawo
z ul. Dgbrowskiego w ul. $w. Wawrzynca, za tréjkatng wyspa kanalizujgca ruch.

2. Na wlotach al.. Polskiej na bramownicy nalezy umiesci¢ na niej sygnalizatory nad kazdym
pasem ruchu razem ze znakami F-11. Znaki F-11 wydzielonej relacji L umieszcza¢ po lewej
stronie sygnalizatora, pozostate relacje po prawej stronie sygnalizatora.

3. Na wilocie al. Polskiej nalezy zaprojektowaé tablice SIM informujgce o tym, ze skrajny
prawy pas prowadzi w kierunku Ogrodu Botanicznego, a wewnetrzny pas w prawo w

kierunku Pigtkowa.

Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznar
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



Na wlocie al. Polskiej nad pasami prawoskretéw na sygnalizatorze skrajnym umiescic
strzatke w prawo i strzatke skierowang w gére pod katem 45° natomiast na prawym
sygnalizatorze tylko strzatke skierowang w gére pod katem 45°.

Projektant i wykonawca po wdrozeniu programow sygnalizacji $wietlnej sg zobowigzani do
nadzoru ruchu na projektowanych skrzyzowaniach (przez okres jednego miesigca)
i wprowadza¢ ewentualne korekty w programach sygnalizacji, dostosowujgc je do
faktycznych potrzeb ruchowych na przedmiotowym skrzyzowaniu.

Wszelkie elementy wynikajgce z realizacji projektu powinny by¢ zgodne
z zatgcznikami 1 — 4 (z p6zn. zm.) do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

Projektant i wykonawca sg zobowigzani do wprowadzenia ewentualnych zmian
w organizacji ruchu wynikajacych z kontroli po wprowadzeniu statej organizacji ruchu

(optymalizacja) odpowiednio w zakresie dokumentacji projektowej i stanu w terenie.

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU

ulica / skrzyzowanie / potagczenie drég: Dabrowskiego — $w. Wawrzyrica — Polska

w zwigzku z: optymalizacjg sterowania sygnalizacja swieting

Zgodnie z § 8 ust. 7 Dz.U. 2017 poz. 784, i okreslam termin, do ktérego powinna zostaé

wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: 1.12.2019 r.

1.

POUCZENIE

Zgodnie z § 12 ust. 1 Dz.U. 2017 poz. 784 jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu
zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wtasciwego komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia (w przypadku wielu etapéw dla kazdego z osobna), co
najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiscie

lub przesytajac je na ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan,

2) Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.



2. W przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie traci waznos¢ zatwierdzona

organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi.

3. W terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu, Wydziat Transportu i Zieleni
UMP, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu przeprowadzi kontrole wykonania zadan

technicznych wynikajgcych z realizacji projektu.

4. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego. W celu
uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do Zarzadu Droég
Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na zajgcie pasa

drogowego dotyczacego prowadzenia robét w pasie drogowym.

Otrzymuje:
1. Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu
2. Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
3. Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu

Sporzadzit: Jakub Wiecanowski
tel. 61 878 15 22






