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URZAD MIASTA POZNANIA D
WYDZIAL. TRANSPORTU | ZIELENI PO Z n a n
ODDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

Znak sprawy: TZ-1.7221.1.300.2018

Poznan, 21-09-2018 . A At

Nr rej.: 21091802595
Poznanskie Inwestycje Miejskie
Sp.zo. o

plac Wiosny Ludéw 2

61-831 POZNAN

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu

drogowym (Dz.U. 2017 poz. 1260) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784), w zwigzku

ze zfozonym w dniu 22 maja 2018 r. projektem statej organizacji ruchu, ktoéry uzupetniono

w dniu 21 wrzesnia 2018 r. o poprawiong dokumentacje projektowa, na podstawie projektu

sporzgdzonego przez Pana Marcina Stachowiaka, po zasiegnieciu opinii:

1.

Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu
(pismo nr: Rd-1-JL-5321/178/2018 z dnia 8 czerwca 2018 r.).
Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu

(pismo nr: ZTM.TU.4116.2.43.2018 z dnia 22 maja 2018 r.).
Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu

(pismo nr: 1S.401.01.37.2018 z dnia 14 czerwca 2018 r.).

oraz po wprowadzeniu nastgpujacych zmian/uwag:

T

Projektant i wykonawca sg zobowigzani do nadzorowania nowej organizacji ruchu
(przez okres jednego miesigca) oraz wprowadzania ewentualnych korekt
w programach sygnalizacji, dostosowujgc je do faktycznych potrzeb ruchowych na
przedmiotowym skrzyzowaniu.

Wszelkie elementy wynikajace z realizacji projektu powinny by¢é zgodne
z zatgcznikami 1 — 4 (z pdzn. zm.) do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

3 lipca 2003 r. w sprawie szczegofowych warunkéw technicznych dla znakow

Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan,
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach.

Projektant i wykonawca sa zobowigzani do wprowadzenia ewentualnych zmian
w organizacji ruchu wynikajacych z kontroli po wprowadzeniu statej organizacji ruchu
(optymalizacja) odpowiednio w zakresie dokumentacji projektowej i stanu w terenie.
W przypadku blokowania grupy 05 przez grupe 32 (21) w godzinach porannego
i popofudniowego szczytu komunikacyjnego, nalezy ograniczy¢ dfugo$¢ sygnatu

zielonego dla grupy 32 (21) do czasu minimalnego.

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU

ulica / skrzyzowanie / potaczenie drég: Gtogowska — Sciegiennego — Krzywa w Poznaniu

w zwigzku z: wyznaczeniem ,$luzy” dla autobuséw publicznego transportu zbiorowego

i dostosowaniem sygnalizacji swietinej do obowigzujgcych przepisow

Zgodnie z § 8 ust. 7 Dz.U. 2017 poz. 784, i okreslam termin, do ktérego powinna zosta¢

wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: 28.02.2020 r.

g

POUCZENIE

Zgodnie z § 12 ust. 1 Dz.U. 2017 poz. 784 jednostka wprowadzajgca organizacje
ruchu zawiadamia organ zarzgdzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz wtasciwego
komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia (w przypadku wielu etapéw dia
kazdego z osobna), co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji

ruchu, sktadajgc pismo osobiscie lub przesytajac je na ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego
Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan,

2) Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.

W przypadku braku zawiadomienia w ww. terminie traci waznos¢ zatwierdzona

organizacja ruchu o czym organ zarzgdzajacy ruchem informuje zarzad drogi.



3. W terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu, Wydziat Transportu
i Zieleni UMP, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu przeprowadzi kontrole wykonania

zadan technicznych wynikajacych z realizacji projektu.

4. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego.
W celu uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do
Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na

zajecie pasa drogowego dotyczacego prowadzenia robot w pasie drogowym.

Otrzymuje:
1. Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu
2. Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
3. Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu

Sprawe prowadzi: WIECANOWSKI JAKUB

Informacje na temat przetwarzania danych osobowych znajdujg sie pod adresem:
https://www.um.poznan.pl/klauzulainformacyjna/
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1 PODSTAWA OPRACOWANIA.

[1] Zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, numer sprawy 1S.402.02.3.2018
z dnia 17.01.2018 r.

[2] Plan sytuacyjny uktadu drogowego. Mapa zasadnicza.

[3] ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” ktéry stanowi zatgcznik do
Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst rozporzgdzenia
przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania oznakowania pionowego,
poziomego, sygnalizacji Swietlnej oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

[4] ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzeénia 2015. Poz.1314.

[5] Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

[6] Zarzadzenie nr 15 Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015
w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiada¢ projekty organizacji ruchu
przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora Zarzadu Drog Miejskich
w Poznaniu.

[7] GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $Swietlna.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.
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2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizacji sygnalizacji sSwietlnej na
skrzyzowaniu ulic Glogowskiej, Sciegiennego i Krzywej. Skrzyzowanie znajduje sie na terenie
zabudowanym, poza scistym centrum miasta i stanowi wazny cigg komunikacyjny. Lokalizacja
skrzyzowania objetego projektem zostata pokazana na rysunku 1 zatgczonym w czesci

graficznej opracowania.
2.1 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Wskazany wezet jest skrzyzowaniem czterowlotowym na ktérym przecinajg sie ulice
Gtogowska (status drogi wojewddzkiej 196 od wiaduktu, drogi gminnej od Sciegiennego do
Hetmanskiej), ulica Sciegiennego (status drogi wojewddzkiej 196) oraz ulica Krzywa (status
drogi gminnej). Na skrzyzowaniu pierwszenstwo ruchu odbywa sie wzdtuz drogi wojewddzkie;.
W godzinach szczytow komunikacyjnych obserwuje sie bardzo duze natezenia pojazdéw na
wlotach i w zwigzku z tym tworzace sie kolejki pojazdow. W bezposrednim sgsiedztwie
skrzyzowania znajduje sie petla tramwajowo — autobusowa obstugujgca obecnie 15 linii
autobusowych oraz 3 linie tramwajowe. Duza liczba pojazdéw przejezdzajgcych przez
skrzyzowanie wptywa niekorzystnie na punktualnos¢ jazdy autobuséw komunikacji publiczne;.

Catos¢ tego uktadu drogowego objeta jest sygnalizacjg Swieting z elementami detekcji dla
wszystkich uzytkownikdéw. Wokot skrzyzowania, na kazdym wlocie (z wyjatkiem potudniowego)

zlokalizowane sg przejscia dla pieszo - rowerowe.

2.2 KATEGORIE | KLASY DROG.

Tabela 1 Kategorie i Klasy Drég.

L.p. Nazwa ul. Wiot Kategoria Klasa
1 Gtogowska Potudniowo-zachodni Wojewddzka (196) GP

2 Gtogowska Po6tnocno-wschodni Gminna GP

3 Sciegiennego Pétnocno-zachodni Wojewddzka (196) GP

4 Krzywa Potudniowo-wschodni Gminna GP

5 Zgoda - Gminna L
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2.3 POMIARY RUCHU.

W celu przygotowania programoéw sygnalizacji wykonane zostaty pomiary natezenia ruchu
pojazdéw. Pomiary wykonano w dwéch reprezentacyjnych porach dnia [1] dla szczytéw
porannego oraz popotudniowego. Analizy ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania zostaty

wykonane na podstawie danych o natezeniu ruchu uzyskanych na podstawie pomiaréw w dniu
06.03.2018 (wtorek) [5].

a) Wiezby ruchu
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Pomiar dla szczytu porannego (07:00- 08:00)
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Pomiar dla szczytu popotudniowego (16:00 — 17:00)
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Pomiar dla szczytu popotudniowego (16:00 — 17:00)

b) Tabele pomiarowe ze strukturg pojazdéw

Miejscowosé: Poznan Data pomiaru:
Glogowska- Sciegiennego- Krzywa Wiot pétnocny (Glogowska)
Godz. 07:00-08:00
Cigzarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze Ciefarowe zprzyezepa | Motocykle | Rowery Traktory| PU | % | SUMA
Skretw lewo 1) 26 b 0 0 o 0 0 280 | 3% 28
Prosto 1 870 46 3 4 0 0 0 i BA% | 024
Skretw prawo 0 112 24 2 0 0 0 0 13%| 138
SUMA 1 1008 T2 5 4 0 0 0 1090
% 0% 92% % 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 08:00-09:00
Ciezarowe
Autobusy | Osobowe Dostawcze Cieiarowe zprzyczepa  Motocykle | Rowery Traktory | PU % SUMA
Skretw lewo 0 32 1 1 0 0 0 0 0 a4
Prosto 3 689 67 3 2 0 1 0 TGS
Skretw prawo a 63 14 0 1] a 0 0 77
SUMA 3 784 82 4 2 0 1 0 876
% 0% 89% 9% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
Cigzarowe
Autobusy  Osobowe  Dostawcze Ciezarowe zprzyczepa | Motocykle  Rowery Trakiory  PU % SUMA
Skretw lewo 1 25 3 0 0 0 0 3% 29
Prasto 4 739 61 0 0 o 1 0 89% | 805
Skretw prawo 1) 61 12 1 0 o 1 0 8% 75
SUMA 5 825 76 1 0 o 2 0 9126 909
% 1% 91% 8% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Ciezarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze Ciezarowe zprzyczepa | Motocykle Rowery Traktory | PU % | SUMA
Skretw lewo 0 24 0 0 0 0 0 0 0 24
Prosto 3 1116 88 3 0 0 4 0 1214
Skretw prawo 1 88 21 0 1] a 1 0 114
SUMA 4 1228 10! 3 0 0 5 0 1349
% 0% 91% 8% 0% 0 0 0% 0%
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Miejscowosc: Poznan Data pomiaru:
Glogowska- Sciegiennego- Krzywa Wiot wschodni (Krzywa)
Godz. 07:00-08:00
Ciefarowe
Autobusy  Osobowe | Dostawcze Ciezarowe zprzyczepa | Motocykle | Rowery Traktory | PU - % | SUMA
Skretw lewo 0 a2 13 1 0 0 0 0 106
Prosto 0 198 19 0 0 0 1 0 218
Skret w prawo 0 4 0 0 0 0 0 0 4
SUMA ] 294 3z 1 0 ] 1 0 328
% 0% 90% 10% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 08:00-09:00
Cigzarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze Ciezarowe zprzyczepa  Motocykle  Rowery | Traktory | PU % | SUMA
Skretw lewo ] 119 12 ] 0 ] 0 0 1310 36% | 131
Prosto 0 183 26 o 0 o 0 0 2190 61% | 219
Skret w prawo i] T 3 a i) a V] 0 10,0 | 3% 10
SUMA 0 319 41 o 0 o 0 0 360
% 0% B89% 11% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
Ciefarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze CieZarowe zprzyczepa  Motocykle | Rowery Traktory | PU % | SUMA
Skretw lewo 0 141 9 0 0 0 0 0 % 150
Prosto 0 196 15 1 0 0 2 0 214
Skretw prawo 0 1 2 0 0 0 0 0 3
SUMA 0 338 26 1 0 0 2 0 367
% 0% 92% T 0% 0% 0% 1% 0%
Godz. 16:00-17:00
Cigzarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze Ciezarowe zprzyczepa  Motocykle  Rowery | Traktory | PU % | SUMA
Skretw lewo 0 129 13 o 0 o 0 0 4 B 142
Prosto 0 188 15 o 0 o 0 0 203
Skret w prawo i] 4 i) a i) a V] 0 4
SUMA 0 321 28 0 0 0 0 0 349
% 0% 92% 8% 0% 0% 0% 0% 0
Migjscowosc: Poznali Data pomiaru:
Glogowska- Sciegiennego- Krzywa Wiot potudniowy {Glogowska)
Godz. 07:00-08:00
CieZarowe
Autobusy Osobowe Dostawcze CieZarowe | zprzyczepa  Motocykle Rowery Traktory PU SUMA
Skretw lewo 23 1157 62 9 9 0 0 0 1266
Prosto 3 663 65 B 1] 0 4 0 741
Skretw prawo o 209 16 0 o 0 o 0 225
SUMA 26 2029 149 15 9 0 4 0 23232
" 1% 91% 7% 1% 0% 0% 0% 0%
Godz. 08:00-09:00
Cigfarowe
Autobusy Osobowe | Dostawcze | Ciezarowe | zprzyczepa  Motocykle | Rowery Traktory | PU SUMA
Skretw lewo 23 995 107 B 24 0 0 0 1155
Prosto 3 691 108 7 o 0 o 0 809
Skretw prawo 0 188 12 0 1 0 V] V] 201
SUMA 26 1874 227 13 25 0 ] 0 2165
% 1% B7% 10% 1% 1% 0% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
Ciezarowe
Autobusy  Oscbowe | Dostawcze  CieZzarowe zprzyczepa | Motocykle  Rowery Traktory . PU SUMA
Skretw lewo 20 996 54 5 10 0 ] 0 1085
Prosto 4 BE0 45 1 0 0 5 0 715
Skretw prawo 1 208 30 0 0 0 0 0 239
SUMA 25 1264 129 8 10 0 5 0 2039
% 1% 91% 6% 0% 0% 0% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Cigfarowe
Autobusy Osobowe Dostawcze CieZarowe | zprzyczepa  Motocykle Rowery Traktory PU SUMA
Skretw lewo 21 1035 53 5 3 0 0 0 42 4 1117
Prosto 3 704 54 3 2 0 0 0 766
Skretw prawo o 246 17 0 o 0 o 0 263
SUMA 24 1985 124 g 5 0 ] 0 2146
" 1% 92% 6% 0% 0% 0% 0% 0%
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Miejscowosc: Poznan Data pomiaru:
Glogowska- écweg\ennego- Krzywa Wiot zachodni :éciegiennegol
Godz. 07:00-08:00
CieZzarowe
Autobusy | Osobowe | Dostaweze | Ciezarowe | zprzyezepa | Motocykle Rowery Traktory | PU % | SUMA
Skretw lewo 2 76 20 0 4 0 0 0 1084 | 8% 102
Prosto 0 145 13 0 0 0 0 0 1580 | 13% 158
Skretw prawo 12 887 56 4 13 0 0 0 1001,2| 79% | 972
SUMA 14 1108 89 4 17 0 0 0 12676 1232
% 1% 90% % 0% 1% 0% 0% 0%
Godz. 08:00-09:00
Cigzarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze | CieZarowe | zprzyezepa | Motocykle Rowery Traktory | PU % | SUMA
Skretw lewo 0 80 16 0 0 0 0 0 96,0 9% 96
Prosto 0 169 27 0 0 0 0 0 18% | 196
Skret w prawo 19 724 61 9 10 0 0 0 8592 | T4% 823
SUMA 19 973 10 9 10 0 0 0 11512 1115
% 2% 87% 9% 1% 1% 0% 0% 0%
Godz. 15:00-16:00
CieZzarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze | Ciezarowe | z przyczepg | Molocykle | Rowery | Traktory  PU % SUMA
Skretw lewo 0 122 14 2 2 0 0 0 8% 140
Prosto 1 204 12 1 0 0 0 0 13% 218
Skretw prawo 22 1198 71 16 7 0 0 0 79% | 1314
SUMA 23 1524 97 19 9 0 0 0 17202 1672
% 1% 91% 6% 1% 1% 0% 0% 0%
Godz. 16:00-17:00
Cigzarowe
Autobusy | Osobowe  Dostawcze | Ciezarowe | z przyczepa | Motocykle | Rowery | Traktory . PU % SUMA
Skretw lewo 0 108 10 0 0 0 0 0 1180 6% 118
Prosto 0 218 19 0 1 0 2 0 2398 | 13% 240
Skretw prawo 18 1357 81 10 12 0 0 0 1516,8| 81% | 1478
SUMA 18 1683 110 10 13 0 2 0 18748 1836
% 1% 92% 6% 1% 1% 0% 0% 0%

3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

W ramach modernizacji zmieniona zostanie organizacja ruchu na potudniowym wlocie
ulicy Gtogowskiej. Istniejace pasy do jazdy w prawo oraz na wprost zmieniajg swoje
przeznaczenie. Skrajny prawy jest dedykowany dla relacji na wprost i w prawo. Istniejacy pas
dla relacji ,na wprost” zmieniony zostanie w buspas prowadzacy do projektowanej sluzy
autobusowej, ktéra postanie w miejscu istniejacej wysepki na tym wlocie. Istniejgca
sygnalizacja swietlna zostanie rozbudowana o dodatkowa grupe sygnatowg przeznaczong dla
autobusow. Utworzona $luza umozliwi autobusom komunikacji miejskiej tatwiejsze witgczenie
sie do ruchu i opuszczenie skrzyzowania. Sluza zostanie rozbudowana o sygnalizator dla
autobusow, ktéry zamontowany bedzie na maszcie oraz detektor indukcyjny zlokalizowany na
pasie autobusowym.

Na wlocie ulicy Sciegiennego uporzadkowana zostata lokalizacja masztu
z sygnalizatorem kotowym 082. Sygnalizacja zostanie dodatkowo rozbudowana o dodatkowg
grupe sygnatowg (strzatka jazdy warunkowej 67) na zachodnim wlocie ulicy Sciegiennego.

Ze wzgledu na wystepowanie niebezpiecznych sytuacji w relacji lewoskretnej z ulicy
Krzywej z pojazdami jadgcymi w prawo od strony ul. Sciegiennego wprowadzona zostata
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dodatkowa grupa sygnatowa 71 na wyjezdzie ze skrzyzowania w kierunku potudniowym. Takie
rozwigzanie pozwoli na bezkolizyjny zjazd pojazdéw dla obu relacji.

Istniejgce przejscie dla pieszych na wlocie ulicy Zgoda zostato zamienione na przejscie
pieszo-rowerowe. W ten sposdb umozliwiony zostat swobodny dostep rowerzystéw jadacych
od strony ulicy Jarochowskiego w kierunku $ciezki rowerowej prowadzacej w kierunku
wiaduktu Kosynierow Gérczynskich oraz ulicy Czestochowskiej. Opisane zmiany pokazane
zostaty na rysunku 2.

W zwigzku z powyzszymi zmianami w organizacji ruchu oraz konfiguracji sterownika
sygnalizacji wymagane jest przelicznie tablicy czaséw miedzyzielonych oraz zaktualizowanie
programéw sygnalizacji. Sterownik sygnalizacji zostanie rozbudowany o dodatkowe dwie
grupy sygnatowe. tgcznie, w ramach projektu sygnalizacji wyznaczonych zostato 26 grup
sygnalizacyjnych, w tym:

» 12 grup sygnalizacyjnych kotowych,

2 grupy sygnalizacyjne dla przej$¢ dla pieszych,

7 grup sygnalizacyjnych dla przejs¢ pieszo — rowerowych,

1 grupa sygnalizacyjna dla rowerzystow,

1 grupa sygnalizacyjna dla autobuséw,

2 grupy sygnalizacyjne dla tramwajow.

1 grupa sygnalizacyjna bedaca strzatkg jazdy warunkowe;.

1 grupa ostrzegawcza dla pojazdow.
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WYKAZ DETEKTOROW.

Projekt modernizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic:

Glogowska — Sciegiennego — Krzywa — Zgoda w Poznaniu.

Detekcja sg objeci wszyscy uczestnicy ruchu. Dla pojazdéw zastosowano petle indukcyjne

oraz kamery detekcyjne. Pojazdy komunikacji publicznej bedg wykrywane dodatkowo za pomoca

punktéw meldunkowych VDV. Detekcja dla pieszych i rowerzystow na przejsciach realizowana

jest za pomocg przyciskébw z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia oraz detektoréw

radarowych. Ponizsza tabela przedstawia wykaz =zainstalowanych oraz projektowanych

elementow detekcji na skrzyzowaniu.

Tabela 2. Wykaz detektorow.

Wi G Funkcje
miary |[m & rupa
-P Nazwa (Zl ><I sr:e[r) | Odl[engjiosc sygn:’z)wa Top detetdora Meldowanie Wydhizenie Detekcja
(czas w [s]) kolejki
GRUPY KOLOWE
1. 02112 1x3 2 02 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
2. 02122 12x1 10 Petla indukcyjna X 1 X
3. 02212 1x3 2 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
4. 02222 12x1 10 Petla indukcyjna X 1 X
5. 0214 2x2 12 Petla indukcyjna X 3 X
6. 0215 2x2 150 Petla indukcyjna X 3 X
7. 0224 2x2 12 Petla indukcyjna X 3 X
8. 0208 " 9 9 Pole detekcyjne (KAM1) X 1 X
9. 05112 1x3 1 05 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
10. 05122 20x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X
11. 05132 1x25 58 Petla indukcyjna X 3 X
12. 05212 1x3 1 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
13. 0522 2 20x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X
14, 0514 2x2 30 Petla indukcyjna X 3 X
15. 0515 2x2 150 Petla indukcyjna X 3 X
16. 0524 2x2 30 Petla indukcyjna X 3 X
17. 06112 1x3 1 06 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
18. 06122 20x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X
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Wi G Funkcje
miary |[m & rupa
-P Nazwa (;ll ><I sr:e[r) | Odl[e'ﬁ;osc sygn:’z)wa Typ deteidora Meldowanie Wydhizenie Detekaja
(czas w [s]) kolejki
19. 06132 1x5 58 Petla indukcyjna X 3 X
20. 06212 1x3 1 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
21. 0622 2 20x 1 20 Petla indukcyjna X 1 X
22. 0614 2x2 23 Petla indukcyjna X 3 X
23. 0615 2x2 150 Petla indukcyjna X 3 X
24. 0624 2x2 23 Petla indukcyjna X 3 X
25. 0625 2x2 150 Petla indukcyjna X 3 X
26. 07112 1x3 1 07 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
27. 07122 12x1 22 Petla indukcyjna X 1 X
28. 07212 1x3 1 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
29. 07222 12x1 22 Petla indukcyjna X 1 X
30. 0714 2x2 25 Petla indukcyjna X 3 X
31. 0724 2x2 25 Petla indukcyjna X 3 X
32. 08112 1x3 1 08 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
33. 08122 12x1 8 Petla indukcyjna X 1 X
34. 08212 1x3 1 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
35. 0822 2 12x1 20 Petla indukcyjna X 1 X
36. 0814 2x2 27 Petla indukcyjna X 3 X
37. 0824 2x2 27 Petla indukcyjna X 3 X
38. 11112 1x3 1 11 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
39. 11122 12x1 10 Petla indukcyjna X 1 X
40. 11132 1x5 40 Petla indukcyjna X 3 X
41. 11212 1x3 1 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
42. 11222 12x1 10 Petla indukcyjna X 1 X
43. 1114 2x2 50 Petla indukcyjna X 3 X
44, 1115 2x2 98 Petla indukcyjna X 3 X
45. 1124 2x2 50 Petla indukcyjna X 3 X
46. 1125 2x2 98 Petla indukcyjna X 3 X
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Wi G Funkcje
miary |[m & rupa
-P Nazwa (;ll ><I sr:e[r) | Odl[e'ﬁ;osc sygn:’z)wa Typ deteidora Meldowanie Wydhizenie Detekaja
(czas w [s]) kolejki
47. 62112 1x3 1 62 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
48. 6212 20 x1 37 Petla indukcyjna X 1 X
49. 62212 1x3 1 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
50. 6222 20x1 37 Petla indukcyjna X 1 X
51. 6311 1x3 1 63 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X
52. 6312 20x1 21 Petla indukcyjna X 1 X
53. 64112 1x3 1 64 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
54. 64122 20x 1 12 Petla indukcyjna X 1 X
55. 6414 2x2 50 Petla indukcyjna X 3 X
56. 66112 1x3 1 66 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
57. 66122 20x 1 12 Petla indukcyjna X 1 X
58. 6614 2x2 50 Petla indukcyjna X 3 X
59. 68112 1x3 1 68 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X
60. 68122 20x 1 16 Petla indukcyjna X 1 X
61. 6813 2 1x8 53 Petla indukcyjna X 3 X
62. 68212 1x3 1 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
63. 6822 2 20x 1 16 Petla indukcyjna X 1 X
64. 68312 1x3 1 Petla indukcyjna (uko$na) X 3 X
65. 68322 20x 1 16 Petla indukcyjna X 1 X
66. 6814 2x2 50 Petla indukcyjna X 3 X
67. 6824 2x2 50 Petla indukcyjna X 3 X
68. 6834 2x2 50 Petla indukcyjna X 3 X
69. 6815 2x2 150 Petla indukcyjna X 3 X
70. 6825 2x2 150 Petla indukcyjna X 3 X
71. 71112 1x3 2 71 Petla indukcyjna (ukosna) X 3 X
72. 71122 14x3 7 Pole detekcyjne (KAM2) X 1 X
73. 71212 1x3 2 Petla indukcyjna (ukos$na) X 3 X
74. 71222 14x3 7 Pole detekcyjne (KAM2) X 1 X
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Funkcje
L.p Nazwa Wymiary iml Odleglosé Grupa Typ detektora
h (dt x szer) (m] sygnatowa . Wydtuzenie Detekcja
Meldowanie (czas w s)) kolejki

GRUPY PIESZE

1. 2101 - - 21,31 przycisk X - -
2. 2103 - - 21,31 radar X - -
3. 3101 - - 21, 31 przycisk X - -
4. 3102 - - 21,31 przycisk X - -
5. 3201 - - 32 przycisk X - -
6. 3202 - - 32 przycisk X - -
7. 3204 - - 32 radar X - -
8. 2301 - - 33 przycisk X - -
9. 2303 - - 33 radar X - -
10. 3301 - - 33 przycisk X - -
11. 3302 - - 33 przycisk X - -
12. 2401 - - 34 przycisk X - -
13. 3401 - - 34 przycisk X - -
14. 3402 - - 34 przycisk X - -
15. 2501 - - 35 przycisk X - -
16. 2502 - - 35 radar X - -
17. 3501 - - 35 przycisk X - -
18. 3502 - - 35 przycisk X - -
19. 2601 - - 36 przycisk X - -
20. 2603 - - 36 radar X - -
21. 3601 - - 36 przycisk X - -
22. 3602 - - 36 przycisk X - -
23. 2801 - - 38 przycisk X - -
24. 2804 - - 38 radar X - -
25. 3801 - - 38 przycisk X - -
26. 3801 - - 38 przycisk X - -
27. 9501 - - 95 przycisk X - -
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) Funkcje
Lo Nazwa V\:Z:zr:e[rT] Odl[e"g;o“ syjr:::)oe\l/va Typ deteklora . Wydtuzenie Detekcja
Meldowanie | (0725 ws) Koleki
28. 9502 - - 95 przycisk X - -
GRUPY AUTOBUSOWE
1. D4611 " 2,0x2,0 5 46 Petla indukcyjna X 1 X
GRUPY TRAMWAJOWE
1, 4511 3x1 7 45 Petla indukcyjna X 1 X
2. 4512 3x1 42 45 Petla indukcyjna X 3 X
3. 5111 3x1 7 51 Petla indukcyjna X 1 X
4. 5112 3x1 42 51 Petla indukcyjna X 3 X
1) detektory projektowane
2) detektory istniejgce wytgczone z uzytku
3) ksztalt detektora zgodny z rysunkiem 2.
3.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.
Ponizsza tabela zawiera zestawienie istniejacych oraz zaprojektowanych sygnalizatoréw.
Tabela 3. wykaz sygnalizatoréw
& . Rodzaj
Oznaczenie Typ konlfrkalr;gwy Sr[?;i r?:]c a Lokalizacja éivrv?;:i:; sygr:gfo?lva
GRUPY KOLOWE
021 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 02
022 S-1, 3k ogblny - 300 Wysiegnik LED 02
051 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 05
052 S-1, 3k ogblny Tak 300 Wysiegnik LED 05
061 S-3, 3k w lewo - 300 Maszt LED 06
062 S-3, 3k w lewo Tak 300 Wysiegnik LED 06
071 S-1, 3k ogdiny - 300 Maszt LED 07
072 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 07
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Oznaczenie Typ konlfrkalr;r;wy Sr[eﬁ;jrr:f a Lokalizacja gvrj%?g sygr::}rzaiva
081 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 08
082 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 08
083 S-1, 3k ogdlny Tak 300 Wysiegnik LED 08
111 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 11
112 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 11
113 S-1, 3k ogdlny Tak 300 Wysiegnik LED 11
621 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 62

621a S-1, 3k ogdlny - 100 Maszt LED 62
622 S-1, 3k ogdlny - 300 Wysiegnik LED 62
631 S-3, 3k w lewo - 300 Maszt LED 63
641 S-3, 3k w prawo - 300 Maszt LED 64
642 S-3, 3k w prawo Tak 300 Wysiegnik LED 64
661 S-3, 3k w lewo - 300 Maszt LED 66
662 S-3, 3k w lewo Tak 300 Wysiegnik LED 66

681+ 6712 l:zﬁfv'v‘ a‘:ﬂz:z‘g'wz; :}r;f;';fo . 300 + 200 Maszt LED 68 + 67
682 S-1, 3k ogdlny - 300 Wysiegnik LED 68

7110 S-1, 3k ogdiny - 300 Maszt LED 71

7129 S-1, 3k ogolny Tak 300 Wysiegnik LED 7

GRUPY PIESZE
211 S-6, 2k - 200 Maszt LED 21
212 S-6, 2k - 200 Maszt LED
311 S-5, 2k - 200 Maszt LED 31
312 S-5, 2k - 200 Maszt LED
321 S-5, 2k - 200 Maszt LED 32
322 S-5, 2k - 200 Maszt LED
231 S-6, 2k - 200 Maszt LED 33
331 S-5, 2k - 200 Maszt LED
332 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
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Oznaczenie Typ konlfrkalr;r;wy Sr[?;jrr:f a Lokalizacja ?:);dz;j sygr::}rzaiva
Swiatta
241 S-6, 2k - 200 Maszt LED 34
341 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
342 S-5, 2k - 200 Maszt LED
251 S-6, 2k - 200 Maszt LED 35
351 S-5, 2k - 200 Maszt LED
352 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
261 S-6, 2k - 200 Maszt LED 36
361 S-5, 2k - 200 Maszt LED
362 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
271 S-6, 2k - 200 Maszt LED 37
371 S-5, 2k - 200 Maszt LED
372 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
281 S-6, 2k - 200 Maszt LED 38
381 S-5, 2k - 200 Maszt LED
382 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
9512 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED 95
9522 S-5/6, 2k - 200 Maszt LED
GRUPY TRAMWAJOWE
451 ST, 3k z komorg ,CZEKAJ” - 200 Maszt LED 45
511 ST, 3k z komorg ,CZEKAJ” - 200 Maszt LED 45
GRUPY AUTOBUSOWE
461" SB, 4k z komora ,,CZEKAJ” - 200 Maszt LED 46
GRUPY OSTRZEGAWCZE
911" S0, 1k - 200 Maszt LED 91

1) sygnalizatory projektowane

2) sygnalizatory podlegajace wymianie lub rozbudowie

Sygnalizatory usuniete nie zostaty wykazane w tabeli, ale zaznaczone zostaty na rysunku 2.
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Sygnat dzwiekowy sygnalizatorow akustycznych powinien by¢é nadawany zgodnie z zapisami
zawartymi w [3], [4]. Sygnalizatory akustyczne bedg pracowaty w godzinach 07:00 — 20:00.

3.3 NADzZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewniac petna realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaty w tym czerwone i zielone nadzorem
petnym. Nadmiar napiecia dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje wytaczenie sygnalizacji i
zapisy do logu. Niedomiar mocy dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje zapis do dziennika
zdarzen sterownika. W przypadku awarii sterownika nastepuje zapis pracy oraz zostaje
wystana informacja o awarii do Centrum Sterowania Ruchem. Realizacja nadzoru sygnatu
czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w tabeli 3, w ktorej podano warunek
logiczny, przy ktérym sterownik przechodzi w stan ,zo6tty migajacy”. Przez awarie komory
wyswietlajgcej sygnat czerwony w ktérej zrodtem Swiatta sg diody elektroluminescencyijne,
nalezy rozumiec¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego jest przetgczenie sygnalizaciji
w tryb ,z6tty pulsujgcy”.

Tabela 4. Nadzér grup sygnatowych

L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne
1 02 do przepalenia pierwszej komory 13 21 do przepalenia pierwszej komory
2 05 do przepalenia pierwszej komory 14 31 do przepalenia pierwszej komory
3 06 do przepalenia pierwszej komory 15 32 do przepalenia pierwszej komory
4 07 do przepalenia pierwszej komory 16 33 do przepalenia pierwszej komory
5 08 do przepalenia pierwszej komory 17 34 do przepalenia pierwszej komory
6 11 do przepalenia pierwszej komory 18 35 do przepalenia pierwszej komory
7 62 do przepalenia pierwszej komory 19 36 do przepalenia pierwszej komory
8 63 do przepalenia pierwszej komory 20 37 do przepalenia pierwszej komory
9 64 do przepalenia pierwszej komory 21 38 do przepalenia pierwszej komory
10 66 do przepalenia pierwszej komory 22 95 do przepalenia pierwszej komory
11 68 do przepalenia pierwszej komory 23 46 do przepalenia pierwszej komory
12 71 do przepalenia pierwszej komory - - -
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Awaria sygnalizatoréw strzatki jazdy warunkowej (671) oraz ostrzegawczego (911) nie

powoduje przejscia do trybu ,z6tty migajgcy” ale odnotowana jest zapisem tego zdarzenia w

dzienniku sterownika oraz informacjg przestang do Centrum Sterowania Ruchem.

4

OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [3] i [4]

przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktow kolizji grupy

sygnatowej kohczacej i grupy rozpoczynajgcej na bazie nastepujacych zaleznosci:

a)

na

predkos¢ ewakuacji

dla potokéw ruchu grup kotowych na wprost - 50 km/h (13,89 m/s),

dla potokéw ruchu grup kotowych w relacjach skretnych - 30 km/h (8,33 m/s),

dla potoku ruchu grupy autobusowej - 36 km/h (10,00 m/s),

dla potoku ruchu grup tramwajowych - 36 km/h (10,00 m/s),

predkos¢ dojazdu dla potokdw grup kotowych i tramwajéw wynosi 60 km/h (16,7 m/s), dla
tramwajéw 50 km/h (13,89 m/s),

predkosc pieszych 1,4 m/s,

predkos¢ rowerzystéw 4,2 m/s,

dtugosc¢ Swiatta zéttego dla pojazdow 3 s,

dtugos¢ swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4 s,

minimalna dtugos¢ swiatta czerwonego 3 s,

dtugos¢ pojazdu réwna 10 m, autobusu 14 m, tramwaju 27 m, pieszego 0 m,

rowerzysty 2 m.

PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujace programy sygnalizacji dla podstawowych standéw ruchowych
skrzyzowaniu:

program acykliczny, akomodacyjny uzalezniajgcy ruch pojazdéw i pieszych
na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen
na detektorach.

program awaryjny, statoczasowy, zatgczany w przypadku awarii sterowania
akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).
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STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW | PIESZYCH.

Sterowanie ruchem pojazddw bedzie realizowane wedtug nastepujacych zatozen.

sterownik sygnalizacji Swietlnej bedzie pracowat w trybie petnej akomodaciji

z zastosowaniem programu fazowego, w ktérym zatgczenie sygnatu zielonego dla grupy

sygnatowej w zdefiniowanej fazie jest zalezne od pobudzen przyporzgdkowanych do niej

detektoréw.

w stanie ustalonym (podstawowym), przy braku wzbudzen 2z detekcji stanem

podstawowym programu sygnalizacji w godzinach 23:00 — 05:30 bedzie sygnat

ogélnoczerwony. W pozostatych godzinach algorytm bedzie pracowat realizujgc kolejne
fazy ruchu na podstawie zgdan z detektoréw. Stanem podstawowym jest faza F3

z preferencjg dla tramwajowej komunikacji publiczne;j.

Nalezy zapewni¢ mozliwos¢é zdalnego przetaczania godzin dziatania powyzszych

programéw z Centrum Sterowania Ruchem w Poznaniu.

Wzbudzenie dowolnej grupy sygnatowej za pomocg przypisanych detektoréw spowoduje

zgtoszenie zadania realizacji odpowiedniej fazy.

Grupa sygnatowa kotowa 62 ma zatgczony ciagty sygnat zielony do czasu wystgpienia

zgdania z grupy kolizyjnej 66.

Grupa sygnatowa kotowa 71 ma zatgczony ciagty sygnat zielony do czasu wystgpienia

zgdania z grupy kolizyjnej 07.

W ramach programu sygnalizacji wyznaczono pie¢ podstawowych faz ruchu (faza F1, F2,

F3, F4, F5) i faze dodatkowg (faza F6):

- Faza F1 stuzy do obstugi grup kotowych jadacych wzdtuz drogi wojewddzkiej 196,
ulicami Gtogowskg i Sciegiennego (grupy kotowe 05, 06, 07, 62 i 68). Réwnolegle
istnieje mozliwo$¢ obstugi grup pieszych 21, 31, 32 lub 95.

Przy konczeniu realizacji tej fazy nalezy bezwzglednie zachowa¢ wspétrealizacje grup
kotowych 06 i 62 oraz 07 i 68. Grupa kotowa 07 konczy sygnat zielony 6 sekund po
zakonczeniu sygnatu zielonego dla grupy 68. Grupa kotowa 62 kohczy sygnat zielony
8 sekund po zakonczeniu sygnatu zielonego dla grupy 06.

W przypadku wystgpienia zadania z detektora 4611 dla grupy autobusowej 46 mozliwa
jest realizacja sygnatu zielonego dla tej grupy w pierwszej kolejnosci (przejscie do fazy
F2), tak by zapewni¢ priorytetowy wyjazd autobusu z BUSpasa.

- Faza F2 jest kontynuacjg fazy F1 lub realizacjg na zgdanie, stuzgcg przede wszystkim
do obstugi grupy autobusowej 46 oraz grupy kotowej lewoskretnej 63 w kierunku do
ulicy Zgodnej. Réwnolegle istnieje mozliwos¢ obstugi grup pieszych 21, 31, 32.
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Przy konczeniu realizacji tej fazy nalezy bezwzglednie zachowa¢ wspbétrealizacje grup
kotowych 46 i 63. Grupa kotowa 63 konczy sygnat zielony 11 sekund po zakonczeniu
sygnatu zielonego dla grupy 46.

Faza moze by¢ realizowana jako priorytetowa przed lub po fazie F1.

- Faza F3 (podstawowa) stuzy do obstugi relacji grup kotowych oraz tramwajowych

jadacych wzdtuz ulicy Gtogowskiej (grupy kotowe 05i 11 oraz 45i 51).

Roéwnolegle istnieje mozliwos¢ obstugi grup pieszych 21, 31, 32 oraz 33, 34 i 35.

W tej fazie kontynuowana jest realizacja grup 62 i 63 zezwalajgca na zjazd ze
skrzyzowania i ,czyszczgca” przestrzen pomiedzy skrzyzowaniami.

W przypadku zapotrzebowania mozliwa jest realizacja prawoskretnej grupy 64 na
wyjezdzie z ulicy Zgoda.

Przy realizacji tej fazy nalezy bezwzglednie zachowac wspétrealizacje grup kotowych
11 71. Sygnat zielony dla grupy kotowej 71 musi by¢ zataczony najp6zniej w tej samej
sekundzie jak grupa 11. Sygnat zielony dla grupy 71 w tej fazie musi konczyc¢ sie co
najmniej 7 sekund po zakonczeniu sygnatu zielonego dla grupy 11. Sygnat dla grupy
71 powinien by¢ zatagczony na czas zapewniajgcy zjazd wszystkich pojazdéw z tego
wlotu skrzyzowania.

- Faza F4 jest kontynuacjg fazy F3 lub realizacjg na zadanie. Realizowany lub wydtuzany
jest sygnat zielony dla grup kotowych oraz tramwajowych jadacych wzdtuz ulicy
Gtogowskiej (grupy kotowe 05i 11 oraz 45 i 51). Réwnolegle istnieje mozliwos¢ obstugi
lub kontynuaciji grup pieszych 21, 31, 32 oraz 33, 34 i 35.

W przypadku zapotrzebowania mozliwa jest realizacja grup 64 i 66 na wyjezdzie
z ulicy Zgoda przy automatycznym zatgczeniu strzatki jazdy warunkowej (grupa 67).
Realizacje dziatania grup 11 i 71 nalezy przeprowadzi¢ identycznie jak w fazie F3.

- Faza F5 stuzy do obstugi grup kotowych na wlocie ulic Sciegiennego oraz Krzywe;.
Nalezy bezwzglednie zachowac¢ wspétrealizacje grup kotowych 02 i 62 oraz 07 i 68.
Roéwnolegle istnieje mozliwos¢ obstugi grup pieszych 36, 37, 38 oraz 95.

Grupa kotowa 07 konczy sygnat zielony 6 sekund po zakonczeniu sygnatu zielonego
dla grupy 68. Grupa kotowa 62 konczy sygnat zielony 9 sekund po zakonczeniu sygnatu
zielonego dla grupy 02.

- Faza F6 jest fazg alternatywng stanowigcag kontynuacje fazy F3, F4 lub F5 wzbudzang
wytacznie przypadku zadan z grup sygnatowych tramwajowych 45 lub 51. Réwnolegle
istnieje mozliwosc¢ obstugi lub kontynuaciji grup pieszych 21, 31, 32, 34, 35 oraz 95.

- Faza F7 jest fazg alternatywng stanowigcg kontynuacje fazy F5 wzbudzang wytgcznie
przypadku zadan z grup sygnatowych tramwajowych 45 lub 51. Réwnolegle istnieje
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mozliwos¢ obstugi lub kontynuacji grup pieszych 36, 37, 38 oraz 95. Faza jest

realizowana wytgcznie poza godzinami szczytow komunikacyjnych.
W przypadku braku wzbudzen grup w kolejnej fazie, algorytm moze poming¢ realizacje
kolejnej fazy.
Dtugos¢ sygnatoéw zielonych w poszczegdlnych fazach ruchu dla poszczegdlnych grup
sygnatowych bedzie zalezata od zajetosci detekc;ji.
Sygnat zielony dla grup pieszych bedzie zatgczany automatycznie w godzinach 07:00 —
20:00 z rownolegtymi grupami kotowymi. W pozostatych godzinach sygnat zielony bedzie
zlgczany wytgcznie po wcisnieciu przycisku lub detekcji z radaru na minimalng dtugos¢
wymagang do przekroczenia catego przejscia. Wcisniecie przycisku dla pieszych w
czasie trwania sygnatu zielonego dla rownolegtej grupy kotowej skutkuje zatgczeniem
sygnatu zielonego dla grupy pieszej w kolejnym cyklu.
W godzinach szczytu komunikacyjnego (tj. 06:30 — 18:00, zakres podlegajacy
modyfikacji przez CSR) nalezy zatgcza¢ grupy sygnatowe 21, 31, 32 wylgcznie na
minimalny czas wymagany do przejscia catego wlotu.
W przypadku awarii systemu detekcji sterownik bedzie realizowat program awaryjny.
Przejscie programu akomodacyjnego z/do trybu ,zétte migajace” zostato opisane
w punkcie 5.3
Programy sygnalizacji bedzie pracowaé¢ wedtug harmonogramu przedstawionego
w punkcie 6.
Centrum Sterowania Ruchem moze modyfikowaé parametry zwigzane z dtugosciami

czas6éw sygnatu zielonego dla poszczegoinych grup sygnatowych.

Ponizej przedstawiono tabele z wartosciami dtugosci czasdéw sygnatéw zielonych dla

poszczegdblnych grup sygnatowych. Podane wartosci odnoszg sie do programoéw dziatajgcych

zgodnie z uktadem faz F1 + F5 (programy 01.01 + 05.01).

Tabela 5. Dlugos¢ sygnatéw zielonych

Diugosc¢ sygnatu
Grupa zielonego
sygnatowa
Minimalna [s] Maksymalna [s]
Cykl 82 [s] Cykl 90 [s] Cykl 102 [s] Cykl 120 [s] Cykl 120 [s]
PS01.01 PS02.01 PS03.01 PS04.01 PS05.01
02 5 16 17 25 28 26
05 5 45 52 56 71 73
06 5 13 18 19 32 32
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Dtugos¢ sygnatu

Grupa zielonego
sygnatowa
Minimalna [s] Maksymalna [s]
Cykl 82 [s] Cykl 90 [s] Cykl 102[s] | Cykl120][s] Cykl 120 [s]

PS01.01 PS02.01 PS03.01 PS04.01 PS05.01
07 5 49 55 64 82 80
08 5 18 19 27 30 28
11 5 18 20 23 23 25
45 7 16 18 21 21 23
46 7 8 8 8 15 15
51 7 20 22 25 25 28
62 5 57 () 63 () 72 () 92 () 89 ()
63 5 12 12 12 14 12
64 5 29 31 34 34 36
66 5 12 14 17 15 19
67 5 10 12 15 13 18
68 5 42 48 57 75 73
71 5 25 () 27 (=) 30 () 91 (=) 89 (=)
21 8 41 48 18 18 18
31 7 41 48 18 18 18
32 9 41 48 18 18 18
33 8 10 12 15 15 17
34 7 26 28 31 31 33
35 10 10 12 15 15 17
36 7 19 20 28 31 29
37 5 19 20 28 31 29
38 7 19 20 28 31 29
95 9 34 40 49 67 65

~ - wartos¢ oznacza ciggty sygnat zielony dla grup sygnatowych przy braku pobudzen

detektoréw dla grup kolizyjnych. Podany w tabeli sygnat zielony dla pieszych nie zawiera 4

sekund sygnatu zielonego migajgcego.
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Minimalne obliczone dtugosci czaséw zielonych dla grup pieszych oraz ich kombinaciji
zostaty pokazane w ponizszej tabeli.

Tabela 6 Minimalne dtugosci czasow zielonych dla grup pieszych

Grupa Diugosc Predkos¢ Dodatek Oblicz.on.y czas Przyj?ty. czas
sygnatowa Przejscia [m] [m/s] przejscia [s] przejscia [s]
21 24,15 4,2 2 7,75 8
31 8,13 1,4 1 6,81 7
32 11,71 1,4 0 8,36 9
33 10,87 1,4 0 7,76 8
34 8,62 1,4 0 6,16 7
35 13,86 1,4 0 9,90 10
36 8,25 1,4 1 6,89 7
37 6,23 1,4 0 4,45 5
38 7,45 1,4 1 6,32 7
95 11,85 1,4 0 8,46 9
31+32 22,01 1,4 0 15,72 16
34+35 25,93 1,4 0 18,52 19
36+37+38 24,66 1,4 0 17,61 18

5.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW KOMUNIKACJI ZBIOROWE.J.

Zapotrzebowanie na sygnat zielony dla pojazdéw komunikacji publicznej zalezne bedzie
dodatkowo od zgtoszen w punktach VDV. Dla przedmiotowego skrzyzowania zdefiniowano
zestaw telegraméw VDV dla komunikacji publiczne;.

Dla autobuséw wyjezdzajagcych z ulicy Zgoda nalezy zastosowaé obstuge priorytetowa.
Zgodnie z definicjami opisanymi w punkcie 10 dla wyjazdu autobuséw komunikacji miejskiej
z ulicy Zgoda proponuje sie zastosowac :

a) Priorytet petny poza szczytami komunikacyjnymi tj. w godzinach 19:00 — 06:00.
Sygnat zielony dla grup sygnatowych 64 lub 66 jest zatgczany natychmiast (w
przypadku sygnatu ogélnoczerwonego) lub z kilkuksekundowym opdznieniem
wynikajgcym z zakonczenia sygnatu zielonego dla kierunkéw kolizyjnych oraz realizaciji
czasOw miedzyzielonych.

b) Priorytet czesciowy poza szczytami komunikacyjnymi tj. w godzinach 10:00 — 14:00.
Sygnat zielony dla grup 64 lub 66 (faza F2, F3, F4) jest zatgczany w pierwszej
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kolejnosci po catkowitej realizacji sygnatu zielonego dla grup sygnatowych na kierunku
kolizyjnym. Czas oczekiwania na sygnat zielony moze wynosi¢ do kilkunastu sekund.
c) Brak priorytetu w godzinach szczytow komunikacyjnych tj. w godzinach 06:00 — 10:00
oraz 14:00 — 19:00 ze wzgledu na duze przecigzenie uktadu skrzyzowan w osi ulic
Sciegiennego — Gilogowska oraz koniecznosci zapewnienia ciggtosci wigzki
koordynacyjnej. Sygnat zielony dla grup 64 lub 66 jest zatgczany zgodnie z kolejkg

realizowanych faz ruchu.
5.3 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY.

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej
powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi programami startowym i kohcowym.
Dla programéw awaryjnych programy startowy i konAcowy zostaly przedstawione
w zatgcznikach. Programy startowy i koncowy dotyczgce sterowania w trybie akomodacji
powinny pracowaé wedtug nastepujgcych zatozen:

a) program startowy - przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny

musi przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwencji:

= sygnat z6tty migajacy dla pojazdow przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02,
05, 06, 07, 08, 11, 62, 63, 64, 66, 68, 71 i 45, 46, 51) brak sygnatu dla pozostatych
uczestnikow ruchu (grupy sygnatowe 21, 31 + 38, 95),

= gygnat zétty ciggly przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych
uczestnikow ruchu,

» gsygnat czerwony dla wszystkich uczestnikdédw ruchu o czasie trwania réwnym 12 sekund,

= sygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzadkowanej (grupy
sygnatowe 02, 64, 66) minimum 8 sekund,

= program tréjbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczegdlnych grup sygnatowych na
podstawie zgdan z detekcji.

b) program koncowy - przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi

przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwencji:

= dokonczenie biezacej sekwencji sygnatow,

» sygnat zielony (skrécony do 6 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 02, 05, 06,
07,08, 11, 62, 63, 64, 66, 68, 71 i 45, 46, 51), sygnat zielony migajacy dla grup pieszych
(grupy sygnatowe 21, 31 + 38, 95),

= sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 12 sekund,

= sygnat 26ty migajacy.
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6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Projekt modernizacji sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic:

Glogowska — Sciegiennego — Krzywa — Zgoda w Poznaniu.

Programy sterujgce pracowac beda wedtug ponizszego harmonogramu:

Tabela 7. Harmonogram pracy programow sterujgcych.

Dzien tygodnia
Program Cykl [s] Offset [s] Poniedziatek - Pigtek Sobota Niedziela
. . 05:30 — 07:30 05:30 - 07:30
Program 0101 82 - 22:00 - 23:00 92-00 - 23:00 9200 — 23-00
05:30 — 06:30 07:30 — 10:00 07:30 — 10:00
Program 0201 9% : 20:00 — 22:00 19:00-22:00 | 19:00 — 22:00
Program 0301 102 - - - 10:00 — 19:00
Program 0401 120 - 06:30 — 13:00 10:00 — 19:00 -
Program 0501 120 - 13:00 — 20:00 - -
Program akomodacyjny } } 00 _ (-
(podstawowy - og6Inoczerwony) 23:00 - 05:30
Program akomodacyjny
(podstawowy - zielone na - - 05:30 — 23:00
kierunku gtéwnym — faza F3)

W godzinach 23:00 — 05:30 sterownik realizuje program lokalny w petni akomodowany.

7 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Na rysunku 1 pokazane zostaty zmiany w statej organizacji ruchu zgodnie z opisem
w punkcie 3. Zgodnie z [6] oznakowanie pionowe pokazano dla lokalizacji istniejgcych
w kolorze szarym, projektowanych jako kolorowe oraz usuwanych w kolorze szarym
przekreslone kolorem czerwonym. Projektowane =znaki drogowe pionowe nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ zgodnie z rozporzgdzeniem [3] i [4] w technologii folii odblaskowej I
generacji.
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8 STEROWNIK SYGNALIZACJI.

Urzagdzenie realizujgce programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane przez
przepisy [3]. Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujgcymi
przepisami i normami. Sterownik musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego
algorytmu sterowania pracg sygnalizacji $Swietlnej, w tym statoczasowego oraz
akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu wymogdéw bezpieczenstwa
dotyczacych czas6w miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatow
nadzorowanych. Istniejgce urzadzenie nalezy rozbudowaé o niezbedne uktady wykonawcze
tak by zapewni¢ poprawng realizacje zaprojekowanych programéw sygnalizaciji.

9  RYSUNKI | ZALACZNIKI.

* Rysunek 1: ,Potozenie skrzyzowania na planie miasta”

* Rysunek 2: ,Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacji $wietlnej. Stata organizacja ruchu.”
= Rysunki 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji”

» Tabela 1:,0bliczenia czas6w miedzyzielonych”

» Tabela 2: ,Macierz czas6w miedzyzielonych”

» Tabela 3: ,Wykaz grup kolizyjnych”

= Rysunek 4: ,Diagram faz”

= Rysunek 5: ,Program 01.01 - awaryjny, akomodacyjny cykl 82 [s]”
*» Rysunek 6: ,Program 02.01 - awaryjny, akomodacyjny cykl 90 [s]”
* Rysunek 7: ,Program 03.01 - awaryjny, akomodacyjny cykl 102 [s]”
* Rysunek 8: ,Program 04.01 - awaryjny, akomodacyjny cykl 120 [s]”
* Rysunek 9: ,Program 05.01 - awaryjny, akomodacyjny cykl 120 [s]”
= Rysunek 10: ,Program 06.01 startowy, 07.01 koncowy”

= QObliczenia przepustowosci
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10 DEFINICJE PRIORYTETOW DLA KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ

Poziom priorytetu, od ktdérego zalezy dopuszczalny poziom strat czasu pojazddéw
komunikacji publicznej oraz wynikajgca z tego skala utrudnien dla strumieni ruchu nie
posiadajgcych priorytetu, nalezy ocenia¢ indywidualnie w kazdym przypadku
z uwzglednieniem nastepujacych wytycznych:

a) Priorytet petny (ptynny przejazd bez koniecznos$ci redukcji predkosci):

» w prostych punktach kolizji (przejscie dla pieszych, skrzyzowanie z niewielkim
natezeniem ruchu),

* na bardziej ztozonych skrzyzowaniach w razie wystepowania nadwyzek
przepustowosci (np. w godzinach pozaszczytowych),

» w punktach kolizji nie lezacych w sgsiedztwie przystankéw komunikacji publicznej;

b) Priorytet wysoki (Srednia strata czasu do kilku sekund):

» w przypadku przystankow zlokalizowanych na wlotach skrzyzowan,

* na skrzyzowaniach $redniej wielkosci,

» w przypadku, gdy ruch tramwajowy lub autobusowy nie koliduje z wiekszg liczbg
strumieni ruchu na skrzyzowaniu (np. torowisko lub pas dla autobuséw zmienia na
skrzyzowaniu swoje potozenie wzgledem osi jezdni),

» w sytuacji braku mozliwosci zapewnienia priorytetu petnego,

» w przypadku stosowania koordynacji tramwajowo — samochodowej na ciggach,

c) Priorytet czesciowy (Srednia strata czasu do kilkunastu, ale o co najmniej 25% mniej niz
w odpowiadajgcym danemu algorytmowi programie awaryjnym przy losowym doptywie
pojazdéw):

* na wiekszych skrzyzowaniach,

» w przypadku bardzo niekorzystnych uwarunkowan uktadu drogowo — torowego,

» w przypadku, gdy tramwaj lub autobus nie porusza sie wzdtuz kierunku gtéwnego i
przecina strumienie kotowe o duzym natezeniu;

d) Brak priorytetu (straty czasu sg zblizone do strat czasu w programach statoczasowych)
Wystepuje w przypadku skomplikowanych skrzyzowan pracujgcych w stanie zblizonych
do przecigzenia.

e) Priorytet ujemny (straty wieksze niz w przypadku sterowania statoczasowego na danym
skrzyzowaniu przy losowym doptywie pojazdéw):

» Wystepuje przy deficycie detekcji na wlocie lub nieefektywnej koordynacji sygnalizacji
dla pojazdéw komunikacji publicznej,
+ Stanowi btad projektowy,

Niedopuszczalna jest sytuacja, w ktérej ze wzgledu na zaprojektowanie czujnikow zbyt blisko

skrzyzowania nastepuje obnizenie poziomu priorytetu, chociaz warunki geometryczne oraz
obcigzenie danego skrzyzowania umozliwiatoby realizacje wyzszego priorytetu.
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Poznanskie Inwestycje Miejskie

11  OPINIE | UZGODNIENIA.
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7834 (100m)
783 (80m)

Tablice nalezy zamontowa¢ po prawej
stronie. Nalezy zainstalowa¢ dodatkowg
konstrukcje wsporcza podtrzymujacq

7
}857 (180m
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Miejscowos¢: Poznan
Skrzyzowanie: Gtogowska - Sciegiennego (78)

Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok ewakuujacy| Pas doj:iodtioz:qcy Pas | Czas z6tty[s] po?sgjzé[in] ewaE;Zi; (m] Vew [m/s] Te[s] dojzzyzia[m] Vdoj [m/s] Td [s] m ot;:]czony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] Z’;‘ge[?],
02 K-P 05 K-W 3 10 23,34 8,33 4,00 38,69 16,67 3,32 3,68 0 4 4
02 K-w 05 K-w 3 10 17,71 13,89 1,99 27,92 16,67 2,67 2,32 0 3
02 K-L 05 K-w 3 10 17,26 8,33 3,27 23,48 16,67 241 3,86 0 4
02 K-L 05 K-w 3 10 17,29 8,33 3,28 23,18 16,67 2,39 3,89 0 4
02 K-W 06 K-L 3 10 60,90 13,89 5,10 45,64 16,67 3,74 4,37 0 5 8
02 K-W 06 K-L 3 10 52,40 13,89 4,49 36,51 16,67 3,19 4,30 0 5
02 K-W 06 K-L 3 10 58,79 13,89 4,95 40,92 16,67 3,45 4,50 0 5
02 K-W 06 K-L 3 10 70,44 13,89 5,79 51,22 16,67 4,07 4,72 0 5
02 K-L 06 K-L 3 10 39,34 8,33 5,92 14,73 16,67 1,88 7,04 0 8
02 K-L 06 K-L 3 10 44,14 8,33 6,50 16,40 16,67 1,98 7,52 0 8
02 K-L 06 K-L 3 10 39,62 8,33 5,96 16,40 16,67 1,98 6,97 0 7
02 K-L 06 K-L 3 10 44,32 8,33 6,52 18,46 16,67 2,11 741 0 8
02 K-W 11 K-W 3 10 36,43 13,89 3,34 24,20 16,67 2,45 3,89 0 4 8
02 K-W 11 K-W 3 10 39,80 13,89 3,59 25,10 16,67 2,51 4,08 0 5
02 K-W 11 K-P 3 10 44,20 13,89 3,90 27,07 16,67 2,62 4,28 0 5
02 K-W 11 K-P 3 10 46,10 13,89 4,04 28,46 16,67 2,71 4,33 0 5
02 K-W 11 K-P 3 10 47,97 13,89 4,17 30,13 16,67 2,81 4,37 0 5
02 K-W 11 K-W 3 10 37,07 13,89 3,39 26,28 16,67 2,58 3,81 0 4
02 K-W 11 K-W 3 10 40,54 13,89 3,64 27,40 16,67 2,64 3,99 0 4
02 K-W 11 K-P 3 10 48,02 13,89 4,18 31,78 16,67 2,91 4,27 0 5
02 K-W 11 K-P 3 10 55,93 13,89 4,75 38,84 16,67 3,33 4,42 0 5
02 K-W 11 K-W 3 10 37,94 13,89 3,45 28,50 16,67 2,71 3,74 0 4
02 K-W 11 K-W 3 10 41,53 13,89 3,71 29,95 16,67 2,80 3,91 0 4
02 K-W 11 K-P 3 10 62,96 13,89 5,25 47,28 16,67 3,84 4,42 0 5
02 K-L 11 K-W 3 10 46,77 8,33 6,82 45,51 16,67 3,73 6,09 0 7
02 K-L 11 K-W 3 10 63,22 8,33 8,79 61,45 16,67 4,69 7,10 0 8
02 K-L 11 K-W 3 10 57,59 8,33 8,11 57,70 16,67 4,46 6,65 0 7
02 K-W 11 K-L 3 10 29,27 13,89 2,83 24,25 16,67 2,45 3,37 0 4
02 K-W 11 K-L 3 10 28,56 13,89 2,78 25,75 16,67 2,54 3,23 0 4
02 K-W 11 K-L 3 10 27,92 13,89 2,73 27,16 16,67 2,63 3,10 0 4
02 K-L 11 K-L 3 10 23,57 8,33 4,03 33,12 16,67 2,99 4,04 0 5
02 K-L 11 K-L 3 10 23,15 8,33 3,98 33,84 16,67 3,03 3,95 0 4
02 K-P 21 R 3 10 7,47 8,33 2,10 0,00 0,00 0,00 5,10 0 6 6
02 K-P 21 R 3 10 9,33 8,33 2,32 0,00 0,00 0,00 5,32 0 6
02 K-W 21 R 3 10 747 13,89 1,26 0,00 0,00 0,00 4,26 0 5
02 K-W 21 R 3 10 9,31 13,89 1,39 0,00 0,00 0,00 4,39 0 5
02 K-L 21 R 3 10 7,59 8,33 2,11 0,00 0,00 0,00 5,11 0 6
02 K-L 21 R 3 10 9,46 8,33 2,34 0,00 0,00 0,00 5,34 0 6
02 K-P 31 P 3 10 3,95 8,33 1,67 0,00 0,00 0,00 4,67 0 5 6
02 K-P 31 P 3 10 7,51 8,33 2,10 0,00 0,00 0,00 5,10 0 6
02 K-W 31 P 3 10 3,95 13,89 1,00 0,00 0,00 0,00 4,00 0 5
02 K-W 31 P 3 10 7,47 13,89 1,26 0,00 0,00 0,00 4,26 0 5
02 K-L 31 P 3 10 4,03 8,33 1,68 0,00 0,00 0,00 4,68 0 5
02 K-L 31 P 3 10 7,59 8,33 2,11 0,00 0,00 0,00 5,11 0 6
02 K-W 35 R 3 10 52,66 13,89 4,51 0,00 0,00 0,00 7,51 0 8 9
02 K-W 35 R 3 10 55,32 13,89 4,70 0,00 0,00 0,00 7,70 0 8
02 K-W 35 P 3 10 55,75 13,89 4,73 0,00 0,00 0,00 7,73 0 8
02 K-W 35 P 3 10 60,90 13,89 5,10 0,00 0,00 0,00 8,10 0 9
02 K-W 35 R 3 10 53,10 13,89 4,54 0,00 0,00 0,00 7,54 0 8
02 K-W 35 R 3 10 56,02 13,89 4,75 0,00 0,00 0,00 7,75 0 8
02 K-W 35 P 3 10 56,45 13,89 4,78 0,00 0,00 0,00 7,78 0 8
02 K-W 35 P 3 10 61,63 13,89 5,16 0,00 0,00 0,00 8,16 0 9
02 K-W 35 R 3 10 53,10 13,89 4,54 0,00 0,00 0,00 7,54 0 8
02 K-W 35 R 3 10 56,12 13,89 4,76 0,00 0,00 0,00 7,76 0 8
02 K-W 35 P 3 10 56,74 13,89 4,80 0,00 0,00 0,00 7,80 0 8
02 K-W 35 P 3 10 62,55 13,89 5,22 0,00 0,00 0,00 8,22 0 9
02 K-W 45 T-W 3 10 26,95 13,89 2,66 40,90 13,89 3,94 1,72 0 2 5
02 K-L 45 T-W 3 10 29,92 8,33 4,79 30,99 13,89 3,23 4,56 0 5
02 K-L 45 T-W 3 10 30,82 8,33 4,90 29,44 13,89 3,12 4,78 0 5
02 K-L 46 A-L 3 10 70,44 13,89 5,79 49,85 16,67 3,99 4,80 0 5 5
02 K-W 51 T-W 3 10 30,05 13,89 2,88 23,26 13,89 2,67 3,21 0 4 5
02 K-L 51 T-W 3 10 34,33 8,33 5,32 35,62 13,89 3,56 4,76 0
02 K-L 51 T-W 3 10 35,73 8,33 5,49 37,83 13,89 3,72 4,77 0 5
05 K-W 02 K-P 3 10 38,69 13,89 3,51 23,34 16,67 2,40 4,11 0 5 5
05 K-w 02 K-w 3 10 27,92 13,89 2,73 17,71 16,67 2,06 3,67 0 4
05 K-w 02 K-L 3 10 23,48 13,89 241 17,26 16,67 2,04 3,37 0 4
05 K-w 02 K-L 3 10 23,18 13,89 2,39 17,29 16,67 2,04 3,35 0 4
05 K-W 08 K-L 3 10 38,69 13,89 3,51 60,07 16,67 4,60 1,90 0 2 3
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok ewakuujacy| Pas doj:iodtioz:qcy Pas | Czas z6tty[s] po?sgjzé[in] ewaE;Zi; (m] Vew [m/s] Te [s] dojzzyzia[m] Vdoj [m/s] Td [s] Ui ot;:]czony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] Z’:ge[?],

05 K-W 08 K-L 3 10 33,93 13,89 3,16 56,63 16,67 4,40 1,77 0 2

05 K-W 08 K-L 3 10 38,90 13,89 3,52 62,19 16,67 4,73 1,79 0 2

05 K-w 08 K-w 3 10 13,27 13,89 1,68 48,46 16,67 391 0,77 0 1

05 K-P 08 K-w 3 10 23,02 8,33 3,96 63,45 16,67 4,81 2,16 0 3

05 K-W 38 R 3 10 36,71 13,89 3,36 0,00 0,00 0,00 6,36 0 7 8
05 K-W 38 R 3 10 38,69 13,89 3,51 0,00 0,00 0,00 6,51 0 7

05 K-W 38 P 3 10 39,39 13,89 3,56 0,00 0,00 0,00 6,56 0 7

05 K-w 38 P 3 10 45,78 13,89 4,02 0,00 0,00 0,00 7,02 0 8

06 K-L 02 K-W 3 10 45,64 8,33 6,68 60,90 16,67 4,65 5,03 0 6 6
06 K-L 02 K-W 3 10 36,51 8,33 5,58 52,40 16,67 4,14 4,44 0 5

06 K-L 02 K-W 3 10 40,92 8,33 6,11 58,79 16,67 4,53 4,59 0 5

06 K-L 02 K-W 3 10 51,22 8,33 7,35 70,44 16,67 5,23 5,12 0 6

06 K-L 02 K-L 3 10 14,73 8,33 2,97 39,34 16,67 3,36 2,61 0 3

06 K-L 02 K-L 3 10 16,40 8,33 3,17 44,14 16,67 3,65 2,52 0 3

06 K-L 02 K-L 3 10 16,40 8,33 3,17 39,62 16,67 3,38 2,79 0 3

06 K-L 02 K-L 3 10 18,46 8,33 3,42 44,32 16,67 3,66 2,76 0 3

06 K-L 08 K-W 3 10 12,47 8,33 2,70 30,57 16,67 2,83 2,86 0 3 5
06 K-L 08 K-W 3 10 19,12 8,33 3,50 27,09 16,67 2,63 3,87 0 4

06 K-L 08 K-L 3 10 17,38 8,33 3,29 25,55 16,67 2,53 3,75 0 4

06 K-L 08 K-L 3 10 23,16 8,33 3,98 21,90 16,67 2,31 4,67 0 5

06 K-L 11 K-W 3 10 20,47 8,33 3,66 36,72 16,67 3,20 3,46 0 4 7
06 K-L 11 K-W 3 10 24,44 8,33 4,13 34,35 16,67 3,06 4,07 0 5

06 K-L 11 K-P 3 10 33,01 8,33 5,16 33,00 16,67 2,98 5,18 0 6

06 K-L 11 K-P 3 10 35,64 8,33 5,48 34,11 16,67 3,05 5,43 0 6

06 K-L 11 K-P 3 10 45,64 8,33 6,68 43,06 16,67 3,58 6,10 0 7

06 K-L 11 K-W 3 10 19,71 8,33 3,57 42,54 16,67 3,55 3,01 0 4

06 K-L 11 K-W 3 10 23,70 8,33 4,05 40,14 16,67 3,41 3,64 0 4

06 K-L 11 K-P 3 10 37,14 8,33 5,66 39,06 16,67 3,34 5,32 0 6

06 K-L 11 K-P 3 10 46,06 8,33 6,73 46,01 16,67 3,76 5,97 0 6

06 K-L 11 K-P 3 10 43,46 8,33 6,42 47,28 16,67 3,84 5,58 0 6

06 K-L 35 R 3 10 37,19 8,33 5,67 0,00 0,00 0,00 8,67 0 9 10
06 K-L 35 R 3 10 39,98 8,33 6,00 0,00 0,00 0,00 9,00 0 9

06 K-L 35 P 3 10 40,45 8,33 6,06 0,00 0,00 0,00 9,06 0 10

06 K-L 35 P 3 10 45,64 8,33 6,68 0,00 0,00 0,00 9,68 0 10

06 K-L 35 R 3 10 35,38 8,33 5,45 0,00 0,00 0,00 8,45 0 9

06 K-L 35 R 3 10 38,26 8,33 5,79 0,00 0,00 0,00 8,79 0 9

06 K-L 35 P 3 10 38,75 8,33 5,85 0,00 0,00 0,00 8,85 0 9

06 K-L 35 P 3 10 44,06 8,33 6,49 0,00 0,00 0,00 9,49 0 10

06 K-L 35 R 3 10 33,81 8,33 5,26 0,00 0,00 0,00 8,26 0 9

06 K-L 35 R 3 10 36,57 8,33 5,59 0,00 0,00 0,00 8,59 0 9

06 K-L 35 P 3 10 37,01 8,33 5,64 0,00 0,00 0,00 8,64 0 9

06 K-L 35 P 3 10 42,02 8,33 6,24 0,00 0,00 0,00 9,24 0 10

06 K-L 45 T-W 3 10 8,21 8,33 2,19 18,04 13,89 2,30 2,89 0 4
06 K-L 45 T-W 3 10 7,10 8,33 2,05 11,78 13,89 1,85 3,20 0 4

06 K-L 46 A-L 3 10 24,46 8,33 4,14 23,45 16,67 241 4,73 0 5 6
06 K-L 46 A-L 3 10 32,91 8,33 5,15 31,77 16,67 2,91 5,25 0 6

06 K-L 46 A-L 3 10 41,21 8,33 6,15 41,17 16,67 3,47 5,68 0 6

06 K-L 51 T-W 3 10 12,32 8,33 2,68 42,52 13,89 4,06 1,62 1 3 3
06 K-L 51 T-W 3 10 11,31 8,33 2,56 48,66 13,89 4,50 1,05 1 3

07 K-P 11 K-W 3 10 26,29 8,33 4,36 84,73 16,67 6,08 1,27 0 2 3
07 K-P 11 K-W 3 10 34,56 8,33 5,35 93,21 16,67 6,59 1,76 0 2

07 K-P 11 K-W 3 10 41,63 8,33 6,20 99,21 16,67 6,95 2,25 0 3

07 K-P 33 P 3 10 4,02 8,33 1,68 0,00 0,00 0,00 4,68 0 5 7
07 K-P 33 P 3 10 10,89 8,33 2,51 0,00 0,00 0,00 5,51 0 6

07 K-P 33 R 3 10 11,39 8,33 2,57 0,00 0,00 0,00 5,57 0 6

07 K-P 33 R 3 10 15,32 8,33 3,04 0,00 0,00 0,00 6,04 0 7

07 K-P 33 P 3 10 2,38 8,33 1,49 0,00 0,00 0,00 4,49 0 5

07 K-P 33 P 3 10 8,98 8,33 2,28 0,00 0,00 0,00 5,28 0 6

07 K-P 33 R 3 10 9,50 8,33 2,34 0,00 0,00 0,00 5,34 0 6

07 K-P 33 R 3 10 13,23 8,33 2,79 0,00 0,00 0,00 5,79 0 6

07 K-P 71 K-W 3 10 26,29 8,33 4,36 14,92 16,67 1,90 5,46 0 6 7
07 K-P 71 K-W 3 10 41,63 8,33 6,20 29,52 16,67 2,77 6,43 0 7

07 K-P 71 K-W 3 10 34,26 8,33 5,31 23,41 16,67 2,40 5,91 0 6

08 K-L 05 K-W 3 10 60,07 8,33 8,41 38,69 16,67 3,32 8,09 0 9 9
08 K-L 05 K-W 3 10 56,63 8,33 8,00 33,93 16,67 3,04 7,96 0 8

08 K-L 05 K-W 3 10 62,19 8,33 8,67 38,90 16,67 3,33 8,33 0 9

08 K-w 05 K-w 3 10 48,46 13,89 4,21 13,27 16,67 1,80 541 0 6

08 K-w 05 K-P 3 10 63,45 13,89 5,29 23,02 16,67 2,38 591 0 6

08 K-W 06 K-L 3 10 30,57 13,89 2,92 12,47 16,67 1,75 4,17 0 5 6
08 K-W 06 K-L 3 10 27,09 13,89 2,67 19,12 16,67 2,15 3,52 0 4
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok ewakuujacy| Pas doj:iodtioz:qcy Pas | Czas z6tty[s] po?sgjzé[in] ewaE;Zi; (m] Vew [m/s] Te [s] dojzzyzia[m] Vdoj [m/s] Td [s] Ui ot;:]czony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] Z’:ge[?],

08 K-L 06 K-L 3 10 25,55 8,33 4,27 17,38 16,67 2,04 5,23 0 6

08 K-L 06 K-L 3 10 21,90 8,33 3,83 23,16 16,67 2,39 4,44 0 5

08 K-W 11 K-W 3 10 19,82 13,89 2,15 46,15 16,67 3,77 1,38 0 2 7
08 K-W 11 K-W 3 10 23,48 13,89 241 44,91 16,67 3,69 1,72 0 2

08 K-L 11 K-W 3 10 21,56 8,33 3,79 40,75 16,67 3,44 3,34 0 4

08 K-L 11 K-W 3 10 25,56 8,33 4,27 38,53 16,67 3,31 3,96 0 4

08 K-L 11 K-L 3 10 42,56 8,33 6,31 29,21 16,67 2,75 6,56 0 7

08 K-L 11 K-L 3 10 42,69 8,33 6,33 30,12 16,67 2,81 6,52 0 7

08 K-W 11 K-L 3 10 60,19 13,89 5,05 52,60 16,67 4,16 3,90 0 4

08 K-W 21 R 3 10 54,46 13,89 4,64 0,00 0,00 0,00 7,64 0 8 8
08 K-W 21 R 3 10 56,21 13,89 4,77 0,00 0,00 0,00 7,77 0 8

08 K-W 32 P 3 10 56,21 13,89 4,77 0,00 0,00 0,00 7,77 0 8 9
08 K-W 32 P 3 10 60,19 13,89 5,05 0,00 0,00 0,00 8,05 0 9

08 K-W 34 P 3 10 3,65 13,89 0,98 0,00 0,00 0,00 3,98 0 4 6
08 K-W 34 P 3 10 8,88 13,89 1,36 0,00 0,00 0,00 4,36 0 5

08 K-W 34 R 3 10 9,40 13,89 1,40 0,00 0,00 0,00 4,40 0 5

08 K-W 34 R 3 10 12,23 13,89 1,60 0,00 0,00 0,00 4,60 0 5

08 K-L 34 P 3 10 4,09 8,33 1,69 0,00 0,00 0,00 4,69 0 5

08 K-L 34 P 3 10 9,34 8,33 2,32 0,00 0,00 0,00 5,32 0 6

08 K-L 34 R 3 10 9,64 8,33 2,36 0,00 0,00 0,00 5,36 0 6

08 K-L 34 R 3 10 12,48 8,33 2,70 0,00 0,00 0,00 5,70 0 6

08 K-W 45 T-W 3 10 34,04 13,89 3,17 22,50 13,89 2,62 3,55 0 4 6
08 K-L 45 T-W 3 10 38,77 8,33 5,85 33,39 13,89 3,40 5,45 0

08 K-W 46 A-L 3 10 37,30 13,89 3,41 7,30 16,67 1,44 4,97 0 5 6
08 K-L 46 A-L 3 10 30,78 8,33 4,90 16,17 16,67 1,97 5,93 0 6

08 K-W 51 T-W 3 10 30,70 13,89 2,93 42,37 13,89 4,05 1,88 0 2 5
08 K-L 51 T-W 3 10 34,12 8,33 5,30 33,52 13,89 3,41 4,88 0 5

11 K-W 02 K-W 3 10 24,20 13,89 2,46 36,43 16,67 3,19 2,28 0 3 6
11 K-W 02 K-W 3 10 25,10 13,89 2,53 39,80 16,67 3,39 2,14 0 3

11 K-P 02 K-W 3 10 27,07 8,33 4,45 44,20 16,67 3,65 3,80 0 4

11 K-P 02 K-W 3 10 28,46 8,33 4,62 46,10 16,67 3,77 3,85 0 4

11 K-P 02 K-W 3 10 30,13 8,33 4,82 47,97 16,67 3,88 3,94 0 4

11 K-W 02 K-W 3 10 26,28 13,89 2,61 37,07 16,67 3,22 2,39 0 3

11 K-W 02 K-W 3 10 27,40 13,89 2,69 40,54 16,67 3,43 2,26 0 3

11 K-P 02 K-W 3 10 31,78 8,33 5,02 48,02 16,67 3,88 4,13 0 5

11 K-P 02 K-W 3 10 38,84 8,33 5,86 55,93 16,67 4,36 4,51 0 5

11 K-W 02 K-W 3 10 28,50 13,89 2,77 37,94 16,67 3,28 2,50 0 3

11 K-W 02 K-W 3 10 29,95 13,89 2,88 41,53 16,67 3,49 2,38 0 3

11 K-P 02 K-W 3 10 47,28 8,33 6,88 62,96 16,67 4,78 5,10 0 6

11 K-W 02 K-L 3 10 45,51 13,89 4,00 46,77 16,67 3,81 3,19 0 4

11 K-W 02 K-L 3 10 61,45 13,89 5,14 63,22 16,67 4,79 3,35 0 4

11 K-W 02 K-L 3 10 57,70 13,89 4,87 57,59 16,67 4,45 3,42 0 4

11 K-L 02 K-W 3 10 24,25 8,33 4,11 29,27 16,67 2,76 4,36 0 5

11 K-L 02 K-W 3 10 25,75 8,33 4,29 28,56 16,67 2,71 4,58 0 5

11 K-L 02 K-W 3 10 27,16 8,33 4,46 27,92 16,67 2,67 4,79 0 5

11 K-L 02 K-L 3 10 33,12 8,33 5,18 23,57 16,67 241 5,76 0 6

11 K-L 02 K-L 3 10 33,84 8,33 5,26 23,15 16,67 2,39 5,87 0 6

11 K-W 06 K-L 3 10 36,72 13,89 3,36 20,47 16,67 2,23 4,14 0 5 7
11 K-W 06 K-L 3 10 34,35 13,89 3,19 24,44 16,67 2,47 3,73 0 4

11 K-P 06 K-L 3 10 33,00 8,33 5,16 33,01 16,67 2,98 5,18 0 6

11 K-P 06 K-L 3 10 34,11 8,33 5,30 35,64 16,67 3,14 5,16 0 6

11 K-P 06 K-L 3 10 43,06 8,33 6,37 45,64 16,67 3,74 5,63 0 6

11 K-W 06 K-L 3 10 42,54 13,89 3,78 19,71 16,67 2,18 4,60 0 5

11 K-W 06 K-L 3 10 40,14 13,89 3,61 23,70 16,67 2,42 4,19 0 5

11 K-P 06 K-L 3 10 39,06 8,33 5,89 37,14 16,67 3,23 5,66 0 6

11 K-P 06 K-L 3 10 46,01 8,33 6,72 46,06 16,67 3,76 5,96 0 6

11 K-P 06 K-L 3 10 47,28 8,33 6,88 43,46 16,67 3,61 6,27 0 7

11 K-W 07 K-P 3 10 84,73 13,89 6,82 26,29 16,67 2,58 7,24 0 8 8
11 K-W 07 K-P 3 10 93,21 13,89 743 34,56 16,67 3,07 7,36 0 8

11 K-W 07 K-P 3 10 99,21 13,89 7,86 41,63 16,67 3,50 7,37 0 8

11 K-W 08 K-W 3 10 46,15 13,89 4,04 19,82 16,67 2,19 4,85 0 5 6
11 K-W 08 K-W 3 10 44,91 13,89 3,95 23,48 16,67 241 4,54 0 5

11 K-W 08 K-L 3 10 40,75 13,89 3,65 21,56 16,67 2,29 4,36 0 5

11 K-W 08 K-L 3 10 38,53 13,89 3,49 25,56 16,67 2,53 3,96 0 4

11 K-L 08 K-L 3 10 29,21 8,33 4,71 42,56 16,67 3,55 4,15 0 5

11 K-L 08 K-L 3 10 30,12 8,33 4,82 42,69 16,67 3,56 4,26 0 5

11 K-L 08 K-W 3 10 52,60 8,33 7,52 60,19 16,67 4,61 5,90 0 6

11 K-P 36 P 3 10 2,97 8,33 1,56 0,00 0,00 0,00 4,56 0 5 6
11 K-P 36 P 3 10 9,84 8,33 2,38 0,00 0,00 0,00 5,38 0 6

11 K-P 36 R 3 10 10,28 8,33 2,43 0,00 0,00 0,00 5,43 0 6

11 K-P 36 R 3 10 13,84 8,33 2,86 0,00 0,00 0,00 5,86 0 6
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok ewakuujacy| Pas doj:iodtioz:qcy Pas | Czas z6tty[s] po?sgjzé[in] ewaE;Zi; (m] Vew [m/s] Te [s] dojzzyzia[m] Vdoj [m/s] Td [s] Ui ot;:]czony Korekta [s] | Tm Przyjety [s] Z’:ge[?],

11 K-W 36 P 3 10 2,97 13,89 0,93 0,00 0,00 0,00 3,93 0 4

11 K-W 36 P 3 10 9,84 13,89 1,43 0,00 0,00 0,00 4,43 0 5

11 K-W 36 R 3 10 10,28 13,89 1,46 0,00 0,00 0,00 4,46 0 5

11 K-W 36 R 3 10 13,84 13,89 1,72 0,00 0,00 0,00 4,72 0 5

11 K-W 36 P 3 10 3,04 13,89 0,94 0,00 0,00 0,00 3,94 0 4

11 K-W 36 P 3 10 9,91 13,89 1,43 0,00 0,00 0,00 4,43 0 5

11 K-W 36 R 3 10 10,20 13,89 1,45 0,00 0,00 0,00 4,45 0 5

11 K-W 36 R 3 10 12,68 13,89 1,63 0,00 0,00 0,00 4,63 0 5

11 K-P 46 A-L 3 10 47,28 8,33 6,88 43,43 16,67 3,61 6,27 0 7 7
11 K-W 46 A-L 3 10 34,35 13,89 3,19 23,44 16,67 241 3,79 0

11 K-W 46 A-L 3 10 34,05 13,89 3,17 20,18 16,67 2,21 3,96 0 4

21 R 02 K-P 0 2 8,13 4,20 2,41 7,47 16,67 1,45 0,96 3 4 4
21 R 02 K-P 0 2 9,50 4,20 2,74 9,33 16,67 1,56 1,18 2 4

21 R 02 K-W 0 2 8,13 4,20 241 7,47 16,67 1,45 0,96 3 4

21 R 02 K-W 0 2 9,50 4,20 2,74 9,31 16,67 1,56 1,18 2 4

21 R 02 K-L 0 2 8,13 4,20 2,41 7,59 16,67 1,46 0,96 3 4

21 R 02 K-L 0 2 9,50 4,20 2,74 9,46 16,67 1,57 1,17 2 4

21 R 08 K-W 0 2 13,50 4,20 3,69 54,46 16,67 4,27 -0,58 4 4 4
21 R 08 K-W 0 2 11,71 4,20 3,26 56,21 16,67 4,37 -1,11 4 4

31 P 02 K-P 0 0 6,90 1,40 4,93 3,95 16,67 1,24 3,69 1 5 6
31 P 02 K-P 0 0 8,13 1,40 5,81 7,51 16,67 1,45 4,36 1 6

31 P 02 K-W 0 0 6,90 1,40 4,93 3,95 16,67 1,24 3,69 1 5

31 P 02 K-W 0 0 8,13 1,40 5,81 747 16,67 1,45 4,36 1 6

31 P 02 K-L 0 0 6,90 1,40 4,93 4,03 16,67 1,24 3,69 1 5

31 P 02 K-L 0 0 8,13 1,40 5,81 7,59 16,67 1,46 4,35 1 6

32 P 08 K-W 0 0 11,71 1,40 8,36 56,21 16,67 4,37 3,99 2 6 6
32 P 08 K-W 0 0 8,60 1,40 6,14 60,19 16,67 4,61 1,53 2 4

33 P 07 K-P 0 0 9,67 1,40 6,91 4,02 16,67 1,24 5,67 0 6 7
33 P 07 K-P 0 0 10,78 1,40 7,70 10,89 16,67 1,65 6,05 0 7

33 R 07 K-P 0 2 10,87 4,20 3,06 11,39 16,67 1,68 1,38 0 2

33 R 07 K-P 0 2 11,95 4,20 3,32 15,32 16,67 1,92 1,40 0 2

33 P 07 K-P 0 0 9,67 1,40 6,91 2,38 16,67 1,14 5,76 0 6

33 P 07 K-P 0 0 10,78 1,40 7,70 8,98 16,67 1,54 6,16 0 7

33 R 07 K-P 0 2 10,87 4,20 3,06 9,50 16,67 1,57 1,49 0 2

33 R 07 K-P 0 2 11,95 4,20 3,32 13,23 16,67 1,79 1,53 0 2

34 P 08 K-W 0 0 8,62 1,40 6,16 3,65 16,67 1,22 4,94 1 6 6
34 P 08 K-W 0 0 8,60 1,40 6,14 8,88 16,67 1,53 4,61 1 6

34 R 08 K-W 0 2 8,56 4,20 2,51 9,40 16,67 1,56 0,95 1 2

34 R 08 K-W 0 2 8,58 4,20 2,52 12,23 16,67 1,73 0,79 1 2

34 P 08 K-L 0 0 8,62 1,40 6,16 4,09 16,67 1,25 4,91 1 6

34 P 08 K-L 0 0 8,60 1,40 6,14 9,34 16,67 1,56 4,58 1 6

34 R 08 K-L 0 2 8,56 4,20 2,51 9,64 16,67 1,58 0,94 1 2

34 R 08 K-L 0 2 8,58 4,20 2,52 12,48 16,67 1,75 0,77 1 2

35 R 02 K-W 0 2 13,86 4,20 3,78 52,66 16,67 4,16 -0,38 0 0 5
35 R 02 K-W 0 2 12,83 4,20 3,53 55,32 16,67 4,32 -0,79 0 0

35 P 02 K-W 0 0 12,68 1,40 9,06 55,75 16,67 4,34 4,71 0 5

35 P 02 K-W 0 0 12,06 1,40 8,61 60,90 16,67 4,65 3,96 0 4

35 R 02 K-W 0 2 13,86 4,20 3,78 53,10 16,67 4,19 -0,41 0 0

35 R 02 K-W 0 2 12,83 4,20 3,53 56,02 16,67 4,36 -0,83 0 0

35 P 02 K-W 0 0 12,68 1,40 9,06 56,45 16,67 4,39 4,67 0 5

35 P 02 K-W 0 0 12,06 1,40 8,61 61,63 16,67 4,70 3,92 0 4

35 R 02 K-W 0 2 13,86 4,20 3,78 53,10 16,67 4,19 -0,41 0 0

35 R 02 K-W 0 2 12,83 4,20 3,53 56,12 16,67 4,37 -0,84 0 0

35 P 02 K-W 0 0 12,68 1,40 9,06 56,74 16,67 4,40 4,65 0 5

35 P 02 K-W 0 0 12,06 1,40 8,61 62,55 16,67 4,75 3,86 0 4

35 R 06 K-W 0 2 13,86 4,20 3,78 37,19 16,67 3,23 0,55 0 1 6
35 R 06 K-W 0 2 12,83 4,20 3,53 39,98 16,67 3,40 0,13 0 1

35 P 06 K-W 0 0 12,68 1,40 9,06 40,45 16,67 3,43 5,63 0 6

35 P 06 K-W 0 0 12,06 1,40 8,61 45,64 16,67 3,74 4,88 0 5

35 R 06 K-W 0 2 13,86 4,20 3,78 35,38 16,67 3,12 0,65 0 1

35 R 06 K-W 0 2 12,83 4,20 3,53 38,26 16,67 3,30 0,24 0 1

35 P 06 K-W 0 0 12,68 1,40 9,06 38,75 16,67 3,32 5,73 0 6

35 P 06 K-W 0 0 12,06 1,40 8,61 44,06 16,67 3,64 4,97 0 5

35 R 06 K-W 0 2 13,86 4,20 3,78 33,81 16,67 3,03 0,75 0 1

35 R 06 K-W 0 2 12,83 4,20 3,53 36,57 16,67 3,19 0,34 0 1

35 P 06 K-W 0 0 12,68 1,40 9,06 37,01 16,67 3,22 5,84 0 6

35 P 06 K-W 0 0 12,06 1,40 8,61 42,02 16,67 3,52 5,09 0 6

35 R 46 A-L 0 2 13,86 4,20 3,78 33,91 16,67 3,03 0,74 0 1 6
35 R 46 A-L 0 2 12,83 4,20 3,53 36,58 16,67 3,19 0,34 0 1

35 P 46 A-L 0 0 12,68 1,40 9,06 37,01 16,67 3,22 5,84 0 6

35 P 46 A-L 0 0 12,06 1,40 8,61 42,16 16,67 3,53 5,09 0 6

36 P 11 K-P 0 0 7,08 1,40 5,06 2,97 16,67 1,18 3,88 2 6 6
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok D $¢ Di Di Tm obli Przyj
Potok ewakuujacy| Pas | 200 | Pas | Caasioiyls) [ U8 | vewimss) | Tels) Drog2 | vaojm/s) | Tdls] | ™2™ | Korektals) | Tm Prayiety [s] | b oA
dojezdzajacy pojazdu [m] | ewakuacji [m] dojazdu [m] [s] CmZ[s]

36 P 11 K-P 0 0 7,15 1,40 5,11 9,84 16,67 1,59 3,52 2 6
36 R 11 K-P 0 2 7,18 4,20 2,19 10,28 16,67 1,62 0,57 3 4
36 R 11 K-P 0 2 8,25 4,20 2,44 13,84 16,67 1,83 0,61 3 4
36 P 11 K-W 0 0 7,08 1,40 5,06 2,97 16,67 1,18 3,88 2 6
36 P 11 K-W 0 0 7,15 1,40 5,11 9,84 16,67 1,59 3,52 2 6
36 R 11 K-W 0 2 7,18 4,20 2,19 10,28 16,67 1,62 0,57 3 4
36 R 11 K-W 0 2 8,25 4,20 2,44 13,84 16,67 1,83 0,61 3 4
36 P 11 K-W 0 0 7,08 1,40 5,06 3,04 16,67 1,18 3,87 2 6
36 P 11 K-W 0 0 7,15 1,40 5,11 9,91 16,67 1,59 3,51 2 6
36 R 11 K-W 0 2 7,18 4,20 2,19 10,20 16,67 1,61 0,57 3 4
36 R 11 K-W 0 2 8,25 4,20 2,44 12,68 16,67 1,76 0,68 3 4
37 R 45 T-W 0 2 6,23 4,20 1,96 51,31 13,89 4,69 -2,73 4 4 5
37 R 45 T-W 0 2 6,22 4,20 1,96 53,09 13,89 4,82 -2,87 4 4
37 P 45 T-W 0 0 6,16 1,40 4,40 53,26 13,89 4,83 -0,43 5 5
37 P 45 T-W 0 0 5,91 1,40 4,22 60,36 13,89 5,35 -1,12 5 5
37 R 51 T-W 0 2 6,23 4,20 1,96 12,24 13,89 1,88 0,08 3 4 5
37 R 51 T-W 0 2 6,22 4,20 1,96 10,53 13,89 1,76 0,20 3 4
37 P 51 T-W 0 0 6,16 1,40 4,40 10,25 13,89 1,74 2,66 2 5
37 P 51 T-W 0 0 5,91 1,40 4,22 3,16 13,89 1,23 2,99 2 5
38 R 05 K-W 0 2 7,45 4,20 2,25 36,71 16,67 3,20 -0,95 4 4 5
38 R 05 K-W 0 2 6,62 4,20 2,05 38,69 16,67 3,32 -1,27 4 4
38 P 05 K-W 0 0 6,48 1,40 4,63 39,39 16,67 3,36 1,27 3 5
38 P 05 K-W 0 0 6,11 1,40 4,36 45,78 16,67 3,75 0,62 4 5
45 T-W 02 K-W 3 27 40,90 10,00 6,79 26,95 16,67 2,62 7,17 0 8 8
45 T-W 02 K-L 3 27 30,99 10,00 5,80 29,92 16,67 2,79 6,00 0 7
45 T-W 02 K-L 3 27 29,44 10,00 5,64 30,82 16,67 2,85 5,80 0 6
45 T-W 06 K-L 3 27 18,04 10,00 4,50 8,21 16,67 1,49 6,01 0 7 7
45 T-W 06 K-L 3 27 11,78 10,00 3,88 7,10 16,67 1,43 5,45 0 6
45 T-W 08 K-W 3 27 22,50 10,00 4,95 34,04 16,67 3,04 4,91 0 5 6
45 T-W 08 K-L 3 27 33,39 10,00 6,04 38,77 16,67 3,33 5,71 0 6
45 T-W 37 R 3 27 51,31 10,00 7,83 0,00 0,00 0,00 10,83 0 11 12
45 T-W 37 R 3 27 53,09 10,00 8,01 0,00 0,00 0,00 11,01 0 12
45 T-W 37 P 3 27 53,26 10,00 8,03 0,00 0,00 0,00 11,03 0 12
45 T-W 37 P 3 27 60,36 10,00 8,74 0,00 0,00 0,00 11,74 0 12
45 T-W 46 A-L 3 27 25,43 10,00 5,24 10,45 16,67 1,63 6,62 0 7 7
46 A-L 02 K-L 3 14 49,85 8,33 7,67 70,44 16,67 5,23 5,44 0 6 6
46 A-L 06 K-L 3 14 23,45 8,33 4,50 24,46 16,67 2,47 5,03 0 6 7
46 A-L 06 K-L 3 14 31,77 8,33 5,49 32,91 16,67 2,97 5,52 0 6
46 A-L 06 K-L 3 14 41,17 8,33 6,62 41,21 16,67 3,47 6,15 0 7
46 A-L 08 K-W 3 14 7,30 8,33 2,56 37,30 16,67 3,24 2,32 0 4
46 A-L 08 K-L 3 14 16,17 8,33 3,62 30,78 16,67 2,85 3,78 0 4
46 A-L 11 K-P 3 14 43,43 8,33 6,89 47,28 16,67 3,84 6,06 0 7 7
46 A-L 11 K-W 3 14 23,44 8,33 4,49 34,35 16,67 3,06 4,43 0 5
46 A-L 11 K-W 3 14 20,18 8,33 4,10 34,05 16,67 3,04 4,06 0 5
46 A-L 35 R 3 14 33,91 8,33 5,75 0,00 0,00 0,00 8,75 0 9 10
46 A-L 35 R 3 14 36,58 8,33 6,07 0,00 0,00 0,00 9,07 0 10
46 A-L 35 P 3 14 37,01 8,33 6,12 0,00 0,00 0,00 9,12 0 10
46 A-L 35 P 3 14 42,16 8,33 6,74 0,00 0,00 0,00 9,74 0 10
46 A-L 45 T-W 3 14 10,45 8,33 2,94 25,43 13,89 2,83 3,10 0 4 4
46 A-L 51 T-W 3 14 13,68 8,33 3,32 36,63 13,89 3,64 2,69 0 3 3
51 T-W 02 K-W 3 27 23,26 10,00 5,03 30,05 16,67 2,80 5,22 0 6 7
51 T-W 02 K-W 3 27 24,76 10,00 5,18 30,49 16,67 2,83 5,35 0 6
51 T-W 02 K-W 3 27 26,35 10,00 5,34 31,09 16,67 2,87 5,47 0 6
51 T-W 02 K-L 3 27 35,62 10,00 6,26 34,33 16,67 3,06 6,20 0 7
51 T-W 02 K-L 3 27 37,83 10,00 6,48 35,73 16,67 3,14 6,34 0 7
51 T-W 06 K-L 3 27 42,52 10,00 6,95 12,32 16,67 1,74 8,21 0 9 9
51 T-W 06 K-L 3 27 48,66 10,00 7,57 11,31 16,67 1,68 8,89 0 9
51 T-W 08 K-W 3 27 42,37 10,00 6,94 30,70 16,67 2,84 7,10 0 8 8
51 T-W 08 K-L 3 27 33,52 10,00 6,05 34,12 16,67 3,05 6,01 0 7
51 T-W 37 R 3 27 12,24 10,00 3,92 0,00 0,00 0,00 6,92 0 7 7
51 T-W 37 R 3 27 10,53 10,00 3,75 0,00 0,00 0,00 6,75 0 7
51 T-W 37 P 3 27 10,25 10,00 3,73 0,00 0,00 0,00 6,73 0 7
51 T-W 37 P 3 27 3,16 10,00 3,02 0,00 0,00 0,00 6,02 0 7
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok D $¢ Di Di Tm obli Przyj
Potok ewakuujacy| Pas | 200 | Pas | Caasioiyls) [ U8 | vewimss) | Tels) Drog2 | vaojm/s) | Tdls] | ™2™ | Korektals) | Tm Prayiety [s] | b oA
dojezdzajacy pojazdu [m] | ewakuacji [m] dojazdu [m] [s] CmZ[s]

51 T-W 46 A-L 3 27 36,63 10,00 6,36 13,68 16,67 1,82 7,54 0 8 8
62 K-W 66 K-L 3 10 17,68 13,89 1,99 59,22 16,67 4,55 0,44 2 3 3
62 K-W 66 K-L 3 10 9,08 13,89 1,37 49,89 16,67 3,99 0,38 2 3
62 K-W 66 K-L 3 10 18,32 13,89 2,04 58,01 16,67 4,48 0,56 2 3
63 K-L 66 K-L 3 10 17,56 8,33 3,31 24,26 16,67 2,46 3,85 0 4 4
63 K-L 67 K-P 3 10 33,36 8,33 5,21 28,38 16,67 2,70 5,50 0 6 6
63 K-L 68 K-W 3 10 8,16 8,33 2,18 26,96 16,67 2,62 2,56 0 3 6
63 K-L 68 K-W 3 10 10,30 8,33 2,44 25,69 16,67 2,54 2,90 0 3
63 K-L 68 K-W 3 10 14,39 8,33 2,93 23,72 16,67 2,42 3,51 0 4
63 K-L 68 K-W 3 10 18,15 8,33 3,38 22,32 16,67 2,34 4,04 0 5
63 K-L 68 K-P 3 10 33,36 8,33 5,21 28,38 16,67 2,70 5,50 0 6
63 K-L 95 P 3 10 33,36 8,33 5,21 0,00 0,00 0,00 8,21 0 9 9
63 K-L 95 P 3 10 38,49 8,33 5,82 0,00 0,00 0,00 8,82 0 9
64 K-P 68 K-W 3 10 25,36 8,33 4,24 35,55 16,67 3,13 4,11 0 5 6
64 K-P 68 K-W 3 10 30,65 8,33 4,88 39,57 16,67 3,37 4,51 0 5
64 K-P 68 K-W 3 10 37,51 8,33 5,70 45,39 16,67 3,72 4,98 0 5
64 K-P 68 K-W 3 10 51,59 8,33 7,39 58,97 16,67 4,54 5,86 0 6
64 K-P 68 K-W 3 10 25,47 8,33 4,26 35,72 16,67 3,14 4,12 0 5
64 K-P 68 K-W 3 10 31,38 8,33 4,97 40,52 16,67 3,43 4,54 0 5
64 K-P 68 K-W 3 10 43,80 8,33 6,46 52,30 16,67 4,14 5,32 0 6
64 K-P 68 K-W 3 10 25,38 8,33 4,25 36,22 16,67 3,17 4,07 0 5
64 K-P 68 K-W 3 10 35,65 8,33 5,48 45,33 16,67 3,72 4,76 0 5
64 K-P 68 K-W 3 10 32,84 8,33 5,14 45,60 16,67 3,74 4,41 0 5
64 K-P 95 P 3 10 8,53 8,33 2,22 0,00 0,00 0,00 5,22 0 6 6
64 K-P 95 P 3 10 3,40 8,33 1,61 0,00 0,00 0,00 4,61 0 5
66 K-L 62 K-W 3 10 59,22 8,33 8,31 17,68 16,67 2,06 9,25 0 10 10
66 K-L 62 K-W 3 10 49,89 8,33 7,19 9,08 16,67 1,54 8,64 0 9
66 K-L 62 K-W 3 10 58,01 8,33 8,16 18,32 16,67 2,10 9,07 0 10
66 K-L 63 K-L 3 10 24,26 8,33 4,11 17,56 16,67 2,05 5,06 0 6 6
66 K-L 68 K-W 3 10 23,62 8,33 4,04 22,78 16,67 2,37 4,67 0 5 7
66 K-L 68 K-W 3 10 27,72 8,33 4,53 20,73 16,67 2,24 5,28 0 6
66 K-L 68 K-W 3 10 32,36 8,33 5,09 17,81 16,67 2,07 6,02 0 7
66 K-L 68 K-W 3 10 33,91 8,33 5,27 16,74 16,67 2,00 6,27 0 7
66 K-L 95 P 3 10 3,24 8,33 1,59 0,00 0,00 0,00 4,59 0 5 6
66 K-L 95 P 3 10 8,36 8,33 2,20 0,00 0,00 0,00 5,20 0 6
67 K-P 63 K-L 0 10 28,38 8,33 4,61 33,36 16,67 3,00 1,61 0 2 2
67 K-P 95 P 0 10 28,38 8,33 4,61 0,00 0,00 0,00 4,61 0 5 6
67 K-P 95 P 0 10 33,51 8,33 5,22 0,00 0,00 0,00 5,22 0 6
68 K-W 63 K-L 3 10 26,96 13,89 2,66 8,16 16,67 1,49 4,17 0 5 5
68 K-W 63 K-L 3 10 25,69 13,89 2,57 10,30 16,67 1,62 3,95 0 4
68 K-W 63 K-L 3 10 23,72 13,89 2,43 14,39 16,67 1,86 3,56 0 4
68 K-W 63 K-L 3 10 22,32 13,89 2,33 18,15 16,67 2,09 3,24 0 4
68 K-P 63 K-L 3 10 28,38 8,33 4,61 33,36 16,67 3,00 4,61 0 5
68 K-W 64 K-P 3 10 35,55 13,89 3,28 25,36 16,67 2,52 3,76 0 4 5
68 K-W 64 K-P 3 10 39,57 13,89 3,57 30,65 16,67 2,84 3,73 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 45,39 13,89 3,99 37,51 16,67 3,25 3,74 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 58,97 13,89 4,97 51,59 16,67 4,09 3,87 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 35,72 13,89 3,29 25,47 16,67 2,53 3,76 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 40,52 13,89 3,64 31,38 16,67 2,88 3,75 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 52,30 13,89 4,49 43,80 16,67 3,63 3,86 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 36,22 13,89 3,33 25,38 16,67 2,52 3,81 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 45,33 13,89 3,98 35,65 16,67 3,14 3,84 0 4
68 K-W 64 K-P 3 10 45,60 13,89 4,00 32,84 16,67 2,97 4,03 0 5
68 K-W 66 K-L 3 10 22,78 13,89 2,36 23,62 16,67 2,42 2,94 0 3 3
68 K-W 66 K-L 3 10 20,73 13,89 2,21 27,72 16,67 2,66 2,55 0 3
68 K-W 66 K-L 3 10 17,81 13,89 2,00 32,36 16,67 2,94 2,06 0 3
68 K-W 66 K-L 3 10 16,74 13,89 1,93 33,91 16,67 3,03 1,89 0 2
71 K-W 07 K-P 3 10 14,92 13,89 1,79 26,29 16,67 2,58 2,22 0 3 3
71 K-W 07 K-P 3 10 29,52 13,89 2,85 41,63 16,67 3,50 2,35 0 3
71 K-W 07 K-P 3 10 23,41 13,89 241 34,26 16,67 3,06 2,35 0 3
95 P 63 K-L 0 0 11,85 1,40 8,46 33,36 16,67 3,00 5,46 0 6 6
95 P 63 K-L 0 0 10,40 1,40 743 38,49 16,67 3,31 4,12 0 5
95 P 64 K-P 0 0 11,85 1,40 8,46 8,53 16,67 1,51 6,95 0 7 7
95 P 64 K-P 0 0 10,40 1,40 743 3,40 16,67 1,20 6,22 0 7

Traffic Designer v1.0
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Potok D $¢ Di Di Tm obli Przyj
Potok ewakuujacy| Pas | 200 | Pas | Caasioiyls) [ U8 | vewimss) | Tels) Drog2 | vaojm/s) | Tdls] | ™2™ | Korektals) | Tm Prayiety [s] | b oA
dojezdzajacy pojazdu [m] | ewakuacji [m] dojazdu [m] [s] CmZ[s]
95 P 66 K-L 0 0 11,85 1,40 8,46 8,36 16,67 1,50 6,96 0 7 7
95 P 66 K-L 0 0 10,40 1,40 743 3,24 16,67 1,19 6,23 0 7
95 P 67 K-P 0 0 11,85 1,40 8,46 28,38 16,67 2,70 5,76 0 6 6
95 P 67 K-P 0 0 10,40 1,40 743 33,51 16,67 3,01 4,42 0 5

Opis oznaczen paséw:

K

w

(typ grupy sygnatowej)

(relacja)

Traffic Designer v1.0

K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, B - autobusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

P - w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka
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Miejscowos¢: Poznan

Skrzyz

rie: Glog

(78)

Tabela 2. Macierz czaséw miedzyzielonych

02

05

06

07

08

11

21

31

32

33

34

35

36

37

38

45

46

51

62

63

64

66

67

68

71

91

95

02

05

06

10

07

08

11

21

31

32

33

34

35

36

37

38

45

12

46

10

51

62

63

64

66

10

67

=N || o

o o

68

71

91

95

Traffic Designer v1.0
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Miejscowos¢: Poznan

Skrzyzowanie: Gtogowska - $ciegiennego (78)

Tabela 3. Wykaz grup kolizyjnych

02

05

06

07

08

11

21

31

32

33

34

35

36

37

38

45

46

51

62

63

64

66

67

68

71

91

95

02

05

06

07

08

11

21

31

32

33

34

35

36

37

38

45

46

51

62

63

64

66

67

X | X | X | X

X | X | X | X

68

71

91

95

Traffic Designer v1.0
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Faza F7

—_——

Faza F1

Faza F2

\ &02
/\I\ \
o7 T
A
/68}\1 \ /51

l><

1/3'5
N
LV

Faza F3

/ B2 /
\ \45 Aos 2
Faza F6
Faza F5 Faza F4
33 )
=)  Grupa piesza Faza gtéwna
QL Grupa kotowa Faza podstawowa
‘4_5 Grupa tramwajowa — — — Faza alternatywna
45
4= Grupa autobusowa
Kolorem czerwonym oznaczono przejécia pomigedzy fazami
«—"—  Grupa kolowa programéw awaryjnych
(strzatka jazdy warunkowej)
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
* ZARZAD DROG MIEJSKICH
Zd | | ] UL. WILCZAK 17 DIAGRAM FAZ
Zorzaxd Drdg Miejsk 61 - 623 POZNAN
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKGJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61- 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznarskie Inwestvcie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC BRANZA ; STADIUM: WERSJA
) INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-07-13 - 4




Nazwa programu: 0101

Typ programu: Akomodacyjny

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 82
02 021,022
05 051,052
06 061,062
07 071,072
08 081,082
1 111,112
21 211,212
31 311,312
32 321,322
33 331,332,231
34 341,342,241
35 351,352,251
36 361,362,261
37 371,372,271
38 381,382,281
45 451
46 461
51 511
62 621,622
63 631
64 641,642
66 661,662
o P RIS SO o
68 ] - - a 681,682,683
7 _ u 711,712
S I A ] e
95 = = 951,952
LEGENDA
I ziclony B czerwony M Soitoczerw. || z6tty 26ty mig. [l zielony mig. brak
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
*Zd l_l_] 6U1L_' Z‘é‘;ﬁé’;ﬁlﬁ PROGRAM 01.01 - AKOMODACYJNY CYKL 82 [s]
B PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
. POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| m PLAC WIOSNY LUDOW 2
61-831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Pomatske nvestvce Miiske S
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
PROJEKT MODERNIZACI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC BRANZA INZYNIERIA RUGHU Szizzmiwykonawczy WERSJA1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-07-13 - 5




Nazwa programu: 0201

Typ programu: Akomodacyjny

02
05
06
07

08

21
31
32
33
34
35
36
37
38
45
46
51
62
63
64

66

5657

021,022

051,052

061,062

071,072

081,082

111,112

211,212

311,312

321,322

331,332,231

341,342,241

351,352,251

361,362,261

371,372,271

381,382,281

451

461

511

621,622

631

641,642

661,662

67 X><><XXXX%XXXXXXXX><><XXXX><><><XXXX

\><><><XXXX><>< 671

4849

68 681,682,683
7773
71 711,712

76 79

91 /XXX\\/)V

AKX\\//XX 911

LEGENDA

B ziclony Il czerwony ™™ s6ioczerw. || 26ty 26ty mig. [l zielony mig. brak

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
>k UL. WILCZAK 17
Zd | | 61 623 POZNAN PROGRAM 02.01 - AKOMODACYJNY CYKL 90 [s]
S . PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
. POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKGJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61- 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznarskie Inwestvcie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
& v, BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT MODERNIZACUI SYGNALIZACUI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC INZYNIERIA RUGHU o mykonanry 1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-07-13 - 6




Nazwa programu: 0301

Typ programu: Akomodacyjny

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
02
05
06
07

08

21
31
32
33
34
35
36
37
38
45
46
51
62
63
64

66

5758

67 \><><><//\\XXX//\\><><><//\\XXX//\\\

68 ]

7 /]

102

021,022

051,052

061,062

071,072

081,082

111,112

211,212

311,312

321,322

331,332,231

341,342,241

351,352,251

361,362,261

371,372,271

381,382,281

451

461

511

621,622

631

641,642

661,662

S ITTSSEFALISN o

/|
8182

Z

|

681,682,683

711,712

91 /><><><\\//V

A\\\//><><\\\// 91

LEGENDA

B ziclony Bl czerwony ™ Sottoczerw. [ | z6tty z6tty mig. [l zielony mig. brak

ZAMAWIAJACY: TYTUE RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
>k UL. WILCZAK 17
Zd | | 61 - 623 POZNAK PROGRAM 03.01 - AKOMODACYJNY CYKL 102 [s]
a0 Ot M ) PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
. POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | I PLAC WIOSNY LUDOW 2
61- 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznanskie Inwestvcie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
A 4 BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawezy 1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-07-13 - 7




Nazwa programu: 0401

Typ programu: Akomodacyjny

65 70 75

110 115 120

02 021,022
05 051,052
06 061,062
07 071,072
08 081,082
" 111,112
21 211,212
31 311,312
32 321,322
33 331,332,231
34 341,342,241
35 351,352,251
36 361,362,261
37 371,372,271
38 381,382,281
45 451
46 461
51 511
62 621,622
63 631
64 641,642
66 661,662
ANV VI AN SIS OO A TN OSSR TINNN o
68 ] ‘ - u 681,682,683
B -
VAN /77 A s e v e I
95 = - 951,952
LEGENDA
I ziclony B czerwony M ;6ttoczerw. | z6tty z6tty mig. [l zielony mig. brak
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
*Zd M ;L_' g&ﬁgﬁ;& PROGRAM 04.01 - AKOMODACYJNY CYKL 120 [s]
s PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
. POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
* D | m PLAC WIOSNY LUDOW 2
| 61- 831 POZNAN ' mgr inz. Marcin Stachowiak
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
PROJEKT MODERNIZACI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC BRANZA INZYNIERIA RUGHU Szz;:miwykonawczy WERSJA1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-07-13 - 8




Nazwa programu: 0501

Typ programu: Akomodacyjny, awaryjny (statoczasowy)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
02
05
06
07

08

21
31
32
33
34
35
36
37
38
45
46
59
62
63
64

66

60

65 70 75 80 85 90 95 110 115 120

7273 9%

67 X//\\><><><//\\XXX//\\\><><//\\\XX///\\XX/M\XXX//\\XXX//

68
5 9599
71

5
6465 97 100

91 ><//\\><><>V

A[><><><//\\><><><//

LEGENDA

= m

B ziclony [ czerwony ™ ;otoczerw. [ | z6tty z6tty mig. [l zielony mig. brak

UWAGA !

W PROGRAMIE AKOMODACYJINYM DLUGOSC SYGNALU ZIELONEGO DLA GRUP 21, 31, 32 WYNOSI 18 SEKUND.

021,022

051,052

061,062

071,072

081,082

111,112

211,212

311,312

321,322

331,332,231

341,342,241

351,352,251

361,362,261

371,372,271

381,382,281

451

461

511

621,622

631

641,642

661,662

671

681,682,683

711,712

911

951,952

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
>k UL. WILCZAK 17
Zd 7 61623 POZNAN PROGRAM 05.01 - AWARYJNY, AKOMODACYJINY CYKL 120 [s]
I ) PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0. FUNKCJA IMIE, I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D | | | ] PLAC WIOSNY LUDOW 2
61- 831 POZNAN mgr inz. Marcin Stachowiak
Poznarskie Inwestvcie Mieiskie ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
& v, BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC INZYNIERIA RUGHU ekt wyonaweey 1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-07-13 - 9




Nazwa programu: 0601

Typ programu: Startowy

Nazwa programu: 0701

Typ programu: Koricowy

0 5 10 15 20 25
02 021,022 02 7 021022
05 051,052 05 051,052
06 061,062 06 061,062
07 071,072 07 071,072
08 081,082 08 081,082
11 11,112 11 111,112
21 211,212 21 KX 211,212
31 311,312 31 XA/ 31312
32 321,322 32 KA | 321,322
33 331,332,231 33 KK | 831,332,231
34 341,342,241 34 DOX] 341,342,241
35 351,352,251 35 A A/ 351,352,251
36 361,362,261 36 XK 4| 361,362,261
37 371,372,271 37 WX 871,872,271
38 381,382,281 38 XA S| 381,382,281
45 451 45 KA | 451
46 461 46 461
51 511 51 OAX] s
62 621,622 62 621,622
63 631 63 631
64 641,642 64 641,642
66 661,662 66 661,662
67 [N 7 LS XX e o7 POOTECTOTI P e
68 681,682,683 68 681,682,683
o [N TSN A LT SLNNNA AT o N Fs s Tevrsee et
95 m 951,952 95 m 951,952
LEGENDA
I ziclony I czerwony ™ soitoczerw. [ z6lty z6tty mig. [l zielony mig. brak
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM SYGNALIZACJI
*Zd M ;L_' Z‘g;ﬁé’;m:q PROGRAM 06.01 - STARTOWY
R — PROGRAM 07.01 - KONCOWY
WYKONAWCA:
. POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
* D | m PLAC WIOSNY LUDOW 2
| 61-831 POZNAN ' mgr inz. Marcin Stachowiak
ZESPOL
NAZWA OPRACOWANIA: PROJEKTOWY
. : BRANZA STADIUM: WERSJA
O EOEMNESO! CLOGONSKEM PO NEYNERA RUGH) popuporsney |
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2018-07-13 - 10 .




Numer grupy sygnatowezczyt poranny

120
110 j——
100 100 i 10 104
9% N\
90 191 T . ——==
80 81 04 ?
70 AT — {7
60 61 / S 63 ]
5
ig P! Sc=mmi o = 70 —N45 | Offset42 47
30 - ———130 / 31
” 25 ] T
10 10
120 0 0
o e 05 $1o4
100 ot 100 Jo5r T H] /
90 =91 1H EEEEI
80 81 o4 &
z " GIEEEEEEEEScan RES: i
2 60 61 / 62 63
S — 5
ig B SEaEE B ype 77 —W45 | Offset42 47
30 -0 E-HA ) 31
20 23 BRmerT
10 10
0
Odlegtos¢ [m]
93 166 296
o7 148 308 307
Glogowska - Sciegiennego Sciegiennego - Czgstochowska Sciegiennego - Arciszewskiego Arciszewskiego - Palacza
(Program 04.01) (Program 04)
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
Sk d ZARZGE I\:/)VFIQI?CGZXA}I(EJE KICH WIAZKI KOORDYNACYJNE
’ , Program 04.01, 120s
Z ! ! 61-623 POZNAK (Prog )
WYKONAWCA:
POy POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCIA WIS INAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | I PLAC WIOSNY LUDOW 2
61-831 POZNAN PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepiorowski
Poznanskie Inwestvcie Mieiskie
NAZWA OPRACOWANIA:
BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU - -
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
297x210 2018-07-13 - K1




Czas [s]

Numer grupy sygnatoweBzczyt popotudniowy

120 —
110 q ~"111 Offset 108 13
100 105
% 102 99 99
1
%0 9 Ty
80
70 71 L 76
60 =57 61
44 44—
40 37 EREEE 138
30 =xil EEEEE n \ 33
B SaaeneaE
2 | L 7] INHI T T§7
10 0 = 12 1
120 N
110 08 —$111 . Offset 108 T3
102 105
100 08 99 99
90 91 87
80
76
70 71
66
60 g6
50 BRRRE g &'< H i 52
40 ‘31‘;/ | 44 —.
30 =x(N SEEEE] | \ 3
N ><
20 ail
=l s 7
10 10 12 \ 1
0
Odlegtosé [m] —
93 166 296 333
97 148 306 307

Glogowska - Sciegiennego

Sciegiennego - Czestochowska

Sciegiennego - Arciszewskiego

Arciszewskiego - Palacza

(program 05.01) (Program 04)
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
* ZARZGE SVT&GZX"}EEK'CH WIAZKI KOORDYNACYJNE
Zd| | 61 623 POZNAK (Program 05.01, 120s, szczyt popotudniowy)
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0. FUNKCJA 'MIE [NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61-831 POZNAN PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepiorowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie
NAZWA OPRACOWANIA:
) . BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT MODERNIZACJI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC INZYNIERIA RUCHU Projokt wykonawezy 1
SCIEGIENNEGO | GLOGOWSKIEJ W POZNANIU
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Glogowska - Sciegiennego
(Program 04.01)

Sciegiennego - Czestochowska

Sciegiennego - Arciszewskiego
(Program 04)

Arciszewskiego - Palacza

ZAMAWIAJACY:

*zdm

Zarzad Orog Miejskch

ZARZAD DROG MIEJSKICH

UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

WIAZKI KOORDYNACYJNE
(Program 04.01, 120s, miedzyszczyt)
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Zamawiajicy:

Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu

Miejscowai¢:

Poznan

Wykonawca:

PIM

Skrzyzowanie:

Glogowska - Sciegiennego

Projekt nadrzdny:

Nr pracy

ZDM.2018.002

Data| 2018.02.12

Godzina

Szczyt poranny

Wiot

B

C

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al

A2

A3

Bl

B2

B3 Cl

C2

C3

D1

D2

Relacja

LWP

LWP

WP

LW

P

Natszenie ruchu w grupie paséw
Qo [P/h]

876

360

1155

1010

292

823

Natgzenie ruchu na wlocie
Quw [P/h]

876

360

2165

1115

Natgzenie ruchu na skrzgwaniu
Qs [P/h]

4516

Natszenie nasycenia w grupie paséw
S [P/hz]

3325

2668

3754

1626

2583

3844

Stopiéi nasycenia grupy paséw
Yo [-]

0,263

0,147

0,308

0,621

0,123

0,214

Przepustow& grupy pasow
C o [P/h]

748

489

1189

1016

667

2724

Przepustows: wlotu
Cw [P/h]

748

489

2178

2547

Przepustows skrzyzowania
C« [P/h]

3856

Stopiei obchzenia grupy paséw
Xor [-]

1,171

0,736

0,971

0,994

0,434

Stopiei obchzenia wlotu
Xw [-]

1,171

0,736

0,994

0,438

Stopiei obchzenia skzyowania
X s [-]

1,171

Przepustows praktyczna skrzsowania
C s [P/h]

3278

Rezerwa przepustowa skrzyzowania
A Cps [P/h]

-1238

Srednie straty czasu w grupie paséw
do [s/P]

370,3

52,8

68,4

22,3

38,0

6,5

Srednie straty czasu na wlocie
dw [s/P]

370,3

52,8

46,9

14,7

Srednie straty czasu na skzpyvaniu
d [s/P]

102,2

PSR w grupie paséw

||PSR na wlocie

||PSR na skrzypwaniu

Ekwiwalentne 4czne straty czasu w grupie
pasow D* ¢ [h/h]

90,11

5,28

21,95

6,26

3,08

1,49

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na wlocie
D* w [h/h]

90,11

5,28

28,20

4,57

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na
skrzyzowaniu D* « [h/h]

128,16

Srednia kolejka pozostga
Ko [P]

67,3

0,9

9,3

134

0,1

0,1

Kolejka maksymalna
K mos [P]

157,0

23,0

77,0

76,0

17,0

20,0

"Zasi:g kolejki maksymalnej
L« [m]

487,0

71,0

241,0

475,0

53,0

62,0

Srednia liczba zatrzyniaw grupie paséw
2o [2/P]

3,024

0,917

1,105

1,249

0,763

0,338

Srednia liczba zatrzyntena wlocie
zw [z/P]

3,024

0,917

1,172

0,449

Srednia liczba zatrzyntena skrzyowaniu
zs [z/P]

1,332

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
pasow uzg [-]

0,947

0,850

0,888

0,891

0,753

0,33¢

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzw [-]

0,947

0,850

0,890

0,444

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzs [-]

0,788
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Zamawiajicy:

Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu

Miejscowai¢:

Poznan

Wykonawca:

PIM

Skrzyzowanie:

Glogowska - Sciegiennego

Projekt nadrzdny:

Nr pracy

ZDM.2018.002

Data

2018.02.12

Godzi

a Szczyt popotudniowy

Wiot

A B

C

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al A2 A3 Bl

B2

B3

Cl

C2 C3

D1

D2

Relacja

LWP - - LWP

WP -

LW

P

Natszenie ruchu w grupie paséw
Qo [P/h]

1349

349

1117

1029

358

1478

Natgzenie ruchu na wlocie
Quw [P/h]

1349

349

2146

1836

Natgzenie ruchu na skrzgwaniu
Qs [P/h]

5680

Natszenie nasycenia w grupie paséw
S [P/hz]

3342

2406

3790

1626

2359

3844

Stopiéi nasycenia grupy paséw
Yo [-]

0,404

0,182

0,295

0,633

0,193

0,38¢

Przepustow& grupy pasow
C o [P/h]

752

441

1200

1030

609

2724

Przepustows: wlotu
Cw [P/h]

752

441

2148

3123

Przepustows skrzyzowania
C« [P/h]

3166

Stopiei obchzenia grupy paséw
Xor [-]

1,794

0,791

0,931

0,999

0,584

0,548

Stopiei obchzenia wlotu
Xw [-]

1,794

0,791

0,999

0,588

Stopiei obchzenia skzyowania
X s [-]

1,794

Przepustows praktyczna skrzsowania
C s [P/h]

2691

Rezerwa przepustowa skrzyzowania
A Cps [P/h]

-2989

Srednie straty czasu w grupie paséw
do [s/P]

1484,1

57,2

54,4

22,0

41,1

8,3

Srednie straty czasu na wlocie
dw [s/P]

1484,1

57,2

38,9

14,7

Srednie straty czasu na skzpyvaniu
d [s/P]

375,4

PSR w grupie paséw

||PSR na wlocie

||PSR na skrzypwaniu

Ekwiwalentne 4czne straty czasu w grupie
pasow D* ¢ [h/h]

556,13

5,55

16,88

6,29

4,09

3,41

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na wlocie
D* w [h/h]

556,13

5,55

23,17

7,49

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na
skrzyzowaniu D* « [h/h]

592,33

Srednia kolejka pozostga
Ko [P]

300,3

1,3

4,9

14,7

0,4

0,3

Kolejka maksymalna
K mos [P]

575,0

23,0

66,0

79,0

20,0

40,0

"Zasi:g kolejki maksymalnej
L« [m]

1783,0

71,0

205,0

490,0

62,0

124,

Srednia liczba zatrzyniaw grupie paséw
2o [2/P]

7,176

0,960

0,991

1,284

0,814

Srednia liczba zatrzyntena wlocie
zw [z/P]

7,176

0,960

1,131

0,507

Srednia liczba zatrzyntena skrzyowaniu
zs [z/P]

2,354

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
pasow uzg [-]

1,170

0,860

0,872

0,898

0,787

0,42y

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzw [-]

1,170

0,860

0,884

0,497

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzs [-]

0,825
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