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Urzad Miasta Poznania
Wyadziat Transportu i Zieleni
Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu

zatwierdzenie nr: TZ-1.7221.1.401.2017

Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z o.o0.
plac Wiosny Ludéw 2, IV p.
61-831 Poznan

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003 r., nr 177, poz. 1729 ze zm.)

w zwigzku z przekazanym w dniu 12.09.2017 r. przez projektanta wnioskiem dotyczacym state;
organizacji ruchu, na podstawie projektu sporzadzonego przez Pana Szymona Przepiérowskiego
i Marcina Stachowiaka, po zasiegnieciu opinii:
1. Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu (pismo: RR.401.2.2017 z dnia 04.09.2017 r.)
2. Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu (pismo: ZTM.TU.4116.2.77.2017 z dnia
04.08.2017r.)
3. Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu (pismo: Rd-I-JL-5321/382/2017 z dnia 15.09.2017 r.)
oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:
1. Projektant i wykonawca po wdrozeniu programoéw sygnalizacji $wietlnej sa zobowigzani do
nadzoru ruchu na projektowanych skrzyzowaniach (przez okres jednego miesigca)
i wprowadzi¢ ewentualne korekty w programach sygnalizacji, dostosowujac je do faktycznych
potrzeb ruchowych na w/w skrzyzowaniu.
2. Na wilocie ulicy Solnej o trzech pasach ruchu nalezy umiescié sygnalizatory nad kazdym
pasem ruchu wraz ze znakami F-11.
3. Znaki pionowe dla rowerzystow stosowac w jednym rozmiarze.
4. Na wylocie ulicy Solnej w kierunku zachodnim nalezy zmieni¢ istniejacy znak F-10. Matg
strzatke P-8a dla BUS nalezy zmieni¢ na matg strzatke P-8e.
5. Na zachodnim wlocie ulicy Solnej projektowany znak A-24 zastosowaé réwniez po lewe]
stronie jezdni. Istniejacy znak B-36 zastosowac wspdlnie ze znakiem D-3. Projektowany znak
D-1 zamontowac nad jezdnia na wysiegniku od sygnalizacji $wietinej.

6. W ulicy Kulasa znak D-18 z tabliczkg T-30i zastosowaé w rozmiarze $rednim.

Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



7. W ulicy Kosciuszki usungé istniejacy znak F-19. Nie stosowaé separatorow U-25. Nie
stosowaé azylu z elementéw prefabrykowanych wraz ze znakiem C-10 i stupkiem
przeszkodowym U-5a zlokalizowanego przy krawezniku przed przejsciem dla pieszych. Znak
D-6 zamontowaé na stupie od sygnalizacji $wietinej dla pieszych. Azyl z elementow
prefabrykowanych zlokalizowany przy pasie rowerowym zastosowac o regularnym ksztatcie,
analogicznie jak na ulicy Kulasa.

8. Elementy matej architektury wykonac¢ zgodnie z katalogiem mebli miejskich.

9. Na obu wlotach ul. Solnej zastosowa¢ na jezdni oznakowanie poziome P-8.

10. Powierzchnie dla ruchu roweréw na skrzyzowaniu w pasie zieleni wykona¢ z zachowaniem
wihasciwych spadkéw podtuznych nawierzchni.

11.Przy montazu znakéw pionowych nalezy bezwzglednie zachowac skrajnie pionowa
i pozioma.

12. Oznakowaé wtasciwie pas dla autobuséw w ulicy Solnej stosujac dodatkowo oznakowanie
poziome.

13. Z kierunku od ulicy Kosciuszki, w pasie miedzy jezdniami ulicy Solnej zastosowa¢ zamiast
znaku C-5 znak C-7. Trajektorie skretng rowerzystow w lewo uwzgledni¢é w programie

sygnalizacji Swietinej.

ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU
nazwa i adres obiektu: ul. Solna, Kosciuszki, Kulasa w Poznaniu.
w zwigzku z: budowa sygnalizacji swietinej.
Zgodnie z § 8 ust. 7 w./wym. rozporzadzenia okreslam termin, w ktérym powinna zostaé
wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: do dnia 30 czerwca 2018 r.
Najp6ézniej w momencie zgloszenia zmian w organizacji ruchu nalezy przediozyé
poprawiona dokumentacj¢ techniczna uwzgledniajaca uwagi do zarzadu drogi i organu

zarzadzajacego ruchem.

POUCZENIE

1. Zgodnie z § 12 ust. 1 w./wym. rozporzadzenia jednostka wprowadzajgca organizacje
ruchu zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego
komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiscie lub przesytajac je na
ponizsze adresy:

1) Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu, ul. 3 Maja, 61-728 Poznan,

2) Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.

2. W przypadku braku zawiadomienia w w.J/wym. terminie traci waznos¢
zatwierdzona organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje
zarzad drogi.

3. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajgcia pasa drogowego.



W celu uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do Zarzadu
Drog Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na Zajecie pasa
drogowego dotyczgcego prowadzenia robdt w pasie drogowym.

4. Na czas wprowadzania statej organizacji ruchu, nalezy opracowaé oraz zatwierdzi¢
projekt czasowej organizacji ruchu.

5. Zgodnie z § 12 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r., nr 177, poz. 1729)
organ zarzgdzajacy ruchem przeprowadza kontrole oznakowania na podstawie
dokonanego zgtoszenia w terminie do 14 dni.

Do czasu stwierdzenia poprawnosci wprowadzenia stalej organizacji ruchu
w ramach prowadzonej kontroli, odpowiedzialno$¢ za wprowadzona organizacje
ruchu ponosi wykonawca prac.

Do wiadomosci:

1.Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu

2.Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
3.Komenda Miejska Policji w Poznaniu
Sporzadzit: tukasz Krokowski (tel. 61 878 15 27)






TN o~ - . ~
T? (Qroqeerave

- ; ’ e /‘
POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE‘*

B v B
.J wpl.| 06. 09. 2017 -
e
e 4659 /2903 Zargad Drog Miejskich
RR.401.2.2017 Liczba zalacznikéw .......... Pn7nm3J, 2017_091_0

Poznanskie Inwestycje Miejskie sp. z o.0.
Pl. Wiosny Ludéw 2
61-831 Poznan

Dotyczy: opinia do projektu sterowania dla skrzyZowania
Kosciuszki/Solna/Kulasa 9pismo: 2681/PIM/08/25/MS-P/IV)

W odpowiedzi na ztozony przez Panstwa pismem 2681/PIM/08/25/MS-P/IV z dnia
28.08.2017r. projekt sterowania dla skrzyzowania Kos$ciuszki/Solna/Kulasa Zarzad
Drog Miejskich przedstawia nastepujace uwagi:

1. dlugos¢ sygnatu zielonego dla rowerzystéw (18 sek. przy 120 sek. cyklu) jest
niewystarczajgca. Zgodnie ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania dla trasy
gtdownej wspotczynnik opoznienia wynosi¢ moze maksymalnie 20 sekund na kilometr
trasy. Ulica Kosciuszki jest czescig Ringu 1, czyli trasy gitownej, zgodnie z
Programem Rowerowym Miasta. Proponujemy skrécenie zielonego $wiatta dla
rowerzystow przy jednoczesnym skréceniu $redniego i maksymalnego czasu
oczekiwania.

2. na stronie 20 opracowania zapisano, ze wszystkie projektowane znaki pionowe
powinny byc¢ z grupy srednich, co nie jest zgodne z zatgczonym projektem organizac;ji
ruchu.

3. Dla ul. Kulasa nalezy uwzgledni¢ zataczony projekt organizacji ruchu
przygotowany przez biuro projektowe D-3 Janusz Stanczyk.

4. Zrezygnowac z pylonu U-5b na wlocie ul. Kulasa w Solng — w tym miejscu istnieje
wyniesione przejscie dla pieszych, zatem nie ma potrzeby instalowania pylonéw.

5. Zweryfikowa¢ umigjscowienie oraz zgodno$¢ numeraciji punktow meldunkowych
VdV dla komunikacji zbiorowej z przyjetym standardem. Autobusy na przedmiotowym
odcinku poruszajg sie skrajnie prawym pasem, aby moc skorzysta¢ ze $luzy na
skrzyzowaniu z Al. Niepodlegtosci.

6. W polu akumulacji rowerzystéw pomiedzy jezdniami zamiast znakéw C-5 mini
zaprojektowac znaki C-7 mini. Trajektorie skretng dla rowerzystéw z tacznika w
jezdnie ul. Solnej uwzgledni¢ w programie sygnalizaciji.

7. Zrezygnowac z gumowych separatorow U-25 wzdtuz kontrapasa na ul. Kosciuszki.
Separatory zainstalowa¢ wytacznie pomiedzy skrzyzowaniem a przejsciem dla
pieszych, na samym wylocie kontrapasa.

8. Nalezy rozwazy¢ dodanie punktu meldunkowego oddalonego o 200 m od
skrzyzowania (wlot zachodni).

9. Brak obliczen przepustowosci.

POZnan’

Zarzad Drog Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznanr
tel. +48 61 647 7200 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm.poznan.pl | www.zdm.poznan.pl



10. W algorytmie dziatania programu brakuje informacji o reakcji sterownika na
jednoczesne zgtoszenie pojazdu komunikacji zbiorowej na zachodnim oraz
wschodnim wlocie skrzyzowania.

11. Nalezy wyjasni¢ brak spoéjnosci oznakowania poziomego i pionowego w zakresie
pasa ruchu dla autobuséw.
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Sprawe prowadzi:
Joanna Gabis
tel. 885 973 524
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Janusz Stafczyk

ul. S, Wojciechowskiego 421155
02-495 Warszawa
tel: 793 395 355

e
adres email: d3projekt@wp.pl  *

7| ZAMIERZENIE BUDOWLANE:

ul. Kulasa
TYTUL RYSUNKU:
PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
na wprowadzenia kontraruchu rowerowego
Projektowat: inz. Janusz Stariczyk SKALA
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Liczba zalacznikOw ....oooooevneiininne /

Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z 0.0.
Plac Wiosny Luddéw 2
61-831 Poznan

Wasz znak: 1.dz.2617/PIM/08/25/SP-P/1IV
ZTM.TU.4116.2.77.2017

Dotyczy: projektu sygnalizacji swietinej na skrzyZowaniu ulic: Kosciuszki — Solna — Kulasa
w Poznaniu.

W zwigzku z Panstwa pismem i dotgczonym projektem sygnalizacji z dnia
25.08.2017r., Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu opiniuje  pozytywnie,
w aspekcie funkcjonowania komunikacji miejskiej, przedmiotowy projekt.

Ponadto informujemy, ze w celu umozliwienia przejazdu autobuséw przez ww.
skrzyzowanie, prosimy o przekazanie do ZTM numeru punktu meldunkowego zgodnego
Z numerem skrzyzowania wraz z koordynatom GPS oraz odpowiednimi odlegtosciami tzw.
punkty referencyjne punktu meldunkowego oraz terminu wprowadzenia statej organizacji

ruchu na dres e-mail m.osuchowski@ztm.poznan.pl.
&4 .]

Sprawe prowadzi: Tomasz Swito, Dziat Organizacji Przewozéw i Inzynierii Transportu , tel. wew. 119

POZnan

Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Matejki 59, 60-770 Poznari
tel./fax +48 61 834 61 46, | ztm@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan.pl
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| | | I Projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:
KoSciuszki — Solna — Kulasa w Poznaniu.

Poznarskie Inwestycje Miejskie

PODSTAWA OPRACOWANIA.

Zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, numer sprawy RR.401.2.2017 z dnia
13.04.2017r,

Plan sytuacyjny uktadu drogowego. Mapa zasadnicza.

,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” ktéry stanowi zatgcznik do
Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst rozporzgdzenia
przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania oznakowania pionowego,
poziomego, sygnalizacji Swietlnej oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzeénia 2015. Poz.1314.
Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego, popotudniowego
oraz miedzy-szczytu.

Zatgcznik nr 15 Dyrektora Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015
w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiada¢ projekty organizacji ruchu
przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich
w Poznaniu.

GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg sSwieting.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.

Strona |4
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Kosciuszki — Solna — Kulasa w Poznaniu.

Poznarskie Inwestycje Miejskie

2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Kosciuszki — Solna - Kulasa. Skrzyzowanie znajduje sie na terenie zabudowanym, w poblizu
Scistego centrum miasta. Skrzyzowanie zlokalizowane jest po wschodniej stronie
skrzyzowania alei Niepodlegtosci z ulicg Solng. Lokalizacja skrzyzowania objetego projektem
zostata pokazana na rysunku 0, zatgczonym w czesci graficznej opracowania. Projekt
uwzglednia wszystkie uwagi/zmiany zawarte w zatwierdzeniu z dnia 28 wrzesnia 2017r.
(zatwierdzenie nr: TZ-1.7221.1.401.2017) wydanym przez Oddziat Miejskiego Inzyniera

Ruchu w Poznaniu.
2.1 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Skrzyzowanie ulic Kosciuszki — Solna — Kulasa ztozone jest z dwdch uktaddéw.
Skrzyzowania potudniowej jezdni ulicy Solnej z ulicg Kosciuszki oraz skrzyzowania pétnocnej
jezdni ulicy Solnej z ulica Kulasa. Jezdnie ulicy Solnej rozdzielone sg pasem zieleni.
Potudniowa jezdnia ulicy posiada 2 pasy ruchu o szerokosci 4 metréw, jezdnia potnocna
posiada 3 pasy o szerokosci 3,3 metrow. Ulica Kosciuszki posiada jezdnie o szerokosci 8
metréw. Ulica stanowi wlot dla pojazddéw oraz wylot dla rowerzystéw poruszajgcych sie po
kontra-pasie. Na wlocie znajduje sie przejscie dla pieszych. Wlot p6tnocny (ul. Kulasa) posiada
jezdnie o szerokosci 6 metrow. Na wylocie istnieje wyniesione przejscie dla pieszych wraz
z przejazdem dla rowerzystow.

Na wlotach ulicy Solnej i Kosciuszki chodniki wystepuja przy jezdni. Na ulicy Kulasa chodnik
wystepuje po stronie zachodniej i oddzielony jest od jezdni pasem zieleni. Stan nawierzchni
w obszarze skrzyzowania uznano za dobry.

Pomierzona szerokos¢ pasa rozdziatu ulicy Solnej w przekroju poprzecznym na wysokosci
ulicy Kosciuszki wynosi od 4,5 do 5,5 metra. Pas rozdziatu zweza sie w kierunku skrzyzowania
z alejg Niepodlegtosci. Na pasie rozdziatu znajduje sie ogrodzenie.

Na wlocie ulicy Kosciuszki w odlegtosci 8 metrow od krawedzi jezdni ulicy Solnej,
zlokalizowano poczatek strefy ograniczonej predkosci ,Tempo 30”.

2.2 POMIARY RUCHU.

W celu stworzenia programéw sygnalizacji wykonane zostaty pomiary natezenia ruchu

pojazdéw. Pomiary wykonano w trzech reprezentacyjnych porach dnia dla szczytéw
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porannego, popotudniowego oraz miedzyszczytu. Analizy ruchu dla przedmiotowych

skrzyzowan zostaly wykonane na podstawie danych o natezeniu ruchu uzyskanych na
podstawie pomiaréw w dniu 13.06.2017 (wtorek) [5].

Pomiar dla szczytu porannego (07:00- 08:00)
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Pomiar dla miedzyszczytu (11:00 — 12:00)
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3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

W ramach projektu zaproponowano przebudowe istniejgcego skrzyzowania. Na pasie
zieleni dzielagcym jezdnie ulicy Solnej wyznaczono powierzchnie akumulacyjng dla
rowerzystow przedzielong na kierunki ruchu wyspa z prefabrykatéw. Wydzielenie powierzchni
akumulacyjnej dla rowerzystow w pasie zieleni zawarte zostato w osobnym opracowaniu.
Rozmiary i ksztatt projektowanego obszaru przedstawia rysunek 1. Wyznaczony zgodnie
Z powyzszymi zapisami przejazd w poprzek ulicy Solnej pozwoli rowerzystom na bezpieczny
przejazd w obu kierunkach ulic Kosciuszki i Kulasa.

W ramach opracowania, na przedmiotowym skrzyzowaniu zaprojektowano sygnalizacje
Swietlng na wszystkich wlotach skrzyzowania obejmujgcg wszystkich uczestnikow ruchu. Na
wlocie wschodnim ulicy Solnej zaprojektowano sygnalizatory ogélne S-1 na masztach po obu
stronach jezdni oraz na nad kazdym pasem ruchu na bramownicy. Na wlocie zachodnim ulicy
Solnej zastosowano sygnalizatory S-1 na maszcie po prawej stronie jezdni i na wysiegniku na
$rodku jezdni.

Ze wzgledu na zmiany w organizacji ruchu, przejscie dla pieszych na wlocie potudniowym
zostato odsuniete do 5 metrow od skrajni jezdni ulicy Solnej. Po stronie zachodniej przejscia
dla pieszych sygnalizator S-5 zostanie zainstalowany na projektowanym maszcie. Na maszcie
po wschodniej stronie przejscia zaprojektowano na maszcie sygnalizator dla pieszych S-5 oraz
sygnalizator og6lny dla rowerzystéw S-1a. Sygnalizator obejmuje rowerzystéw poruszajgcych
sie po kontrapasie rowerowym w kierunku ulicy Kulasa.

W zwigzku z planowanymi rozwigzaniami rowerowymi wzdtuz ulicy Kulasa stanowigcym
oddzielny projekt, zakres wlotu pétnocnego zostat opracowany analogicznie do przedtozonego
przez ZDM w Poznaniu. W obszarze skrzyzowania kontrapas zostat objety sygnalizacjg
(sygnalizatorS-1a). Jednoczesnie na wlocie poétnocnym objeto sygnalizacjg przejscie dla
pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystéw.

W obszarze akumulacji, na wyspie dzielagcej jednie ulicy Solnej zastosowano sygnalizatory
ogoblne rowerowe (S-1a) na masztach ustawionych obok jezdni. Zastosowane rozwigzania
dotyczg obu kierunkéw ruchu. Kierunki ruchu rowerzystéw zostaty rozdzielone za pomocg
wyspy z prefabrykatéw zbudowanej z elementéw o wymiarach 50 x 50 cm. Na wyspie

zastosowano urzadzenia bezpieczenstwa U-5a wraz z ze znakami C-9.
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W ramach projektu skrzyzowanie objeto detekcjg indukcyjng pojazdy wzdtuz ulicy Solnej,
detekcjg wirtualng rowerzystdw i przyciskami pieszych i rowerzystéw. W ramach opracowania
zastosowano detekcje radia bliskiego zasiegu VDV dla pojazdéw komunikacji zbiorowej. Opis
systemu zawarty jest w dalszej czesci opracowania.

W ramach organizacji ruchu zmodyfikowano oznakowanie na ulicy Kosciuszki oraz
uzupetniono oznakowanie na pozostatych wlotach skrzyzowania. Na wyspach z prefabrykatéw
zaprojektowanych na wlotach ulicy Kosciuszki i Kulasa zastosowano urzadzenia U-5a wraz ze
znakami nakazu jazdy C-9. Istniejaca wyspa z prefabrykatow na wilocie ulicy Kosciuszki
zostanie zlikwidowana. Szczegétowe rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji swietlnej oraz
organizacja ruchu pokazana zostata na rysunku 1.

Na skrzyzowaniu zaprojektowano kamery monitoringu, obejmujgce wloty oraz tarcze
skrzyzowania.

W ramach projektu sygnalizacji wyznaczono 9 grup sygnalizacyjnych:

» 2 grupy sygnalizacyjne kotowe,

* 4 grupy sygnalizacyjne dla rowerzystow,

2 grupy sygnalizacyjne dla przejs¢ dla pieszych,

* 1 grupa sygnalizacyjna dla przejazdu rowerowego.

3.1 WYKAZ DETEKTOROW.

Detekcjg zostali objeci wszyscy uczestnicy ruchu. Dla pojazdéw wzdtuz ulicy Solnej
zastosowano petle indukcyjne. Dla rowerzystdow poruszajgcych sie po kontrapasach
zastosowano detekcje wirtualng. Pojazdy komunikacji publicznej bedg wykrywane za pomocag
systemu VDV. Detekcja dla pieszych i rowerzystéw na przejezdzie rowerowym realizowana jest
za pomocy przyciskbw z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Wewnatrz obszaru
akumulacyjnego zastosowano rowniez detekcje wirtualng. Ponizsza tabela przedstawia wykaz
zainstalowanych elementéw detekcji na skrzyzowaniu.
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Tabela 1. Wykaz detektorow.

. Funkcje
Wymiary
Odlegtosc Grupa
Lp. Nazwa [m] [ sygnalowa Typ detektora Meldowa | Wydluzenie (czas | Detekcja Liczenie Pomiar Zapamie
(df x szer) nie interwatu w [s]) kolejki pojazdéw predkosci -tywanie
GRUPY KOLOWE
Detekcja wirtualna
1 Vo211 50x15 0 X 5 X X - X
kamera K1
02
Detekcja wirtualna
2 Voz12 50x15 10 X 3 X - - X
kamera K1
3 Do511 1.0x3.5 2 Petla indukcyjna X 3 X X - X
4 Do512 20.0x 1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X - - X
5 Do521 1.0x3.5 2 Petla indukcyjna X 3 X X - X
05
6 Do0522 20.0x 1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X - - X
7 VDV9716 - - - X - - - - -
8 VDV9715 - - - X - - - - -
Detekcja wirtualna
9 Vo811 50x15 0 X 5 X X - X
kamera K2
08 Detekcja wirtualna
10 vosi12 50x15 15 kierunkowa kamera X 5 X - - X
K2
11 D1111 1.0x3.0 2 Petla indukcyjna X 3 X X - X
12 D1112 20.0x 1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X - - X
13 D1113 20x20 60 Petla indukcyjna X 3 X - - X
14 D1121 1.0x3.0 2 Petla indukcyjna X 3 X X - X
15 D1122 20.0x 1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X - - X
16 D1123 20x20 60 Petla indukcyjna X 3 X - - X
11
17 D1131 1.0x3.0 2 Petla indukcyjna X 3 X X - X
18 D1132 20.0x 1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X - - X
19 D1133 2.0x2.0 60 Petla indukcyjna X 3 X - - X
20 VDV9726 - - - X - - - - -
21 VDV9725 - - - X - - - - -
22 VDV9724 - - - X - - - - -
Detekcja wirtualna
23 V6211 3.0x25 0.3 62 X 5 X X - X
kamera K3
Detekcja wirtualna
24 V6811 3.0x25 0.3 68 X 5 X X - X
kamera K4
GRUPY PIESZE/ROWEROWE -
1 P251 - - przycisk X - - - - X
25
2 P252 - - przycisk X - - - - X
3 P311 - - przycisk X - - - - X
31
4 P312 - - przycisk X - - - - X
5 P351 - - przycisk X - - - - X
35
6 P352 - - przycisk X - - - - X
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Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przedtuza sygnat zielony wedtug podanych
interwatow. Odlegtos¢ petli liczy sie od czota petli detekcyjnej. Dtugosc¢ petli jest to wymiar
zgodny z kierunkiem jazdy. Szerokos¢ petli jest to wymiar prostopadty do kierunku jazdy.
Funkcja zapamietywanie oznacza zapamietanie zgtoszenia az do wykonania realizacji
wzbudzanej grupy sygnatowej. Nadzajetos¢ definiowana jest jako nieprzerwane wzbudzenie
przycisku dla wszystkich przyciskow wynosi 15 minut, natomiast podzajeto$¢ oznacza brak
wzbudzenia w projektowanym zakresie czasu i wynosi 72 godziny. Wartosci parametréw
podanych w tabeli podlegajg kalibracji. Centrum Sterowania Ruchem moze modyfikowac
parametry zwigzane z wartosciami czasu interwatu i funkcji detektoréw. Lokalizacja detektoréw
oraz przyciskéw zostata przedstawiona na rysunku 1.

Przyciski dla pieszych zaprojektowane na skrzyzowaniu powinny by¢ wyposazone
w optyczne potwierdzenie przyjecia zgtoszenia jak i wibracje umieszczong na dole przycisku
dla pieszych. Przycisk powinien zostaé wyposazony w znak punktowy informujgcy osobe
niepetnosprawng o kierunku w ktérym ma sie porusza¢ w celu przekroczenia jezdni. Wraz
z pojawieniem sie sygnatu zielonego dla grupy pieszej powinna aktywowac sie wibracja
przycisku informujgc o mozliwosci przejscia przez jezdnie. Ponadto przycisk powinien zostac
wyposazony w znak punktowy wskazujg geometrie przejscia umieszczong na boku przycisku.
Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiescic¢ naklejki informujgce o koniecznosci wcisniecia
przycisku w celu uzyskania zielonego swiatta.

W przypadku ztej widocznos$ci uniemozliwiajacej prawidtowg detekcje, lub w przypadku
awarii wideodetektora, sterownik powinien ustawi¢ sygnat zajetosci dla danej grupy
sygnalizacyjnej. Po 360 sekundach (parametr podlegajacy kalibracji) nieprzerwanej zajetosci,

sterownik przesle informacje o zdarzeniu do Centrum Sterowania Ruchem.
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3.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie sygnalizatoréw.

Tabela 2. wykaz sygnalizatoréw

Oznaczenie Typ Ekran Srednica [mm] Lokalizacja Rodza.j zréda Grupa
kontrastowy Swiatta sygnatowa
GRUPY KOLOWE
021 S-1a, 3k ogdlny 200 Maszt LED 02
051 S-1, 3k ogélny 300 Maszt LED 05
052 S-1, 3k ogdiny Tak 300 Wysiegnik LED 05
081 S-1a, 3k ogélny 200 Maszt LED 08
111 S-1, 3k ogélny 300 Maszt LED 11
112 S-1, 3k ogdlny Tak 300 Wysiegnik LED 11
113 S-1, 3k ogdiny Tak 300 Wysiggnik LED 11
114 S-1, 3k ogélny Tak 300 Wysiggnik LED 11
115 S-1, 3k ogdiny 300 Maszt LED 11
621 S-1a, 3k ogdlny 200 Maszt LED 62
681 S-1a, 3k ogélny 200 Maszt LED 68
GRUPY PIESZE ORAZ PIESZO-ROWEROWE
251 S-6, 2k 200 Maszt LED 25
252 S-6, 2k 200 Maszt LED 25
311 S-5, 2k 200 Maszt LED 31
312 S-5, 2k 200 Maszt LED 31
oswietleniowy
351 S-5,2k 200 Maszt LED 35
352 S-5,2k 200 Maszt LED 35

W ramach projektu nalezy zastosowa¢ komory sygnalizacyjne ze zrodtami Swiatta typu
LumiLED o napieciu 42V, ktére powinny by¢é wyposazone w funkcje przyciemniania,
umozliwiajgcg nadawanie sygnatdbw o obnizonej o 20% luminancji w godzinach nocnych.
Przejscie w tryb pracy nocnej bedzie nastepowat na podstawie dziatania zintegrowanego zegara
astronomicznego.

Piesze grupy sygnatowe sg wyposazone w sygnalizatory akustyczne dla pieszych
zapewniajgce nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych. Sygnat dzwigkowy powinien by¢
nadawany zgodnie z zapisami w [3], [4]. Sygnalizatory akustyczne beda pracowaty w godzinach
07:00 - 20:00. Nalezy zapewni¢ mozliwo$S¢ programowej zmiany okresu pracy modutéw
akustycznych z Centrum Nadzoru Ruchu.
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3.3 NADzZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewniac petna realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaty w tym czerwone i zielone nadzorem
petnym. Nadmiar napiecia dla kitdéregokolwiek sygnatu powoduje wytgczenie sygnalizaciji
i zapisy do logu. Niedomiar mocy dla ktdéregokolwiek sygnatu powoduje zapis do logu.
W przypadku awarii sterownika nastepuje zapis pracy oraz zostaje wystana informacja o awarii
do Centrum Sterowania Ruchem. Realizacja nadzoru sygnatu czerwonego przez sterownik
przedstawiona zostata w tabeli 3, w ktorej podano warunek logiczny, przy ktérym sterownik
przechodzi w stan ,z6itty migajgcy”. Przez awarie komory wysSwietlajgcej sygnat czerwony
w ktérej zroédtem Swiatta sg diody elektroluminescencyjne, nalezy rozumieé przepalenie

minimum 25% diod. Wynikiem tego jest przetgczenie sygnalizaciji w tryb "z6tty pulsujgcy”.

Tabela 3. Nadzér grup sygnatowych

L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne L.p. | Grupa sygnatowa Warunki logiczne
1 02 do przepalenia pierwszej komory 7 25 do przepalenia pierwszej komory
2 05 do przepalenia ostatniej komory 8 31 do przepalenia pierwszej komory
3 08 do przepalenia pierwszej komory 9 35 do przepalenia pierwszej komory
4 11 (111i112) lub (111, 113) lub (115,114) - - -
5 62 do przepalenia pierwszej komory - - -
6 68 do przepalenia pierwszej komory - - -
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4 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [3] i [4]
przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktow kolizji grupy
sygnatowej kohczacej i grupy rozpoczynajgcej na bazie nastepujacych zaleznosci:

a) predkos¢ ewakuaciji
- dla potokéw ruchu grupy 05, 11 na wprost - 50 km/h (13,89 m/s),
- dla potokéw ruchu grupy 05, 11 w prawo - 30 km/h (8,33 m/s),,
) predkos¢ dojazdu dla wszystkich potokdéw grup kotowych wynosi, 60 km/h (16,7 m/s),
c) predkos¢ pieszych 1,4 m/s,
) predkos¢ rowerzystéw 4,2 m/s,
) dtugos¢ Swiatta zéttego dla pojazdow 3 s,
f) dtugosc¢ swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4 s,
g) minimalna dtugos¢ Swiatta czerwonego 3 s,

h) dtugos¢ pojazdéw réwna 10 m, rowerzystéw 2 m, pieszych 0 m.

5 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujace programy sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych
na skrzyzowaniu:

- program acykliczny, akomodacyjny uzalezniajgcy ruch pojazddw i pieszych/rowerzystéw
na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen
na detektorach, schematéw koordynaciji.

- program awaryjny, statoczasowy, zatgczany w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektoréw).

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane wedtug nastepujgcych zatozen.
Sterownik sygnalizacji swietlnej bedzie pracowat w trybie petnej akomodacji z trybie
koordynowanym, z zastosowaniem programu fazowego, w ktérym zatgczenie sygnatu
zielonego dla fazy jest zalezne od pobudzen przyporzadkowanych do niej detektorow.
W stanie ustalonym (podstawowym), przy braku wzburzen z detekcji sygnalizacja pozostaje
w stanie nadawania sygnatu zielonego na kierunku gtéwnym (faza F1). Za pomocag
zaprojekowanych detektoréw indukcyjnych, wirtualnych, przyciskow dla pieszych oraz
sygnatow VDV nastepuje zgtoszenie zadania realizacji odpowiedniej fazy. W ramach

Strona |14



>I< |
D | | | I Projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:

Kosciuszki — Solna — Kulasa w Poznaniu.

Poznarskie Inwestycje Miejskie

programu sygnalizacji wyznaczono dwie podstawowe fazy ruchu (faza F1, faza F2) i 3 fazy

dodatkowe (faza F3, faza F4, faza F5):

- faza F1 stuzy do obstugi grupy kotowych i pieszo-rowerowych wzdtuz ulicy Solnej,

- faza F2 stuzy do obstugi rowerzystow na wlotach ulicy Kosciuszki i Kulasa,

- faza F3 stuzy do ewakuacji rowerzystéw z obszaru skrzyzowania po zakonczeniu fazy 2,

- fazy F4 i F5 beda realizowane w przypadku potrzeby realizacji priorytetu dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej oraz w przypadku potrzeby koordynacji w kierunku zachodnim ze
skrzyzowaniem Niepodlegtosci — Kosciuszki — Solna.

Sterowanie sygnalizacjg bedzie odbywaé sie za pomocg podstawowego programu
akomodacyjnego skoordynowanego ze skrzyzowaniem ulic Solna — Niepodlegtosci -
Nowowiejskiego. Przyjeto podstawowy uktad kolejnosci faz: faza F1 - faza F2. Faza F2 bedzie
zatgczana w przypadku zgtoszenia zapotrzebowania na sygnat zielony dla rowerzystéw na
wlocie ulicy Kosciuszki i Kulasa. Czas trwania Fazy F2 zostat dobrany tak aby umozliwi¢
rowerzystom przejazd przez cate skrzyzowanie. Faza F3 bedzie realizowana po fazie F2
wytacznie w przypadku zajetosci detektoréw V6211 lub V6811 i umozliwienia rowerzystom
ewakuacje z tarczy skrzyzowania. Faza F4 bedzie realizowana w przypadku zgtoszenia VDV
ze wschodniego wlotu skrzyzowania. Zatgczenie fazy F4 po realizacji fazy F2 ze wzgledu na
mniejszy czas trwania przejscia miedzyfazowego umozliwi sprawniejsze nadanie priorytetu
pojazdom komunikacji zbiorowej. Faza F5 bedzie analogicznie zatgczana w przypadku
realizacji priorytetu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej w kierunku wschodnim. W przypadku
zgtoszenia zadania priorytetu z obu wlotow ulicy Solnej zatgczona zostanie faza F1. W
przypadku petnego obcigzenia skrzyzowania Niepodlegtosci — Solna — Nowowiejskiego
sterownik realizuje program wlotami, w czterech podstawowych fazach, z przyjetym uktadem
faz: fazy F1 — F2 — F3 — F4 (a i b). W zwigzku z powyzszym sterownik na projektowanym
skrzyzowaniu powinien pracowac¢ w odpowiednim uktadzie faz, pokazanym na rysunku 12. W
przypadku braku wzbudzen na skrzyzowaniu Solna — Niepodlegtosci — Nowowiejskiego, tym
samym nadawania sygnatu ogolnoczerwonego, sygnalizacja na skrzyzowaniu Solna —
Kosciuszki — Kulasa bedzie realizowata faze 2 tylko i wytgcznie na podstawie zgdan z
detektorow. Rysunek 3 przedstawia diagram faz dla projektu sygnalizacji. Fazy F1 i F2 zostaty
zaznaczone na czerwono gdyz stanowig podstawowe fazy ruchu, a zarazem fazy sterowania

W programie awaryjnym.
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W ramach projektu zaproponowano alternatywny program akomodacyjny izolowany
(programy 10, 11). Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ zdalnego przetgczania powyzszych
programéw z Centrum Sterowania Ruchem Zarzgdu Drog Miejskich w Poznaniu. Warianty
programéw zostaty przedstawione w czesci graficznej opracowania. Ponizej przedstawiono

tabele z warto$ciami czasu sygnatow zielonych dla poszczegoinych faz ruchu.

Dtugosci sygnatow zielonych dla poszczegoinych grup sygnatowych.

Tabela 4. Dlugosc¢ sygnatéw zielonych

Dtugos¢ sygnatu zielonego
Grupa sygnatowa
Minimalny [s] Maksymalny [s]
02 18 18
05 6 81 (88) »
08 18 18
11 6 81 (87) »
25 6 w0
31 7 0
35 6 o0
62 18 24
68 18 25

Warto$¢ w nawiasie obowiagzuje przy realizacji fazy F4 badz F5.

~ - wartos¢ oznacza ciggty sygnat zielony dla grup sygnatowych przy braku pobudzen
detektoréw dla grup kolizyjnych. Stan taki wystepuje w dedykowanym dla skrzyzowania
programie sygnalizacji swietlnej (program 2 i 3).

Programy sygnalizacji ze zmiennymi parametrami dtugosci sygnatéw zielonych dla
poszczegoblnych grup sygnatowych bedg pracowaly zgodnie z harmonogramem pracy
przedstawionym w punkcie 8. W przypadku awarii modutow detekcji lub awarii programu
akomodacyjnego sterownik automatycznie przetacza sie do trybu pracy awaryjnej. Centrum
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Sterowania Ruchem moze modyfikowac¢ parametry zwigzane z wartosciami czasu dtugosci
sygnatu zielonego.

Skrzyzowanie jest sterowane za pomocg awaryjnego programu statoczasowego
o dtugosci cyklu 120 [s].

Sterowanie ruchem pojazdéw komunikacji zbiorowe;j.

Bezposrednia informacja o potozeniu pojazdu komunikacji zbiorowej pobrana z systemu
sterowania ruchem daje mozliwos¢ petnej realizacji priorytetu transportu publicznego. Do
wymiany danych wykorzystany jest standard telegraméw zgodny z normami VDV. Sygnaty
zameldowania i odmeldowania stanowig podstawe do nadania, wydtuzenia oraz zakonczeniu
nadawania sygnatu zielonego dla odpowiedniej grupy sygnatowej. Zgodnie ze specyfikacjg
systemu wyznaczone zostaty trzy punkty meldunkowe dla kazdego kierunku na wlotach ulicy
Solnej. Zaktada sie, ze pojazd zgtosi koniecznos¢ zgdania sygnatu zielonego przez sterownik
w nastepujgcych punktach:

a) 200 metrow przed linig zatrzymania — realizowane jest zameldowanie wstepne,
zapewniajgce przygotowanie przez sterownik czasu obstugi priorytetowe;j

b) Kilka metréw przed skrzyzowaniem — realizowane jest zameldowanie podstawowe,
przesytana jest informacja o gotowos$ci do przejechania przez skrzyzowanie.

c) Kilka metréw po przejechaniu linii zatrzymania — realizowane jest odmeldowanie,
przesytana jest informacja o zakonczeniu obstugi pojazdu i opuszczeniu strefy
skrzyzowania.

W ponizszej tabeli zestawione zostaty wspétrzedne GPS dla punkéw referencyjnych VDV:

Tabela 5. Wykaz wspétrzednych GPS dla punktéw referencyjnych VDV.

L.p. Kierunek Wspétrzedna linii zatrzymania
N E
1 Solna od Niepodlegtosci 52.413391 16.922748
2 Solna od Marcinkowskiego 52.413341 16.923225

Tabela 6. Wykaz punktow referencyjnych VDV.

Linia Linia
Nr . | Wlot | Wylot Nr pkt. zatrzymania | zatrzymania | Pkt1 Odl_1 Stan_1| Pkt2 0dl_2 Stan_2 | Pkt3 0di_3 Stan_3
skrzyz. ref. N £ [m] [m] [m]
1 2 32913 52.413391 16.922748 - - - 9715 10 0 9716 -20 0
329
2 1 32923 52.413341 16.923225 | 9724 200 0 9725 10 0 9726 -27 0
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Uwaga ! W celu sprawnego nadawania priorytetéw dla pojazdéw komunikacji zbiorowej na
wlocie zachodnim niezbedne jest wyposazenie skrzyzowania Niepodlegtosci — Solna —
Nowowiejskiego w system VDV. Nadawanie priorytetu bedzie wigzato sie z wymiang danych

na temat zgtoszen pomiedzy sterownikami sygnalizacji swietlne;.

Program startowy i koncowy.

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej
powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi programami startowym i koncowym. Dla programéw
awaryjnych programy startowy i koncowy zostaty przedstawione w zatgcznikach. Programy
startowy i koncowy dotyczgce sterowania w trybie akomodacji powinny pracowac¢ wedtug
nastepujacych zatozen:

a) program startowy - przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny

musi przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwencji:

= sygnat z6tty migajacy dla pojazdow przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02,
05, 08, 11, 62, 68) brak sygnatu dla pozostatych uczestnikow ruchu (grupy sygnatowe 25,
31, 35),

» sygnat zoty ciagly przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych
uczestnikow ruchu,

» gsygnat czerwony dla wszystkich uczestnikdw ruchu o czasie trwania rownym 9 sekund,

» gygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzadkowanej (grupa
sygnatowa 02, 62 oraz 08, 68) minimum 18 sekund,

= program tréjbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczegdlnych grup sygnatowych na
podstawie zgdan z detekcji.

b) program koncowy - przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi

przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwencji:

= dokonczenie biezgcej sekwencji sygnatéw,

» gygnat zielony (skrécony do 5 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 02, 05, 08,
11, 62, 68), sygnat zielony dla grup kotowych 62 i 68 przedtuzony do 12 sekund, sygnat
zielony migajgcy dla grup pieszych/rowerowych (grupy sygnatowe 25, 31, 35), sygnat
czerwony dla pozostatych grup,

= sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 9 sekund,

= sygnat 26ty migajacy.
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6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.
Programy sterujgce pracowac beda wedtug ponizszego harmonogramu:

Tabela 7. Harmonogram pracy programow sterujgcych.

Dzien tygodnia

Program Cykl [s] Offset [s] Poniedziatek - Pigtek Sobota Niedziela

Program awaryjny 01 120 50 Praca catg dobe Praca catg dobe | Praca catg dobe

Program akomodacyjny 02,03
skoordynowany (zielone na - - Praca catg dobe
kierunku gtéwnym)

Program akomodacyjny 06,07

izolowany (all-red) - - Program dodatkowy, zatgczany z CSR

Praca w trybie ,z6tte migajgce” - - Program dodatkowy, zatgczany z CSR

7 KOORDYNACJA.

W ramach projektu zapewniono koordynacje programdéw sygnalizacji pomiedzy
sterownikiem przy skrzyzowaniu ulic Niepodlegtosci — Solna — Nowowiejskiego,
a projektowanym sterownikiem. Koordynacja bedzie realizowana za pomocg doboru
odpowiednich faz ruchu. W celu zapewnienia koordynacji sterownik na skrzyzowaniu Solnej —
Kosciuszki — Kulasa bedzie komunikowat sie ze sterownikiem na skrzyzowaniu Solna -
Niepodlegtosci. Sterownik bedzie pobierat dane dotyczace realizacji kolejnych grup
sygnatowych. Ze wzgledu na uktad skrzyzowan projektowany program bedzie realizowat
zgtoszenie fazy F2 w cieniu realizacji fazy F3 na pobliskim skrzyzowaniu (grupa sygnatowa 08
wlot Niepodlegtosci od strony kierunku pétnocnego). Takie dziatanie pozwoli na minimalizacje
utrudnien ruchu przy realizacji fazy F2. Ponadto nalezy zapewni¢ koordynacje w kierunku
zachodnim. W przypadku realizacji fazy F4 na skrzyzowaniu Niepodlegtosci — Solna
i rownoczesnej realizacji fazy F2 na skrzyzowaniu projektowanym nalezy zakonczyc¢ faze F2
w minimalnym czasie zakonczenia nadawania fazy i zatgczy¢ faze 4 a nastepnie faze 1.
Programy awaryjne zostaty sporzadzone z okreslonymi w harmonogramie offsetami liczonymi
od zerowej sekundy programu sterujgcego. Wykresy koordynacji programédw sterujgcych

przedstawiono w graficznej czesci opracowania.
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8 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Na rysunku 1 pokazane zostaty zmiany w statej organizacji ruchu zgodnie z opisem
w punkcie 2. Zgodnie z [6] oznakowanie pionowe pokazano dla lokalizacji istniejgcych
w kolorze szarym, projektowanych jako kolorowe oraz usuwanych w kolorze szarym
przekreslone kolorem czerwonym. Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ zgodnie z rozporzgdzeniem [3] i [4] w technologii folii odblaskowej I
generacji.

9 STEROWNIK SYGNALIZACJI.

Urzadzenie realizujgce programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane przez
przepisy [3]. Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujgcymi
przepisami i normami. Sterownik musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego
algorytmu sterowania pracg sygnalizacji $wietlnej, w tym statoczasowego oraz
akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu wymogow bezpieczenstwa
dotyczacych czaséw miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatow
nadzorowanych.
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Miasto: Poznan

Skrzyzowanie: Solna - Kosciuszki - Kulasa

Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

el e:;:kuujqcy Pas doj::;;l;qcy Pas Czas 26tty[s] po?;zszé[iw] RICES Fr:/]akuacji Vew [m/s] Te [s] dojl;’;zia[m] Vdoj [m/s] | Td[s] [ Tm obliczony [s] DO?:]tEk Tm przyjety [s] PC::gEi?]/
02 R1 05 K-W 3,0 2 14,17 4,20 3,850 21,19 16,67 2,271 4,58 1,0 6,00 7
02 R1 05 K-W 3,0 2 11,28 4,20 3,162 15,23 16,67 1,914 4,25 1,0 6,00
02 R1 05 K-W 3,0 2 15,24 4,20 4,105 15,27 16,67 1,916 5,19 1,0 7,00
02 R1 31 4 3,0 2 0,75 4,20 0,655 0 0,00 0,000 3,65 0,0 4,00 5
02 R1 31 4 3,0 2 4,75 4,20 1,607 0 0,00 0,000 4,61 0,0 5,00
02 R1 31 4 3,0 2 0,75 4,20 0,655 0 0,00 0,000 3,65 0,0 4,00
02 R1 31 4 3,0 2 4,75 4,20 1,607 0 0,00 0,000 4,61 0,0 5,00
05 K-W 02 R1 3,0 10 21,19 13,89 2,246 14,17 4,20 4,374 0,87 2,0 3,00 4
05 K-W 02 R1 3,0 10 15,23 13,89 1,816 11,28 4,20 3,686 1,13 2,0 4,00
05 K-W 02 R1 3,0 10 15,27 13,89 1,819 15,24 4,20 4,629 0,19 2,0 3,00
05 K-P 68 R1-W 3,0 10 12,30 8,33 2,677 11,16 4,20 3,657 2,02 2,0 5,00 5
05 K-W 68 R1-W 3,0 10 10,91 13,89 1,505 7,39 4,20 2,760 1,75 2,0 4,00
05 K-W 68 R1-W 3,0 10 10,83 13,89 1,500 3,38 4,20 1,805 2,69 2,0 5,00
05 K-W 68 R1-L 3,0 10 18,67 13,89 2,064 11,47 4,20 3,731 1,33 2,0 4,00
05 K-W 68 R1-L 3,0 10 14,51 13,89 1,765 5,36 4,20 2,276 2,49 2,0 5,00
05 K-W 68 R1-L 3,0 10 12,08 13,89 1,590 3,63 4,20 1,864 2,73 2,0 5,00
08 R1 11 K-W1 3,0 2 17,87 4,20 4,731 22,52 16,67 2,351 5,38 1,0 7,00 8
08 R1 11 K-W1 3,0 2 13,25 4,20 3,631 15,26 16,67 1,915 4,72 1,0 6,00
08 R1 11 K-w2 3,0 2 16,72 4,20 4,457 16,16 16,67 1,969 5,49 1,0 7,00
08 R1 11 K-w3 3,0 2 20,07 4,20 5,255 16,94 16,67 2,016 6,24 1,0 8,00
08 R1 25 R 3,0 2 6,00 4,20 1,905 0 0,00 0,000 4,90 0,0 5,00 6
08 R1 25 R 3,0 2 8,00 4,20 2,381 0 0,00 0,000 5,38 0,0 6,00
08 R1 25 R 3,0 2 6,00 4,20 1,905 0 0,00 0,000 4,90 0,0 5,00
08 R1 25 R 3,0 2 8,00 4,20 2,381 0 0,00 0,000 5,38 0,0 6,00
08 R1 35 4 3,0 2 1,42 4,20 0,814 0 0,00 0,000 3,81 0,0 4,00 5
08 R1 35 4 3,0 2 5,42 4,20 1,767 0 0,00 0,000 4,77 0,0 5,00
08 R1 35 4 3,0 2 1,42 4,20 0,814 0 0,00 0,000 3,81 0,0 4,00
08 R1 35 4 3,0 2 5,42 4,20 1,767 0 0,00 0,000 4,77 0,0 5,00
11 K-W1 08 R1 3,0 10 22,52 13,89 2,341 17,87 4,20 5,255 0,09 2,0 3,00 3
11 K-W1 08 R1 3,0 10 15,26 13,89 1,819 13,25 4,20 4,155 0,66 2,0 3,00
11 K-w2 08 R1 3,0 10 16,16 13,89 1,883 16,72 4,20 4,981 -0,10 2,0 2,00
11 K-w3 08 R1 3,0 10 16,94 13,89 1,940 20,07 4,20 5,779 -0,84 2,0 2,00
11 K-P 62 R1-W 3,0 10 12,95 8,33 2,755 17,04 4,20 5,057 0,70 2,0 3,00 5
11 K-W1 62 R1-W 3,0 10 10,82 13,89 1,499 9,68 4,20 3,305 1,19 2,0 4,00
11 K-w2 62 R1-W 3,0 10 11,69 13,89 1,562 6,08 4,20 2,448 2,11 2,0 5,00
11 K-W3 62 R1-W 3,0 10 12,49 13,89 1,619 2,81 4,20 1,669 2,95 2,0 5,00
11 K-W1 62 R1-L 3,0 10 18,02 13,89 2,017 12,56 4,20 3,990 1,03 2,0 4,00
11 K-w2 62 R1-L 3,0 10 16,13 13,89 1,881 7,97 4,20 2,898 1,98 2,0 4,00
11 K-w2 62 R1-L 3,0 10 13,46 13,89 1,689 6,08 4,20 2,448 2,24 2,0 5,00
11 K-W3 62 R1-L 3,0 10 15,06 13,89 1,804 3,83 4,20 1,912 2,89 2,0 5,00
11 K-W3 62 R1-L 3,0 10 12,85 13,89 1,645 2,79 4,20 1,664 2,98 2,0 5,00
25 R 08 R1 0,0 2 7,41 4,20 2,240 6,00 4,20 2,429 -0,19 4,0 4,00 4
25 R 08 R1 0,0 2 9,62 4,20 2,767 8,00 4,20 2,905 -0,14 4,0 4,00
25 R 08 R1 0,0 2 7,41 4,20 2,240 6,00 4,20 2,429 -0,19 4,0 4,00
25 R 08 R1 0,0 2 9,62 4,20 2,767 8,00 4,20 2,905 -0,14 4,0 4,00
25 R 62 R1 0,0 2 9,62 4,20 2,767 15,09 4,20 4,593 -1,83 4,0 4,00 4
25 R 62 R1 0,0 2 7,41 4,20 2,240 17,09 4,20 5,069 -2,83 4,0 4,00
25 R 62 R1 0,0 2 9,62 4,20 2,767 15,09 4,20 4,593 -1,83 4,0 4,00
25 R 62 R1 0,0 2 7,41 4,20 2,240 17,09 4,20 5,069 -2,83 4,0 4,00
31 4 02 R1 0,0 0 8,02 1,40 5,729 0,75 4,20 1,179 4,55 2,0 7,00 7
31 4 02 R1 0,0 0 8,89 1,40 6,350 4,75 4,20 2,131 4,22 2,0 7,00
31 4 02 R1 0,0 0 8,02 1,40 5,729 0,75 4,20 1,179 4,55 2,0 7,00
31 4 02 R1 0,0 0 8,89 1,40 6,350 4,75 4,20 2,131 4,22 2,0 7,00
31 4 68 R1 0,0 0 8,89 1,40 6,350 13,92 4,20 4,314 2,04 4,0 7,00 7
31 4 68 R1 0,0 0 8,02 1,40 5,729 17,92 4,20 5,267 0,46 4,0 6,00
31 4 68 R1 0,0 0 8,89 1,40 6,350 13,92 4,20 4,314 2,04 4,0 7,00
31 4 68 R1 0,0 0 8,02 1,40 5,729 17,92 4,20 5,267 0,46 4,0 6,00
35 4 08 R1 0,0 0 6,59 1,40 4,707 1,42 4,20 1,338 3,37 2,0 6,00 6
35 4 08 R1 0,0 0 7,04 1,40 5,029 5,42 4,20 2,290 2,74 2,0 6,00

Traffic Designer v1.0
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

el e:;:kuujqcy Pas doj::;;l;qcy Pas Czas 26tty[s] po?;zszé[iw] RICES Fr:/]akuacji Vew [m/s] Te [s] dojl;’;zia[m] Vdoj [m/s] | Td[s] [ Tm obliczony [s] DO?:]tEk Tm przyjety [s] PC::gEi?]/
35 4 08 R1 0,0 0 6,59 1,40 4,707 1,42 4,20 1,338 3,37 2,0 6,00
35 4 08 R1 0,0 0 7,04 1,40 5,029 5,42 4,20 2,290 2,74 2,0 6,00
35 4 62 R1 0,0 0 7,04 1,40 5,029 17,59 4,20 5,188 -0,16 6,0 6,00 6
35 4 62 R1 0,0 0 6,59 1,40 4,707 21,59 4,20 6,140 -1,43 6,0 6,00
35 4 62 R1 0,0 0 7,04 1,40 5,029 17,59 4,20 5,188 -0,16 6,0 6,00
35 4 62 R1 0,0 0 6,59 1,40 4,707 21,59 4,20 6,140 -1,43 6,0 6,00
62 R1-P 11 K-P 3,0 2 17,04 4,20 4,533 12,95 16,67 1,777 5,76 1,0 7,00 7
62 R1-P 11 K-W1 3,0 2 9,68 4,20 2,781 10,82 16,67 1,649 4,13 1,0 6,00
62 R1-P 11 K-w2 3,0 2 6,08 4,20 1,924 11,69 16,67 1,701 3,22 1,0 5,00
62 R1-P 11 K-W3 3,0 2 2,81 4,20 1,145 12,49 16,67 1,749 2,40 1,0 4,00
62 R1-L 11 K-W1 3,0 2 12,56 4,20 3,467 18,02 16,67 2,081 4,39 1,0 6,00
62 R1-L 11 K-w2 3,0 2 7,97 4,20 2,374 16,13 16,67 1,968 3,41 1,0 5,00
62 R1-L 11 K-w2 3,0 2 6,08 4,20 1,924 13,46 16,67 1,807 3,12 1,0 5,00
62 R1-L 11 K-w3 3,0 2 3,83 4,20 1,388 15,06 16,67 1,903 2,48 1,0 4,00
62 R1-L 11 K-w3 3,0 2 2,79 4,20 1,140 12,85 16,67 1,771 2,37 1,0 4,00
62 R1 25 R 3,0 2 15,09 4,20 4,069 0 0,00 0,000 7,07 0,0 8,00 8
62 R1 25 R 3,0 2 17,09 4,20 4,545 0 0,00 0,000 7,55 0,0 8,00
62 R1 25 R 3,0 2 15,09 4,20 4,069 0 0,00 0,000 7,07 0,0 8,00
62 R1 25 R 3,0 2 17,09 4,20 4,545 0 0,00 0,000 7,55 0,0 8,00
62 R1 35 R 3,0 2 17,59 4,20 4,664 0 0,00 0,000 7,66 0,0 8,00 9
62 R1 35 R 3,0 2 21,59 4,20 5,617 0 0,00 0,000 8,62 0,0 9,00
62 R1 35 R 3,0 2 17,59 4,20 4,664 0 0,00 0,000 7,66 0,0 8,00
62 R1 35 R 3,0 2 21,59 4,20 5,617 0 0,00 0,000 8,62 0,0 9,00
68 R1-W 05 K-P 3,0 2 11,16 4,20 3,133 12,30 16,67 1,738 4,40 1,0 6,00 6
68 R1-W 05 K-W 3,0 2 7,39 4,20 2,236 10,91 16,67 1,654 3,58 1,0 5,00
68 R1-W 05 K-W 3,0 2 3,38 4,20 1,281 10,83 16,67 1,650 2,63 1,0 4,00
68 R1-L 05 K1-w 3,0 2 11,47 4,20 3,207 18,67 16,67 2,120 4,09 1,0 6,00
68 R1-L 05 K1-w 3,0 2 5,36 4,20 1,752 14,51 16,67 1,870 2,88 1,0 4,00
68 R1-L 05 K1-w 3,0 2 3,63 4,20 1,340 12,08 16,67 1,725 2,62 1,0 4,00
68 R1 31 4 3,0 2 13,92 4,20 3,790 0 0,00 0,000 6,79 0,0 7,00 8
68 R1 31 4 3,0 2 17,92 4,20 4,743 0 0,00 0,000 7,74 0,0 8,00
68 R1 31 4 3,0 2 13,92 4,20 3,790 0 0,00 0,000 6,79 0,0 7,00
68 R1 31 4 3,0 2 17,92 4,20 4,743 0 0,00 0,000 7,74 0,0 8,00

Opis oznaczen pasow:

K

w

(typ grupy sygnatowej)

(relacja)

Traffic Designer v1.0

K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, B - autobusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

P - w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka

Strona2/2




Traffic Designer v1.0

Miasto: Poznan

Skrzyzowanie: Solna - Kosciuszki - Kulasa

Tabela 2. Macierz czaséw miedzyzielonych
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Faza F2

Faza F1

LH

A

OSX

Faza F5

Faza F3

e

Faza F4

Diagram faz na koordynowanym skrzyzowaniu ulic:
Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego

Faza F1

Faza F4 (a,b) Faza F2

ZAMAWIAJACY:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*Zd M UL. WILGZAK 17
o 61 - 623 POZNAN
WYKONAWCA:

K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.
D | | | ] PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

Poznanskie Inwestvcie Mieiskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

TYTUL RYSUNKU:
DIAGRAM FAZ
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
SRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2017-08 1:500 3




02

05

08

11

25

31

35

62

68

Nazwa programu: 01

Typ programu: Awaryjny Statoczasowy

0 5 10 15

20

25

30

35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 8 90 95 100 105 110 115 120
021
051, 052
081
111,112, 113
251, 252
311, 312
351, 352
621
681
5556 81 84
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
Sk 7 d m UL. WILCZAK 17 PROGRAM AWARYJNY
61 - 623 POZNAN
WYKONAWCA:
Ko POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. |  FUNKCA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN mgr inz. Szymon Przepi6rowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie ZESPOL
PROJEKTOWY
NAZWA OPRACOWANIA:
BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC NZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA B — m— —
210x297 2017-08 1:500 4
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08

25

31

35
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68

Nazwa programu: 02

Typ programu: Program maksymalny w koordynacji

0 5 10 15 20 25 30

35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

021

051, 052

081

111,112, 113

251,252

311,312

351, 352

621

681

ZAMAWIAJACY:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*de UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

Zarzad Drcg Migfskch

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM MAKSYMALNY

WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0.
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

Poznanskie Inwestycie Miejskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
NZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-08 1:500 5
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05

08

11

25

31

35

62

68

Nazwa programu: 03

Typ programu: Program minimaly (brak wzbudzen)

0 5 10 15 20 25 30

021

051, 052

081

111,112, 113

251, 252

311,312

351, 352

621

681

ZAMAWIAJACY:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*de UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

Zarzad Drcg Migfskch

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM MINIMALNY

WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0.
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

Poznanskie Inwestycie Miejskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
SRANZA STADIUM: WERSJA
NZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-08 1:500 6
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05

08

11

25

31

35

62

68

Nazwa programu: 04

Typ programu: Program akomodacyjny z priorytetem od strony wschodniej

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

85 90

/]

120

8687 105 108

pd

82 85 19

/]

]

8687 1056 108

L]

/]

82 85 114 115

8687

021

051, 052

081

111,112, 113

251, 252

311, 312

351, 352

621

681

ZAMAWIAJACY:

*z2dm

Zarzad Orog Miefskch

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM ZE ZGLOSZENIEM VDV Z KIERUNKU WSCHODNIEGO

WYKONAWCA:

*pim

Poznanskie Inwestycie Miejskie

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.
PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
NZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-08 1:500 7
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Nazwa programu: 05

Typ programu: Program akomodacyjny z priorytetem od strony zachodniej

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90

A

95 100 105

<]

110

115

120

8687 105 108

L]

/]

82 85 113 114

A

<]

8687 105 108
2 8!

8 5

/|

021

051, 052

081

111,112, 113

251, 252

311,312

351, 352

621

681

PROGRAM ZE ZGLOSZENIEM VDV Z KIERUNKU ZACHODNIEGO

IMIE | NAZWISKO

UPRAWNIENIA

PODPIS

mgr inz. Szymon Przepiérowski

NZYNIERIA RUCHU

STADIUM:

Projekt wykonawczy

WERSJA
1

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*de UL. WILCZAK 17
- 61 - 623 POZNAN
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. | FUNKCA
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN
Poznanskie Inwestycie Miejskie ZESPOL
PROJEKTOWY
NAZWA OPRACOWANIA:
; . BRANZA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA —
210x297

DATA:

2017-08

SKALA:

1:500

NR RYS.

8




02

05

08

11

25

31

35

62

68

Nazwa programu: 06

Typ programu: Program maksymalny izolowany

0 5 10 15

35 40 45 50 55 60 65 70 75

85 90 95 100 105 110 115 120

021

051

081

111

251

311

351

621

681

8586 1 114

, 062

, 112,113

, 252

,312

, 352

ZAMAWIAJACY:

*z2dm

Zarzad Orog Miefskch

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM MAKSYMALNY IZOLOWANY

WYKONAWCA:

*pim

Poznanskie Inwestycie Miejskie

PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-08 1:500 9
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25

31

35
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68

Nazwa programu: 07

Typ programu: Program minimaly izolowany (brak wzbudzen)

0 5 10 15 20 25 30

021

051, 052

081

111,112, 113

251, 252

311, 312

351, 352

621

681

ZAMAWIAJACY:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*de UL. WILCZAK 17
— 61 - 623 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM MINIMALNY IZOLOWANY

WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

Poznanskie Inwestycie Miejskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
SRANZA STADIUM: WERSJA
NZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-08 1:500 10
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25
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Nazwa programu: 08

Typ programu: Startowy

Nazwa programu: 09

Typ programu: Konczacy

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 49 0 5 10 15 20
mfin. 180s
021 02 021
051, 052 05 051, 052
081 08 081
111,112,113 1 111,112,113
HK XX 251,252 25 251, 252
KAX 311,312 31 311,312
KAX 351, 352 35 351, 352
621 62 621
681 68 681
ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*k 7 d M UL. WILCZAK 17 PROGRAM STARTOWY, KONCZACY
——! 61 - 623 POZNAN
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. | PN IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN mgr inz. Szymon Przepi6rowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie ZESPOL
PROJEKTOWY
NAZWA OPRACOWANIA:
BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC NZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA — —— — —
210x297 2017-08 1:500 11




PROGRAM 02

(Program maksymalny w koordynacji)

PROGRAM 04

(Obstuga BUS od strony Al. Marcinkowskiego)

FazaF4a FazaF4b

Faza F3

Faza F2

Faza F1

SOLNA - NIEPODLEGLOSCI

STAN 4

STAN3

STAN 2

STAN 1

Faza F1

Faza F2

Faza F3

Faza F1

Faza F1

SOLNA - KOSCIUSZKI - KULASA

Faza F4a FazaF4b

Faza F3

Faza F2

Faza F1

SOLNA - NIEPODLEGLOSCI

STAN 4

STAN 3

STAN 2

STAN 1

Faza F4

Faza F2

FazaF1

FazaF1

SOLNA - KOSCIUSZKI - KULASA

FazaF1

LEGENDA:

Numer grupy sygnalizacyjnej

Kierunki ruchu

ZAMAWIAJACY:

zdm

Zarzad Ot Mijskic

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

>k

WYKONAWCA:

*pim

Poznanskie Inwestvcie Mieiskie

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.
PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

TYTUL RYSUNKU:

DIAGRAM SYNCHRONIZACJI FAZ DLA UKEADU SKRZYZOWAN

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
SRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-08 1:500 12




Czas [s]

120

110

100

90

80

70

60

40

30

20

Numer grupy
sygnatowej

[05]

=]
2]
=]

109
101 101
81
43
26
20 20 Offset 50 s
73 89
137 Odlegtosé¢ [m] 25

Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego

Solna - Kosciuszki - Kulasa

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
*Z d M ZARZGE BVF:LOCGZE\A}'(E?K'CH WIAZKI KOORDYNACYJNE
' . (Program statoczasowy 01, 120s)
61 - 623 POZNAN
WYKONAWCA:
kK POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. | FUNKCIA IMIE I NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepiérowski
Poznanskie Inwestycie Mieiskie
NAZWA OPRACOWANIA: SPRAWDZAJACY
, . BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawezy ;
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA — —— —— .
297x210 2017-07 - KA




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FOrRmULARZ |

7

Zamawiajacy:

ZDM Poznan

Miejscowosé:

Poznan

Wykonawca:

PIM

Skrzyzowanie:

Kosciuszki - Solna - Kulasa

Program awaryjny/maksymalny

Szczyt popotudniowy

Data

13.06.2017

Godzing

15:00 - 16:00

Wilot

B

C

D

Obliczeniowa grupa pasé6w

Al

A2

A3

Bl

B2

B3

Cl1

C2

C3

D1

D2

D3

Relacja

WP

WP

[Nat¢zenie ruchu w grupie paséw
Qgr [P/h]

1068

1114

[Natgzenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]

1068

1114

[Nat¢zenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

[NatgZenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

4986

3413

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor ]

0,214

0,326

Przepustowos¢ grupy pasow
Cgr [P/h]

3449

2361

[Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

3449

2361

[Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy pasé6w
Xer [-]

0,310

0,472

Stopien obciazenia wlotu
Xwl [-]

0,310

0,472

Stopien obciazenia skzyzowania
Xsk [-]

[Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie paséw
dgr [s/P]

73

8.8

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

7.3

8.8

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow

"PSR na wlocie

"PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

2,17

2,72

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
D*wl [h/h]

2,17

2,72

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,1

02

[Kolejka maksymalna
Km95 [P]

26,0

31,0

|Zasi¢g kolejki maksymalnej
LK [m]

55,0

98,0

Srednia liczba zatrzymah w grupie paséw
zgr [2/P]

0,355

0,417

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0,355

0,417

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [2/P]

0,386

Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow
uzgr [-]

0,353

0,412

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,353

0,412

Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,383
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LEGENDA:
Sygnalizatory:

Sygnalizator og6Iny dla pojazdow (S-1)

Sygnalizator og6liny dla pojazdow
z ekranem kontrastowym (S-1)

Sygnalizator ogélny dla rowerzystow (S-1a)

Sygnalizator dla pieszych (S-5)

> D> B>

Sygnalizator dla rowerzystéw (S-6)

Kolorem czerwonym oznaczono sygnalizatory
projektowane.

Elementy detekciji:

[ ] Detektory indukcyjne

iy Punkty meldunkowe VDV

[e] Przyciski dla pieszych/rowerzystow

% Detektor wirtualny, pole detekgji

> Detektor wirtualny kierunkowy, pole detekgciji
v Kamera, detektor wirtualny

\ 4 Kamera monitoringu

-,
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Oznakowanie pionowe:

[ Znak projektowany

&7 Znakistniejacy

% Znak do likwidagji

K]

Oznakowanie poziome:

Oznakowanie poziome istniejgce zaznaczone
zostato kolorem szarym.

L]
- Oznakowanie poziome projektowane zaznaczone
zostato kolorem niebieskim.

mata typu HOLD projektowana

ZAMAWIAJACY:

ZARZAD DROG MIEJSKICH

>k UL. WILCZAK 17
zdm

61 - 623 POZNAN

Zarzad D1og Migjsic

WYKONAWCA:

*Dim

Poznanskie Ihwestvcie Mieiskie

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z O.0.
PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC
SOLNEJ - KOSCIUSZKI - KULASA

TYTUL RYSUNKU:

STALA ORGANIZACJA RUCHU
ROZMIESZCZENIE URZADEN SYGNALIZACJI

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS

mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL

PROJEKTOWY
mgr inz. Marcin Stachowiak
SRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x550 2017-07 1:500 1
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