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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

Opis techniczny

1. Podstawa opracowania:

[1] Podstawa opracowania jest Zlecenie nr 1S.342.42.2017 z dnia 11.10.2017

[2] Modernizacja skrzyzowania alei Niepodleglosci z ulicg Solng w Poznaniu, ZDM Poznan, 2011

[3] S.Datka, W.Suchorzewski, M.Tracz, Inzynieria ruchu; WKL — Warszawa 1989, 1997

[4] Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r. w sprawie znakow i1 sygnatow na drogowych, (Dz. U. z 2002r. Nr 170 poz.
1393 z p6zniejszymi zmianami);

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181
Z pOzniejszymi zmianami);

[6] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2015r. poz. 1314)

[7] CROSSIG Oprogramowanie dla inzynierow ruchu do projektowania sygnalizacji $wietlnej,
PTV AG-Karlsruhe.

[8] Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng, Instrukcja obliczania.
GDDKIiA Warszawa 2004

[9] Protokot okresowej kntroli organizacji ruchu na drodze. Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu
Urzedu Miasta Poznania, Pismo nr TZ-1.7225.1.44.2017, Poznan, 2017

2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje wykonanie:
- pomiarow ruchu dla szytu porannego i popotudniowego;
- inwetaryzacji oznakowania pionowego, poziomego i sygnalizacji;
- dostosowanie organizacji ruchu do obowigzujacych przepisow.

3. Warunki ruchowe

Wielkosci natezenia ruchu na skrzyzowaniu przyjeto z pomiarow przeprowadzonych w dniach 26
pazdziernika (dla szczytu popotudniowego) i 7 listopada (dla szczytu porannego) 2017.
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Rysunek nr 1. Diagramy ruchu dla godzin szczytu dla skrzyzZowania Niepodlegtosci-Solna-
Nowowiejskiego

Struktura rodzajowa ruchu

Szczyt poranny:
Kierunek Rower Motor | Osobowy | Dostawczy | Cigzarowy Clgizszrlcgwy Powolny | Mikrobus | Autobus
_ wlot Aleje 015% | 0,00% | 93,90% 3,20% 0,46% 0,00% 0,00% 0,46% 1,83%
Niepodleglosci N
wlot Solna 011% | 011% | 90,91% 5,81% 0,55% 0,11% 0,22% 0,77% 1,42%
_Wlot Aleje 014% | 036% | 91,97% 4,48% 0,51% 0,07% 0,07% 0,58% 1,81%
Niepodleglosci S
wlot 069% | 034% | 93,97% 3,79% 0,52% 0,00% 0,00% 0,00% 0,69%
Nowowiejskiego
Szczyt popotudniowy:
Kierunek Rower Motor | Osobowy | Dostawczy | Ciezarowy Clgizgzr](ziwy Powolny | Mikrobus | Autobus
_ wlot Aleje. 000% | 0,16% | 9543% 1,79% 0,33% 0,00% 0,00% 0,16% 2,12%
Niepodlegtosci N
wlot Solna 039% | 049% | 92,60% 3,75% 0,49% 0,20% 0,00% 0,69% 1,38%
_ Wiot Aleje 021% | 057% | 92,40% 3.77% 0.21% 0,07% 0,00% 0,64% 2,13%
Niepodlegtosci S
wlot 059% | 0,79% | 94.87% 2,37% 0,20% 0,00% 0,00% 0,99% 0,20%
Nowowiejskiego
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Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

Pomiar ruchu pieszych i rowerzystow

Przekrdj _ Sz_czyt poranny _ Sz_czyt popol"udniowy, .

Piesi Rowerzysci Piesi Rowerzysci
Aleje Niepodlegtosci N 137 14 96 21
Solna 130 15 200 23
Solna - prawoskret 230 27 175 22
Aleje Niepodlegtosci S 137 14 125 19
Nowowiejskiego 169 8 111 8




Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

4. Zalozenia projektowe

Obliczanie czasow miedzyzielonych:

Dla obliczania czasOw miedzyzielonych przyjeto nastgpujace zatozenia:

Dla obliczania czasow miedzyzielonych przyjeto nastepujace zatozenia:

- predkos¢ ewakuacji pojazdow - jadacych prosto: 50 km/h (13.9 m/s)
- predkos¢ ewakuacji pojazdow - skrecajacych w prawo: 30 km/h (8.3 m/s)
- predkos¢ ewakuacji pojazdow - skrecajacych w lewo: 40 km/h (11.1 m/s)
- predko$¢ najazdu pojazdow: 60 km/h (16.7 m/s)

Dla autobusow MPK przyjeto predkos¢ dojazdu jak dla samochodow indywidualnych, predkosé
ewakuacji 10 m/s

- predkos¢ przechodzenia pieszych: 1.0 m/s
- predkos¢ ewakuacji pieszych: 1.4 m/s
- predkos¢ przejazdu i ewakuacji rowerow: 4.2 m/s

Uzasadnienie przyjetych predkosci

Zgodnie z pkt 8.3.4 oraz rys. 8.3.1 zalgcznika nr 3 do Dz.U. 2015 poz. 1314, z przyczyn
bezpieczenstwa ruchu, przyjete predkosci ewakuacji dla relacji L i P sg zanizone wzglgdem
maksymalnych predkosci dopuszczalnych, obowigzujacych na wlotach. Zanizenie predkosci
wynika z promienia tuku i promienia skretu pojazdéw, ktore technicznie uniemozliwiajg
wykonanie tych manewréw przy maksymalnych predkosciach. Przyjecie warto$ci maksymalnych
mogtoby skréci¢ czas miedzyzielony 1 doprowadzi¢ do kolizji.

Nadzér nad sygnalami:

Nalezy przyjac nastepujace warunki nadzoru nad sygnatami:

- obja¢ nadzorem wszystkie sygnaty,

- dla grup kotowych przepalenie ostatniego sygnatu czerwonego powoduje przelaczenie sterownika na
z6tte migajace oraz sygnat alarmowy do CSR;

- dla grup pieszych i rowerowych przepalenie pierwszego sygnatu czerwonego powoduje przetaczenie
sterownika na zotte migajace oraz sygnatl alarmowy do CSR;

- awarie pozostalych sygnalow powoduja wystanie sygnatu alarmowego do CSR.

CSR moze dowolnie zmienia¢ parametry sterowania.
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Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

5. Skrzyzowanie Niepodleglosci-Solna-Nowowiejskiego

5.1. Parametry ogélne sterowania:

Liczba grup sygnalizacyjnych 21
Ochrona czasowa |tak |zatgczenie minimum wszystkie zotte migajace | 180
minimum wszystkie zotte 5
minimum wszystkie czerwone 13
wylaczenie minimalne wszystkie czerwone 13
Ochrona $wiatta |tak |programowe wylgczenie z powodu wyltgczenia lamp dozwolone | tak
Czerwonego (jesli mozliwe)
Ochrona Sswiatla czerwonego
Lp. Grupa Interwencja Liczba przepalonych
sygnalizacyjna zarowek
1 01 Programowe wylaczenie 1
2 02 Programowe wylaczenie 1
3 05 Programowe wylaczenie 1
4 08 Programowe wylaczenie 1
5 10 Programowe wylaczenie 1
6 11 Programowe wylaczenie 1
7 51 Programowe wylaczenie 1
8 64 Programowe wylaczenie 1
9 67 Programowe wylaczenie 1
10 31 Programowe wylaczenie 1
11 32 Programowe wylaczenie 1
12 33 Programowe wylaczenie 1
13 34 Programowe wylaczenie 1
14 35 Programowe wytaczenie 1
15 36 Programowe wylaczenie 1
16 37 Programowe wylaczenie 1
17 38 Programowe wytaczenie 1
18 39 Programowe wylaczenie 1
19 94 Programowe wylaczenie 1
20 | Rezerwa dla ewentualnego przywrocenia strzatki (60) w Etapie 2
21 Rezerwa dla ewentualnego wydzielenia lewoskretu (12)
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W Schemat geometrii wezda (Poznan 2017 -- Sol-Niel -- Wersje edyqji)
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Rys 2. Schemat skrzyzowania

5.2. Wprowadzone zmiany:

Zmiany organizacji ruchu i sterowania sprowadzaja si¢ do zastgpienia strzatki warunkowego skretu w
prawo z Niepodlegtosci w Solng wydzielong grupa sygnalizacyjng skretu w prawo.

Dzigki takiemu rozwigzaniu mozna bedzie zmieni¢ uktad faz na skrzyzowaniu w taki sposob, by
umozliwi¢ pieszym przejscie przez ulicg Solng w catosci, przez obie jezdnie.

Dodatkowe zmiany zwigzane z aktualizacjami instrukcji o znakach i sygnatach na drodze [6] dotycza
restrykcji zwigzanych z wykorzystaniem strzatek warunkowego skretu w prawo. Zgodnie z nowymi
przepisami strzatki warunkowego skretu moga zezwala¢ na ruch kolidujacy tylko 1 wyltacznie z
przej$ciami dla pieszych.

Zatozenia dodatkowe:
Praca kolorowa sygnalizacji cata dobe (w nocy all-red).

Obliczen czaséw migdzyzielonych dokonano zgodnie z [3].

Sprawdzenia przepustowosci dla pomierzonych godzin szczytu dokonano zgodnie z wytycznymi
Instrukcji obliczania przepustowosci [7].
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5.3. Opis sterowania

Zaktada si¢, ze realizowane bedzie sterowanie fazowe, ktére zagwarantuje realizacje
poszczegblnych faz zgodnie z przyjeta kolejnoscig. Jednoczesnie zaktada si¢, ze grupa autobusowa
moze otrzymac §wiatto zielone maksymalnie dwa razy w cyklu.

Zataczony powyzej schemat pokazuje podstawowa kolejnosc faz. Taka kolejnos¢ faz, w przypadku
wystgpienia zgloszen wszystkich uzytkownikow, jest optymalna ze wzgledu na straty czasu.
Algorytm sterowania zaklada sterowanie fazowe z zachowaniem kolejnosci faz. Wynika to
podstawowego zatozenia, ze przejscia 37 i 38 muszg gwarantowaé przejscie prze oba przejscia w
jednym cyklu, bez potrzeby zatrzymywania si¢ na waskim pasie rozdziatu.
W przypadku braku zgdania od autobusu faza 1 jest pomijana.
Zgloszenie autobusu (poprzez VDV) powoduje:

- wydluzenie $wiatla zielonego grupy 10 na czas umozliwiajacy dojazd autobusu do linii

zatrzymania;
- otrzymanie $§wiatta zielonego na poczatku kazdej gtéwnej fazy,
- mozliwos¢ chwilowego wydtuzenia cyklu do 130 — 140 s.
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Przejscie 39 bedace w kolizji z grupg prawoskretu (10) otrzymuje swiatto zielone gdy grupa 10 nie
moze by¢ otwarta (kolizja z 05 1 02) lub, po zgloszeniu przy braku zadania od grupy 10.

Dla sygnalizatora autobusowego zaprojektowano dodatkowa komore przyjecia zgloszenia zadania
sygnatu zielonego, w ktorej zastosowano czerwony napis ,,czekaj” na czarnym tle. Napis ten jest
wyswietlany w czasie od momentu przyjecia zgltoszenia do poczatku sygnatu zielonego, przy czym
w czasie ostatnich pieciu sekund (w przypadku natychmiastowego przej$cia do zapalenia §wiatta
zielonego w grupie autobusowej czas ten moze by¢ skrocony do 2 sekund) przed zapaleniem si¢
Swiatta zielonego, wyswietlany napis ,,czekaj” przechodzi w stan pulsowania.

10
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5.4, Tablica czasow miedzyzielonych [s] i dane wyjsciowe (drogi ewakuacji i dojazdu [m]).
Obliczen czasow miedzyzielonych dokonano na podstawie Zatacznika nr 3: "Szczegdélowe warunki
techniczne dla sygnatow drogowych 1 warunki ich umieszczania na drogach" [4], [5].

:I 0! kl/: Poznan 2017

Sol-Nie1
/

Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1

Marek Cejrowski
Macierz kolizji

13.07.2018

Poziomo: potok ewakuujacy sie
Pionowo: potok dojezdzajacy

31 |32

38 |39

| Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska | i

(c) PTV AG, Karlsruhe

CROSSIG Wersja 4.20c

11



Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
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I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Obliczenia: 30.06.2011 / Marek Cejrowski
Metoda obliczeri = Wytyczne polskie (Obliczenia indywidualne)

Predkas¢ ewakuacji pieszych: 1.4 [m/s]
Predkaé¢ ewakuacji roweru: 2.8 [m/s] + 0.0 [m/s] > wolno <
Diugosé¢ autobusu: 14 m
Brak matego
promienia skretu!
Minimalny czas migdzyzielony: Co najmniej 0 s
Granica zaokrgglenia: 0.01
Czas dojcia dla pieszych i rowerzystow = 0 s!
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Cmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |s]
01 05 30.5 54.1 8.3 16.7 3 3.64
01 05 414 65.0 8.3 16.7 3 4.30
01 05 314 55.0 8.3 16.7 3 3.69
01 05 33.9 57.4 83 167 3 3.85
01 05 38.2 61.8 8.3 16.7 3 4.11
01 05 35.1 58.7 8.3 16.7 3 3.92
01 05 48.8 7124 83 16.7 3 4.82 5
01 08 38.6 493 8.3 16.7 3 4.90
01 08 34.4 447 8.3 16.7 3 4.67
01 08 471 55.5 8.3 16.7 3 5.56 6
01 31 111 0.0 8.3 3 5.54 6
01 31 2.3 0.0 8.3 3 4.48
01 31 2.3 0.0 8.3 3 4.48
01 31 11.1 0.0 8.3 3 5.54 6
01 38 39.9 0.0 8.3 3 8.96
01 38 30.1 0.0 8.3 3 7.83
01 38 30.2 0.0 8.3 3 7.84
01 38 40.6 0.0 8.3 3 9.10 10|
02 05 24.4 453 13.9 16.7 3 1.76
02 05 29.3 46.2 13.9 16.7 3 2.06
02 05 89.7 103.3 13.9 16.7 3 2.99
02 05 47.9 60.6 13.9 16.7 3 2.47
02 08 323 349 13.9 16.7 3 2.95
02 08 35.9 34.1 13.9 16.7 3 3.26
02 10 90.2 36.6 13.9 16.7 3 7.02
02 10 81.6 28.4 13.9 16.7 3 6.89
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 1/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]

02 11 44.8 16.4 13.9 16.7 3 4.95

02 11 45.0 16.9 13.9 16.7 3 4.97 5
02 11 40.9 17.3 13.9 16.7 3 4.63

02 31 11.2 0.0 13.9 3 4.53

02 31 2.4 0.0 13.9 3 3.89

02 36 53.6 0.0 13.9 3 7.58

02 36 62.6 0.0 13.9 3 8.22 9|
02 51 48.6 159 13.9 13.9 3 5.07,

02 51 48.7 159 13.9 13.9 3 5.08 6
02 05 21.7 40.8 13.9 16.7 3 1.84

02 05 26.7 41.8 13.9 16.7 3 2.14

02 05 34.4 47.2 13.9 16.7 3 2.37,

02 05 41.2 53.7 13.9 16.7 3 2.47,

02 08 35.7 30.7 13.9 16.7 3 3.45

02 08 32.6 31.4 13.9 16.7 3 3.18

02 10 94.3 411 13.9 16.7 3 7.04 8|
02 11 42.9 20.4 13.9 16.7 3 4.57

02 11 43.0 20.4 13.9 16.7 3 4.58

02 11 38.7 21.5 13.9 16.7 3 4.22

02 31 1.1 0.0 13.9 3 4.52

02 31 2.3 0.0 13.9 3 3.88

02 36 53.6 0.0 13.9 3 7.58

02 36 62.6 0.0 13.9 3 8.22 9
02 51 46.8 20.0 13.9 13.9 3 4.65

02 51 47.0 20.0 13.9 13.9 3 4.66

02 05 18.9 32.0 11.1| 16.7 3 2.69

02 05 23.0 28.2 11.1| 16.7 3 3.28

02 05 24.0 27.8 11.1| 16.7 3 3.40 4
02 05 24.0 27.7 11.1| 16.7 3 3.40 4
02 08 48.7 39.1| 11.1| 16.7 3 4.95 5
02 08 36.7 32.5 11.1| 16.7 3 4.26

02 08 33.0 32.0 11.1| 16.7 3 3.96

02 1], 48.3 64.8 11.1| 16.7 3 3.37,

02 11 34.9 53.4 11.1| 16.7 3 2.84

02 11 30.3 47.4 11.1| 16.7 3 2.78

02 31 2.3 0.0 11.1 3 4.11

02 31 11.6 0.0 11.1 3 4.95 5
Marek Cejrowski 30.06.2011

Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 2/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
02 34 47.8 0.0 11.1 3 8.21 9|
02 34 41.7 0.0 11.1 3 7.66
02 51 49.8 68.0 11.1| 13.9 3 2.50
02 51 34.9 56.1 11.1] 13.9 3 2.01
02 67 48.7 39.1| 11.1| 16.7 3 4.95 5
05 08 18.3 55.1 8.3 16.7 3 2.1
05 11 18.3 76. 8.3 16.7 3 0.82
05 33 8.8 0.0 83 3 5.27, 6
05 33 2.3 0.0 83 3 4.48
05 51 17.7 78.4 8.3 13.9 3 -0.30
05 01 55.0 31.4 13.9 16.7 3 4.80
05 01 578 33.9 13.9 16.7 3 4.83
05 01 65.0 41.4 13.9 16.7 3 4.92 5
05 01 61.8 38.2 13.9 16.7 3 4.88
05 01 58.7 35.1 13.9 16.7 3 4.84
05 01 54.1 30.5 13.9 16.7 3 4.79
05 02 453 244 13.9 16.7 3 4.52
05 02 40.8 21.7 13.9 16.7 3 4.36
05 02 32.0 18.9 13.9 16.7 3 3.89
05 08 13.2 43.7 13.9 16.7 3 1.05
05 08 17.0 42.7 13.9 16.7 3 1.39
05 08 62.0 49.1 13.9 16.7 3 4.24
05 11 13.2 65.2 13.9 16.7 3 -0.24
05 11 17.0 58.7 13.9 16.7 3 0.43
05 33 8.2 0.0 13.9 3 4.31
05 33 2.3 0.0 13.9 3 3.88
05 38 53.8 0.0 13.9 3 7.59
05 38 63.1 0.0 13.9 3 8.26 9
05 51 13.2 67.7 13.9 13.9 3 -1.20
05 01 71.2 48.8 13.9 16.7 3 4.92 5
05 02 46.2 29.3 13.9 16.7 3 4.29
05 02 41.8 26.7 13.9 16.7 3 413
05 02 28.2 23.0 13.9 16.7 3 3.37,
05 08 13.3 40.3 13.9 16.7 3 1.26
05 08 17.2 39.1 13.9 16.7 3 1.62
05 08 68.2 54.2 13.9 16.7 3 4.38
05 08 51.3 39.1 13.9 16.7 3 4.07,
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 3712

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
05 11 13.6 61.7 13.9 16.7 3 0.00
05 11 17.4 55.0 13.9 16.7 3 0.68
05 33 2.4 0.0 13.9 3 3.89
05 33 8.3 0.0 13.9 3 4.32
05 38 63.1 0.0 13.9 3 8.26 9
05 38 53.8 0.0 13.9 3 7.59
05 51 13.6 64.2 13.9 13.9 3 -0.92
05 02 103.3 89.7 11.1| 16.7 3 6.84 7
05 02 60.6 47.0 11.1| 16.7 3 5.55
05 02 53.7 41.2 11.1| 16.7 3 5.27,
05 02 47.2 34.4 11.1| 16.7 3 5.09
05 02 27.7 24.0 11.1| 16.7 3 3.96
05 02 27.8 24.0 11.1| 16.7 3 3.97,
05 08 13.3 40.4 11.1| 16.7 3 1.68
05 08 13.3 40.4 11.1] 16.7 3 1.68
05 08 17.2 39.0 11.1] 16.7 3 212
05 08 17.2 39.1| 11.1| 16.7 3 2.1
05 08 48.8 31.4 11.1| 16.7 3 5.42
05 08 48.1 30.0 11.1| 16.7 3 5.44 6
05 08 45.1 29.9 11.1| 16.7 3 5.17
05 08 45.3 30.5 11.1| 16.7 3 5.16
05 10 105.9 40.3 11.1| 16.7 3 10.03
05 10 95.0 28.1| 11.1| 16.7 3 9.78
05 10 104.0 36.8 11.1| 16.7 3 10.07 11
05 11 58.3 16.7) 11.1] 16.7 3 7.15
05 11 55.5 20.5 11.1| 16.7 3 6.67
05 11 55.5 20.5 11.1| 16.7 3 6.67
05 11 13.5 61.8 11.1| 16.7 3 0.42
05 11 58.5 16.7 11.1] 16.7 3 717 8
05 11 13.5 61.8 11.1| 16.7 3 0.42
05 11 17.5 54.9 11.1] 16.7 3 1.19
05 11 51.1 21.7 11.1| 16.7 3 6.21
05 1], 17.4 55.0 11.1| 16.7 3 1.18
05 11 53.7 18. 11.1] 16.7 3 6.62
05 33 8.3 0.0 11.1 3 4.65
05 33 2.4 0.0 11.1 3 412
05 33 8.3 0.0 11.1 3 4.65
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 4/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG,

Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
05 33 2.4 0.0 11.1 3 4.12
05 36 67.3 0.0 11.1 3 9.96
05 36 75.2 0.0 11.1 3 10.68
05 36 76.3 0.0 11.1 3 10.77 11
05 36 66.1 0.0 11.1 3 9.86
05 51 59.5 19.8 11.1] 13.9 3 6.84
05 51 62.3 15.9 11.1 13.9 3 7.37, 8|
05 51 13.5 64.3 11.1| 13.9 3 -0.51
05 51 59.6 19.4 11.1] 13.9 3 6.85
05 51 13.5 64.3 11.1| 13.9 3 -0.51
05 51 62.3 159 11.1] 13.9 3 7.37, 8
08 02 39.1 48.7 8.3 16.7 3 5.00 5
08 11 39.4 65.5 8.3 16.7 3 4.08 5
08 35 2.2 0.0 83 3 4.47
08 35 7.3 0.0 83 3 5.08 6
08 51 38.1 66.1 8.3 13.9 3 3.04 4
08 02 32.5 36.7 13.9 16.7 3 2.86
08 05 55.1 18.3 13.9 16.7 3 5.59 6
08 05 43.7 13.2 13.9 16.7 3 5.07,
08 05 40.3 13.3 13.9 16.7 3 4.82
08 05 404 13.3 13.9 16.7 3 4.83
08 05 40.4 13.3 13.9 16.7 3 4.83
08 11 28.3 51.7 13.9 16.7 3 1.66
08 11 443 65.8 13.9 16.7 3 1.97
08 11 52.6 741 13.9 16.7 3 2.07,
08 32 53.0 0.0 13.9 3 7.53
08 32 59.0 0.0 13.9 3 7.96 8
08 35 2.2 0.0 13.9 3 3.88
08 35 7.3 0.0 13.9 3 4.24
08 51 26.9 529 13.9 13.9 3 0.85
08 51 66.9 90.9 13.9 13.9 3 0.99
08 51 44.5 68.5 13.9 13.9 3 0.99
08 64 55.1 18.3 13.9 16.7 3 5.59 6
08 02 32.0 33.0 13.9 16.7 3 3.05
08 05 42.7 17. 13.9 16.7 3 4.77
08 05 39.1 17.4 13.9 16.7 3 4.50
08 05 39.1 17.4 13.9 16.7 3 4.50
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 5/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG,

Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
08 05 39.0 17.2 13.9 16.7 3 4.50
08 11 25.6 47.3 13.9 16.7 3 1.78
08 11 28.4 49.3 13.9 16.7 3 1.81
08 11 42.8 58.8 13.9 16.7 3 2.28
08 11 58.3 743 13.9 16.7 3 2.46
08 32 58.8 0.0 13.9 3 7.95
08 32 52.7 0.0 13.9 3 7.51
08 35 2.4 0.0 13.9 3 3.89
08 35 7.4 0.0 13.9 3 4.25
08 51 23.6 48.0 13.9 13.9 3 0.96
08 51 28.1 51.4 13.9 13.9 3 1.08
08 01 49.3 38. 11.1| 16.7 3 5.03
08 01 44.7 344 11.1| 16.7 3 4.87
08 01 55.5 471 11.1| 16.7 3 5.08 6
08 02 34.1 359 11.1| 16.7 3 3.82
08 02 34.9 32.3 11.1] 16.7 3 411
08 02 31.4 32.4 11.1| 16.7 3 3.78
08 02 30.7 35.7 11.1| 16.7 3 3.53
08 05 49.1 62.0 11.1| 16.7 3 3.61
08 05 39.1 51.3 11.1| 16.7 3 3.35
08 05 54.2 68.2 11.1| 16.7 3 3.70
08 05 29.9 451 11.1| 16.7 3 2.89
08 05 30.0 48.1 11.1| 16.7 3 2.72
08 05 31.4 48.8 11.1| 16.7 3 2.81
08 05 30.5 453 11.1| 16.7 3 2.94
08 11 20.7 329 11.1| 16.7 3 2.80
08 11 20.5 33.7 11.1| 16.7 3 2.73
08 11 20.9 32.8 11.1| 16.7 3 2.82
08 11 20.6 33.4 11.1| 16.7 3 2.74
08 11 26.5 26.8 11.1| 16.7 3 3.68
08 11 25.0 29.7 11.1| 16.7 3 3.37
08 35 7.7 0.0 11.1 3 4.59
08 35 7.7 0.0 11.1 3 4.59
08 35 2.5 0.0 11.1 3 4.18
08 35 2.5 0.0 11.1 3 4183
08 38 50.2 0.0 11.1 3 8.42 9
08 38 49.0 0.0 11.1 3 8.32
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 6/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG,

Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
08 38 40.0 0.0 11.1 3 7.50
08 38 41.4 0.0 11.1 3 7.63
08 51 18.2 36.4 11.1| 13.9 3 1.92
08 51 18.2 36.0 11.1] 13.9 3 1.95
08 51 18.1 36.0 11.1| 13.9 3 1.94
08 51 18.1 36.4 11.1] 13.9 3 1.91
10 02 36.6 90.2 8.3 16.7 3 2.21
10 02 28.4 81.4 8.3 16.7 3 1.74
10 02 411 943 8.3 16.7 3 2.51 3
10 05 40.3 105, 8.3 16.7 3 1.72 2
10 05 36.8 1040 8.3 16.7 3 1.41
10 05 28.1 95.0 8.3 16.7 3 0.90
10 39 11.0 0.0 83 3 5.53 6
10 39 10.9 0.0 83 3 5.52
10 39 21 0.0 83 3 4.46
10 39 2.1 0.0 8.3 3 4.46
11 02 16.6 44.8 13.9 16.7 3 1.23
11 02 20.6 42.9 13.9 16.7 3 1.63
11 02 64.8 48.3 13.9 16.7 3 4.49
11 05 16.7 58.3 13.9 16.7 3 0.43
11 05 20.5 55.5 13.9 16.7 3 0.87,
11 08 65.5 39.4 13.9 16.7 3 5.07,
11 08 51.7 28.3 13.9 16.7 3 4.74
11 08 47.3 25.4 13.9 16.7 3 4.59
11 08 33.7 20.5 13.9 16.7 3 3.92
11 08 329 20.7 13.9 16.7 3 3.85
11 34 57.6 0.0 13.9 3 7.86
11 34 64.2 0.0 13.9 3 8.34 9
11 37 2.4 0.0 13.9 3 3.89
11 37 11.7 0.0 13.9 3 4.56
11 51 44 .4 46.8 13.9 13.9 3 2.55
11 67 65.5 39.4 13.9 16.7 3 5.07, 6
11 02 16.5 45.0 11.1| 16.7 3 1.69
11 02 20.6 43.0 11.1| 16.7 3 2.18
11 02 53.6 349 11.1| 16.7 3 5.64 6
11 05 76.6 18.3 11.1] 16.7 3 8.71 9
11 05 65.2 13.2 11.1] 16.7 3 7.98
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 7/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG,

Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]

11 05 61.7 13. 11.1] 16.7 3 7.65

11 05 61.8 13.9 11.1] 16.7 3 7.66

11 05 61.8 13.9 11.1] 16.7 3 7.66

11 05 20.5 55.8 11.1| 16.7 3 1.42

11 05 16.7 58.9 11.1| 16.7 3 0.90

11 08 741 52.6 11.1 16.7 3 6.43 7
11 08 65.8 443 11.1] 16.7 3 6.18

11 08 49.3 28.4 11.1| 16.7 3 5.64

11 08 32.8 20.9 11.1| 16.7 3 4.60

11 08 33.6 20.4 11.1| 16.7 3 4.69

11 32 80.5 0.0 11.1 3 11.1§ 12
11 32 74.4 0.0 11.1 3 10.60

11 37 11.7 0.0 11.1 3 4.95 5
11 37 2.4 0.0 11.1 3 4.12

11 51 58.7 61.2 11.1] 13.9 3 3.79

11 51 54.7 57.2 11.1] 13.9 3 3.71

11 51 65.2 67.7 11.1| 13.9 3 3.90

11 51 67.3 69.8 11.1| 13.9 3 3.94 4
11 51 53.6 56.1 11.1] 13.9 3 3.69

11 51 61.8 64.3 11.1] 13.9 3 3.84

11 64 76.6 18.3 11.1] 16.7 3 8.71 9
11 02 17.3 409 11.1| 16.7 3 2.01

11 02 21.5 38.7 11.1| 16.7 3 2.52

11 02 47.6 30.3 11.1| 16.7 3 5.37

11 05 58.7 17.0 11.1] 16.7 3 717

11 05 55.0 174 11.14] 16.7 3 6.81

11 05 54.9 17.5 11.1] 16.7 3 6.80

11 05 18.6 53.7 11.1| 16.7 3 1.36

11 05 21.7 51.1| 11.1| 16.7 3 1.80

11 05 55.0 17.4 11.1] 16.7 3 6.81

11 08 74.3 58.3 11.1] 16.7 3 6.10

11 08 58.8 42.8 11.1| 16.7 3 5.64

11 08 29.7 25.0 11.1| 16.7 3 4.08

11 08 26.8 26.5 11.1| 16.7 3 3.73

11 32 68.7 0.0 11.1 3 10.0¢

11 32 74.8 0.0 11.1 3 10.64

11 37 11.6 0.0 11.1 3 4.95 5
Marek Cejrowski 30.06.2011

Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 8/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
11 37 2.4 0.0 11.1 3 412
31 o1 14.6 11.1] 1.4 16.7 0 8.76 9
31 01 10.7 23 14 16.7 0 6.51
31 01 10.7 23 1.4 167 0 6.51
31 01 14.6 111 1.4 16.7 0 8.76 9
31 02 14.6 11.2 1.4 16.7 0 8.76 9|
31 02 10.7 24 1.4 16.7 0 6.50
31 02 14.6 11.1] 1.4 16.7 0 8.76 9
31 02 10.7 23 1.4 16.7 0 6.51
31 02 10.7 23 1.4 167 0 6.51
31 02 14.6 11. 1.4 16.7 0 8.73
32 08 7.7 59.0 1.4 16.7 0 0.97,
32 08 9.6 53.0 1.4 16.7 0 2.68
32 08 7.7 58.8 1.4 16.7 0 0.98
32 08 9.6 52.7 1.4 16.7 0 2.70 3
32 11 7.7 80.5 1.4 16.7 0 -0.32
32 11 9.6 744 1.4 16.7 0 1.40
32 11 9.6 68.7 1.4 16.7 0 1.74 2
32 11 7.7 748 1.4 16.7 0 0.02
32 51 7.7 83.0 1.4 13.9 0 -1.47,
32 51 9.6 76.9 1.4 13.9 0 0.32 1
33 05 12.4 8.8 1.4 16.7 0 7.33
33 05 7.3 23 1.4 16.7 0 4.08
33 05 7.3 23 1.4 16.7 0 4.08
33 05 12.4 8.2 14 16.7 0 7.37, 8
33 05 12.4 83 1.4 16.7 0 7.36
33 05 7.3 24 14 16.7 0 4.07
33 05 12.4 8.3 1.4 16.7 0 7.36
33 05 7.3 24 1.4 16.7 0 4.07
33 05 7.3 24 14 16.7 0 4.07,
33 05 12.4 8.3 1.4 16.7 0 7.36
34 02 11.§ 41.7 1.4 16.7 0 4.72 5
34 02 6.8 47.8 1.4 16.7 0 0.99
34 11 11.5 57.4 1.4 16.7 0 3.77, 4
34 11 6.8 64.2 1.4 16.7 0 0.01
34 51 11.5 59.1 1.4 13.9 0 2.96 3
34 51 6.8 66.0 1.4 13.9 0 -0.89
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 9/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe

20



Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
35 08 7.7 22 1.4 16.7 0 4.37
35 08 10.0 73 1.4 16.7 0 5.71 6
35 08 10.0 73 1.4 16.7 0 5.71 6
35 08 7.1 22 14 16.7 0 4.37,
35 08 7.7 24 14 167 0 4.36
35 08 10.9 74 14 16.7 0 5.70
35 08 7.7 28 14 16.7 0 4.35
35 08 10.0 7.7 1.4 16.7 0 5.68
35 08 7.7 25 1.4 16.7 0 4.35
35 08 10.0 7.7 1.4 16.7 0 5.68
36 02 7.6 53.6 1.4 16.7 0 1.22 2
36 02 7.5 62.6 1.4 16.7 0 0.61
36 02 7.9 53.6 1.4 16.7 0 1.22 2
36 02 7.5 62.6 1.4 16.7 0 0.61
36 05 75 752 1.4 16.7 0 -0.15|
36 05 7.9 67.3 1.4 16.7 0 0.40
36 05 7.5 76.3 1.4 16.7 0 -0.21
36 05 7.6 66.1 1.4 16.7 0 0.47, 1
37 11 1.1 24 1.4 16.7 0 6.78 7
37 11 10.8 117 1.4 16.7 0 6.01
37 11 11.1 24 1.4 16.7 0 6.78 7
37 11 10.8 11.7 1.4 16.7 0 6.01
37 11 10.8 11.§ 1.4 16.7 0 6.02
37 11 1.1 24 14 16.7 0 6.78 7
37 51 10.8 117 1.4 139 0 5.87
37 51 111 23 1.4 1389 0 6.76 7
37 51 10.8 11.7 1.4 139 0 5.87
37 51 1.1 23 1.4 139 0 6.76 7
38 01 129 30.2 1.4 16.7 0 6.41 7
38 01 12.9 30.11 1.4 16.7 0 6.41 7
38 01 8.2 40.6 1.4 16.7 0 2.43
38 01 8.2 39.5 1.4 16.7 0 2.49
38 05 12.9 53.8 1.4 16.7 0 4.99 5
38 05 8.2 63.1 1.4 16.7 0 1.08
38 05 12.9 53.8 1.4 16.7 0 4.99 5
38 05 8.2 63.1 1.4 16.7 0 1.08
38 08 12.9 414 1.4 16.7 0 5.74
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 10/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu Zolty |CmZ bez Ccmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
38 08 8.2 50.2 1.4 16.7 0 1.85
38 08 8.2 49.0 1.4 16.7 0 1.92
38 08 129 40.0 1.4 16.7 0 5.82 6
39 10 5.1 21 1.4 16.7 0 2.52 3
39 10 5.0 11.0 1.4 16.7 0 1.91
39 10 5.1 21 1.4 16.7 0 2.52 3|
39 10 5.0 10.8 1.4 16.7 0 1.92
51 02 15.9 48.6 10.0 16.7 3 2.08
51 02 20.0 46.8 10.0 16.7 3 2.60
51 02 68.0 49.8 10.0 16.7 3 7.22 8
51 05 15.9 62.3 10.0 16.7 3 1.26
51 05 19.8 59.5 10.0 16.7 3 1.82
51 08 66.1 38.1 10.0 16.7 3 7.73
51 08 52.9 26.9 10.0 16.7 3 7.08
51 08 48.0 23.4 10.0 16.7 3 6.79
51 08 36.4 18.2 10.0 16.7 3 5.95
51 08 36.0 18.2 10.0 16.7 3 5.91
51 34 59.1 0.0 10.0 3 10.31
51 34 66.0 0.0 10.0 3 11.00 11
51 37 2.3 0.0 10.0 3 4.63
51 37 11.7 0.0 10.0 3 5.57 6
51 67 66.1 38.1 10.0 16.7 3 7.73 8
51 02 15.9 48.7 10.0 16.7 3 2.07,
51 02 20.0 47.0 10.0 16.7 3 2.59
51 02 56.1 349 10.0 16.7 3 6.92
51 05 78.4 17.7 10.0 16.7 3 10.18 11
51 05 67.7 13.2 10.0 16.7 3 9.38
51 05 64.2 13.4 10.0 16.7 3 9.01
51 05 64.3 13.5 10.0 16.7 3 9.02
51 05 19.8 59.4 10.0 16.7 3 1.81
51 05 15.9 62.3 10.0 16.7 3 1.26
51 05 64.3 13.9 10.0 16.7 3 9.02
51 08 68.5 44.5 10.0 16.7 3 7.59
51 08 90.9 66.9 10.0 16.7 3 8.48 9
51 08 51.6 28.1 10.0 16.7 3 6.88
51 08 36.4 18.1 10.0 16.7 3 5.96
51 08 36.0 18.1 10.0 16.7 3 5.92
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 11412

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

I/

Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 13.07.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy| ewakuacji | dojazdu Z6ity |CmZ bez Cmz
Dew [m] | Ddoj [m]| [m/s]|[m/s] dodatku [s]
[s] |ls]
51 11 46.8 44.4 10.0 16.7 3 5.42
51 11 64.3 61.8 10.0 16.7 3 6.13
51 11 57.2 54.7 10.0 16.7 3 5.84
51 11 56.1 53.6 10.0 16.7 3 5.80
51 11 69.8 67.3 10.0 16.7 3 6.35 7|
51 11 61.2 58.7 10.0 16.7 3 6.01
51 11 67.7 65.2 10.0 16.7 3 6.27
51 32 76.9 0.0 10.0 3 12.09
51 32 83.0 0.0 10.0 3 12.7G 13|
51 37 2.3 0.0 10.0 3 4.63
51 37 11.7 0.0 10.0 3 5.57 6|
51 64 784 17.7 10.0 16.7 3 10.18 11
64 08 18.3 55.1 8.3 16.7 0 -0.89 0|
64 11 18.3 76.6 8.3 16.7 0 -2.18 0|
64 51 17.7 78.4 8.3 13.9 0 -3.30 0
67 02 39.1 48.7 8.3 16.7 0 2.00 2|
67 11 39.4 65.5 8.3 16.7 0 1.03 2
67 51 38.1 66.1 8.3 13.9 0 0.04 1
Identyfikatory:
S Ewakuacja / Dojazd z zatrzymania (BU/ST)
Dod.bezp. Dodatek bezpieczenstwa dla sygnaiu uinego DN
A Droga ewakuacji dla skretéw (FV/RA/LA/DN)
E Droga ewakuacji dla skretéw przy malym promieniu (FV/RA/LA/DN)
R Uwzglednij Rower w obliczeniach czasu ewakuacji
r Uwzglednij tylko ewakuacjg Roweru
L Uzyto 2. predké¢ ewakuacji pieszych (wolno) (FG/FB)
dyn> Obliczenia PmF wg dynamiki ruchu (BU/ST)
warZ> Warunkowo zgodne
Obl.ind> Obliczenia indywidualne: Tz = Tprzej + [(Dew+Dpoj) / Vew] - (Ddoj / Vdoj) - 1
<> Protekcja zapisu (CmZ wg macierzy)
26ity+1> CmZ = Tz6ity + 1 - Tdoj, gdy Tprzej + Tew < Tzéity + 1
Ustalenie kolizyjnych grup sygnalizacyjnych oraz punktéw kolizji
Odpowiedzialné¢ projektanta
- CROSSIG nie ponosi za to odpowiedzial&oi.
Marek Cejrowski 30.06.2011
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 12/12

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

0! I|-\v_/] Poznan 2017

Sol-Niet Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski

/

Macierz CmZ 13.07.2018

Poziomo: potok ewakuujacy sie

Pionowo: potok dojezdzajacy

01 |02 |05 |08 [10 11 |31 |32 |33 |34 |35 |36 |37 |38 |39 |51 |64 |67 |941
01 5 6 6 10
02 4 5/ 8 5 5 9 9 6 5
05 5 7 6 11 8 6 11 9 8 3
08 6 5 6 5 8 6 9 4 6 3
10 3 2 6
11 6 9 7 12 9 5 4 9 6
31 9 9
32 3 2 1
33 8
34 5 4 3
35 6
36 2 1
37 7 7
38 7 5 6
39 3
51 8| 11 9 7 13 11 6 11 8
64 1 0 0 0
67 2 1 2 1
941

Przekatna

Niedozwolony czas migdzyzielonyy

Dozwolony czas migdzyzielony
xx | Zadany czas migdzyzielony
xx | Chroniony czas miedzyzielony

Bigd symetrii

Warunkowo zgodne

| Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska | 1

CROSSIG Wersja 4.20c (c) PTV AG, Karlsruhe LW/@
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

5.5. Zestawienie sygnalizatoréow

Rodzaje sygnalizatorow

L.p. Nr Typ Grupa Srednica Uwagi:
sygnalizatora sygnalizacyjna
. 012 na wysiegniku, z
1. 011, 012 S-3 3 komory, kierunkowy w 01 300 mm ekranem
prawo
kontrastowym
022 na wysiegniku, z
2 021, 022 S-1 3 komory, ogdlny 02 300 mm ekranem
kontrastowym
052 na wysiegniku, z
2. 051, 052 S-1 3 komory, ogdlny 05 300 mm ekranem
kontrastowym
082 na wysiegniku, z
3. 081, 082 S-1 3 komory, ogdlny 08 300 mm ekranem
kontrastowym
4 101 5.3 3 komory, kierunkowy w 10 300 mm
prawo
111, 112, ’ 112 na wysiggniku, z
5. 113 S-1 3 komory, ogélny 11 300 mm ekranem
kontrastowym
. wyposazony w
6. 511 SB 3 komory, sygnalizator 51 200mm | dodatkowa komorg
ogolny dla autobusow ors
,Czekaj
Wylaczony,
sygnalizator
Ikomora-wartnkowege i
7 601 s2 50 200 zaslonl't;ty lub
skreto-w-prawe usuniety z
mozliwos$cia
przywrocenia
1 komora, warunkowego
8. 641 S-2 64 200 mm
skretu w prawo
9 671 S-2 1 komora, warunkowego 67 200 mm
skretu w prawo
2 komory dla rowerow
10. 211 S-6 200 mm
2 komory, dla pieszych
11. 311 S-5 P T 31 200 mm
12 312 S-5/6 2 komory, dla’pleszych i 200 mm
Trowerow
13. 321,322 S-5 2 komory, dla pieszych 32 200 mm
14. 331,332 S-5 2 komory, dla pieszych 33 200 mm
15. 341, 342 S-5 2 komory, dla pieszych 34 200 mm
16. 351, 352 S-5 2 komory, dla pieszych 35 200 mm

25




Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Rodzaje sygnalizatorow

L.p. Nr Typ Grupa Srednica Uwagi:
sygnalizatora sygnalizacyjna
17. 262 S-6 2 komory, dla rowerow 200 mm
18. 361 S-5 2 komory, dla pieszych 36 200 mm
19. 362 S-5/6 2 komory, dla’pleszych i 200 mm
ToOwerow
20. 271 S-6 2 komory, dla rowerow 200 mm
21 371 S-5 2 komory, dla pieszych 200 mm
. : 37
22 372 S-5/6 2 komory, dla’pleszych i 200 mm
ToOwerow
23. 282 S-6 2 komory, dla rowerow 200 mm
24. 382 S-5 2 komory, dla pieszych 38 200 mm
25 381 S-5/6 2 komory, dla’pleszych i 200 mm
Trowerow
26. 292 S-6 2 komory, dla rowerow 200 mm
27. 392 S-5 2 komory, dla pieszych 39 200 mm
28 391 S-5/6 2 komory, dla’pleszych i 200 mm
Trowerow
1 komora, ostrzegawczy w
29. 941 postaci migajacej sylwetki 94 200 mm

pieszego
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

5.6. Zestawienie detektorow

Nr detektora Wymiary szer.xdt. Sygnalizator [nr] Uwagi
[m] /odlegtos¢ od
sygnalizatora [m]

0111 25x1.0 011/4.0 petla uko$na
0112 1.0x20.0 011/25.0 video
0211 25x1.0 011/4.0 petla uko$na
0212 1.0x20.0 011/25.0 video
0221 25x1.0 011/4.0 petla uko$na
0222 1.0x20.0 011/25.0 video
0223 6.0x 1.0 011/66.0 video
0511 25x1.0 051/4.0 petla ukosna
0512 1.0x20.0 051/25.0 video
0513 50x1.0 051/66.0 video
0521 25x1.0 051/4.0 petla uko$na
0522 1.0x20.0 051/25.0 video
0811 25x1.0 081/4.0 petla uko$na
0812 1.0x20.0 081/25.0 video
0813 6.0x 1.0 081/66.0 video
0821 25x1.0 081/4.0 petla ukosna
0822 1.0x20.0 081/25.0 video
1011 20x1.0 101/3.0 petla ukosna
1012 1.0x20.0 101/25.0 video
1111 25x1.0 111/4.0 petla ukosna
1112 1.0x20.0 111/25.0 video
1113 6.0x1.0 111/66.0 video
1121 25x1.0 111/4.0 petla ukosna
1122 1.0x20.0 111/25.0 video
5111 3.0x1.0 511/3.0 petla + video

Kam02 Kamera videodetekc;ji dla grupy 01 i 02

Kam05 Kamera videodetekcji dla grupy 05

Kam08 Kamera videodetekcji dla grupy 08

Kam10 Kamera videodetekcji dla grupy 10 i 51

Kamll Kamera videodetekcji dla grupy 11
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

Nr detektora Wymiary szer.xdt. Sygnalizator [nr] Uwagi
[m] /odlegtos¢ od
sygnalizatora [m]
2101, 2102, 3101, Przyciski z potwierdzeniem
3102 dla pieszych
2103 312/12.0 Petla dla rowerow
3201, 3202 Przyciski z p_otwierdzeniem
dla pieszych
3301, 3302 Przyciski z potwierdzeniem
dla pieszych
3401, 3402 Przyciski z p_otwierdzeniem
dla pieszych
3501, 3502 Przyciski z p_otwierdzeniem
dla pieszych
3601, 2602, 3602 Przyciski z potwierdzeniem
0.7x1.0 362/9.0 Petla dla roweroéw
2603
2101, 2702, 3701, Przyciski z potwierdzeniem
3702
2801, 3801, 3802 Przyciski z potwierdzeniem
2803 0.7x1.0 381/12.0 Petla dla rowerow
2902, 3901, 3902 Przyciski z potwierdzeniem
2903 0.7x1.0 391/13.0 Petla dla roweréw

5.7. Priorytet dla autobusow
Przyjeto nastepujace zalozenia:

- zgloszenie autobusu moze spowodowac dodatkowe wydtuzenie dtugosci cyklu o 10-20's,

- zgloszenie autobusu powoduje uaktywnienie procedury nadania priorytetu i wyswiectlenie
swiatta zielonego w grupie 51 niepdznej niz po 40 s

Lokalizacja punktow meldunkowych:
» VDV 4011 — na wysokosci hotelu Ikar,
» VDV 4012 - zadajacy, zlokalizowany przed linig zatrzymania,
» VDV 4013 — tuz za przej$ciem dla pieszych. Odmeldowujacy.

>
Wspolrzedne punktow w ukladzie WGS84
Punkt Wspotrzedne
VDV 4011 52°24"'47.45" N, 16° 55' 25.76" E
VDV 4012 52°24"'49.94" N, 16° 55' 20.00" E
VDV 4013 52°24'50.09" N, 16° 55'19.62" E
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

Numer punktu VDV sktada si¢ z trzech cz¢sci: AAABC.

gdzie:

AAA — numer sterownika w systemie (jezeli numer jest jedno lub dwucyfrowy to liczba pozycji A
jest odpowiednio dopasowana)
B — Nr wilotu. Przy czym wlot kojarzony jest z holenderskim systemem numeracji grup

sygnalizacyjnych.:

wlot 1: grupy 01, 02, 03
wlot 2: grupy 04, 05, 06
wilot 3: grupy 07, 08, 09
wlot 4: grupy 10, 11, 12

C — oznaczenie kierunku 1 potozenia punktu:

punkt odlegty (przed punkt przed linig | punkt odmeldowujacy
skrzyzowaniem) zatrzymania (za skrzyzowaniem)
W prawo
lub gdy nie rozrézniamy 1 2 3
kierunkow
prosto 4 5 6
w lewo 7 8 9
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

5.8. Parametry Swiatla zielonego
Tabela ponizsza przedstawia parametry swiatla zielonego dla poszczeg6lnych grup sygnalizacyjnych i

dla sterowania acyklicznego.

Nr grupy min .zielone maks. zielone

[s] [s]
01 5 50
02 5 30
05 5 22
08 5 20
10 5 35
11 5 35
51 7 12
31 9 29
32 7 49
33 9 57
34 8 25
35 6 67
36 6 21
37 27 45
38 9 13
39 5 64
64 5 45
67 5 31

Zestawienie minimalnych dhu

o$ci $wiatla zielonego dla pieszych

Dhugos$¢ przejscia Gmin Przyjete

Nrgrupy S [s] Gon [3]
31 12.0 8.6 9.0
32 8.5 6.1 7.0
33 10.0 7.1 9.0
34 9.0 6.4 8.0
35 9.0 6.4 6.0
36 7.5 5.4 6.0
37 11.0 7.9 8.0
38 10.5 7.5 9.0
39 5.1 3.6 5.0
33+34 20.6 14.7 15.0
37+38 25.0 17.8 18.0
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

5.9. Programy sygnalizacji

C-SJ] ||-\v_/: Poznan 2017

Sol-Nie1 Niepodlegtosci - Solna - Nowowiejskiego Etap 1 Marek Cejrowski
/ Diagram faz 17.07.2018

/ ID CmZ: 11
Marek Cejrowski 07.06.2018
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 1/1
CROSSIG Wersja 4.20c (c) PTV AG, Karlsruhe LM/@

Ponizsze diagramy przedstawiaja programy sygnalizacji staloczasowej dla szczytu popotudniowego
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)
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Etap 1 (bez pasa wlaczenia)
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Etap 1 (bez pasa wlaczenia)
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Etap 1 (bez pasa wlaczenia)
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Etap 1 (bez pasa wlaczenia)
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Przyktadowy minimalny program fazowy z grupq autobusowq

Przyktadowy minimalny program fazowy bez grupy autobusowej
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

N/

<|dN>

Poznan 2017

Sol-Nie2

Niepodleglosci - Solna - Nowowiejskiego

Marek Cejrowski

/

Program startowy

07.06.2018

Grupa sygnalizacyjnJ PZ KZ 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
01 18 24 ‘
02 24 48
05 52 58
08 64 70
10 69 -
1" 75 -
31 53 66
32 18 61
33 18 44
34 57 71
35 18 58
36 69 -
37 18 68
38 34 47
39 18 66
51 --- -
64 - -
67 53 63 e
941 56 78 i
LALLS RRZANLERR] EARA] LALES LR RALR] LALRA RALEY LEARI RALEA LALLY LLALE RALR] LLLLA RERLY
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
m Zotty  Czerwony — Cz+Z  Zoty migajqcyv Czerwonyielony migajgcy
TU= 81 s - IDCmzZ: 11
Marek Cejrowski - 30.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 1744

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego

Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

Rys. 6. Program startowy

<I"5J | |\/; Poznan 2017
Sol-Nie2 Niepodleglo$ci - Solna - Nowowiejskiego Marek Cejrowski
/ Program konczacy 07.06.2018
Grupa sygnalizacyjng P Z Kz 0 ? 1l0 1|5
01 - ---
02 - ---
05 - 0
08 —
10 - ---
11 - ---
31 - 4
32 e 4
33 -
34 - -
35 - 4
36 - ---
37 - 4
38 -
39 4
51 - ---
64 - -
67 = 4 | -—-————
941 - ---
T
0 5 10 15
[E—— _ ,
Zielony Zotty Czerwony  Zoity migajacy Wiyt Czerwony
Zielony migajacy
TU= 16 s - IDCmZ: 11
Marek Cejrowski - 30.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 1744l
CROSSIG Wersja 4.20c (c) PTV AG, Karlsruhe LW/EIIJ‘

Rys. 7. Program konczgcy
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

6. Sprawdzenie przepustowosci

SZCZYT PORANNY

Wilot Niepodlegtosci N Solna Niepodlegtosci S Nowowiejskiego

Relacja Lwp LW P LW P LWpP
Natezenie ruchu w grupie pasow Qg 656 799 114 766 617 530
[P/h]
Natezenie ruchu na wlocie Qw [P/h] 656 913 1383 580
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h] 3532
Natezenie nasycenia w grupie paséw 3131 3130 | 1667 3948 1667 2892
Sgr [P/hz]
Stopien nasycenia grupy paséw Yg [-] 0.208 0.26 [0.068| 0.224 0.37 0.195
Przepustowo$¢ grupy pasow Cgr 578 506 513 1033 603 467
[P/h]
Przepustowos¢ wlotu Cw [P/h] 578 506 1033 467
Przepustowos$¢  skrzyzowania  Csk

1957

[P/h]
f_t]c’p'e” obcigzenia grupy pasow Xgr 1.135 1579 |0.222| 0742 | 1.023 1.242
Stopien obcigzenia wlotu Xw [-] 1.135 1.804 1.339 1.242
Stopien obcigzenia skrzyzowania Xsk 1.805
[-]
Przepustowos¢ praktyczna 1663
skrzyzowania Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci 1869
skrzyzowania A Cp,sk [P/h]
srednie straty czasu w grupie pasow 3205 11100 332 | 47.3 83.0 510.7
dg [s/P]
Srednie straty czasu na wlocie dw 3205 9755 632 5107
[s/P]
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P] 4203
PSR w grupie paséw \Y) \Y) 1] 1l \Y) v
PSR na wlocie \% \% 1 \Y)
PSR na skrzyzowaniu v
Ekwiwalentne faczne straty czasu w 58.40 246.36| 1.05 | 1006 | 14.23 82.28
grupie paséw D*g [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na
wlocie D*w [h/h] 58.40 247.41 24.29 82.28
EkW|v.vaIent.ne faczne straty czasu na 412.38
skrzyzowaniu D*sk [h/h]
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 42.8 1483 | 0.0 0.9 6.9 59.2
Kolejka maksymalna Km95 [P] 109.0 290.0 9.0 44.0 49.0 132.0
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 338.0 899.0 | 56.0 136.0 304.0 409.0
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

Srednia liczba zatrzyman w grupie
paséw [z/P]

2.556

5.636 | 0.667

0.854

1.191

3.489

Srednia liczba zatrzymarn na wlocie z
w [z/P]

2.556

5.015

1.004

3.490

Srednia liczba  zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk [z/P]

2.737

Udziat pojazdéw zatrzymanych w
grupie paséw UZg 1

0.927

1.012 | 0.667

0.825

0.912

0.943

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
wlocie UzZwl [-]

0.927

0.969

0.864

0.943

Udziat pojazddéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0.916
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

SZCZYT POPOLUDNIOWY

Wlot Niepodlegtosci N Solna Niepodlegtosci S Nowowiejskiego
Relacja Lwp LW P Lw P LWP

Natezenie ruchu w grupie paséow Qg 613 730 283 385 522 507
[P/h]
Natezenie ruchu na wlocie Qw [P/h] 613 1013 1407 507
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk 3540
[P/h]
Natezenie nasycenia w grupie pasow Sgr 3135 3130 1667 3945 1667 2881
[P/hz]
Stopien nasycenia grupy paséw Yg [-] 0.194 0.237 | 0.17 0.259 0.313 0.172
Przepustowo$¢ grupy pasow Cgr [P/h] 579 506 513 1032 603 465
Przepustowos¢ wlotu Cw [P/h] 579 506 1032 465
Przepustowos¢ skrzyzowania Csk [P/h] 1768
Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-] 1.059 1.443 | 0.552 0.858 0.866 1.090
Stopien obcigzenia wlotu Xw [-] 1.059 2.002 1.363 1.090
Stopien obcigzenia skrzyzowania Xsk [-] 2.002
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 1503
Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania A 2037
Cp,sk [P/h]
Srednie straty czasu w grupie paséw dg
[s/P] 198.1 866.4 37.3 53.5 38.7 253.1
Srednie straty czasu na wlocie dw [s/P] 198.1 634.8 48.0 253.1
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk 2713
[s/P]
PSR w grupie pasow v v I 1l I v
PSR na wlocie v 1\ I} \%
PSR na skrzyzowaniu \Y)
Ekwiwalentne faczne straty czasu w 33.73 17569 | 293 | 1315 | 561 35.65
grupie paséw D*g [h/h]
Ekwiwalentne faczne straty czasu na
wlocie D*w [h/h] 33.73 178.62 18.76 35.65
EkW|\{vaIentr1e faczne straty czasu na 266.76
skrzyzowaniu D*sk [h/h]
Srednia kolejka pozostajgca Kp [P] 23.2 114.1 0.0 2.2 0.0 25.6
Kolejka maksymalna Km95 [P] 74.0 229.0 17.0 54.0 31.0 72.0
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 229.0 710.0 | 105.0 167.0 192.0 223.0
Srednia liczba zatrzyman w grupie

B} 1.857 4.874 | 0.749 0.919 0.837 2.173
paséw [z/P]
Srednia liczba zatrzyman na wlocie z w 1.856 3.722 0.888 5174
[z/P]
Srednia liczba zatrzyman na 5051

skrzyzowaniu zsk [z/P]
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Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Solna - Nowowiejskiego
Etap 1 (bez pasa wlaczenia)

skrzyzowaniu uzsk [-]

Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie 0.912 0983 | 0.749 | 0857 | 0.837 0.916
paséw UZg 1

UdZI?’( pojazddéw zatrzymanych na 0912 0918 0.849 0.915
wlocie UzZwl [-]

Udziat pojazdow zatrzymanych na 0.889

7. Zmiany w oznakowaniu poziomym i pionowym

Zalecenia ogolne:

Zaréwno oznakowanie pionowe jak i poziome zostanie dostosowane do obowigzujacych

przepisoOw. Dodatkowo zostang wprowadzone znaki B-23 wskazujace brak mozliwo$ci zawracania.

9.1 Termin realizacji

Planowany termin realizacji: 4 kwartat 2018 .

9.2 Parametry drog

Klasa drogi :

- Niepodleglosci: Powiatowa

- Solna: Powiatowa

- Nowowiejskiego: Powiatowa
Kategoria drogi:

- Niepodleglosci: Zbiorcza

- Solna: Zbiorcza

- Nowowiejskiego: Zbiorcza
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