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Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

Opis techniczny

1. Podstawa opracowania:

[1]
[2]

[3]

[4]
(5]

(6]

[7]

[8]
[9]
[10]

Podstawg opracowania jest Zlecenie nr 1S.342.41.2017 z dnia 11.10.2017

Projekt: Przebudowa trasy tramwajowej w ul. Dgbrowskiego od ul. Botanicznej do ul.
Zeromskiego wraz z wezlem oraz w ul. Przybyszewskiego od ul. Dabrowskiego do ul.
Szamarzewskiego w Poznaniu, Tebodin Poland Sp.z 0.0. 2016;

Projekt statej organizacji ruchu. Sygnalizacja §wietlna — Branza inzynieria ruchu. Skrzyzowanie:
Dabrowskiego — Przybyszewskiego. Przebudowa trasy tramwajowej w ul. Dgbrowskiego od ul.
Botanicznej do ul. Zeromskiego wraz z wezlem Dabrowskiego — Przybyszewskiego —
Zeromskiego. Tebodin Poland Sp. Z 0.0., 2016

S.Datka, W.Suchorzewski, M.Tracz, Inzynieria ruchu; WKL — Warszawa 1989, 1997
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakdw i sygnatéw na drogowych, (Dz. U. z 2002r. Nr 170 poz. 1393 z
pozniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181 z
pozniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania

na drogach (Dz. U. z 2015r. poz. 1314)

CROSSIG Oprogramowanie dla inzynieréw ruchu do projektowania sygnalizacji $wietlnej, PTV
AG-Karlsruhe.

Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja swietlng, Instrukcja obliczania.
GDDKIA Warszawa 2004

Aneks do projektu sterowania sygnalizacja $wietlng na skrzyzowaniu Dgbrowskiego —
Przybyszewskiego — Zeromskiego, SIEMENS, Warszawa 2016

2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje wykonanie:

pomiaréw ruchu dla szytu porannego i popotudniowego;
inwetaryzacji oznakowania pionowego, poziomego i sygnalizacj;
przeprowadzenie badan symulacyjnych dla stanu istniejgcego i projektowanego;

- dostosowanie organizacji ruchu do obowigzujgcych przepiséw;
- zaprojektowanie nowej organizacji ruchu i sterowania.
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3. Warunki ruchowe

Wielko$ci natgzenia ruchu na skrzyzowaniu przyj¢to z pomiardw przeprowadzonych w dniach10 i
11 pazdziernika 2017. Nalezy zwroci¢ uwage, ze w tym czasie przeprowadzane byly prace przy
remoncie torowiska na ulicy Dabrowskiego (pomigdzy Rynkiem Jezyckim i skrzyzowaniem z
Mickiewicza), ktore wigzaly si¢ z ograniczeniami ruchu samochodowego.
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Rysunek nr 1. Diagramy ruchu dla godzin szczytu dla skrzyzowania Dgbrowskiego —
Przybyszewskiego - Zeromskiego

Struktura rodzajowa ruchu- Skrzyzowanie:

Szczyt poranny:

Rower | Moto | Osobow | Dostawcz | Ciezarow | Ciezarow | Powoln | Mikrobu | Autobu
r ciezki s s

Kierunek Y Y y vl y
wlot 0.0% | 0.1% | 91.8% | 4.2% 1.3% 13% | 01% | 02% | 1.0%
Zeromskiego
wlot
Dabrowskiego 0.2% 0.2% | 90.3% 8.5% 0.2% 0.0% 0.0% 0.6% 0.0%
E
wlot
Przybyszewskie 0.0% 0.0% 94.9% 1.9% 0.7% 1.7% 0.3% 0.0% 0.5%
go
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Wilot
Dabrowskiego 0.0% 0.3% | 90.3% 5.6% 0.3% 0.0% 0.2% 1.9% 1.4%
w
Szczyt popotudniowy:

Rower | Moto | Osobow | Dostawcz | Ciezarow | Ciezarow | Powoln | Mikrobu | Autobu

r ciezki s s

Kierunek Y Y Y yele y
wlot _ 0.0% 0.1% | 93.7% 3.2% 0.7% 1.0% 0.0% 0.3% 1.0%
Zeromskiego
wlot
Dabrowskiego 0.0% 0.2% | 96.4% 2.2% 1.0% 0.0% 0.2% 0.0% 0.0%
E
wlot
Przybyszewskie 0.1% 0.0% | 93.6% 4.2% 0.7% 0.9% 0.0% 0.0% 0.5%
go
Wilot
Dabrowskiego 0.0% 0.0% | 93.0% 3.2% 0.0% 0.0% 0.0% 1.1% 2.7%

W
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Pomiar ruchu pieszych i rowerzystow

Przekrd] 'Sz.czyt poranny _ SZFZY’[ popo’fudniowy, ‘

Piesi Rowerzysci Piesi Rowerzysci
Zeromskiego 268 21 295 19
Dabrowskiego E 47 12 80 1
Przybyszewskiego 14 0 63 0
Dabrowskiego W 324 11 171 16

4. Zmiany w organizacji ruchu i w sterowaniu
Zmiany w organizacji ruchu dotycza dwoch wlotow:
= Na wlocie Przybyszewskiego pas do skrgtu w lewo zamieniono na trzeci pas do jazdy prosto.
Pojazdy dotychczas skrecajace w lewo w ulice Dabrowskiego moga skregci¢ w lewo wezesnie;,
na skrzyzowaniu z ulica Bukowska lub pozniej w ulice Sw.Wawrzynca.
* Na zachodnim wlocie ulicy Dabrowskiego zmieniono struktur¢ w organizacji ruchu.
Dotychczasowy uktad pas w lewo, pas na wprost i pas w prawo zamieniono na dwa pasy w lewo
i wspdlny pas na wprost i w prawo.
Zataczono plan sytuacyjny z projektowang organizacjg ruchu.
Aby pozostawi¢ koordynacje ruchu pojazdéw po drugiej ramie zachowano struktur¢ programéw
podobna do istniejace;.
Poniewaz przy takiej organizacji ruchu relacja miedzy Przybyszewskiego i zachodnim wlotem
Dabrowskiego bedzie wykorzystywana tylko przez tramwaj, przeprowadzono dwa przebiegi
symulacyjne jeden uwzgledniajacy tramwaj, a drugi bez tramwaju. Przy zalozeniu, Ze tramwaj pojawia
si¢ na skrzyzowaniu co 5 minut, wyniki symulacji beda $rednig wazong z obu w proporcjach 18:12,
(przyjmujac dhugos¢ cyklu 120s 18 cykli bez tramwaju i 12 cykli z tramwajem).
Aby poprawi¢ przepustowos¢ skrzyzowania dla tramwajow 1 autobuséw nalezy wykorzystac zgloszenia
tych pojazdow poprzez VdV.
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5. Zalozenia projektowe

Obliczanie czasow miedzyzielonych:
Dla obliczania czasdw miedzyzielonych przyjeto nastepujace zatozenia:
Dla obliczania czasdw miedzyzielonych przyjeto nastepujace zatozenia:

- predkos$¢ ewakuacji pojazdédw - jadacych prosto: 50 km/h (13.9 m/s)
- predkos$¢ ewakuacji pojazdéw - skrecajgcych w prawo: 30 km/h (8.3 m/s)

- predkos$¢ ewakuacji pojazdéw - skrecajacych w lewo: 40 km/h (11.1 m/s)
- predkos¢ najazdu pojazddow: 60 km/h (16.7 m/s)

Uzgodnione telefonicznie z Nadzorem Ruchu MPK:

- predkos$¢ ewakuacji tramwajow — 20 km/h (5.6 m/s)

- predkos¢ najazdu tramwajow skrecajacych — 20 km/h (5.6 m/s)

- predko$¢ najazdu tramwajéw jadgcych prosto — 30 km/h (8.3 m/s)

Dla autobuséw MPK przyjeto predkosci tak jak dla samochodéw indywidualnych

Poniewaz wyjazd z przystanku tramwajowo-autobusowego w kierunku centrum sterowany bedzie
sygnatami wspdlnymi dla tramwajow i autobuséw przyjeto:

- predkos¢ najazdu prosto — 60 km/h (16.7 m/s) bo to moze by¢ autobus,
- predkos$¢ ewakuacji prosto — 20 km/h (5.6 m/s), bo to moze by¢ tramwaj,

- predkos$¢ ewakuacji autobusu skrecajgcego w lewo — 40 km/h (11 m/s).

- predkos$é przechodzenia pieszych: 1.0m/s
- predkos$é ewakuacji pieszych: 1.4 m/s
- predkos$é przejazdu i ewakuacji rowerdow: 4.2 m/s

Uzasadnienie przyjetych predkosci:

Zgodnie z pkt 8.3.4 oraz rys. 8.3.1 zatgcznika nr 3 do Dz.U. 2015 poz. 1314, z przyczyn
bezpieczenstwa ruchu, przyjete predkosci ewakuacji dla relacji w lewo i w prawo sg zanizone
wzgledem maksymalnych predkosci dopuszczalnych, obowigzujgcych na wilotach. Zanizenie
predkosci wynika z promienia tuku i promienia skretu pojazdéw, ktére technicznie uniemozliwiajg
wykonanie tych manewrdw przy maksymalnych predkosciach. Przyjecie wartosci maksymalnych
mogtoby skréci¢ czas miedzyzielony i doprowadzié¢ do kolizji.

Nadzor nad sygnalami:

Nalezy przyjac nastgpujace warunki nadzoru nad sygnatami:

- obja¢ nadzorem wszystkie sygnaty,

- dla grup kotowych przepalenie ostatniego sygnalu czerwonego powoduje przetaczenie sterownika na zotte
migajace oraz sygnat alarmowy do CSR;

- dla grup pieszych i rowerowych przepalenie pierwszego sygnatu czerwonego powoduje przetgczenie
sterownika na z6tte migajace oraz sygnat alarmowy do CSR;

- awarie pozostatych sygnatlow powoduja wystanie sygnatu alarmowego do CSR.

CSR moze dowolnie zmienia¢ parametry sterowania.
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6. Skrzyzowanie Dabrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

6.1. Parametry ogolne sterowania:

Liczba grup sygnalizacyjnych 30
Ochrona czasowa |tak |zatgczenie minimum wszystkie z6tte migajgce | 180
minimum wszystkie z6tte 5
minimum wszystkie czerwone 13
wyltgczenie minimalne wszystkie czerwone 13
Ochrona $wiatta |tak |programowe wyfgczenie z powodu wytgczenia lamp dozwolone |tak
czerwonego (jesli mozliwe)

Ochrona Swiatla czerwonego

Lp. Grupa Interwencja Liczba przepalonych
sygnalizacyjna zaréwek

1 02 Programowe wytgczenie 2

2 05 Programowe wytgczenie 3

3 08 Programowe wytgczenie 2

4 09 Programowe wytgczenie 2

5 11 Programowe wytgczenie 4

6 12 Programowe wytgczenie 2

7 42 Programowe wytgczenie 2

8 43 Programowe wytgczenie 2

9 44 Programowe wytgczenie 2

10 46 Programowe wytgczenie 2

11 47 Programowe wytgczenie 1

12 48 Programowe wytgczenie 1

13 49 Programowe wytgczenie 1

14 31 Programowe wytgczenie 1

15 33 Programowe wytgczenie 1
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16 23 Programowe wytgczenie
17 34 Programowe wytgczenie
18 24 Programowe wytgczenie
19 35 Programowe wytgczenie
20 25 Programowe wytgczenie
21 95 Programowe wytgczenie
22 85 Programowe wytgczenie
23 36 Programowe wytgczenie
24 26 Programowe wytgczenie
25 37 Programowe wytgczenie
26 27 Programowe wytgczenie
27 38 Programowe wytgczenie
28 28 Programowe wytgczenie
29 98 Programowe wytgczenie
30 62 Programowe wytgczenie

Schernat geometrii wezda (Poznan -- Dab-Zer2 -- Wersje edycji)
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Rys 2. Schemat skrzyzowania

6.2. Wprowadzone zmiany:

e Likwidacja grupy lewoskretu 06; powstajg trzy pasy do jazdy prosto.

e Wprowadzenie dwdch pasdw lewoskretu z Dgbrowskiego w Zeromskiego (grupa 09).

e Zredukowano do jednego pasa jazde na wprost i w prawo na zachodnim wlocie ulicy
Dabrowskiego (grupa 08).

e Autobus opuszczajacy przystanek w kierunku centrum przez skrzyzowanie przejezdza po
torowisku i zjezdza na jezdnie za skrzyzowaniem.

e Na przystanku w kierunku centrum zamieniono sygnalizator tramwajowy (STK - 481) na
sygnalizator ST dla transportu publicznego.

e Przeliczono tablice czaséw miedzyzielonych ze wzgledu na powyzsze zmiany.

e Przejscie dla pieszych przez wschodni wlot ulicy Dgbrowskiego (grupa 31) uzupetniono o
przejazd rowerowy

Zatozenia dodatkowe:

Praca kolorowa sygnalizacji catg dobe.

Obliczen czas6w mig¢dzyzielonych dokonano zgodnie z [3].

Sprawdzenia przepustowosci dla pomierzonych godzin szczytu dokonano zgodnie z wytycznymi
Instrukcji obliczania przepustowosci [7].

6.3. Opis algorytmu sterowania z priorytetem czesciowym

Programy awaryjne stanowig baze dla funkcjonowania algorytmu sterowania.

Realizowane bedzie sterowanie typu akomodacyjnego. W godzinach funkcjonowania sterowania w
trybie pracy kolorowej sygnalizacja bedzie pracowa¢ w koordynacji ze skrzyzowaniami
zlokalizowanymi na ciggu ul. Przybyszewskiego — Zeromskiego — Reymonta. Na skrzyzowaniu bedzie
realizowany priorytet czesciowy dla komunikacji zbiorowej. Aby uptynni¢ wyjazd tramwajéw i
autobusdw z przystanku przyjeto, ze grupa 48 bedzie otwierana w kazdej mozliwej fazie.

Algorytm bedzie realizowat zmienne czasy wyswietlania sygnatéw zezwalajgcych w poszczegdlnych
fazach. Jako gtéwnga traktowana jest faza 11 realizujgca grupy 05 i 11 w ciggu Przybyszewskiego, z
tej fazy mozna przejs¢ z przedtuzeniem do fazy 12 obejmujacej grupy 05 i tramwajowe 46 i 47
(Przybyszewskiego - Ogrody) lub przejs¢ bez przedtuzenia do fazy 13 otwierajgcej grupy wzdtuz
Dabrowskiego: kotowe 02 i 08 oraz tramwajowe 42 i 48.

Jezeli pierwszy na wlocie od Ogroddw czeka autobus, to z poprzedniej fazy (13) program przechodzi
do fazy 14 obstugujgcej ten autobus, a jezeli drugi w kolejce jest tramwaj skrecajgcy w prawo (47),
to do fazy 17 zawierajgcej grupy 47, 48 i 52.
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Jezeli nie ma autobusu, to program przechodzi do fazy 13 realizujgcej wloty Dabrowskiego wraz
grupami tramwajowymi 48 i 42, z pieszymi lub bez pieszych. Z faz 17 i 18 bezwarunkowo
przechodzimy do fazy 14.

Jezeli jest zapotrzebowanie na realizacje autobusu, to z fazy 13 idziemy do fazy 14 obstugujace;j
autobus.

Jezeli nie ma autobusu, to przechodzimy do realizacji lewoskretu 09 (faza 15). Dodatkowo, jezeli
jest zapotrzebowanie na realizacje relacji technicznych 43 i 44, to puszczamy je wtasnie po fazie 14,
sg to relacje, ktére moga wejs¢ tylko raz w cyklu, bez priorytetu.

Jezeli nie ma zapotrzebowania na realizacje lewoskretu 09 to program przechodzi do fazy
obstugujacej grupy 1112 (faza 16), lub jezeli, w tym momencie, jest zapotrzebowanie na realizacje
grup 46 lub 47, to jest realizowana faza obstugujgca lewoskret 12 i grupy tramwajowe 46 i 47.

Z fazy 15 mozemy przejs¢ do realizacji fazy obstugujgcej grupy 11 i 12, lub jezeli wystepuje w tym
momencie zapotrzebowanie na realizacje grup 46 lub 47, to jest realizowana faza 12 obstugujaca
grupe 05 i grupy tramwajowe 46 i 47.

Sterowanie bedzie realizowane na podstawie zlokalizowanych na skrzyzowaniu detektorow
przejazdu i obecnosci.

6.4. Tablica czasow miedzyzielonych [s] i dane wyjsciowe (drogi ewakuacji i dojazdu [m]).
Obliczen czaséw miedzyzielonych dokonano na podstawie Zatgcznika nr 3: "Szczegdtowe warunki
techniczne dla sygnatédw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach" [4], [5].
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d%é&) Poznan

Dab-Zer2 | Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 | Marek Cejrowski

/ | Macierz Cmz | 25.04.2018

Poziomo: potok ewakuujacy sie

Pionowo: potok dojezdzajacy

N
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Przekatna

-

Niedozwolony czas migdzyzielony

Dozwolony czas miedzyzielony

(Il |Zadany czas migdzyzielony
xx | Chroniony czas migdzyzielony

Blad symetrii

Warunkowo zgodne

Marek Cejrowski 11.11.2017
Marek Cejrowski 25.04.2018
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 1/1
CROSSIG Worsja 4.20c (€ PTVAG, Kalsno ey
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IV >

Poznan
Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Macierz CmZ 25.04.2018
Poziomo: potok ewakuujacy sie
Pionowo: potok dojezdzajacy
02 |05 |08 |09 |11 |12 |42 |43 |44 |46 |47 |48 |52 |31 |33 |23 |34 |24 |35 (25 |95 (85 |36 |26 |37 |27 |38 |28 |98 |62
02 4 4, 7| 5 2 6 9 9 3
05) 9 5| 4 6 3 1| 1 3| 3 6| 6 9| 9 5]
08 5 5| 5 2l 1 0o O 9 6| 6
09 8| 6 4/ 6] 4 of 1| 5| 4 6| 6 11| 11 7
11 3 5| 4 0 of 1 4| 3 9 9 6| 6
12 4/ 6| 4/ 3 3] 4 O 4/ 21 10 5/ 5
42 10 12| 14| 10 120 10 21| 21
43 12| 9 8 12 7 10| 19| 19
44 11 11 12 13 18| 10| 10
46 11} 18] 12 3 15| 15 10| 10 20| 20
47 12{ 11| 11 19| 19 11 11
48 12 9l 9| 12 13| 8/ O 19 8| 8
52 8| 6 6] 5 71 1 0 6| 6 11 11 8
31| 12 8 9 11| 11| 4 8 12
33 11 3| 11 11| 3
23 3 of 3 3 0
34 1
24 0
35 6| 6
25 2 2
95 0 of 5| 7| 6
85 0 of 1| 1| 1
36 3
26 0
37 13| 13
27 4, 4
38 4 4 2 5
28 0 0 0 0|
98
62 1 1 1 of 3 6| 6
Przekatna
Niedozwolony czas migdzyzielony
Dozwolony czas miedzyzielony
xx | Zadany czas migedzyzielony
xx | Chroniony czas miedzyzielony
Btad symetrii
Warunkowo zgodne
Marek Cejrowski 11.11.2017
Marek Cejrowski 25.04.2018
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 1/1

CROSSIG Wersja 4.20c

{c) PTV AG, Karsruhe
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o ] I[-\v_/: Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 25.04.2018
Obliczenia: 11.11.2017 / Marek Cejrowski
Metoda obliczen = Wytyczne polskie (Obliczenia indywidualne)

Predkos$ ¢ ewakuaciji pieszych: 1.4 [m/s] + 1 [m/s] > wolno <
Predkos ¢ ewakuaciji roweru: 4.2 [m/s] + 4.2 [m/s] > wolno <
Dtugo$¢ autobusu: 14 m
Dtugo$¢ tramwaju: 27 m
Brak matego
promienia skretu!
Minimalny czas miedzyzielony: Co najmniej 0 s
Granica zaokraglenia: 0.1
Czas dojscia dla pieszych i rowerzystéw = 0 s!
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
02 05 27.9 59.4| 83| 16.7 3 3.01
02 05 42.7 73.6| 83| 16.7 3 3.94
02 05 42.7 73.6| 83| 16.7 3 3.94
02 09 29.9 676 83| 16.7 3 2.76
02 09 41.6 77.7| 83| 16.7 3 3.56 4
02 52 33.3 61.1| 8.3| 11.1 3 1374
02 31 10.0 0.0/ 83 3 5.41
02 31 4.0 0.0/ 83 3 4.69
02 05 24.0 50.9| 13.9| 16.7 3 1.40
02 05 27.5 51.4| 13.9| 16.7 3 1.62
02 05 30.6 51.9| 13.9| 16.7 3 1.81
02 09 29.2 56.8| 13.9| 16.7 3 1.42
02 09 27.7 57.4| 13.9| 16.7 3 1.28
02 09 325 51.7| 13.9| 16.7 3 1.96
02 1 81.8 37.9| 13.9| 16.7 3 6.33 7
02 11 48.3 18.4| 13.9| 16.7 3 5.09
02 1 45.0 18.8| 13.9| 16.7 3 4.83
02 12 38.0 21.0| 13.9| 16.7 3 4.20 5
02 52 32.9 47.0| 13.9| 111 3 0.85
02 31 4.0 0.0/ 13.9 3 4.01
02 31 9.9 0.0/ 13.9 3 4.43
02 36 63.5 0.0/ 13.9 3 8.29
Marek Cejrowski 11.11.2017

Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska

1/18

CROSSIG Wersja 4.20c (c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018

Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz

Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]

02 36 73.0 0.0/ 13.9 3 8.97

02 26 73.0 0.0/ 13.9 3 8.97

02 26 63.5 0.0/ 13.9 3 8.29

02 05 23.9 47.7| 13.9| 16.7 3 1.58

02 05 273 48.3| 13.9| 16.7 3 1.79

02 05 30.5 48.7| 13.9| 16.7 3 2.00

02 09 30.3 53.5| 13.9| 16.7 3 1.70

02 09 29.5 54.0| 13.9| 16.7 3 1.61

02 09 33.9 48.4| 13.9| 16.7 3 2.26

02 11 48.2 21.5| 13.9| 16.7 3 4.90

02 11 44.9 21.8| 13.9| 16.7 3 4.64

02 12 34.7 25.8| 13.9| 16.7 3 3.67

02 52 36.1 42.8| 13.9| 11.1 3 1.46

02 31 9.9 0.0/ 13.9 3 4.43

02 31 4.0 0.0/ 139 3 4.01

02 36 63.5 0.0| 13.9 3 8.29

02 36 73.0 0.0| 13.9 3 8.97

02 26 73.0 0.0/ 13.9 3 8.97

02 26 63.5 0.0/ 13.9 3 8.29

05 08 40.7 66.8| 8.3| 16.7 3 4.11

05 12 52.8 64.7| 8.3| 16.7 3 5.69

05 33 12.4 0.0/ 83 3 5.70

05 33 3.9 0.0/ 83 3 4.67

05 23 12.4 0.0/ 83 3 5.70 6
05 23 3.9 0.0/ 83 3 4.67

05 02 59.4 279| 8.3| 16.7 3 8.69 9
05 02 50.9 24.0| 13.9| 16.7 3 4.94

05 02 47.7 23.9| 13.9| 16.7 3 4.72

05 08 33.3 54.2| 13.9| 16.7 3 1.87

05 09 75.0 81.5| 13.9| 16.7 3 3.23

05 12 411 39.4| 13.9| 16.7 3 3.32

05 42 43.3 23.8| 139| 83 3 297

05 42 43.3 23.8| 139 83 3 2.97

05 43 35.1 25.3| 139| 5.6 3 0.73 1
Marek Cejrowski 11.11.2017

Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 2/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
05 44 27.8 29.9| 139| 5.6 3 -0.62
05 48 39.7 52.9| 13.9| 16.7 3 2.41
05 52 721 69.0| 13.9| 11.1 3 1.69
05 52 721 69.0| 13.9| 11.1 3 1.69
05 33 3.9 0.0| 13.9 3 4.00
05 33 12.4 0.0| 13.9 3 461
05 23 3.9 0.0/ 13.9 3 4.00
05 23 12.4 0.0/ 13.9 3 461
05 38 61.7 0.0/ 13.9 3 8.16
05 38 68.8 0.0/ 13.9 3 8.67
05 28 68.8 0.0/ 13.9 3 8.67
05 28 61.7 0.0/ 13.9 3 8.16
05 62 59.4 27.9| 13.9| 13.9 3 4.99 5
05 02 73.6 42.7| 13.9| 16.7 3 5.46
05 02 73.6 42.7| 13.9| 16.7 3 5.46
05 02 51.4 27.5| 13.9| 16.7 3 477
05 02 48.3 27.3| 13.9| 16.7 3 4.56
05 08 32.6 50.9| 13.9| 16.7 3 2.02
05 09 68.7 73.9| 13.9| 16.7 3 3.24
05 09 51.8 57.8| 13.9| 16.7 3 2.98
05 12 43.2 35.5| 13.9| 16.7 3 3.70
05 42 43.4 27.1| 139| 83 3 2.58
05 42 43.4 27.1| 139| 83 3 2.58
05 43 32.2 296( 139| 5.6 3 -0.25
05 44 22.8 239| 139| 5.6 3 0.09
05 48 39.8 49.6| 13.9| 16.7 3 2.61
05 52 59.7 56.2| 13.9] 111 3 1.95
05 52 59.7 56.2| 13.9| 111 3 1.95
05 33 3.9 0.0| 13.9 3 4.00
05 33 12.4 0.0/ 13.9 3 4.61
05 23 3.9 0.0/ 13.9 3 4.00
05 23 12.4 0.0/ 13.9 3 461
05 38 68.9 0.0/ 13.9 3 8.68 9
05 38 61.8 0.0/ 13.9 3 8.17
Marek Cejrowski 11.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 3/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
05 28 68.9 0.0/ 13.9 3 8.68 9
05 28 61.8 0.0/ 13.9 3 8.17
05 62 73.6 42.7| 13.9| 13.9 3 4.94
05 02 51.9 30.6| 13.9| 16.7 3 4.62
05 02 48.7 30.5| 183.9| 16.7 3 4.40
05 08 31.8 47.6| 13.9| 16.7 3 2.16
05 09 47.2 52.4| 13.9| 16.7 3 2.98
05 09 48.5 53.3| 13.9| 16.7 3 3.02
05 09 56.9 56.9| 13.9| 16.7 3 3.41 4
05 12 45.4 31.6| 13.9| 16.7 3 4.09
05 42 43.4 30.2| 13.9| 83 3 2.20
05 43 28.4 346| 139| 5.6 3 -1.42
05 44 16.2 16.6| 13.9| 5.6 3 0.92 1
05 48 39.8 46.4| 13.9| 16.7 3 2.80 3
05 52 851 50.6| 13.9| 11.1 3 212 3
05 52 5§5:1 50.6| 13.9| 111 3 212 3
05 33 12.4 0.0| 13.9 3 4.61
05 33 3.9 0.0/ 13.9 3 4.00
05 23 3.9 0.0/ 13.9 3 4.00
05 23 12.4 0.0/ 13.9 3 4.61
05 38 61.8 0.0/ 13.9 3 8.17
05 38 68.9 0.0/ 13.9 3 8.68 9
05 28 61.8 0.0/ 13.9 3 8.17
05 28 68.9 0.0/ 13.9 3 8.68 9
08 11 34.9 60.0/ 8.3| 16.7 3 3.82
08 11 51.9 76.2| 83| 16.7 3 4.89 5
08 35 4.2 0.0/ 83 3 471
08 35 15.0 0.0/ 83 3 6.01 6
08 25 4.2 0.0/ 83 3 4.71
08 25 15.0 0.0/ 83 3 6.01
08 05 66.8 40.7| 13.9| 16.7 3 5.09
08 05 54.2 33.3| 13.9| 16.7 3 462
08 05 50.9 32.6| 13.9| 16.7 3 4.43
08 05 47.6 31.8| 13.9| 16.7 3 4.24
Marek Cejrowski 11.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 4/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018

Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz

Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]

08 11 29.6 45.0| 13.9| 16.7 3 2.15

08 11 33.1 44.1| 13.9| 16.7 3 2.46

08 12 80.3 66.2| 13.9| 16.7 3 4.53 5
08 43 51.4 289 139| 56 3 1.26 2
08 44 60.9 39.2| 139| 5.6 3 0.10

08 46 37.5 31.2| 139| 5.6 3 -0.15 0
08 47 31.7 346| 139| 5.6 3 -1.18

08 31 67.9 0.0/ 13.9 3 8.60

08 31 73.9 0.0/ 13.9 3 9.04 9
08 35 14.8 0.0/ 13.9 3 4.78

08 35 4.2 0.0/ 13.9 3 4.02

08 25 4.2 0.0/ 13.9 3 4.02

08 25 14.8 0.0/ 13.9 3 4.78

09 02 67.6 29.9| 11.1| 16.7 3 7.20

09 02 77.7 416( 11.1| 16.7 3 7.41 8
09 02 56.8 29.2| 11.1| 16.7 3 6.27

09 02 57.4 27.7| 11.1] 16.7 3 6.41

09 02 53.5 30.3| 11.1| 16.7 3 5.91

09 02 54.0 29.5| 11.1| 16.7 3 6.00

09 05 81.5 75.0( 11.1| 16.7 3 5.75 6
09 05 73.9 68.7| 11.1| 16.7 3 5.44

09 05 57.8 51.8| 11.1| 16.7 3 5.01

09 05 53.3 485| 11.1| 16.7 3 4.80

09 05 52.4 47.2| 11.1| 16.7 3 4.80

09 11 30.1 39.2| 11.1| 16.7 3 3.27

09 11 30.2 39.1( 11.1| 16.7 3 3.28

09 1M 33.9 37.3| 11.1]| 16.7 3 3.72

09 1 33.9 37.2| 11.1| 16.7 3 3.73

09 12 50.9 29.9( 11.1| 16.7 3 5.70 6
09 12 51.0 30.4| 11.1| 16.7 3 5.68

09 42 46.9 34.1| 11.1| 8.3 3 3.02

09 42 47.3 33.7| 11:1] 83 3 3.10 4
09 46 32.6 39.0| 11.1| 5.6 3 -1.13

09 46 32.6 38.9| 11.1| 5.6 3 -1.11 0
Marek Cejrowski 11.11.2017

Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 5/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
09 47 27.6 28.4| 11.1| 5.6 3 0.32
09 47 27.6 28.4| 11.1| 5.6 3 0.32
09 48 42.0 39.0| 11.1| 16.7 3 4.35
09 48 42.2 39.2( 11.1| 16.7 3 4.36
09 52 17 68.2| 11.1| 111 3 3.76 4
09 52 64.3 555 11.1| 111 3 3.69
09 35 14.5 0.0 111 3 5.21 6
09 35 4.2 0.0 11.1 3 4.28
09 25 14.5 0.0| 11.1 3 5.21 6
09 25 4.2 0.0| 11.1 3 4.28
09 38 68.2 0.0 11.1 3 10.05
09 38 74.1 0.0| 11.1 3 10.58
09 38 75.3 0.0 111 3 10.68 11
09 38 67.0 0.0 11.1 3 9.94
09 28 67.0 0.0 111 3 9.94
09 28 75.3 0.0 111 3 10.68 11
09 28 74.1 0.0 111 3 10.58
09 28 68.2 0.0 111 3 10.05
09 62 67.6 29.9| 11.1]| 139 3 6.84
09 62 LT 41.6| 11.1| 13.9 3 6.91 7
09 02 51.7 325| 11.1| 16.7 3 5.61
09 02 48.4 33.9| 11.1| 16.7 3 5.23
09 05 56.9 56.9| 11.1| 16.7 3 4.62
09 1 30.5 346 11.1| 16.7 3 3.58
09 11 34.2 32.7] 11.1]16.7 3 4.02 4
09 12 47.9 26.6| 11.1| 16.7 3 5.62
09 42 40.3 39.5| 11.1| 83 3 1.77
09 46 28.7 435| 11.1| 56 3 -2.28
09 47 23.8 239 11.1| 56 3 0.78 1
09 48 34.4 32.4| 11.1| 16.7 3 4.06
09 52 53.7 49.2| 11.1| 111 3 3.31
09 52 537 49.2| 11.1| 111 3 3.31
09 35 14.1 0.0 11.1 3 517
09 35 4.2 0.0| 11.1 3 4.28
Marek Cejrowski 11.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 6/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
09 25 14.1 0.0| 11.1 3 517
09 25 4.2 0.0 111 3 4.28
09 38 68.9 0.0 111 3 10.11
09 38 61.8 0.0 11.1 3 9.47
09 28 61.8 0.0 111 3 9.47
09 28 68.9 0.0 111 3 10.11
11 02 37.9 81.8| 8.3| 16.7 3 2.87 3
11 37 37 0.0/ 83 3 4.65
11 37 12.2 0.0/ 83 3 5.67
11 27 12.2 0.0/ 83 3 5.67
11 27 3.7 0.0/ 83 3 4.65
11 02 18.4 48.3| 13.9| 16.7 3 115
11 02 21.5 48.2| 13.9| 16.7 3 1.38
14 08 60.0 34.9| 13.9| 16.7 3 4.95
11 08 45.0 29.6| 13.9| 16.7 3 4.18
11 09 39.1 30.2| 13.9| 16.7 3 3.72
11 09 39.2 30.1| 13.9| 16.7 3 3.74 4
11 09 34.6 30.5| 13.9| 16.7 3 3.38
11 42 29.2 47.8| 139| 8.3 3 -0.94
11 46 36.5 416| 13.9| 5.6 3 -2.08
11 47 42.3 31.6| 13.9| 5.6 3 0.12 1
11 47 42.3 31.6| 139| 5.6 3 0.12 1
11 47 42.3 31.6| 139| 5.6 3 0.12 1
11 48 32.7 28.9| 13.9| 16.7 3 3.34 4
11 52 30.1 29.1| 13.9| 111 3 2.26 3
11 52 30.1 29.1| 13.9| 11.1 3 2.26 3
11 34 68.9 0.0| 13.9 3 8.68 9
11 34 60.2 0.0| 13.9 3 8.05
11 24 60.2 0.0| 13.9 3 8.05
11 24 68.9 0.0/ 13.9 3 8.68 9
11 37 10.8 0.0/ 13.9 3 4.50
11 37 37 0.0/ 13.9 3 3.99
11 27 37 0.0/ 13.9 3 3.99
11 27 10.8 0.0/ 13.9 3 4.50
Marek Cejrowski 11.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 7/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
11 02 18.8 45.0| 13.9| 16.7 3 1.38
11 02 21.8 449| 13.9| 16.7 3 1.60
11 08 76.2 51.9| 13.9| 16.7 3 5.09 5
11 08 441 33.1| 13.9| 16.7 3 3.91
11 09 373 33.9| 18.9| 16.7 3 337
11 09 37.2 33.9| 13.9| 16.7 3 3.37
11 09 32.7 34.2| 13.9| 16.7 3 3.02
11 42 29.1 445| 13.9| 8.3 3 -0.55
11 46 38.8 37.4| 139| 5.6 3 -1.17
11 47 46.0 36.7| 13.9| 5.6 3 -0.52
11 47 46.0 36.7| 13.9| 5.6 3 -0.52
11 47 46.0 36.7| 139| 5.6 3 -0.52
11 48 32.6 32.2| 13.9| 16.7 3 3.14
14 52 28.7 326 13.9| 11.1 3 1.85
11 52 28.7 32.6| 13.9| 11.1 3 1.85
11 52 28.7 32.6| 13.9| 111 3 1.85
11 34 60.1 0.0| 13.9 3 8.04
11 34 68.7 0.0/ 13.9 3 8.66
11 24 60.1 0.0/ 13.9 3 8.04
11 24 68.7 0.0/ 13.9 3 8.66
11 37 10.8 0.0/ 13.9 3 4.50
11 37 3.6 0.0/ 13.9 3 3.98
11 27 10.8 0.0/ 13.9 3 4.50
11 27 3.6 0.0/ 13.9 3 3.98
12 02 21.0 38.0| 11.1| 16.7 3 2.52
12 02 25.8 34.7( 11.1| 16.7 3 3.15 4
12 05 64.7 52.8| 11.1| 16.7 3 5.57
12 05 39.4 41.1| 11.1] 16.7 3 3.99
12 05 35.5 43.2| 11.1| 16.7 3 3.51
12 05 31.6 45.4| 11.1| 16.7 3 3.03
12 08 66.2 80.3| 11.1| 16.7 3 4.06 4
12 09 30.4 51.0| 11.1| 16.7 3 2.59
12 09 29.9 50.9( 11.1| 16.7 3 2.55
12 09 26.6 47.9| 11.1] 16.7 3 2.43
Marek Cejrowski 11.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 8/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
12 42 35.1 274| 111 83 3 2.76 3
12 42 35.1 27.4| 11.1| 83 3 2.76 3
12 43 45.7 18.7| 11.1| 56 3 3.68 4
12 44 51.8 449| 11.1| 5.6 3 -0.45 0
12 48 42.7 55.8| 11.1| 16.7 3 3.41 4
12 52 247 43.7| 11.1) 111 3 1.19 2
12 31 53.9 0.0 111 3 8.76
12 31 59.8 0.0 11.1 3 9.29 10
12 37 10.9 0.0| 11.1 3 4.88
12 37 3.7 0.0| 11.1 3 4.23
12 27 10.9 0.0 11.1 3 4.88 5
12 27 37 0.0| 11.1 3 4.23
42 05 23.8 433| 56| 16.7 3 8.48
42 05 23.8 43.3| 56| 16.7 3 8.48
42 05 274 43.4| 56| 16.7 3 9.06
42 05 271 43.4| 56| 16.7 3 9.06
42 05 30.2 43.4| 56| 16.7 3 9.62 10
42 09 34.1 46.9| 56| 16.7 3 10.10
42 09 33.7 473| 56| 16.7 3 10.01
42 09 39.5 40.3| 56| 16.7 3 11.46 12
42 11 47.8 29.2| 56| 16.7 3 13.61 14
42 11 445 29.1| 56| 16.7 3 13.03
42 12 27.4 35.1| 56| 16.7 3 9.61 10
42 12 27.4 35.1| 5.6| 16.7 3 9.61 10
42 52 454 316 56| 11.1 3 12.08 12
42 31 10.0 0.0/ 56 3 9.61 10
42 31 4.0 0.0/ 56 3 8.54
42 95 72.4 0.0/ 56 3 20.75 21
42 95 63.1 0.0/ 56 3 19.09
42 85 72.4 0.0/ 56 3 20.75 21
42 85 63.1 0.0/ 56 3 19.09
43 05 25.3 35.1| 56| 16.7 3 9.24
43 05 29.6 32.2| 56| 16.7 3 10.18
43 05 34.6 28.4| 56| 16.7 3 11.30 12
Marek Cejrowski 11.11.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 9/18

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
43 08 28.9 51.4| 56| 16.7 3 8.90
43 12 18.7 457| 56| 16.7 3 7.42
43 46 44.4 19.8| 56| 5.6 3 11.21 12
43 48 16.4 606, 56| 16.7 3 6.12
43 31 4.0 0.0/ 56 3 8.54
43 31 10.1 0.0/ 56 3 9.63 10
43 33 60.4 0.0/ 56 3 18.61 19
43 33 51.9 0.0/ 56 3 17.09
43 23 51.9 0.0/ 56 3 17.09
43 23 60.4 0.0/ 56 3 18.61 19
44 05 29.9 27.8| 56| 16.7 3 10.50 11
44 05 23.9 22.8| 56| 16.7 3 9.72
44 05 16.6 16.2| 56| 16.7 3 8.82
44 08 39.2 609| 56| 16.7 3 10.17 11
44 12 449 518 56| 16.7 3 11.74 12
44 48 59.2 786| 56| 16.7 3 12.69 13
44 31 471 0.0/ 56 3 16.23
44 31 563.1 0.0/ 56 3 17.30 18
44 33 4.0 0.0/ 56 3 8.54
44 33 12.6 0.0/ 56 3 10.07 10
44 23 4.0 0.0/ 56 3 8.54
44 23 12.6 0.0/ 56 3 10.07 10
46 08 31.2 375| 56| 16.7 3 10.15 11
46 09 39.0 326| 56| 16.7 3 11.83
46 09 38.9 326| 56| 16.7 3 11.82
46 09 43.5 28.7| 56| 16.7 3 12.87 13
46 1M 41.6 36.5| 56| 16.7 3 12.06 12
46 1 37.4 38.8| 56| 16.7 3 11.18
46 43 19.8 444 56| 56 3 2.43 3
46 48 50.5 21.0| 56| 16.7 3 14.58 15
46 52 52.2 19.4| 56| 11.1 3 14.40 15
46 52 52.2 19.4| 56| 11.1 3 14.40 15
46 33 12.4 0.0/ 56 3 10.04 10
46 33 4.0 0.0/ 56 3 8.54
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
46 23 4.0 0.0/ 56 3 8.54
46 23 12.4 0.0/ 56 3 10.04 10
46 95 58.3 0.0/ 56 3 18.23
46 95 67.8 0.0/ 56 3 19.93 20
46 85 67.8 0.0/ 56 3 19.93 20
46 85 58.3 0.0/ 56 3 18.23
47 08 34.6 31.7] 56]16.7 3 11.10 12
47 09 28.4 276| 56| 16.7 3 10.24 11
47 09 28.4 276| 56| 16.7 3 10.24 11
47 09 23.9 23.8| 56| 16.7 3 9.66
47 11 31.6 423| 56| 16.7 3 9.93
47 11 31.6 423| 56| 16.7 3 9.93
47 1 31.6 423| 56| 16.7 3 9.93
47 11 36.7 46.0| 56| 16.7 3 10.62 11
47 11 36.7 46.0| 56| 16.7 3 10.62 11
47 1 36.7 46.0| 56| 16.7 3 10.62 11
47 33 61.0 0.0/ 56 3 18.71 19
47 33 52.4 0.0/ 56 3 17.18
47 23 61.0 0.0/ 56 3 18.71 19
47 23 52.4 0.0/ 56 3 17.18
47 95 13.6 0.0/ 56 3 10.25 11
47 95 41 0.0/ 56 3 8.55
47 85 13.6 0.0/ 56 3 10.25 11
47 85 41 0.0/ 56 3 8.55
48 05 52.9 39.7| 5.6| 16.7 3 1157 12
48 05 49.6 39.8| 56| 16.7 3 10.97
48 05 46.4 39.8| 56| 16.7 3 10.40
48 09 39.2 422| 56| 16.7 3 8.97 9
48 09 39.0 42.0| 56| 16.7 3 8.95
48 09 324 344| 56| 16.7 3 8.23
48 11 28.9 32.7| 56| 16.7 3 7.70
48 11 32.2 326| 56| 16.7 3 8.30 9
48 12 55.8 42.7| 56| 16.7 3 11.91 12
48 43 60.6 16.4| 56| 5.6 3 12.39 13
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
48 44 78.6 59.2| 5.6| 5.6 3 7.96
48 46 21.0 50.5| 5.6| 5.6 3 -0.77
48 31 66.6 0.0/ 56 3 17.39
48 31 72.6 0.0/ 56 3 18.46 19
48 95 41 0.0/ 56 3 6.23
48 95 13.5 0.0/ 56 3 791 8
48 85 41 0.0/ 56 3 6.23
48 85 13.5 0.0/ 56 3 7.91
52 02 61.1 33.3| 10.0| 16.7 3 7.52
52 02 47.0 32.9| 10.0| 16.7 3 6.13
52 02 42.8 36.1| 10.0| 16.7 3 5.52
52 05 69.0 72.1| 10.0| 16.7 3 5.98
52 05 69.0 72.1| 10.0| 16.7 3 5.98
52 05 56.2 59.7| 10.0| 16.7 3 5.45
52 05 56.2 59.7| 10.0| 16.7 3 5.45
52 05 50.6 55.1| 10.0| 16.7 3 5.16
52 05 50.6 55.1| 10.0| 16.7 3 5.16
52 09 68.2 77.7| 10.0| 16.7 3 5:57 6
52 09 55.5 64.3| 10.0| 16.7 3 5.10
52 09 49.2 53.7| 10.0| 16.7 3 5.10
52 09 49.2 53.7| 10.0| 16.7 3 5.10
52 11 29.1 30.1| 10.0| 16.7 3 4.51
52 11 29.1 30.1| 10.0| 16.7 3 451
52 11 32.6 28.7| 10.0| 16.7 3 4.94 5
52 11 32.6 28.7| 10.0| 16.7 3 4.94 5
52 11 32.6 28.7| 10.0| 16.7 3 4.94 5
52 12 43.7 24.7| 10.0| 16.7 3 6.29 ¥4
52 42 31.6 454| 10.0{ 8.3 3 1.09 1
52 46 19.4 52.2| 10.0| 5.6 3 -3.98 0
52 46 19.4 52.2| 10.0| 5.6 3 -3.98 0
52 95 13.5 0.0/ 10.0 3 5.75 6
52 95 41 0.0/ 10.0 3 4.81
52 85 13.5 0.0/ 10.0 3 5.756 6
52 85 41 0.0/ 10.0 3 4.81
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
52 38 58.4 0.0/ 10.0 3 10.24
52 38 65.7 0.0/ 10.0 3 10.97 11
52 28 65.7 0.0/ 10.0 3 10.97 11
52 28 58.4 0.0/ 10.0 3 10.24
52 62 61.1 33.3| 10.0| 13.9 3 7.1 8
31 02 16.6 40| 14| 16.7 0 10.62
31 02 18.1 10.0| 14| 16.7 0 11.33
31 02 18.1 9.9 14| 16.7 0 11.34 12
31 02 16.6 4.0 14| 16.7 0 10.62
31 02 16.6 4.0/ 14| 16.7 0 10.62
31 02 18.1 9.9 14| 16.7 0 11.34 12
31 08 18.1 67.9| 14| 16.7 0 7.86
31 08 16.6 73.9| 14| 16.7 0 6.43
31 12 16.6 59.8| 14| 16.7 0 7.28
31 12 18.1 539| 14| 16.7 0 8.70 9
31 42 18.1 10.0f 14| 83 0 10.72 11
31 42 16.6 40| 14| 83 0 10.38
31 43 18.1 101 14| 5.6 0 10.13
31 43 16.6 40| 14| 56 0 10.14 11
31 44 16.6 53.1| 14| 5.6 0 1.38
31 44 18.1 471 14| 56 0 3.52 4
31 48 16.6 726| 14| 16.7 0 6.51
31 48 18.1 66.6| 1.4| 16.7 0 7.94 8
31 62 16.6 40| 14| 139 0 10.57
31 62 18.1 100 1.4| 13.9 0 11.21 12
33 05 16.6 39| 14| 16.7 0 10.62
33 05 17.9 124| 14| 16.7 0 11.04 11
33 05 17.9 124 14| 16.7 0 11.04 11
33 05 16.6 39| 14| 16.7 0 10.62
33 05 16.6 39| 14| 167 0 10.62
33 05 17.9 12.4| 14| 16.7 0 11.04 11
33 05 16.6 39| 14| 167 0 10.62
33 05 17.9 12.4| 1.4| 16.7 0 11.04 11
33 43 16.6 60.4| 14| 56 0 0.07
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]
33 43 17.9 51.9| 14| 56 0 2.52 3
33 44 17.9 126| 14| 56 0 9.54
33 44 16.6 40| 14| 56 0 10.14 11
33 46 16.6 40| 14| 56 0 10.14 11
33 46 17.9 124| 14| 56 0 9.57
33 47 17.9 524 14| 56 0 2.43 3
33 47 16.6 61.0/ 14| 56 0 -0.04
23 05 17.9 12.4| 42| 16.7 0 2.52
23 05 16.6 3.9| 42| 167 0 2.72 3
23 05 17.9 12.4| 42| 16.7 0 2.52
23 05 16.6 3.9| 42| 16.7 0 2.72 3
23 05 17.9 12.4| 42| 16.7 0 2.52
23 05 16.6 3.9| 42| 16.7 0 2.72
23 05 16.6 39| 42| 16.7 0 272
23 05 17.9 12.4| 42| 16.7 0 2.52
23 43 17.9 519 42| 56 0 -6.01 0
23 43 16.6 60.4| 42| 56 0 -7.83
23 44 17.9 126| 42| 56 0 1.01
23 44 16.6 40| 42| 56 0 2.24
23 46 16.6 40| 42| 56 0 2.24
23 46 17.9 12.4| 42| 56 0 1.05
23 47 17.9 52.4| 42| 56 0 -6.10 0
23 47 16.6 61.0| 42| 5.6 0 -7.94
34 11 7.6 60.2| 1.4| 16.7 0 0.82
34 11 71 68.9| 14| 16.7 0 -0.05
34 11 74 68.7| 14| 16.7 0 -0.04
34 1 7.6 60.1 14| 16.7 0 0.83 1
24 1 71 68.9| 4.2| 16.7 0 -3.44
24 1 7.6 60.2| 4.2| 16.7 0 -2.80
24 11 71 68.7| 4.2| 16.7 0 -3.42
24 11 7.6 60.1| 4.2| 16.7 0 -2.79 0
35 08 9.9 42| 14| 167 0 5.82
35 08 1.1 15.0 1.4| 16.7 0 6.03
35 08 9.9 42| 14| 16.7 0 5.82
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018

Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz

Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]

35 08 11.1 14.8| 1.4| 16.7 0 6.04 6
35 09 1.1 145 1.4| 16.7 0 6.06

35 09 9.9 42| 14| 16.7 0 5.82

35 09 111 141 14| 16.7 0 6.08 6
35 09 9.9 42| 14| 16.7 0 5.82

25 08 9.9 42| 42| 16.7 0 111 2
25 08 11.1 15.0| 4.2| 16.7 0 0.74

25 08 11.4 14.8| 42| 16.7 0 0.76

25 08 9.9 42| 42| 16.7 0 1.11 2
25 09 114 145| 42| 16.7 0 0.77

25 09 9.9 42| 42| 16.7 0 1.11

25 09 9.9 42| 42| 16.7 0 111

25 09 11.1 141 42| 16.7 0 0.80

95 42 11.2 63.1 14| 83 0 -0.60 0
95 42 7.9 724 14| 83 0 -4.08

95 46 7.9 67.8| 14| 56 0 -7.46

95 46 11.2 58.3| 14| 56 0 -3.41

95 47 11.2 136| 14| 56 0 457

95 47 7.9 41| 14| 56 0 3.91

95 48 11.2 13.5| 1.4| 16.7 0 6.19 7
95 48 7.9 41| 14| 16.7 0 4.40

95 52 11.2 135| 1.4| 111 0 5.78 6
95 52 7.9 41| 14| 1141 0 4.27

85 42 7.9 724 42| 83 0 -7.84

85 42 11.2 63.1] 42| 83 0 -5.94

85 46 11.2 583/ 42| 56 0 -8.74

85 46 7.9 67.8| 42| 56 0 -11.23

85 47 79 41 42| 56 0 0.15 1
85 47 112 13.6| 42| 56 0 -0.76

85 48 11.2 135 4.2| 16.7 0 0.86 1
85 48 7.9 41| 42| 16.7 0 0.64

85 52 11.2 135 4.2 111 0 0.45

85 52 7.9 41| 42| 1141 0 0.51 1
36 02 9.7 63.5| 1.4| 16.7 0 2.13 3
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 25.04.2018

Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz

Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]

36 02 7.3 73.0| 1.4| 167 0 -0.16

36 02 9.7 63.5| 14| 16.7 0 2.13 3
36 02 7.3 73.0| 14| 16.7 0 -0.16

26 02 9.7 63.5| 42| 16.7 0 -2.49 0
26 02 7.3 73.0| 42| 16.7 0 -3.63

26 02 7.3 73.0| 42| 16.7 0 -3.63

26 02 9.7 63.5| 4.2| 16.7 0 -2.49 0
37 11 13.4 3.7| 1.4| 167 0 8.35

37 11 20.2 12.2| 1.4| 16.7 0 12.70

37 11 20.2 10.8| 1.4| 16.7 0 12.78 13
37 11 13.4 3.7 14| 167 0 8.35

37 11 13.4 3.6| 14| 16.7 0 8.36

37 1 20.2 10.8| 1.4| 16.7 0 12.78 13
37 12 20.2 10.9| 1.4/ 16.7 0 12.78 13
37 12 13.4 3.7/ 14| 16.7 0 8.35

27 1 20.2 12.2| 42| 16.7 0 3.08

27 1 13.4 3.7| 42| 16.7 0 1.97

27 1 13.4 37| 42| 16.7 0 1.97

27 11 20.2 10.8| 4.2| 16.7 0 3.16

27 11 20.2 10.8| 4.2| 16.7 0 3.16 4
27 11 13.4 3.6| 42| 16.7 0 1.97

27 12 13.4 3.7| 42| 167 0 1.97

27 12 20.2 10.9| 4.2| 16.7 0 3.16

38 05 11.1 61.7| 1.4| 16.7 0 3.23

38 05 10.7 68.8| 14| 16.7 0 2.52

38 05 10.7 68.9| 14| 16.7 0 2.52

38 05 134 61.8| 14| 16.7 0 3.23 4
38 05 10.7 68.9| 14| 16.7 0 2.52

38 05 11.1 61.8| 14| 16.7 0 3.23 4
38 09 11.1 68.2| 1.4| 16.7 0 2.84

38 09 10.7 75.3| 1.4| 16.7 0 2.13

38 09 1.1 67.0 14| 16.7 0 2.92

38 09 10.7 741 14| 167 0 2.21

38 09 1.1 61.8| 14| 16.7 0 3.23 4
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw migdzyzielonych 25.04.2018
Potok (Ew) Potok (Doj) |Droga Droga |V-ew |V-doj|Czas-| Wymagany| Przyjety
ewakuujacy sie |dojezdzajacy ewakuacji |dojazdu Zétty |CmZ bez Cmz
Dew [m] |Ddoj[m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s]
[s] |Is]

38 09 10.7 68.9| 14| 16.7 0 2.52

38 52 1.1 58.4| 14| 111 0 1.67 2

38 52 10.7 65.7| 14| 1141 0 0.72

38 62 10.7 379| 14| 139 0 3.92

38 62 11.1 305/ 1.4| 139 0 4.73 5

28 05 10.7 68.8| 4.2| 16.7 0 2.57

28 05 11.1 61.7| 4.2| 16.7 0 -2.05 0

28 05 11.4 61.8| 4.2| 16.7 0 -2.06

28 05 10.7 68.9| 4.2| 16.7 0 -2.58

28 05 10.7 68.9| 4.2| 16.7 0 -2.58

28 05 11.1 61.8| 4.2| 16.7 0 -2.06

28 09 10.7 75.3| 4.2| 16.7 0 -2.96

28 09 11.1 67.0, 42| 16.7 0 -2.37

28 09 114 68.2| 42| 16.7 0 -2.44

28 09 10.7 741 | 42| 16.7 0 -2.89

28 09 10.7 68.9| 42| 16.7 0 -2.58

28 09 11.1 61.8| 4.2| 16.7 0 -2.06 0

28 52 10.7 65.7| 42| 111 0 -4.37

28 52 1.1 58.4| 4.2| 11.1 0 -3.62

28 62 114 30.5| 4.2| 13.9 0 -0.55

28 62 10.7 379| 42| 139 0 -1.18

62 05 27.9 59.4| 8.3| 16.7 0 0.01

62 05 42.7 73.6| 8.3| 16.7 0 0.94 1

62 09 29.9 676 83| 16.7 0 -0.24

62 09 41.6 77.7] 8.3] 16.7 0 0.56 1

62 52 33.3 61.1] 8.3 11.1 0 -1.29

62 31 10.0 0.0/ 83 0 2.41

62 31 4.0 0.0/ 83 0 1.69

62 38 30.5 0.0/ 83 0 4.88

62 38 37.9 0.0/ 83 0 5.77 6

62 28 30.5 0.0/ 83 0 4.88

62 28 37.9 0.0/ 83 0 577 6
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o I Ir-\v_/: Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Obliczanie czaséw miedzyzielonych 25.04.2018
Identyfikatory:
S Ewakuacja / Dojazd z zatrzymania (BU/ST)
Dod.bezp. Dodatek bezpieczenstwa dla sygnatu uko $nego DN
A Droga ewakuacji dla skretéw (FV/RA/LA/DN)
E Droga ewakuacji dla skretéw przy matym promieniu (FV/RA/LA/DN)
R Uwzglednij Rower w obliczeniach czasu ewakuacji
r Uwzglednij tylko ewakuacja Roweru
L Uzyto 2. predko$¢ ewakuacji pieszych (wolno) (FG/FB)
dyn> Obliczenia PmF wg dynamiki ruchu (BU/ST)
warZ> Warunkowo zgodne
Obl.ind> Obliczenia indywidualne: Tz = Tprzej + [(Dew+Dpoj) / Vew] - (Ddoj / Vdoj) - 1
<.> Protekcja zapisu (CmZ wg macierzy)
261y +1> CmZ = TzéMty + 1 - Tdoj, gdy Tprzej + Tew < Tzoty + 1
Ustalenie kolizyjnych grup sygnalizacyjnych oraz punktéw kolizji
Odpowiedzialnos$¢ projektanta
- CROSSIG nie ponosi za to odpowiedzialno $ci.
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6.5. Zestawienie sygnalizatoréow

Rodzaje sygnalizatoréw

L.p. Nr Typ Grupa Srednica Uwagi:
sygnalizator sygnalizacyjna
a
022 na wysiegniku,
1. 021,022 S-1 3 komory, ogdlny 02 300 mm z ekranem
kontrastowym
052,053 na
051, 052 "
, , siegniku,
2. 053* S-3 3 komory, ogodlny 05 300 mm Wysiegniky, 2
ekranem
kontrastowym
Likwidacja grupy,
3. 051 2lerer s deranleve m sygnalizator
§3 (a7 200/
lewo przechodzi do
grupy 05
081, 082, 082 na wysiegniku,
4. 083** S-1 3 komory, ogdlny 08 300 mm z ekranem
kontrastowym
092,093 na
5. Oc?glégff' 5.3 3 komory, kierunkowy w 09 300 mm wysiegniku, z
lewo ekranem
kontrastowym
112,113,114 na
111,112 L
6. S . wysiegniku, z
S-1 3k g I 11 300
113,114 omory, ogolny mm ekranem
kontrastowym
. 122 na wysiegniku,
3k , k ki
7. 121,122 S-3 omory, kierunkowy w 12 300 mm z ekranem
lewo
kontrastowym
Kierunkowy na
2 komory, sygnalizator wprost, 422 na
8. 421,422 . C
STK kierunkowy dla 42 200 mm wysiegniku, z
tramwajéw ekranem
kontrastowym
Kierunkowy w
2 komory, sygnalizator lewo, 432 na
2. 431,432 STK kierunkowy dla 43 200 mm wysiegniku, z
tramwajéw ekranem

kontrastowym
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Rodzaje sygnalizatoréw

L.p. Nr Typ Grupa Srednica Uwagi:
sygnalizator sygnalizacyjna
a
Kierunkowy w
2 komory, sygnalizator prawo, 442 na
10. | 441,442 | opy kierunkowy dla 44 200 mm wysiegniku, z
tramwajéw ekranem
kontrastowym
Kierunkowy w
2 komory, sygnalizator lewo, 462 na
1. 46l 462 | o kierunkowy dla 46 200 mm wysiegniku, z
tramwajéw ekranem
kontrastowym
2 komory, sygnalizator .
K k
12. 471 STK kierunkowy dla 47 200 mm erunKowy w
! prawo
tramwajow
3 komory, sygnalizator
13. 481*#*+ STK kierunkoYv’y d-la 18 200 mm Kierunkowy na
tramwajow i wprost
autobusow
14. 521 STK 3 k?mory, sygnalizafor 5 200 mm Kierunkowy w
0golny dla autobusow lewo
- 2k la pi hi
15. 311, 312 S omory, d a’pleszyc i 31 200 mm
5/6 rowerow
16. 231,232 S-6 | 2komory, dla roweréw 23 200 mm
17. 331,332 S-5 2 komory, dla pieszych 33 200 mm
18. 241, 242 S-6 2 komory, dla roweréw 24 200 mm
19. 341,342 S-5 2 komory, dla pieszych 34 200 mm
20. 251,252 S-6 | 2komory, dla roweréw 25 200 mm
21. 351,352 S-5 2 komory, dla pieszych 35 200 mm
22. 851,852 S-6 | 2komory, dla roweréw 85 200 mm
23. 951,952 S-5 | 2komory, dla pieszych 95 200 mm
24. 261, 262 S-6 2 komory, dla roweréw 26 200 mm
r 361, 362,
: 363 S-5 2 komory, dla pieszych 36 200 mm
26. 271,272 S-6 | 2 komory, dla roweréw 27 200 mm
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Rodzaje sygnalizatoréw

L.p. Nr Typ Grupa Srednica Uwagi:
sygnalizator sygnalizacyjna
a
27. 371,372 S-5 2 komory, dla pieszych 37 200 mm
28. 281, 282 S-6 2 komory, dla roweréw 28 200 mm
29. 381,382 S-5 2 komory, dla pieszych 38 200 mm

Migajaca, w kolorze
26ttym sylwetka 98 200 mm
pieszego

30. 988, 989

1 komora, strzatka
S-2 warunkowego skretu w 621 200 mm
prawo

31. 621

* likwidacja grupy 06 skret w lewo, pas zmienia relacj¢ na pas do jazdy prosto. Sygnalizator
kierunkowy 061 zmienia si¢ na sygnalizator ogdlny 053.

** w zwigzku ze zmiang organizacji ruchu (pas do jazdy prosto zamieniony na drugi pas do skretu
w lewo) zamiana sygnalizatora 083 na kierunkowy 093.

*** zamiana sygnalizatora 083 na kierunkowy 093.

*A**k zamiana sygnalizatora tramwajowego dwukomorowego na trzykomorowy dla tramwajow 1
autobusow

UWAGA: wszystkie sygnalizatory dla pojazdow transportu publicznego (tramwaje i autobusy)
wyposazone s3 w dodatkowa komore ,,czekaj”
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6.6. Zestawienie detektorow

L.p. Nr detektora Wymiary szer.xdt. Sygnalizator [nr] /odlegtosc¢ Uwagi
od linii zatrzymania [m]
[m]

1. 0211 25x1.0 021/2.0 Ukosny
2. 0214 2.0x2.0 021/50.0
3. 0221 25x1.0 021/2.0 Ukosny
4. 0224 2.0x2.0 021/50.0
5. 0225 2.0x2.0 021/150.0
6. 0511 25x1.0 051/2.0 Ukosny
7. 0514 2.0x2.0 051/50.0
8. 0515 2.0x2.0 051/150.0
9. 0521 25x1.0 051/2.0 Ukosny
10. 0524 2.0x2.0 051/50.0
11. 0525 2.0x2.0 051/150
12. 053140611 2.5x1.0 051/2.0 Ukosny
13. 0534 {0614} 2.0x2.0 051 /50.0
14. 0811 25x1.0 081/2.0 Ukosny
15. 0814 2.0x2.0 081/50.0
16. 0815 2.0x2.0 081/150.0
17. 0911 {0821} 2.5x1.0 091/2.0 Ukosny
18. 0914 {0824} 2.0x2.0 091/50.0
19. 0921 {0914 25x1.0 091/2.0 Ukosny
20. 0924 {0914} 2.0x2.0 091/50.0
21. 1111 23x1.0 111/2.0 Ukosny
22. 1114 2.0x2.0 111/50.0
23. 1115 2.0x2.0 111/150.0
24, 1121 1.8x1.0 111/2.0 Ukosny
25. 1124 2.0x2.0 111/50.0
26. 1125 2.0x2.0 111 /150.0
27. 1131 1.8x1.0 111/2.0 Ukosny
28. 1134 2.0x2.0 111/50.0
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L.p. Nr detektora Wymiary szer.xdt. Sygnalizator [nr] /odlegtos¢ Uwagi
od linii zatrzymania [m]
[m]
29. 1211 1.8x1.0 112/2.0 Uko$ny
30. 1214 2.0x2.0 112 /50.0
31. 4211s 0.7x1.5 421/8.0 selektywna
32. 4211 0.7x1.5 421/9.5
33. 4212 0.7x15 421/68.0
34. 4511s 0.7x15 441/8.0 selektywna
35. 4511 0.7x15 441/9.5
36. 4512 0.7x3.0 441 /200.0
37. 4811s 0.7x3.0 481/4.0 selektywna dla
tramwajéw i
autobusow
38. 4811 0.7x15 481/7.0
39. 4812 0.7x1.5 481 /150.0
40. 5211 1.0x5.0 521/9.0
4l 2311 20x0.5 231, 232 Ukosne petle dla
42. 2312 20x0.5 rowerow
43. 2411 20x0.5 241,242 Ukosne petle dla
44, 2412 1,0x0.5 rowerow
45. 2511 1.7x0.5 251, 252 Ukosne petle dla
46. 2512 20x0.5 rowerow
- S 20x0> 851, 852 Ukosne petle dla
48. 8512 20x0.5 rowerow
49. 2611 2,0x0.5 251, 252 Ukosne petle dla
50. 2612 2,0x0.5 roweréw
>1. 2711 2,0x0.5 271,272 Ukosne petle dla
52, 2712 20x0.5 roweréw
>3 2811 2,0x0.5 281, 282 Ukosne petle dla
54. 2812 20x0.5 rowerow
55. 3101, 3102 311,312 Przyciski z

potwierdzeniem
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L.p. Nr detektora Wymiary szer.xdt. Sygnalizator [nr] /odlegtos¢ Uwagi
od linii zatrzymania [m]
[m]
56. 2301 231, 232 Przyciski z
potwierdzeniem
57. 3301, 3303 331,332 Przyciski z
potwierdzeniem
58. 2402 241,242 Przyciski z
potwierdzeniem
59. 3401, 3402 341, 342 Przyciski z
potwierdzeniem
60. 2501 2501, 2502 Przyciski z
potwierdzeniem
61. 3501, 3502 351, 352 Przyciski z
potwierdzeniem
62. 8501 851, 852 Przyciski z
potwierdzeniem
63. 9501, 9502 951, 952 Przyciski z
potwierdzeniem
64. 2602 261, 262 Przyciski z
potwierdzeniem
65. 3601, 3602, 361, 362, 363 Przyciski z
3603 potwierdzeniem
66. 2701, 2702 271,272 Przyciski z
potwierdzeniem
67. 3701, 3702, 371,372 Przyciski z
3703 potwierdzeniem
68. 2802 281, 282 Przyciski z
potwierdzeniem
69. 3801, 3802 381, 382 Przyciski z

potwierdzeniem
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6.7. Parametry swiatfa zielonego

Tabela ponizsza przedstawia parametry swiatta zielonego dla poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych i
dla sterowania acyklicznego.

Nr Nr grupy min. zielone maks. zielone
[s] [s]
1. 02 14 31
2. 05 26 42
3. 08 23 35
4. 09 6 11
5. 11 19 59
6. 12 5 14
7. 42 7 30
8 43 7 5
9 44 7 5
10. 46 7 15
11. 47 7 10
12. 48 7 25
13. 52 7 7
14. 31 14/17* 32
15. 23 17 64
16. 33 17 64
17. 24 8 51
18. 34 8 51
19. 25 10 56
20. 35 10 56
21. 85 10 63
22. 95 10 63
23. 26 9 63
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24. 36 9 63
25. 27 16 42
26. 37 16 42
27. 28 11 31
28. 38 11 31
29. 98 20 40
30. 62 9 18

W grupie 31 dla cyklu 90 s skrocono minimalny czas §wiatta zielonego do 14 s. W innym przypadku
nie mozna byto zrealizowa¢ cyklu o dlugosci 90s

Zestawienie minimalnych dlugo$ci §wiatta zielonego dla pieszych

Sr. dtugos¢ przejscia Grmin Przyjete
Nr grupy
[m] [s] Grin [s]
31 17.0 12.1 14.0/17.0

23/33 17.0 12.1 17.0
24/34 7.3 5.2 8.0
25/35 10.5 7.5 10,0
85/95 9.6 6.9 10.0
26/36 8.5 6.1 9.0
27/37 16.5 11.8 16.0
28/38 10.9 7.8 11.0

6.8. Programy sygnalizacji

Dla szczytu porannego i1 potudniowego pracowano zbidr programow awaryjnych, statoczasowych o
dhugosci cykli Tc=120s (dla nich sprawdzono przepustowosc¢), Te=110s, Tc=100s 1 Tc=90s.
Zatgczono réwniez awaryjne programy statoczasowe dla przypadku pojawienia si¢ tramwaju w
relacji Dabrowskiego od Rynku Jezyckiego — Przybyszewskiego.

Przedstawiono rowniez przykladowe programy o dlugosci cyklu 120s przy braku zadania od
autobusu, przy braku zadania od tramwaju w relacji Ogrody-Przybyszewskiego, oraz przy braku obu
zadan.
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o ! kf/j Poznan

Dab-Zer2 D'browskiego-~ eromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski

/ Diagram faz 25.04.2018

/ ID CmZ: 10
Marek Cejrowski 13.02.2018
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska 1/1
CROSSIG Wersja 4.20c (c) PTV AG, Karlsruha iw}ii;j
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I/

Poznan

Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Czasy offsetu 29.05.2018
TA/TE Pierwsza GS|VO |TA/TE Druga GS|Wartos$¢é

1 |Poczatek|98 = Poczatek | 38 -1

2 |Koniec |98 = Koniec (38 +8

3 |Poczatek|23 = Poczatek |33 +0

4 |Koniec |23 = Koniec |33 +0

5 |Poczatek |24 = Poczatek |34 +0

6 |Koniec |24 = Koniec |34 +0

7 |Poczatek|25 = Poczatek |35 +0

8 |Koniec |25 N Koniec (35 +0

9 |Poczatek|85 = Poczatek |95 +0

10 |Koniec |85 & Koniec |95 +0

11 |Poczatek |26 = Poczatek | 36 +0

12 |Koniec |26 - Koniec |36 +0

13 |Poczatek |27 = Poczatek |37 +0

14 |Koniec |27 = Koniec |37 +0

15 |Poczatek |28 = Poczatek | 38 +0

16 |Koniec |28 = Koniec (38 +0

17 |Poczatek|31 <= |Poczatek|05 +1

18 |Poczatek |36 <= |Poczatek|11 +1

19 |Poczatek |38 <= |Poczatek|02 +1

20 |Poczatek |34 <= |Poczatek|08 +1

Marek Cejrowski 11.11.2017

Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska

174

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Przyktady programéw staloczasowych bez zgdania autobusu, tramwaju w relacji Ogrody —

Przybyszewskiego i bez obu zadan:
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o ! r\_/: Poznan
Dab-Zer2 Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2 Marek Cejrowski
/ Program startowy 25.04.2018
Grupa sygnalizacying P Z Kz 0 5101520253035404550556065707580
02 26 43 | i
Zielon
05 69 —
Zolty
08 26 55 [
Czerwony
09 58 63
CasZ
11 67 -
Zolty migajac
12
Wyl.
42 26 33 k |
Czerwony
43 -
Zielony migajg
44 - -
46 -
47
48 26 45
52 45 52
31 64 -
33 26 47
23 26 47
34 26 39
24 26 39
35 69 -
25 69 -
95 58 -
85 58
36 58 -
26 58 -
37 26 54
27 26 54
38 26 43
28 26 43
98 25 51 -
62 - -
IlII'IIIIIIIlIIIIIllllll'lllllIIIlIIIIIlIlII'III||IIIIIIIIIllllllllll'llll'll"l
0 5101520253035404550556065707580
TU= 81 s - IDCmZ: 10
Marek Cejrowski - 18.12.2017
Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska i1/
CROSSIG Wersja 4.20c (c) PTV AG, Karlsruhe Lm/@

Rys. 6. Program startowy
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I/

Poznan

Dab-Zer2

Dabrowskiego-Zeromskiego - wersja 2

Marek Cejrowski

/

Program konczacy

25.04.2018

Grupa sygnalizacyjna

Kz 0 5101520253035

02

05

08

09

11

12

42

Zielony

Zoty
||

Czerwony

Zolty migajac:

Wyl.

Czerwony

43

44

46

47

48

52

31

33

23

34

24

35

25

95

85

36

26

37

27

38

28

98

62

LLLLI LALRY LLALI LELEY LLRLY LLLLN LALLM

0 5101520253035

Zielony migajg

TU= 35 s

- IDCmzZ: 10

Marek Cejrowski

18.12.2017

Biuro Inzynierii Transportu s.c., Poznan, Polska

174

CROSSIG Wersja 4.20c

(c) PTV AG, Karlsruhe

Rys. 7. Program konczgcy
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7. Sprawdzenie przepustowosci

SZCZYT PORANNY

WiIot Zeromskiego Dabrowskiego E | Przybyszewskiego | Dgbrowskiego W

Relacja L w P WP WP L WP

Natezenie ruchu w grupie

195 1271 190 483 1117 222 400
paséw Qg [P/h]

Natezenie ruchu na wlocie

1656 483 1117 622
Qw [P/h]

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu Qsk [P/h] 3878

Natezenie nasycenia w grupie

) 1685 | 3680 | 1265 2513 4785 3580 1671
paséw Sgr [P/hz]

Stopien nasycenia grupy

, 1 0.345 1 0.185 0.233 0.062 0.239
pasow Yg [-]

Przepustowos¢ grupy pasow

323 | 1472 | 506 524 1675 269 668
Cgr [P/h]

Przepustowos¢ wlotu Cw

1918 524 1675 269
[P/h]

Przepustowosc skrzyzowania

Csk [P/h] 1677

Stopien obcigzenia grupy

, 0.604 | 0.863 | 0.375 0.922 0.667 0.825 0.599
pasow Xgr [-]

Stopien obcigzenia wlotu Xw

[] 0.863 0.922 0.667 2.312

Stopien obcigzenia

2.312
skrzyzowania Xsk [-]

Przepustowos¢ praktyczna

1425
skrzyzowania Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowosci

-2453
skrzyzowania A Cp,sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie

, 49.0 | 33.0 | 254 73.8 344 75.2 28.4
paséw dg [s/P]
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Srednie straty czasu na wlocie
dw [s/P]

34.0

73.8

34.4

45.1

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu dsk [s/P]

40.9

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne faczne straty
Czasu w grupie paséw D*g

[h/h]

2.65

11.65

1.34

9.90

10.67

4.64

3.16

Ekwiwalentne faczne straty
czasu na wlocie D*w [h/h]

15.65

9.90

10.67

7.79

Ekwiwalentne tgczne straty
czasu na skrzyzowaniu D*sk

[h/h]

44.01

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0.4

0.0

4.0

0.6

1.6

0.0

Kolejka maksymalna Km95 [P]

14.0

63.0

33.0

54.0

17.0

20.0

Zasieg kolejki maksymalnej Lk
[m]

87.0

195.0

102.0

112.0

53.0

124.0

Srednia liczba zatrzyman w
grupie paséw [z/P]

0.879

0.825

1.106

0.778

1.080

0.710

Srednia liczba zatrzyman na
wlocie z w [z/P]

0.737

1.106

0.778

0.842

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk [z/P]

0.812

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w grupie
paséw UzZg [

0.824

0.825

0.635

0.882

0.763

0.887

0.710

Udziat pojazdéw
zatrzymanych na wlocie UZw/

-]

0.804

0.882

0.763

0.773

Udziat pojazdéw
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0.797




Skrzyzowanie Dgbrowskiego — Zeromskiego - Przybyszewskiego

SZCZYT POPOLUDNIOWY

Wlot

Zeromskiego

Dabrowskiego E

Przybyszewskiego

Dabrowskiego W

Relacja

W

WP

WP

L

WP

Natezenie ruchu w grupie
pasow Qg [P/h]

175

1115

194

595

1338

199

270

Natezenie ruchu na wlocie
Qw [P/h]

1484

595

1338

469

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu Qsk [P/h]

3886

Natezenie nasycenia w
grupie paséw Sgr [P/hz]

1685

3680

1265

2439

4793

3580

1654

Stopien nasycenia grupy
pasow Yg [-]

0.303

0.244

0.279

0.056

0.163

Przepustowosc¢ grupy pasow
Cgr [P/h]

323

1472

506

508

1678

269

662

Przepustowos¢ wlotu Cw

[P/h]

1959

508

1678

269

Przepustowos¢
skrzyzowania Csk [P/h]

2229

Stopien obcigzenia grupy
pasow Xgr [-]

0.542

0.757

0.383

1.171

0.797

0.740

0.408

Stopien obcigzenia wlotu Xw

[-]

0.758

1.171

0.797

1.743

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

1.743

Przepustowosc¢ praktyczna
skrzyzowania Cp,sk [P/h]

1895

Rezerwa przepustowosci
skrzyzowania A Cp,sk [P/h]

-1991

Srednie straty czasu w
grupie pasow dg [s/P]

47.0

31.0

255

378.3

38.1

65.5

25.8

Srednie straty czasu na
wlocie dw [s/P]

32.2

378.3

38.1

42.6

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu dsk [s/P]

88.5

PSR w grupie pasow
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PSR na wlocie Il v 1] 1]

PSR na skrzyzowaniu v

Ekwiwalentne faczne straty
czasu w grupie pasdw D*g 2.28 9.60 | 1.37 62.52 14.16 3.62 1.94

[h/h]

Ekwiwalentne faczne straty

13.26 62.52 14.16 5.56
czasu na wlocie D*w [h/h]

Ekwiwalentne faczne straty
czasu na skrzyzowaniu 95.50
D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

0.3 0.0 46.7 1.4 0.9 0.0
Kp [P]

Kolejka maksymalna Km95

Pl 13.0 | 54.0 109.0 68.0 16.0 14.0

Zasieg kolejki maksymalnej

81.0 | 167.0 338.0 141.0 50.0 87.0
Lk [m]

Srednia liczba zatrzyman

. , 0.859 | 0.775 3.066 0.840 1.003 0.645
w grupie pasow [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na

. 0.683 3.066 0.840 0.797
wlocie z w [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na

1.116
skrzyzowaniu zsk [z/P]

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w grupie 0.813 | 0.775 | 0.638 0.943 0.811 0.880 0.645
pasow UZg

Udziat pojazdéw
zatrzymanych na wlocie 0.761 0.943 0.811 0.744
uzwl [-]

Udziat pojazdéw
zatrzymanych na 0.804
skrzyzowaniu uzsk [-]

8. Koordynacja

Powyzsze programy projektowano w taki sposdb, aby zachowaé wigzki koordynacyjne
opracowane dla skrzyzowan w ciggu ulic Reymonta, Przybyszewskiego i Zeromskiego [10].
Ponizsze rysunki przedstawiajg wykresy wykonane w opracowaniu [10].
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Rysunek 8 Wykres koordynacji — Szczyt poranny i popotudniowy Program 120s
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Rysunek 9 Wykres koordynacji — Program 90s
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9. Zmiany w oznakowaniu poziomym i pionowym

Zalecenia ogolne:

e usuwanie oznakowania poziomego wykona¢ metodg WATERJET -wodg po ci$nieniem
e oznakowanie poziome trwate wykona¢ masg chemoutwardzalng gr. 3 mm tj. 6 kg masy/m?
na gtadko

9.1 Wiot Dabrowskiego (od Szamotulskiej)

Oznakowanie poziome:

- pas na wprost i w prawo bedzie pasem gtdwnym, oba pasy w lewo pasami dodatkowymi,
w zwigzku z tym nalezy usungac¢ cze$¢ pasa P-1b i wymalowac linie P-1c,
- na pasie Srodkowym zamienié strzatki kierunkowe na wprost (P-8a) na strzatki kierunkowe
w lewo (P-8b),
- na pasie prawym strzatki kierunkowe w prawo (P-8d) zamieni¢ na strzatki kierunkowe na
wprost lub w prawo (P-8f),
Oznakowanie pionowe:

- zgodnie z nowym podziatem paséw nalezy zmienic tablice F-10 oraz tablice F-11.

9.2 Wlot Przybyszewskiego

Oznakowanie poziome:

- istniejgca linie P-1c zamieni¢ na linie P-1b;
- istniejaca linie P-2b (miedzy drugim i trzecim pasem) zamienié¢ na linie P-2a
- istniejgce na trzecim pasie strzatki kierunkowe w lewo (P-8b) zamieni¢ na strzatki
kierunkowe na wprost (P-8a);
- istniejgce na drugim pasie strzatki kierunkowe na wprost lub w lewo (P-8e) zamieni¢ na
strzatki kierunkowe na wprost (P-8a).
Oznakowanie pionowe:

- zgodnie z nowym podziatem pasow nalezy zmienic¢ tablice F-10;
- po obu stronach jezdni ustawi¢ znaki B-21 z tabliczkg ‘nie dotyczy tramwaju’.

9.3 Wlot Dabrowskiego od centrum

Oznakowanie poziome:

- przejscie dla pieszych zamienié na przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy;
Oznakowanie pionowe:
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- znaki D-6 zamieni¢ na D-6b
- ustawic znak B-21 z tabliczka ‘nie dotyczy tramwaju’.

9.4 Termin realizacji

Planowany termin realizacji: 4 kwartat 2018 r.
9.5 Parametry drog

Klasa drogi :

- Dgbrowskiego: Wojewddzka

- Zeromskiego: Wojewddzka

- Przybyszewskiego: Wojewddzka

Kategoria drogi:

- Dgbrowskiego: Zbiorcza

- Zeromskiego: Gtéwna o ruchu przyspieszonym

- Przybyszewskiego: Gtdwna o ruchu przyspieszonym



