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POZnan

Poznan, 30 listopada 2017 r.

Urzad Miasta Poznania
Wydziat Transportu i Zieleni
Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu

zatwierdzenie nr: TZ-1.7221.1.514.2017

Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z o.0.
plac Wiosny Ludéw 2, IV p.
61-831 Poznan

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2017 r., poz. 1260 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzagdzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784)

w zwigzku z przekazanym w dniu 16.11.2017 r. przez zarzad drogi wnioskiem dotyczacym statej

organizacji ruchu, uzupetnionym o poprawiong dokumentacje techniczng w dniu 30.11.2017 r,,

na podstawie projektu sporzgdzonego przez Pana Szymona Przepiérowskiego oraz Marcina

Stachowiaka, po zasiggnieciu opinii:

1. Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu (pismo: 1S.401.01.49.2017 z dnia 16.11.2017 r.)

2. Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu (pismo: ZTM.TU.4116.2.109.2017 z dnia
08.11.2017r.)

3. Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu (pismo: Rd-I-LN-5321/607/2017 z dnia 07.11.2017 r.)

oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:
1. Projektant i wykonawca po wdrozeniu programoéw sygnalizacji Swietlnej sa zobowigzani do
nadzoru ruchu na projektowanym skrzyzowaniu (przez okres jednego miesigca)
i wprowadzi¢ ewentualne korekty w programach sygnalizacji, dostosowujgc je do faktycznych
potrzeb ruchowych na ww. skrzyzowaniu. Nalezy szczegétowo obserwowaé zaprojekiowanag
koordynacje pomiedzy projektowana sygnalizacjg swietlng a istniejacg na skrzyzowaniu ulic
Hetmanska — Kasprzaka. W przypadku niedostatecznej koordynacji nalezy dostosowaé okna
czasowe by zapewnié ptynnos¢ w ciggu ulicy Kasprzaka.
2. Po wdrozeniu nowej sygnalizacji nalezy przeprowadzi¢ badanie warunkéw ruchowych na
wlotach podporzadkowanych i ciggu gtdwnym oraz dokonaé poréwnania ze stanem przed
wprowadzeniem. Nalezy sporzadzi¢ raport oceniajgcy zmiany w rozktadzie ruchu w obrebie
inwestycji w ciggu 6 miesiecy od wdrozenia nowej organizacji ruchu pod katem zmian

plynnosci ruchu, bezpieczenstwa i ewentualnych zdarzeh drogowych.

Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. 3 Maja 46, 61-728 Poznan
tel. +48 61 878 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um.poznan.pl, www.poznan.pl



ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU

nazwa i adres obiektu: ul. Kasprzaka, Chociszewskiego w Poznaniu.

w zwigzku z: budowa sygnalizacji swietine;.

Zgodnie z § 8 ust. 7 w./lwym. rozporzadzenia okreslam termin, w ktérym powinna zostaé

wprowadzona zatwierdzona stata organizacja ruchu: do dnia 30 czerwca 2018 r.

Najpézniej w momencie zgloszenia zmian w organizacji ruchu nalezy przediozyc

poprawiong dokumentacje techniczng uwzgledniajaca uwagi do zarzadu drogi i organu

zarzadzajacego ruchem.

1.

POUCZENIE

Zgodnie z § 12 ust. 1 w./wym. rozporzgdzenia jednostka wprowadzajgca organizacje
ruchu zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego
komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu, skladajgc pismo osobiscie lub przesylajac je na
ponizsze adresy:
1) Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera

Ruchu, ul. 3 Maja, 61-728 Poznah,
2) Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,
3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.
W przypadku braku zawiadomienia w w.wym. terminie traci waznos¢
zatwierdzona organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje
zarzad drogi.
Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego.
W celu uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego nalezy wystapi¢ do Zarzadu
Drég Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na zajecie pasa
drogowego dotyczgcego prowadzenia robét w pasie drogowym.
Na czas wprowadzania statej organizacji ruchu, nalezy opracowaé oraz zatwierdzié¢
projekt czasowej organizacji ruchu.
Zgodnie z § 12 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesénia 2003 r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003 r., nr 177, poz. 1729)
organ zarzadzajgcy ruchem przeprowadza kontrole oznakowania na podstawie
dokonanego zgtoszenia w terminie do 14 dni.
Do czasu stwierdzenia poprawnosci wprowadzenia stalej organizacji ruchu
w ramach prowadzonej kontroli, odpowiedzialno$é za wprowadzona organizacje
ruchu ponosi wykonawca prac.

Do wiadomosci:

1.Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu

2.Zarzad Transporiu Miejskiego w Poznaniu

3.Komenda Miejska Policji w Poznaniu
Sporzadzit: tukasz Krokowski (tel. 61 878 15 27)
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PODSTAWA OPRACOWANIA.

Zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, numer sprawy RS.402.532.2016/2.
,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” ktéry
stanowi zatgcznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji $Swietlnej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach”. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrze$nia 2015. Poz.1314.
Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.
Zatgcznik nr 15 Dyrektora Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015
w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiadaé¢ projekty organizacji ruchu
przygotowywane oraz opiniowane przez Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich
w Poznaniu.

GDDKIiA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.
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2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Kasprzaka — Chociszewskiego w Poznaniu. Skrzyzowanie znajduje sie na terenie
zabudowanym i zlokalizowane jest po po6tnocnej stronie skrzyzowania ulic Hetmanska -
Kasprzaka. Lokalizacja skrzyzowania objetego projekiem zostata pokazana na rysunku O

zatgczonym w czesci graficznej opracowania.
2.1 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Skrzyzowanie ulic posiada 4 wloty. Wlot potnocny i potudniowy stanowi ulica Kasprzaka
(ulica z pierwszenstwem). Wilot wschodni i zachodni to ulica Chociszewskiego.
Na wszystkich wlotach chodniki wystepuja przy jezdni oraz przejscia dla pieszych. Stan
nawierzchni w obszarze skrzyzowania uznano za dobry. Na wlocie zachodnim i pétnocnym
zlokalizowane sg przystanki autobusowe. Po poétnocnej stronie wlotu wschodniego

dopuszczono parkowanie pojazddéw wzdtuz jezdni.
2.2 POMIARY RUCHU.

W celu stworzenia programéw sygnalizacji wykonane zostaty pomiary natezenia ruchu
pojazdéw. Pomiary wykonano w dwéch reprezentacyjnych porach dnia dla szczytéw
porannego i popotudniowego. Analizy ruchu dla przedmiotowych skrzyzowan zostaty
wykonane na podstawie danych o natezeniu ruchu uzyskanych na podstawie pomiaréw
w dniu 11.10.2017 (Sroda) [4].
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Pomiar dla szczytu porannego (07:00- 08:00)
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3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

Budowa sygnalizacji wymaga zmiany organizacji ruchu. Wszystkie przejscia dla
pieszych zostaly odsuniete od krawedzi jezdni na odlegto$¢ pieciu metrow [2] tworzac
powierzchnie oczekiwania dla pojazdéw skrecajacych. W zwigzku z tym nalezy wykonac¢
przedtuzenie chodnikédw na terenie paséw zieleni na skrzyzowaniu. Istniejgce i kolidujgce
drzewa nalezy przesadzi¢ (rysunek 1A). Wyznaczono nowe linie zatrzymania i uregulowano
sposéb parkowania na wlotach ulicy Chociszewskiego.

Zaprojektowana sygnalizacja $wietlna obejmuje wszystkie wloty skrzyzowania.
Na wlotach zaprojektowano sygnalizatory typu S-1 dla pojazdéw, zamontowane na masztach
oraz na wysiegnikach. Przejscia dla pieszych zostang objete sygnalizatorami S-5
zamontowanymi na masztach sygnalizacji. Kazdy z uzytkownikbébw drogi zostat objety
detekcja. Dla pojazdéw zastosowano petle indukcyjne w jezdni a dla pieszych zastosowano
przyciski dla pieszych z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Srodek skrzyzowania
monitorowany bedzie za pomocg wideodetekcji. Dla autobuséw komunikacji publicznej
zaprojektowano punkty detekcji VDV. Na wysiegnikach zaprojektowano kamery do
monitoringu wizyjnego kazdego z wlotdw skrzyzowania. Szczegobtowe rozmieszczenie
urzadzen sygnalizacji Swietlnej oraz organizacja ruchu pokazana zostata na rysunku 1A.
Rysunek 1B przedstawia elementy oznakowania poziomego do usuniecia oraz obszary
wymagajgce wykonania chodnika na wysokosci przejs¢ dla pieszych.

Sterownik sygnalizacji bedzie pracowat w koordynacji z sasiednim skrzyzowaniem przy
ulicach Hetmanska — Kasprzaka tak by zapewni¢ ptynny ruchu pojazdéw wzdtuz ulicy
Kasprzaka.

W ramach projektu sygnalizacji wyznaczono 8 grup sygnalizacyjnych:

* 4 grupy sygnalizacyjne kotowe,

* 4 grupy sygnalizacyjne dla przejs¢ dla pieszych,
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WYKAZ DETEKTOROW.

Tabela 1. Wykaz detektorow.

Projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:

Kasprzaka - Chociszewskiego w Poznaniu.

Funkcje
Wymiary [m] & Grupa
L.p. Nazwa " ) Odl[eig;osc { Typ detektora Wydtuzenie Detekcia Liczenie
X szer’ sygnatowa ; ;
Meldowanie czas |r[1$t;arwa+u kolejki pojazdow
GRUPY KOLOWE
1 D0211 1.0x2.8 2 02 Petla indukcyjna X 3 X X
2 D0212 20.0x1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X -
3 D0511 1.0x2.8 2 05 Petla indukcyjna X 3 X X
4 D0512 20.0x1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X -
5 D0513 2.0x2.0 60 Petla indukcyjna X 1 X -
6 D0811 1.0x2.8 2 08 Petla indukcyjna X 3 X X
7 D0812 20.0x1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X -
8 D1111 1.0x2.4 2 11 Petla indukcyjna X 3 X X
9 D1112 20.0x1.0 20 Petla indukcyjna X 1 X -
10 D1113 2.0x2.0 60 Petla indukcyjna X 3 X -
11 V0001 8.0x6.0 - - Pole wideodetekgii X 3 X -
GRUPY PIESZE -
1 P311 - - przycisk X - - -
31
2 P312 - - przycisk X - - -
3 P331 - - przycisk X - - -
33
4 P332 - - przycisk X - - -
5 P351 - - przycisk X - - -
35
6 P352 - - przycisk X - - -
7 P371 - - przycisk X - - -
37
8 P372 - - przycisk X - - -

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przedtuza sygnat zielony wedtug podanych

interwatéw. Odlegtos¢ petli liczy sie od czota petli detekcyjnej. Dtugos¢ petli jest to wymiar
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zgodny z kierunkiem jazdy. Szerokos¢ petli jest to wymiar prostopadty do kierunku jazdy.
Wartosci parametrow podanych w tabeli 1 podlegajg kalibracji. Centrum Operacyjne ITS
moze modyfikowa¢ parametry zwigzane z warto$ciami czasu interwatu i funkcji detektoréw.
Lokalizacja detektorow oraz przyciskow zostata przedstawiona na rysunku 1.

Przyciski dla pieszych zaprojektowane na skrzyzowaniu powinny by¢ wyposazone
w optyczne potwierdzenie przyjecia zgtoszenia jak i wibracje umieszczong na dole przycisku
dla pieszych. Przycisk powinien zosta¢ wyposazony w znak punktowy informujgcy osobe
niepetnosprawng o kierunku w ktérym ma sie porusza¢ w celu przekroczenia jezdni. Wraz
z pojawieniem sie sygnatu zielonego dla grupy pieszej powinna aktywowac sie wibracja
przycisku informujgc o mozliwosci przejscia przez jezdnie. Ponadto przycisk powinien zostac
wyposazony w znak punktowy wskazujg geometrie przejscia umieszczong na boku
przycisku. Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiesci¢ naklejki informujgce o koniecznosci
wcisniecia przycisku w celu uzyskania zielonego $wiatta.

W przypadku ztej widocznosci uniemozliwiajgcej prawidtowg obserwacje pola
detekcyjnego lub w przypadku awarii wideodetektora, sterownik powinien ustawi¢ sygnat
braku zajetosci. Po 360 sekundach (parametr podlegajacy kalibracji) nieprzerwanej zajetosci,
sterownik przesle informacje o zdarzeniu do Centrum Operacyjnego ITS.

W przypadku awarii detektora indukcyjnego jego stan jest automatycznie ustawiany przez

sterownik sygnalizacji jako permanentnie wzbudzony.
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3.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie zaprojektowanych sygnalizatoréw.

Tabela 2. Wykaz sygnalizatorow.

Oznaczenie T Ekran Srednica Lokalizacia Rodzaj zrodta Grupa
P kontrastowy [mm] 1 Swiatta sygnatowa

GRUPY KOLOWE
021 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 02
022 S-1, 3k ogolny Tak 300 Wysiegnik LED 02
051 S-1, 3k ogdlny - 300 Maszt LED 05
052 S-1, 3k ogolny Tak 300 Wysiegnik LED 05
081 S-1, 3k ogolny - 300 Maszt LED 08
082 S-1, 3k ogdiny Tak 300 Wysiegnik LED 08
111 S-1, 3k ogolny - 300 Maszt LED 11
112 S-1, 3k ogdiny Tak 300 Wysiegnik LED 11

GRUPY PIESZE
311 S-5, 2k - 200 Maszt LED 31
312 S-5, 2k - 200 Maszt LED 31
331 S-5, 2k - 200 Maszt LED 33
332 S-5, 2k - 200 Maszt LED 33
351 S-5, 2k - 200 Maszt LED 35
352 S-5, 2k - 200 Maszt LED 35
371 S-5, 2k - 200 Maszt LED 37
372 S-5, 2k - 200 Maszt LED 37

W ramach projektu nalezy zastosowa¢ komory sygnalizacyjne ze zrodtami Swiatta typu
LumiLED o napieciu 42V, ktdére powinny by¢ wyposazone w funkcje przyciemniania,
umozliwiajgcg nadawanie sygnatdbw o obnizonej o 20% luminancji w godzinach nocnych.
Przejscie w tryb pracy nocnej bedzie nastepowat na podstawie dziatania zintegrowanego

zegara astronomicznego.
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Piesze grupy sygnatowe sg wyposazone w sygnalizatory akustyczne dla pieszych
zapewniajgce nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych. Sygnat dzwiekowy powinien by¢
nadawany zgodnie z zapisami w [3]. Sygnalizatory akustyczne bedg pracowaty w godzinach
07:00 - 20:00. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ programowej zmiany okresu pracy modutow

akustycznych z Centrum Operacyjnego ITS.

3.3 NADzZOR SYGNALOW.

Sterownik  sygnalizacji Swietinej musi zapewnia¢ petng realizacje zadan
przewidywanych w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkoéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaty w tym czerwone i zielone
nadzorem petnym. Nadmiar napiecia dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje wytgczenie
sygnalizacji i zapisy do logu. Niedomiar mocy dla ktéregokolwiek sygnatu powoduje zapis do
dziennika zdarzen w sterowniku. W przypadku awarii sterownika nastepuje zapis pracy oraz
zostaje wystana informacja o awarii do Centrum Operacyjnego ITS. Realizacja nadzoru
sygnatu czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w tabeli 3, w ktérej podano
warunek logiczny, przy ktérym sterownik przechodzi w stan ,zétty migajacy”. Przez awarie
komory wyswietlajacej sygnat czerwony w ktérej zrédtem Swiatta sg diody
elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego

jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "z6tty pulsujgcy”.

Tabela 3. Nadzér grup sygnatowych.

L.p. Grupa sygnatowa Warunki logiczne L.p. Grupa sygnatowa Warunki logiczne
1 02 021 lub 022 5 31 311 lub 312
2 05 051 lub 052 6 33 331 lub 332
3 08 081 lub 082 7 35 351 lub 352
4 11 111 lub 112 8 37 371 lub 372
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4 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2] i [3]
przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktéw Kkolizji grupy
sygnatowej kohczacej i grupy rozpoczynajgcej na bazie nastepujgcych zaleznosci:

a) predkosc¢ ewakuaciji
- dla potokéw ruchu na wprost - 50 km/h (13,89 m/s),
- dla potokéw ruchu skrecajgcych - 30 km/h (8,33 m/s),
) predkos¢ dojazdu dla wszystkich potokow grup kotowych wynosi, 60 km/h (16,7 m/s),
c) predkos¢ pieszych 1,4 m/s,
) dtugos¢ swiatta z6ttego dla pojazdow 3 s,
) dtugosé swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4 s,
f)  minimalna dtugosc¢ swiatta czerwonego 3 s,

g) dtugosé pojazddéw réwna 10 m, pieszych 0 m.

5 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujace programy sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych
na skrzyzowaniu:

- program acykliczny, akomodacyjny uzalezniajgcy ruch pojazddéw i pieszych na
skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszenh, pobudzeh
na detektorach, schematow koordynaciji.

- program awaryjny, statoczasowy, zatgczany w przypadku awarii sterowania
akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).

5.1 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW I PIESZYCH

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane wedtug nastepujgcych zatozen.
Sterownik sygnalizacji swietlnej bedzie pracowat w trybie petnej akomodacji z trybie
koordynowanym, z zastosowaniem programu grupowego, w ktérym zatgczenie sygnatu
zielonego dla grupy jest zalezne od pobudzeh przyporzadkowanych do niej detektorow.
W stanie ustalonym (podstawowym), przy braku wzbudzenh z detekcji sygnalizacja pozostaje
w stanie nadawania sygnatu czerwonego dla wszystkich grup sygnatowych. Za pomoca
zaprojekowanych detektorow indukcyjnych, przyciskédw dla pieszych oraz sygnatéw VDV
nastepuje zgtoszenie zadania realizacji odpowiedniej grupy.
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Sterowanie sygnalizacjg bedzie odbywaé sie za pomoca podstawowego programu
akomodacyjnego skoordynowanego ze skrzyzowaniem ulic Hetmanska - Kasprzaka.
Przyjeto podstawowy uktad kolejnosci faz: faza F1 - faza F2. Faza F1 bedzie zatgczana w
przypadku zgtoszenia zapotrzebowania na sygnat zielony na wlotach ulicy Kasprzaka. Faza
2 bedzie zatgczana przy zgtoszeniu z detektorow na ulicy Chociszewskiego. Programy
maksymalne sterowania akomodacyjnego opracowano na podstawie programéw
awaryjnych.

Realizacja grup moze by¢ pomijana w fazie w przypadku braku zgtoszenia dla grupy
réwnolegtej. W programach akomodacyjnych przejscia dla pieszych bedg zatgczane na
minimalny czas wymagany do pokonania catego przejscia. Takie rozwigzanie podyktowane
jest duza iloscig pojazddéw skrecajgcych i mozliwoscig zapewnienia im bezpiecznego
opuszczenia skrzyzowania. Réwnolegte do grup kotowych wzdtuz ulicy Kasprzaka grupy
piesze 31 i 35 nalezy zatgcza¢ automatycznie w godzinach od 06:00 do 20:00.
W pozostatych godzinach wyswietlany jest sygnat czerwony a otrzymanie sygnatu zielonego
mozliwe jest jedynie po nacisnieciu przycisku.

Detektor wirtualny na tarczy skrzyzowania bedzie realizowat potrzebe ewakuacji
pojazdéw z tarczy skrzyzowania. W przypadku zajecia detektora i réwnoczesnego
nadawania sygnatu ogoélnoczerwonego na skrzyzowaniu sterownik bedzie wydtuzat czas
sygnatu ogélnoczerwonego do momentu catkowitej ewakuacji pojazdéw ze skrzyzowania.
Sygnat ogélnoczerwony moze trwaé nie dtuzej niz 20 sekund (parametr podlegajacy
kalibracji). Po tym czasie nadawany jest sygnat zielony dla grupy sygnatowej oczekujgcej w
kolejce na realizacje.

Na wilotach poétnocnym i zachodnim ze wzgledu na obecnosé przystankéw
autobusowych nalezy zapewni¢ odpowiednig realizacje detekcji na wlotach. Przy zgtoszeniu
zgdania z detektoréow D1113 lub D1112 i braku zadania z detektora D1111 w okresie 5
sekund, sterownik przyjmuje zadanie dla grupy 11 ale nie realizuje nadawania sygnatu dla tej
grupy. Taki stan mozna okresli¢ jako przyjazd autobusu i obstuge pasazeréw. Ten stan
podtrzymywany jest do momentu odczytu zgdania z detektora przy linii zatrzymania D1111.
Nastepnie sterownik realizuje wydtuzenie sygnatu zgodnie z programem sygnalizacji.

Ze wzgledu na silng relacje skretng w lewo z Kasprzaka w Chociszewskiego w kierunku
ul.Reymonta zaprojektowana zostata dodatkowa faza ruchu F3 aktywowana w przypadku
ciggtej zajetosci detektorow D05xx oraz V00O01.

W ramach projektu zaproponowano alternatywny program akomodacyjny izolowany

(program 2). Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ zdalnego przetgczania powyzszych programéw
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z Centrum Operacyjnego ITS. Warianty programdéw zostaty przedstawione w czesci

graficznej opracowania. Ponizej przedstawiono tabele z wartoSciami czasu sygnatéw

zielonych dla poszczego6lnych faz ruchu.

Tabela 4. Dlugosc¢ sygnatdw zielonych.

Dtugos¢ sygnatu zielonego
Grupa Program 1 Program 2 Program 3 Program 4
sygnatowa (82s) (90s) (102s) (120s)
Min. [s] Maks. [s] Maks. [s] Maks. [s] Maks. [s]
02 6 18 21 25 33
05 6 50 55 63 73
08 6 18 21 25 33
11 6 50 55 63 73
31 7 46 51 59 69
33 6 14 17 21 29
35 7 46 51 59 69
37 6 14 17 21 29

Programy sygnalizacji ze zmiennymi parametrami diugosci sygnatéw zielonych dla

poszczegoblnych grup sygnatowych bedg pracowaly zgodnie z harmonogramem pracy

przedstawionym w punkcie 6. Centrum Operacyjne ITS moze modyfikowaé parametry

zwigzane z warto$ciami czasu dtugosci sygnatu zielonego. Diugo$¢ sygnatu zielonego

obliczono wedtug przedstawionej ponizej tabeli:

Tabela 5 Minimalny czas dtugosci sygnatu zielonego dla pieszych.

Grupa Dtugosé przejscia [m] | Predkos¢ [m/s] Dodatek [s] | Czas przejscia [s] | Przyjety czas [s]
31 9,27 1,4 0 6,62 7
33 7,69 1,4 0 5,49 6
35 9,10 1,4 0 6,50 7
37 7,68 1,4 0 5,49 6

Strona |15



>I< | }
D | | | l Projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:

Kasprzaka - Chociszewskiego w Poznaniu.

Poznanskie Inwestycje Migjskie

W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetacza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest sterowane za
pomocg awaryjnych programéw statoczasowych o dtugosciach cykli 82, 90, 102, 120 [s].

5.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW KOMUNIKACJI ZBIOROWE.J.

Bezposrednia informacja o potozeniu pojazdu komunikacji zbiorowej pobrana z systemu
sterowania ruchem daje mozliwos¢ petnej realizacji priorytetu transportu publicznego. Do
wymiany danych wykorzystany jest standard telegraméw zgodny z normami VDV. Sygnaty
zameldowania i odmeldowania stanowig podstawe do nadania, wydtuzenia oraz zakonczeniu
nadawania sygnatu zielonego dla odpowiedniej grupy sygnatowej. Zgodnie ze specyfikacjg
systemu wyznaczone zostaty trzy punkty meldunkowe dla kazdego kierunku na wlotach ulicy
Kasprzaka i Chociszewskiego. Zaktada sie, ze pojazd zgtosi koniecznosé zadania sygnatu
zielonego przez sterownik w nastepujacych punktach:

a) 200 metrow przed linig zatrzymania — realizowane jest zameldowanie wstepne,
zapewniajgce przygotowanie przez sterownik czasu obstugi priorytetowe;j

b) Kilka metréw przed skrzyzowaniem — realizowane jest zameldowanie podstawowe,
przesytana jest informacja o gotowosci do przejechania przez skrzyzowanie. Ze wzgledu
na obecnos$¢ przystanku autobusowego przed linig zatrzymania na wlocie zachodnim
nalezy zapewni¢ odpowiedni offset realizacji priorytetu. Nalezy przyjg¢ wartosé
opdznienia realizacji priorytetu jako 15 sekund od momentu zameldowania w punkcie
przed linig zatrzymania. Parametr nalezy dostosowa¢ empirycznie na podstawie badan
pomiaréw wykonanych na skrzyzowaniu.

c) Kilka metréw po przejechaniu linii zatrzymania — realizowane jest odmeldowanie,
przesytana jest informacja o zakonczeniu obstugi pojazdu i opuszczeniu strefy

skrzyzowania.

W ponizszej tabeli zestawione zostaty wspétrzedne GPS dla punkéw referencyjnych VDV:

Tabela 6. Wykaz wspotrzednych GPS dla punktoéw referencyjnych VDV.

L.p. Kierunek Wspétrzedna linii zatrzymania
N E
1 Kasprzaka od Wyspianskiego 52.391526 16.893789
2 Chociszewskiego od Reymonta 52.391445 16.893469
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Nr Linia Linia
Nr. Wilot | Wylot | pkt. | zatrzymania | zatrzymania | Pkt 1 OdL_1 Stan_1| Pkt 2 Odl_2 Stan_2 | Pkt 3 Odl_3 Stan_3
skrzyz. ref. N E [m] [m] [m]
1 2 | 11712 | 52.391526 | 16.893789 | 11714 | 200 0 11715 12 0 11716 | -10 0
117
2 1 11721 | 52.391445 | 16.893469 | 11724 | 200 0 11725 | 15 0 11726 | -10 0

5.3 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY.

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej

powinno by¢é poprzedzone odpowiednimi

programami

startowym

i koncowym. Dla

programéw awaryjnych programy startowy i kohcowy zostaty przedstawione w zatgcznikach.

Programy startowy i koncowy dotyczace sterowania w trybie akomodacji powinny pracowacé

wedtug nastepujacych zatozen:

a) program startowy - przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program trojoarwny

musi przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwencji:

= sygnat z6tty migajgcy dla pojazdéw przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02,

05, 08, 11) brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu (grupy sygnatowe 31, 33,
35, 37),
» sygnat zoty ciagly przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych

uczestnikodw ruchu,

» sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikdéw ruchu o czasie trwania rownym 7 sekund,

= gsygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzgdkowanej (grupy

sygnatowe 02, 08),

» program trojbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczeg6inych grup sygnatowych

na podstawie zgdan z detekcji.

b) program koncowy - przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi

przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwencji:

= dokonczenie biezgcej sekwencji sygnatéw,

» gygnat zielony (skrécony do 6 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 02, 05, 08,

11), sygnat zielony migajgcy dla grup pieszych (grupy sygnatowe 31, 33, 35, 37), sygnat

czerwony dla pozostatych grup,

= gsygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 7 sekund,

= sygnat zétty migajacy.
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6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Programy sterujace pracowa¢ bedg wedtug ponizszego harmonogramu. Godziny
przetgczen programoéw sygnalizacji zostaty dostosowane do pracy programéw sygnalizacji w
ciggu ulicy Hetmanskiej.

Tabela 8. Harmonogram pracy programow sterujgcych.

Dzien tygodnia

Program Cykl [s] Offset [s] Poniedziatek - Pigtek Sobota Niedziela
w | o el Ak
0 | e I
Program 3 102 8 - - 10:00 — 19:00
Program 4 120 8 06:30 — 20:00 10:00 — 19:00 -
Program 2 - izolowany - - Program zataczany z Centrum Operacyjnego ITS

Praca w trybie ,z6tty migajacy” - - 23:00 — 05:30 23:00 — 05:30 23:00 — 05:30

7 KOORDYNACJA.

W ramach projektu zapewniono koordynacje programéw sygnalizacji pomiedzy
sterownikiem przy skrzyzowaniu ulic Hetmanska - Kasprzaka, a projektowanym
sterownikiem. Koordynacja bedzie realizowana za pomocg doboru odpowiednich faz ruchu.
W celu zapewnienia koordynacji sterownik na skrzyzowaniu Kasprzaka — Chociszewskiego
bedzie komunikowat sie ze sterownikiem na skrzyzowaniu Hetmanska — Chociszewskiego za
pomocg transmisji $wiattowodowej. Sterownik bedzie pobierat dane dotyczace realizaciji
kolejnych grup sygnatowych. Faza F1 (grupy 05 i 11) powinna zosta¢ zrealizowana 8 sekund
po rozpoczeciu hadawania sygnatu zezwalajgcego na ruch dla grupy 05 na skrzyzowaniu
ulic Hetmanska — Kasprzaka. Programy zostalty sporzadzone z okreslonymi
w harmonogramie offsetami liczonymi od zerowej sekundy programu sterujgcego. Wykresy

koordynacji programéw sterujgcych przedstawiono w graficznej czesci opracowania.
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8 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Na rysunku 1 pokazane zostaty zmiany w statej organizacji ruchu zgodnie z opisem
w punkcie 2. Zgodnie z [5] oznakowanie pionowe pokazano dla lokalizacji istniejgcych
w kolorze szarym, projektowanych jako kolorowe oraz usuwanych w kolorze szarym
przekreslone kolorem czerwonym. Projektowane =znaki drogowe pionowe nalezy
zaprojektowaé i wykonac¢ zgodnie z rozporzadzeniem [2] i [4] w technologii folii odblaskowe;j
Il generaciji.

9 STEROWNIK SYGNALIZACJI.

Urzgdzenie realizujgce programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane przez
przepisy [3]. Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujgcymi
przepisami i normami. Sterownik musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego
algorytmu sterowania pracg sygnalizacji $wietlnej, w tym statoczasowego oraz
akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu wymogow bezpieczenstwa
dotyczacych czaséw miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatow

nadzorowanych.

10 RYSUNKI | ZALACZNIKI.

= Rysunek 0: ,Potozenie skrzyzowania na planie miasta”

= Rysunek 1A: ,Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji Swietlnej, stata organizacja ruchu”
» Rysunek 1B: ,Oznakowanie poziome do usunigcia, elementy chodnika do wykonania”
= Rysunek 2: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji”

» Tabela 1:,0bliczenia czas6w miedzyzielonych”

» Tabela 2: ,Macierz czas6w miedzyzielonych”

*= Rysunek 3A: ,Diagram faz”

= Rysunek 3B: ,Diagram synchronizacji faz dla uktadu skrzyzowan”

*» Rysunek 4: ,Program 1 (82s)”

*» Rysunek 5: ,Program 2 (90s)”

» Rysunek 6: ,Program 3 (102s)”

» Rysunek 7: ,Program 4 (120s)”

= Rysunek 8: ,Program startowy, program koncowy”

= Wiagzki koordynacyjne.

= QObliczenia przepustowosci
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= (znakowanie poziome istniejace zaznaczone
zostato kolorem szarym.

e (Oznakowanie poziome projektowane zaznaczone
zostato kolorem niebieskim.

ZAMAWIAJACY:

*2dm

Zarzd Ordg e Bch

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

WYKONAWCA:

*Dim

Poznariskie Inwestvcie Migiskie

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0.
PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT BUDOWY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU
ULIC KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO W POZNANIU

TYTUL RYSUNKU:

ROZMIESZCZENIE URZADZEN SYGNALIZACJI SWIETLNEJ | DETEKCJI
STALA ORGANIZACJA RUCHU

FUNKCJA

IMIE | NAZWISKO

UPRAWNIENIA

PODPIS

PROJEKTANT

mgr inz. Szymon Przepiérowski

SPRAWDZAJACY

mgr inz. Marcin Stachowiak

BRANZA

INZYNIERIA RUCHU

STADIUM:

Projekt wykonawczy

WERSJA
1

ARKUSZ:

297x420

DATA:

2017-10-19

SKALA:

1:500

NR RYS.

1A 5




Drzewo do przesadzenia

LEGENDA:

Wykonanie chodnika na istniejgcym
terenie zieleni.

Oznakowanie poziome:

Oznakowanie poziome projektowane zaznaczone
zostato kolorem niebieskim.

= (znakowanie poziome istniejgce zaznaczone
zostato kolorem szarym.

Oznakowanie poziome do likwidacji zaznaczone zostato
kolorem szarym przekreslone czerwong linig.

ZAMAWIAJACY:

ZARZAD DROG MIEJSKICH

*de UL. WILCZAK 17

61- 623 POZNAN
Zazpd Dty ek

WYKONAWCA:

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0.

*D" | I PLAC WIOSNY LUDOW 2
Paznarske inwesivde Mielide

61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT BUDOWY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU
ULIC KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO W POZNANIU

TYTUL RYSUNKU:

OZNAKOWANIE POZIOME DO USUNIECIA,
ELEMENTY CHODNIKA DO WYKONANIA

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS

PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepiérowski

SPRAWDZAJACY mgr inz. Marcin Stachowiak

SRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

297x210 2017-10-19 1:500 1B ®




LEGENDA:

Numer grupy sygnatowe;j

Trajektoria ruchu

Punkty kolizji

Numer wlotu do obliczen przepustowosci

ZAMAWIAJACY:

*zdm

Zarzgd DMl

ZARZAD DROG MIEJSKICH

UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

WYKONAWCA:

"pIm_

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0.
PLAC WIOSNY LUDOW 2

61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT BUDOWY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU
ULIC KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO W POZNANIU

TYTUL RYSUNKU:

TRAJEKTORIE | PUNKTY KOLIZJI

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepiérowski
SPRAWDZAJACY
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2017-10-19 1:500 2 %




Miasto: Poznan

Skrzyzowanie: Kasprzaka - Chociszewskiego

Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

ewaP:Lth:'(qcy s doj::;;al;acy s || CEsddiaylE po[j):zjizs[cm] ewa[l:;(a)ijai [m] Ve (i) TelE dojLa)zrgia[m] [Vn?/osJ] il lchliczogylle] kl:)or'\rce:\;/aa flprzvistys] ':Zr;vzje[:]l
05 K-P 08 K-W 3 10 16,79 8,33 3,22 24,29 16,67 2,46 3,76 2 6 7
05 K-W 08 K-w 3 10 13,28 13,89 1,68 17,52 16,67 2,05 2,63 2 5
05 K-W 08 K-L 3 10 20,43 13,89 2,19 21,74 16,67 2,30 2,89 2 5
05 K-L 08 K-w 3 10 13,26 8,33 2,79 16,95 16,67 2,02 3,78 2 6
05 K-L 08 K-L 3 10 15,85 8,33 3,10 16,02 16,67 1,96 4,14 2 7
05 K-W 02 K-P 3 10 24,98 13,89 2,52 18,23 16,67 2,09 3,42 2 6 7
05 K-W 02 K-W 3 10 16,92 13,89 1,94 13,96 16,67 1,84 3,10 2 6
05 K-W 02 K-L 3 10 16,49 13,89 1,91 13,98 16,67 1,84 3,07 2 6
05 K-L 02 K-W 3 10 19,85 8,33 3,58 19,65 16,67 2,18 4,40 2 7
05 K-L 02 K-L 3 10 15,56 8,33 3,07 16,74 16,67 2,00 4,06 2 7
05 K-P 33 P 3 10 2,25 8,33 1,47 0,00 0,00 0,00 4,47 0 5 5
05 K-W 33 P 3 10 2,25 13,89 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 4
05 K-L 33 P 3 10 2,25 8,33 1,47 0,00 0,00 0,00 4,47 0 5
05 K-P 33 P 3 10 2,25 8,33 1,47 0,00 0,00 0,00 4,47 0 5
05 K-W 33 P 3 10 2,25 13,89 0,88 0,00 0,00 0,00 3,88 0 a4
05 K-L 33 P 3 10 2,25 8,33 1,47 0,00 0,00 0,00 4,47 0 5
05 K-P 33 P 3 10 6,25 8,33 1,95 0,00 0,00 0,00 4,95 0 5
05 K-W 33 P 3 10 6,25 13,89 1,17 0,00 0,00 0,00 4,17 0 5
05 K-L 33 P 3 10 6,25 8,33 1,95 0,00 0,00 0,00 4,95 0 5
05 K-P 33 P 3 10 6,25 8,33 1,95 0,00 0,00 0,00 4,95 0 5
05 K-W 33 P 3 10 6,25 13,89 1,17 0,00 0,00 0,00 4,17 0 5
05 K-L 33 P 3 10 6,25 8,33 1,95 0,00 0,00 0,00 4,95 0 5
05 K-W1 37 P 3 10 25,48 13,89 2,55 0,00 0,00 0,00 5,55 0 6 6
05 K-W1 37 P 3 10 25,48 13,89 2,55 0,00 0,00 0,00 5,55 0 6
05 K-W1 37 P 3 10 29,48 13,89 2,84 0,00 0,00 0,00 5,84 0 6
05 K-W1 37 P 3 10 29,48 13,89 2,84 0,00 0,00 0,00 5,84 0 6
08 K-W 05 K-P 3 10 25,79 13,89 2,58 16,79 16,67 2,01 3,57 2 6 7
08 K-W 05 K-W 3 10 19,02 13,89 2,09 13,28 16,67 1,80 3,29 2 6
08 K-L 05 K-w 3 10 23,24 8,33 3,99 20,43 16,67 2,23 4,76 2 7
08 K-W 05 K-L 3 10 18,45 13,89 2,05 13,26 16,67 1,80 3,25 2 6
08 K-L 05 K-L 3 10 17,52 8,33 3,30 15,85 16,67 1,95 4,35 2 7
08 K-P 11 K-W 3 10 18,48 8,33 3,42 25,58 16,67 2,53 3,88 2 6 7
08 K-W 11 K-W 3 10 15,49 13,89 1,84 19,05 16,67 2,14 2,69 2 5
08 K-W 11 K-L 3 10 21,04 13,89 2,23 20,11 16,67 2,21 3,03 2 6
08 K-L 11 K-w 3 10 15,71 8,33 3,09 18,10 16,67 2,09 4,00 2 7
08 K-L 11 K-L 3 10 17,87 8,33 3,35 16,90 16,67 2,01 4,33 2 7
08 K-P 35 P 3 10 4,25 8,33 1,71 0,00 0,00 0,00 4,71 0 5 6
08 K-W 35 P 3 10 4,25 13,89 1,03 0,00 0,00 0,00 4,03 0 5
08 K-L 35 P 3 10 4,25 8,33 1,71 0,00 0,00 0,00 4,71 0 5
08 K-P 35 P 3 10 4,25 8,33 1,71 0,00 0,00 0,00 4,71 0 5
08 K-W 35 P 3 10 4,25 13,89 1,03 0,00 0,00 0,00 4,03 0 5
08 K-L 35 P 3 10 4,25 8,33 1,71 0,00 0,00 0,00 4,71 0 5
08 K-P 35 P 3 10 8,25 8,33 2,19 0,00 0,00 0,00 5,19 0 6
08 K-W 35 P 3 10 8,25 13,89 1,31 0,00 0,00 0,00 4,31 0 5
08 K-L 35 P 3 10 8,25 8,33 2,19 0,00 0,00 0,00 5,19 0 6
08 K-P 35 P 3 10 8,25 8,33 2,19 0,00 0,00 0,00 5,19 0 6
08 K-W 35 P 3 10 8,25 13,89 1,31 0,00 0,00 0,00 4,31 0 5
08 K-L 35 P 3 10 8,25 8,33 2,19 0,00 0,00 0,00 5,19 0 6
08 K-W 31 P 3 10 26,29 13,89 2,61 0,00 0,00 0,00 5,61 0 6 6
08 K-W 31 P 3 10 26,29 13,89 2,61 0,00 0,00 0,00 5,61 0 6
08 K-W 31 P 3 10 30,29 13,89 2,90 0,00 0,00 0,00 5,90 0 6
08 K-W 31 P 3 10 30,29 13,89 2,90 0,00 0,00 0,00 5,90 0 6
11 K-W 08 K-P 3 10 25,58 13,89 2,56 18,48 16,67 2,11 3,45 2 6 7
11 K-W 08 K-W 3 10 19,05 13,89 2,09 15,49 16,67 1,93 3,16 2 6
11 K-L 08 K-w 3 10 20,11 8,33 3,61 21,04 16,67 2,26 4,35 2 7
11 K-W 08 K-L 3 10 18,10 13,89 2,02 15,71 16,67 1,94 3,08 2 6
11 K-L 08 K-L 3 10 16,90 8,33 3,23 17,87 16,67 2,07 4,16 2 7
11 K-P 02 K-w 3 10 19,17 8,33 3,50 24,27 16,67 2,46 4,05 2 7 7
11 K-W 02 K-w 3 10 15,35 13,89 1,83 17,54 16,67 2,05 2,77 2 5
11 K-W 02 K-L 3 10 20,56 13,89 2,20 20,80 16,67 2,25 2,95 2 5
11 K-L 02 K-W 3 10 15,35 8,33 3,04 16,75 16,67 2,00 4,04 2 7
11 K-L 02 K-L 3 10 17,18 8,33 3,26 15,81 16,67 1,95 4,31 2 7
11 K-W 33 P 3 10 30,08 13,89 2,89 0,00 0,00 0,00 5,89 0 6 6
11 K-W 33 P 3 10 30,08 13,89 2,89 0,00 0,00 0,00 5,89 0 6
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

ew:::i:’(qcy s doj::;:alzacy 5 || EzadiyE po?:zjgzs[cm] ewazziﬁ [m] Vew [m/s]| Te [s] dojzzzia[m] [Vr:/osj] ()| vmekiimy[E] klf)or'\rce:\::a Tm przyjety [s] F:r;yzje[j]/
11 K-W 33 P 3 10 26,08 13,89 2,60 0,00 0,00 0,00 5,60 0 6
11 K-W 33 P 3 10 26,08 13,89 2,60 0,00 0,00 0,00 5,60 0 6
11 K-P 37 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
11 K-W 37 P 3 10 2,75 13,89 0,92 0,00 0,00 0,00 3,92 0 a4
11 K-L 37 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5
11 K-P 37 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5
11 K-W 37 P 3 10 2,75 13,89 0,92 0,00 0,00 0,00 3,92 0 4
11 K-L 37 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5
11 K-P 37 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
11 K-W 37 P 3 10 6,75 13,89 1,21 0,00 0,00 0,00 4,21 0 5
11 K-L 37 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
11 K-P 37 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
11 K-W 37 P 3 10 6,75 13,89 1,21 0,00 0,00 0,00 4,21 0 5
11 K-L 37 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
02 K-P 05 K-W 3 10 18,23 8,33 3,39 24,98 16,67 2,50 3,89 2 6 7
02 K-W 05 K-W 3 10 13,96 13,89 1,72 16,92 16,67 2,01 2,71 2 5
02 K-L 05 K-w 3 10 13,98 8,33 2,88 16,49 16,67 1,99 3,89 2 6
02 K-W 05 K-L 3 10 19,65 13,89 2,13 19,85 16,67 2,19 2,94 2 5
02 K-L 05 K-L 3 10 16,74 8,33 3,21 15,56 16,67 1,93 4,28 2 7
02 K-W 11 K-P 3 10 24,27 13,89 2,47 19,17 16,67 2,15 3,32 2 6 7
02 K-W 11 K-W 3 10 17,54 13,89 1,98 15,35 16,67 1,92 3,06 2 6
02 K-L 11 K-w 3 10 20,80 8,33 3,70 20,56 16,67 2,23 4,46 2 7
02 K-W 11 K-L 3 10 16,75 13,89 1,93 15,35 16,67 1,92 3,01 2 6
02 K-L 11 K-L 3 10 15,81 8,33 3,10 17,18 16,67 2,03 4,07 2 7
02 K-W 35 P 3 10 24,77 13,89 2,50 0,00 0,00 0,00 5,50 0 6 6
02 K-W 35 P 3 10 24,77 13,89 2,50 0,00 0,00 0,00 5,50 0 6
02 K-W 35 P 3 10 28,77 13,89 2,79 0,00 0,00 0,00 5,79 0 6
02 K-W 35 P 3 10 28,77 13,89 2,79 0,00 0,00 0,00 5,79 0 6
02 K-P 31 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
02 K-W 31 P 3 10 2,75 13,89 0,92 0,00 0,00 0,00 3,92 0 a4
02 K-L 31 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5
02 K-P 31 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5
02 K-W 31 P 3 10 2,75 13,89 0,92 0,00 0,00 0,00 3,92 0 4
02 K-L 31 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5
02 K-P 31 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
02 K-W 31 P 3 10 6,75 13,89 1,21 0,00 0,00 0,00 4,21 0 5
02 K-L 31 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
02 K-P 31 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
02 K-W 31 P 3 10 6,75 13,89 1,21 0,00 0,00 0,00 4,21 0 5
02 K-L 31 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6
33 P 05 K-P 0 0 7,69 1,40 5,49 2,25 16,67 1,13 4,36 0 5 5
33 P 05 K-W 0 0 7,69 1,40 5,49 2,25 16,67 1,13 4,36 0 5
33 P 05 K-L 0 0 7,69 1,40 5,49 2,25 16,67 1,13 4,36 0 5
33 P 05 K-P 0 0 7,69 1,40 5,49 2,25 16,67 1,13 4,36 0 5
33 P 05 K-w 0 0 7,69 1,40 5,49 2,25 16,67 1,13 4,36 0 5
33 P 05 K-L 0 0 7,69 1,40 5,49 2,25 16,67 1,13 4,36 0 5
33 P 05 K-P 0 0 7,69 1,40 5,49 6,25 16,67 1,37 4,12 0 5
33 P 05 K-W 0 0 7,69 1,40 5,49 6,25 16,67 1,37 4,12 0 5
33 P 05 K-L 0 0 7,69 1,40 5,49 6,25 16,67 1,37 4,12 0 5
33 P 05 K-P 0 0 7,69 1,40 5,49 6,25 16,67 1,37 4,12 0 5
33 P 05 K-w 0 0 7,69 1,40 5,49 6,25 16,67 1,37 4,12 0 5
33 P 05 K-L 0 0 7,69 1,40 5,49 6,25 16,67 1,37 4,12 0 5
33 P 11 K-W1 0 0 7,69 1,40 5,49 30,08 16,67 2,80 2,69 0 3 3
33 P 11 K-w1 0 0 7,69 1,40 5,49 30,08 16,67 2,80 2,69 0 3
33 P 11 K-W1 0 0 7,69 1,40 5,49 26,08 16,67 2,56 2,93 0 3
33 P 11 K-Ww1 0 0 7,69 1,40 5,49 26,08 16,67 2,56 2,93 0 3
35 P 08 K-P 0 0 9,10 1,40 6,50 4,25 16,67 1,25 5,25 1 7 7
35 P 08 K-Ww 0 0 9,10 1,40 6,50 4,25 16,67 1,25 5,25 1 7
35 P 08 K-L 0 0 9,10 1,40 6,50 4,25 16,67 1,25 5,25 1 7
35 P 08 K-P 0 0 9,10 1,40 6,50 4,25 16,67 1,25 5,25 1 7
35 P 08 K-w 0 0 9,10 1,40 6,50 4,25 16,67 1,25 5,25 1 7
35 P 08 K-L 0 0 9,10 1,40 6,50 4,25 16,67 1,25 5,25 1 7
35 P 08 K-P 0 0 9,10 1,40 6,50 8,25 16,67 1,49 5,01 1 7
35 P 08 K-W 0 0 9,10 1,40 6,50 8,25 16,67 1,49 5,01 1 7
35 P 08 K-L 0 0 9,10 1,40 6,50 8,25 16,67 1,49 5,01 1 7
35 P 08 K-P 0 0 9,10 1,40 6,50 8,25 16,67 1,49 5,01 1 7
35 P 08 K-w 0 0 9,10 1,40 6,50 8,25 16,67 1,49 5,01 1 7
35 P 08 K-L 0 0 9,10 1,40 6,50 8,25 16,67 1,49 5,01 1 7
35 P 02 K-W1 0 0 9,10 1,40 6,50 24,77 16,67 2,49 4,01 2 7 7
35 P 02 K-Ww1 0 0 9,10 1,40 6,50 24,77 16,67 2,49 4,01 2 7
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Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

ew:::i:’(qcy s doj::;:alzacy 5 || EzadiyE po?:zjgzs[cm] ewazziﬁ [m] Vew [m/s]| Te [s] dojzzzia[m] [Vr:/osj] ()| vmekiimy[E] klf)or'\rce:\::a Tm przyjety [s] F:r;yzje[j]/

35 P 02 K-W1 0 0 9,10 1,40 6,50 28,77 16,67 2,73 3,77 3 7
35 P 02 K-W1 0 0 9,10 1,40 6,50 28,77 16,67 2,73 3,77 3 7
37 P 05 K-W1 0 0 7,68 1,40 5,49 25,48 16,67 2,53 2,96 3 6 6
37 P 05 K-w1 0 0 7,68 1,40 5,49 25,48 16,67 2,53 2,96 3 6
37 P 05 K-W1 0 0 7,68 1,40 5,49 29,48 16,67 2,77 2,72 3 6
37 P 05 K-Ww1 0 0 7,68 1,40 5,49 29,48 16,67 2,77 2,72 3 6
37 P 11 K-P 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6 6
37 P 11 K-w 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-L 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-P 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-Ww 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-L 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-P 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-w 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-L 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-P 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-W 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
37 P 11 K-L 0 0 7,68 1,40 5,49 6,75 16,67 1,40 4,08 1 6
31 P 08 K-Ww1 0 0 9,27 1,40 6,62 26,29 16,67 2,58 4,04 2 7 7
31 P 08 K-w1 0 0 9,27 1,40 6,62 26,29 16,67 2,58 4,04 2 7
31 P 08 K-W1 0 0 9,27 1,40 6,62 30,29 16,67 2,82 3,80 3 7
31 P 08 K-Ww1 0 0 9,27 1,40 6,62 30,29 16,67 2,82 3,80 3 7
31 P 02 K-P 0 0 9,27 1,40 6,62 2,75 16,67 1,16 5,46 1 7 7
31 P 02 K-W 0 0 9,27 1,40 6,62 2,75 16,67 1,16 5,46 1 7
31 P 02 K-L 0 0 9,27 1,40 6,62 2,75 16,67 1,16 5,46 1 7
31 P 02 K-P 0 0 9,27 1,40 6,62 2,75 16,67 1,16 5,46 1 7
31 P 02 K-W 0 0 9,27 1,40 6,62 2,75 16,67 1,16 5,46 1 7
31 P 02 K-L 0 0 9,27 1,40 6,62 2,75 16,67 1,16 5,46 1 7
31 P 02 K-P 0 0 9,27 1,40 6,62 6,75 16,67 1,40 5,22 1 7
31 P 02 K-w 0 0 9,27 1,40 6,62 6,75 16,67 1,40 5,22 1 7
31 P 02 K-L 0 0 9,27 1,40 6,62 6,75 16,67 1,40 5,22 1 7
31 P 02 K-P 0 0 9,27 1,40 6,62 6,75 16,67 1,40 5,22 1 7
31 P 02 K-w 0 0 9,27 1,40 6,62 6,75 16,67 1,40 5,22 1 7
31 P 02 K-L 0 0 9,27 1,40 6,62 6,75 16,67 1,40 5,22 1 7

Opis oznaczen paséw:
K (typ grupy sygnatowej) K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, B - autobusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa
w (relacja) P - w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka
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Miasto: Poznan

Skrzyzowanie: Kasprzaka - Chociszewskiego

Tabela 2. Macierz czaséw migdzyzielonych

02 05 08 11 31 33 35 37
02 7 7 6 6
05 7 7 5 6
08 7 7 6 6
11 7 7 6 6
31 7 7
33 5 3
35 7 7
37 6 6
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Faza F1

08

Faza F2

02

LEGENDA:
Numer grupy sygnalizacyjnej

Kierunki ruchu

ZAMAWIAJACY:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*Zd M UL. WILCZAK 17
S 61 - 623 POZNAN
WYKONAWCA:

K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.
D | | | ] PLAC WIOSNY LUDOW 2

61 - 831 POZNAN

Poznanskie Inwestvcie Mieiskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

TYTUL RYSUNKU:
DIAGRAM FAZ
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski

ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA

INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210 x 297 2017-10-19 - 3A ®




PROGRAM 1, 2, 3, 4

Faza F3

STAN 3
Faza F2

STAN 2
Faza F1

STAN 1

HETMANSKA - KASPRZAKA

Faza F1

Faza F2

Faza F1

Faza F2

KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

LEGENDA:
Numer grupy sygnalizacyjnej

Kierunki ruchu

ZAMAWIAJACY:

*Zdm

Zarzad Ot Mijskic

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

WYKONAWCA:

*pim

Poznanskie Inwestvcie Mieiskie

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.
PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

TYTUL RYSUNKU:

DIAGRAM SYNCHRONIZACJI FAZ DLA UKEADU SKRZYZOWAN

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
SRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2017-10-19 1:500 3B




02

05

08

31

33

35

37

Nazwa programu: Program 1 (82s)

Typ programu: Program awaryjny, maksymalny

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 82

021, 022
051, 052
081, 082
111,112
311, 312
331, 332
351, 352

371, 372

LEGENDA
B ziclony I czerwony ™8 Sotoczerw. | | zotty [ zotty mig. [l zielony mig. brak

ZAMAWIAJACY:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*de UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

Zorzad Ditg Miejskich

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM 1 - CYKL 82 [s]
AWARYJNY, MAKSYMALNY W KOORDYNACJI
PRACA WEDEUG HARMONOGRAMU

WYKONAWCA:
K POZNAKNSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z O.0.
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

Poznanskie Inwestvcie Mieiskie

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA

PODPIS

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

mgr inz. Szymon Przepiérowski

ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS
210x297 2017-10-19 - 4 ®




02

05

08

11

31

33

35

37

Nazwa programu: Program 2 (90s)

Typ programu: Program awaryjny, maksymalny w koordynacji, maksymalny izolowany

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85

LEGENDA
B ziclony B czerwony ™8 Sotoczerw. | | 2oty 1 2oty mig. [l zielony mig. - <] brak

021, 022

051, 052

081, 082

111,112

311, 312

331, 332

351, 352

371, 372

ZAMAWIAJACY:
ZARZAD DROG MIEJSKICH
*de UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

Zorzad Ditg Miejskich

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM 2 - CYKL 90 [s]
AWARYJNY, MAKSYMALNY W KOORDYNACJI, MAKSYMALNY IZOLOWANY
PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU

WYKONAWCA:
>k ' POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z O.0.
| | | I PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

Poznanskie Inwestvcie Mieiskie

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-10-19 - 5 &




02

05

08

11

31

33

35

37

Nazwa programu: Program 3 (102s)

Typ programu: Program awaryjny, maksymalny w koordynacji

0 5 10 15 20 25

LEGENDA

40 45 50 55 60 65 70 75 80 85

B ziclony I czerwony ™™ Sotoczerw. | | zbhy z6tty mig. [l zielony mig. brak

90 95 102

021, 022

051, 052

081, 082

111, 112

311, 312

331, 332

351, 352

371, 372

ZAMAWIAJACY:

*z2dm

Zarzad Drcg Migfskch

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17
61 - 623 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM 3 - CYKL 102 [s]
AWARYJNY, MAKSYMALNY W KOORDYNACJI, MAKSYMALNY IZOLOWANY
PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU

WYKONAWCA:

*pim

Poznanskie Inwestycie Miejskie

POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP. Z 0.0.
PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
mgr inz. Szymon Przepiérowski
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 2017-10-19 - 6 5




Nazwa programu: Program 4 (120s)

Typ programu: Program awaryjny, maksymalny w koordynacji

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120

02

05

08

11

31

33

35

37

LEGENDA
B ziclony [ czerwony ™ Sohioczerw. | | zotty [ zotty mig. [l zielony mig. brak

021, 022

051, 052

081, 082

111, 112

311, 312

331, 332

351, 352

371, 372

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
ZARZAD DROG MIEJSKICH PROGRAM 4 - CYKL 120 [s]
>k 7 d m UL. WILCZAK 17 AWARYJNY, MAKSYMALNY W KOORDYNAGUI
~ 61 - 623 POZNAN PRACA WEDLUG HARMONOGRAMU
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. | TN IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | ] PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN mgr inz. Szymon Przepiérowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie ZESPO’ 3
PROJEKTOWY
NAZWA OPRACOWANIA:
, . i STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: BRANA INZYNIERIA RUCHU raiokt wri
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO rolet wykonawezy !
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2017-10-19 - 7 &




02

05

08

11

31

33

35

37

Nazwa programu: Program Startowy Nazwa programu: Program Koncowy

Typ programu: Startowy Typ programu: Koncowy

0 5 10 15 20 25 28 0 5 10 15 18
min. 1805 [ L1
_ ' 021, 022 02 021, 022
_ 051, 052 05 051, 052
_— 081, 082 08 081, 082
111, 112 11 111, 112
X AKX 311, 312 31 311,312
XXX 331, 332 33 331,332
XXX 351, 352 35 351, 352
XXX 371, 372 37 371,372
LEGENDA

B ziclony [ czerwony ™. Sohoczerw. | | zbty zotty mig. [l zielony mig. brak

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
* ZARZG’E BVFI‘SCGZX'}'(E?K'CH PROGRAM STARTOWY
Zd| [ 61 - 623 POZNAN PROGRAM KONCOWY
WYKONAWCA:
K POZNAKSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. | FUNKGIA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | I PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN mgr inz. Szymon Przepi6rowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie ZES POL
PROJEKTOWY
NAZWA OPRACOWANIA:
. . - STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: BRANZA INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawcay 1
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2017-10-19 - 8 4




Numer grupy
sygnatowej

80

70

60

Czas [s]

50
40
30

20

Odlegtos¢ [m]

HETMANSKA - KASPRZAKA

[05]

[o2] [11]
78

‘ N

32
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WAV Yavave e e ca
,0,0,:.:.:%0:0:0:0: SERZBL
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70 32

116

S8} BUBMOJUBIEMB BYZBIM

S9Z BUBMOJUBIEMB BYZBIM

KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
* ZARZGE BVFI‘SCGZX'&E?K'CH WIAZKI KOORDYNACYJNE
Zdl | 61 - 623 POZNAN Program 1 (82s)
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0. | FUNKCUA IMIE; | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepidrowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie
NAZWA OPRACOWANIA:
SPRAWDZAJACY
BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2017-10-19

KA 4




Numer grupy

sygnatowej
. los]  [oz] [11] %!
86
80
70
@
" 60
©
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o e
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0 i
. 0
46 7 .
Odlegto$é [m] -

HETMANSKA - KASPRZAKA

S6| BUBMOJUBIEMB BYZBIM

SOE BUBMOJUBIEMB BYZBIM

KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
* ZARZG’E BVFI‘SCGZKA&E?K'CH WIAZKI KOORDYNACYJNE
Zd' [ o1 623 POZNAN Program 2 (90s)
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z 0.0. | FUNKCUA IMIE; | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
D | | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepidrowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie
NAZWA OPRACOWANIA: SPRAWDZAJACY
BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2017-10-19

K2 4




Numer grupy
sygnatowej

102
100

920

80

70

60

Czas [s]

50
40
30

20

Odlegtos¢ [m]

HETMANSKA - KASPRZAKA

[05]

30
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[o2] [11]
98

g‘( D

X X V' N N ST~

IRRKRRRLLEEEIRIR

SREKKKKERRKRKKKKKS
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S/2 euemojuesemfB eyzeip

SQg euemojueiemb eyzeip

KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
* d ZARZGE BVFI‘SCGZ/':"&E?K'CH WIAZKI KOORDYNACYJINE
M : § P 3(102
Z il 61 - 623 POZNAN rogram 3 (102s)
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. | TUNKCIA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepiérowski
Poznanskie Inwestycie Miejskie
NAZWA OPRACOWANIA: SPRAWDZAJACY
BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2017-10-19 K3 4




Numer grupy

sygnatowej
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Odlegto$¢ [m] -

HETMANSKA - KASPRZAKA

Sgg BUBMOJUBIEMB BYZBIM

SGE BUBMOJUBIEMB BYZBIM

KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO

ZAMAWIAJACY: TYTUL RYSUNKU:
* d ZARZGE BVFI‘S?ZX'}'(E?K'CH WIAZKI KOORDYNACYJINE
M : § P 4 (120
Z b 61 - 623 POZNAN rogram 4 (120s)
WYKONAWCA:
K POZNANSKIE INWESTYCJE MIEJSKIE SP.Z0.0. | TUNKCIA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
| | | | PLAC WIOSNY LUDOW 2
61 - 831 POZNAN PROJEKTANT mgr inz. Szymon Przepiérowski
Poznanskie Inwestycje Miejskie
NAZWA OPRACOWANIA: SPRAWDZAJACY
BRANZA STADIUM: WERSJA
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: INZYNIERIA RUCHU Projekt wykonawczy 1
KASPRZAKA - CHOCISZEWSKIEGO
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
297x210 2017-10-19

K4 .




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

FORMULARZ | 7

Zamawiajacy:

ZDM Poznan

Miejscowosc¢:

Poznan

Wykonawca:

PIM

Skrzyzowanie:

Kasprzaka - Chociszewskiego

Program 4 (120s)

Data

11.10.2017

Godzina 7:00 - 8:00

Wiot

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

Bl

B2

B3

C1

C2

C3 D1 D2 D3

Relacja

LWP

LWP

LWP

- LWP - -

[Natezenie ruchu w grupie paséw
Qgr [P/h]

256

144

562

48

[Natezenie ruchu na wlocie
Qw1 [P/h]

144

562

48

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

[Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1297

1608

1256

1191

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0,198

0,09

0,448

0,04

[Przepustowo$¢ grupy pasow
Cgr [P/h]

789

469

764

347

[Przepustowo$¢ wlotu
Cwl [P/h]

789

469

764

[Przepustowo$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obcigzenia grupy paséw
Xer [-]

0,324

0,307

0,736

0,138

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,324

Stopien obcigzenia skzyzowania
[Xsk [-]

0,736

[Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1167

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
Cp.sk [P/h]

157

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

11,8

20,9

Srednie straty czasu na wlocie
dw1 [s/P]

11,8

20,9

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

20,9

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

0,84

3,26

0,42

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
D*wl [h/h]

0,84

0,42

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D#*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,1

0,1

0,9

0,0

[Kolejka maksymalna
[Km95 [P]

11,0

9,0

26,0

5,0

|Zasieg kolejki maksymalnej
LK [m]

68,0

56,0

1610

31,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [z/P]

0,450

0,719

0,682

0,664

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zw] [z/P]

0,449

0,722

0,681

0,667

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,627

[Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie pasow
uzgr (-]

0,439

0,700

0,639

| 0,664 | |

[Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,438

0,701

0,639

0,667

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu
uzsk [-]

0,598




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

FORMULARZ | 7

Zamawiajacy:

ZDM Poznan

Miejscowosc¢:

Poznan

Wykonawca:

PIM

Skrzyzowanie:

Kasprzaka - Chociszewskiego

Program 4 (120s)

Data

11.10.2017

Godzina 15:00 - 16:00

Wiot

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2 A3 Bl

B2

B3 C1

C2

C3 D1 D2 D3

Relacja

LWP

LWP

- LWP

- LWP - -

[Natezenie ruchu w grupie paséw
Qgr [P/h]

303

55

414

66

[Natezenie ruchu na wlocie
Qw1 [P/h]

303

55

414

66

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

838

[Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1442

1527

1241

1445

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0.21

0,036

0,334

0,046

[Przepustowo$¢ grupy pasow
Cgr [P/h]

877

445

755

421

[Przepustowo$¢ wlotu
Cwl [P/h]

877

445

755

421

[Przepustowo$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

1528

Stopien obcigzenia grupy paséw
Xer [-]

0,345

0,124

0,548

0,157

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,345

0,124

0,548

0,157

Stopien obcigzenia skzyzowania
[Xsk [-]

0,548

[Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1299

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
Cp.sk [P/h]

461

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

12,0

w
W

15,2

Srednie straty czasu na wlocie
dw1 [s/P]

12,0

w
)

15,2

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

0,48

0,58

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
D*wl [h/h]

1,01

0,48

1,75

0,58

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D#*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,1

0,0

0,0

[Kolejka maksymalna
[Km95 [P]

13,0

5,0

5,0

|Zasieg kolejki maksymalnej
LK [m]

81,0

31,0

105.0

31,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [z/P]

0,661

0,549

0,668

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zw] [z/P]

0,655

0,548

0,667

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,531

[Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie pasow
uzgr (-]

0.446

| 0,661

0,529

| 0,668 | |

[Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,446

0,655

0,529

0,667

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu
uzsk [-]

0,518




