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Nawigzujac do projektu statej organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Serbska - Wilczak, Miejski Inzynier

Ruchu zgtasza nastepujgce uwagi:

1. Na skrzyzowaniu Serbska — Wilczak wystepuje szeroka, nieskanalizowana dla odpowiednich
strumieni ruchu tarcza skrzyzowania. Powyzsze (co zostato takze pokazane na planie punktow

kolizji w projekcie SOR) stwarza szeroki zakres mozliwosci wyboru toru jazdy przez kierujacych:
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Kolorem zielonym oznaczono tory strumieni ruchu pojazdéw nauki jazdy (,idealne” migejsce
zatrzymania pojazdu skrecajgcego w lewo z wlotu pétnocnego ul. Wilczak ,wyznacza” studzienka

kanalizacyjna — informacje uzyskane od instruktorow nauki jazdy). Strumienie ruchu innych
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pojazdow réznig sie w sposéb znaczgcy od strumieni pojazdow nauki jazdy. Mozliwosc ,Scinania”
toru jazdy stwarza zagrozenie przede wszystkim dla pieszych, zwiaszcza, ze duze promienie skretu
sprzyjajg rozwijaniu relatywnie duzych predkosci. Ponadto, odsuniecie od skrzyzowania przejscia dla
pieszych na wschodnim wlocie skrzyzowania, szeroka geometria drogi (3 pasy ruchu) oraz
obserwacja dwu strumieni ruchu przez kierowcoéw skrecajacych w lewo z poétnocnego wlotu
skrzyzowania powoduje, ze kierowcy moga nie poswiecic wystarczajgce] uwagi pieszym

znajdujacym sie na przejsciu dla pieszych.

W zwigzku z powyzszym, wnioskuje © odpowiednie skanalizowanie strumieni ruchu na
skrzyzowaniu. W zataczniku przedstawiam koncepcje kanalizacji ruchu ktéra w przypadku awarii
sygnalizacji $wietlnej gwarantuje bezpieczne miejsca oczekiwania dla skrecajgcych w lewo
pojazdéw. Z uwagi na lepsza orientacje kierowcow wykonujacych manewr lewoskretu
ze wschodniego wlotu ul. Serbskiej na potudniowym wlocie ul. Wilczak zaproponowano wysepke
azylu z elementow prefabrykowanych o minimalnych parametrach (2 x 0,5 m skrajni + 0,4 m na znak
C-9 wielkosci Ml). W koncepcji uwzgledniono takze inne elementy dot. optymalizacji organizaciji
ruchu (m.in. rezygnacje z zbednych strzatek P-8 czy formalnoéci dot. odlegtosci umieszczania

znakow, dodania tabliczek podznakowych itp.).

Na poprawionej wersji planu sytuacyjnego nalezy wskazac¢ najwazniejsze parametry geometrii drogi
(m.in. szerokos$¢ nowego pasa ruchu dla autobuséw po korekcie wyspy kanalizujgcej ruch oraz

szerokosci pasow ruchu po zastosowaniu wysp kanalizujacych ruch).

2. Majgc na wzgledzie poprawe brd na skrzyzowaniu wnioskuje o przeanalizowanie mozliwosci zmiany
sposobu sterowania dla grup 08 i 02 (wloty ul. Wilczak). Zmiana miataby polegac¢ na zastosowaniu
sygnalizatoréw S-3 dla skrecajacych w lewo pojazdow, lub na sterowaniu wlotami. Powyzsze ma na
celu zmniejszenie liczby punktow kolizji z przejsciami dla pieszych. W analizie nalezy uwzglednic¢

zapewnienie mozliwosci przechodzenia pieszych ,na raz” przez jezdnig ul. Wilczak.

3. Program P2/A2-110s-rano. sygnat dopuszczajacy skrecenie w kierunku wskazanym strzatkg
sterowany grupa 61 otrzymuje sygnat zielony w sekundzie 79 i konczy w sekundzie 49. Sygnat ten
jest kolizyjny z przejsciem dla pieszych 38 ktore otrzymuje sygnat zielony w sekundzie 41. Powyzsze
powoduje, ze strumien podporzadkowany sterowany sygnatem S-2 jest w punkcie kolizji szybciej niz
strumien z pierwszenstwem przejscia. Sygnat S-2 nalezy skréci€ tak, by strumien pojazdéw zdotat
ewakuowacé sie za przejscie zanim strumien pieszy otrzyma sygnat zielony. Powyzsze dotyczy

wszystkich programow sygnalizacji $wietinej.

4. Program P2/A2-110s-rano: przejécie nr 38 jest ostaniane przez sygnat ostrzegawczy z zoitg
migajaca sylwetkg pieszego nr 98. Grupa 38 otrzymuje sygnat zielony w sekundzie 41. Wobec
powyzszego, grupa 98 powinna otrzymac swoj sygnat w sekundzie 40 (w diagramie otrzymuje

sygnat w sekundzie 47). Powyzsze dotyczy wszystkich programoéw.

5. Na wilocie zachodnim zastosowano dwie grupy sygnalizacyjne og6ine o nr 04 i 05. Zgodnie z pkt.
4.2.1. do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
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drogach nie stosuje sig¢ na jednym wiocie sygnatow ogolnych nalezgcych do réznych grup
sygnatowych. W zwigzku z powyzszym prosze o przeanalizowanie mozliwosci wprowadzenia

sygnatu S-3 dla grupy 04 (brak kolizji z innymi strumieniami ruchu).

6. W zafaczniku 3a dotozy¢ dodatkowq kolumne z okresleniem maksymalnych wartosci sygnatow

zielonych (GT max).
7. Dane o ruchu uzupetni¢ o strukture rodzajows.
8. Projekt dotyczy sygnalizacji koordynowanej i wymaga dotgczenia wykreséw koordynacii.

9. W opisie technicznym uzupehic¢ informacje o klasie technicznej i kategorii drég wchodzacych

w skiad skrzyzowania.

10. Uzupetni¢ dokumentacje o opinie ZTM i WRD KMP w Poznaniu.

OThzrymuie:
ZbM

Sporzadzit: Jakub Wiecanowski,
tel. 61 878 15 22
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