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1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest aktualizacja projektu statej organizacji ruchu na ciggu ulic
Garbary i Drogi Debinskiej w Poznaniu. Zakres opracowania stanowi cigg ulicy Garbary
od skrzyzowania z ulicg Dituga (przy palcu Bernardynskim) do skrzyzowania z ulicami
Strzelecka, Kazimierza Wielkiego oraz na odcinku ulicy Drogi Debinskiej, od skrzyzowania
z ulicami Strzelecka, Kazimierza Wielkiego do skrzyzowania z ulicg Zelazka.

Charakterystyka obiektu.

Analizowany cigg ulic zlokalizowany jest w centralnej czesci miasta Poznania. Ulica
Garbary stanowi wschodnig granice srédmiescia, a zarazem granice strefy uspokojenia ruchu.
Na analizowanym odcinku od placu Bernardynskiego do ul. Strzeleckiej ulica Garbary jest
jednokierunkowa. Na odcinku pomiedzy ulicg Sw. Marii Magdaleny a Krakowskg ulica Garbary
posiada trzy pasy ruchu, dwa dostepne dla pojazdéw oraz jeden przeznaczony wytgcznie do
ruchu pojazddéw komunikacji miejskiej oraz innych pojazdéw dopuszczonych do ruchu takich
jak karetki pogotowia oraz rowery. Po obu stronach jezdni wystepujg miejsca parkingowe na
chodniku. Na analizowanym ciggu obowigzuje predkos¢ dopuszczalna 50 km/h.

Ulica Garbary zakonczona jest obszarem skrzyzowan ulic: Garbary — Strzelecka -
Kazimierza Wielkiego oraz Krélowej Jadwigi — Droga Debinska. Skrzyzowanie ul. Garbary —
Kazimierza Wielkiego — Krakowska — Strzelecka stanowigcych zesp6t 3 skrzyzowan. Wiot ul.
Strzeleckiej od skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi posiada dwa pasy do skretu w prawo w
ulice Kazimierza Wielkiego. Po przeciwnej stronie skrzyzowana na wlocie ul. Strzeleckiej
poruszajg sie tramwaje, przecinajac ul. Krakowskg oraz powierzchnie akumulaciji pomiedzy
torowiskiem a wlotem ul. Garbary. Wilot ul. Krakowskiej posiada dwa pasy przeznaczone do
jazdy prosto, oraz na wprost i skretu w prawo. Wzdtuz ciggu ulic Kazimierza Wielkiego i
Krakowskiej poprowadzony jest pas dla roweréw.

Skrzyzowanie ulic Krolowej Jadwigi — Droga Debinska - Strzelecka ma strukture
czterowlotowg. Wzdtuz ulicy Krélowej Jadwigi oraz na Strzeleckiej poprowadzone sg torowiska
tramwajowe. Pierwszenstwo przejazdu posiada ulica Krélowej Jadwigi. Wschodni wlot ulicy
Krolowej Jadwigi posiada 4 pasy ruchu — dwa pasy przeznaczone do jazdy na wprost, a takze
po jednym wydzielonym pasie do skretu w lewo oraz w prawo. Zachodni wlot ulicy Krélowej
Jadwigi posiada trzy pasy ruchu — jeden pas przeznaczony do jazdy na wprost i skretu w
prawo, oraz jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo. Wlot ulicy Strzeleckiej
posiada trzy pasy ruchu przeznaczone do jazdy w prawo, na wprost i skretu w lewo. Wylot
ulicy Strzeleckiej posiada dwa pasy ruchu. Wlot ul. Droga Debinska posiada trzy pasy ruchu —

Strona |3



K
| | | I Aktualizacja statej organizacji ruchu zwigzanej z budowg BUS pasa

w ciggu ulic Garbary i Droga Debiriska w Poznaniu.

Poznarskie Inwestycje Miejskie

jeden pas przeznaczony do jazdy na wprost i skretu w prawo oraz jeden pas przeznaczony do

jazdy na wprost i wydzielony pas do skretu w lewo. Wylot ulicy Droga Debinska posiada jeden

pas ruchu. Na wszystkich wlotach i wylotach znajduja sie przejscia dla pieszych oraz przejscia

pieszo — rowerowe. Analizowany odcinek ulicy Droga Debinska stanowi jezdnie

dwukierunkowa o szerokosci 10,5 metra z dwoma pasami w kierunku pétnocnym oraz jednym

pasem w kierunku potudniowym.

2

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

Status ulic wchodzacych w zakres niniejszego projektu:
a) ul.Garbary — droga powiatowa

O

ul.Strzelecka — droga powiatowa

o O

)

) ul.Krakowska — droga gminna

) ul.Kaziemierza Wielkiego — droga powiatowa
)

(©)

ul.Krélowej Jadwigi — droga powiatowa

—

) ul.Droga Debinska — droga powiatowa
PODSTAWA OPRACOWANIA.

Wskazanie Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu nr 1S.402.02.10.2018 z dnia 09.05.2018 r.
Plan sytuacyjny uktadu drogowego,

,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” ktéry stanowi zatgcznik do
Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst rozporzadzenia przywotuje
4 zataczniki zawierajgce wytyczne do projektowania oznakowania pionowego, poziomego,
sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzesnia 2015. Poz.1314,
Zatwierdzenie nr. TZ-1.7221.1.271.2016 Miejskiego Inzyniera Ruchu w Poznaniu z dnia 16
listopada 2016r. w sprawie korekty pasa rowerowego i ciggu pieszo — rowerowego na ul.
Kazimierza Wielkiego,

Pismo o sygnaturze TZ-1.72221.1.48.2017 z dnia 30 marca 2018. Urzad Miasta Poznania,
Wydziat Transportu i Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu.

Propozycje organizacji ruchu Miejskiego Inzyniera Ruchu w Poznaniu,
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3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

Podstawowym celem projektu jest aktualizacja istniejgcej organizacji ruchu w zakresie

oznakowanie poziomego i pionowego zgodnie z pismem [5] Miejskiego Inzyniera Ruchu.

W celu oznakowania pasa dla autobuséw na ul.Garbary i ul.Droga Debinska zastosowano

schemat organizacji ruchu pokazany na rysunkach 1 i 2. Ponad to, do istniejgcej organizaciji

ruchu wprowadzone zostaty nastepujace uwagi :

1.

Na przejsciu dla pieszych przez ul.Garbary za skrzyzowaniem z ul.Marii Magdaleny
znaki D-3 oraz D-6 z T-27 umieszczono na jednym stupku.

Zmieniono tres¢ tabliczki pod znakiem D-18a na miejscu parkingowym dla opiekunéw
z dzie¢mi na ,Pfatne miejsce dla opiekundéw z dziecmi’.

Na wyspie dzielacej na ul.Garbary za skrzyzowaniem z ul.Krakowskg zamiast znaku
C-9 i U-6a zastosowano znak C-9 (mini) wraz ze stupkiem przeszkodowym U-5a.

4. Zlikwidowano tabliczki o tresci ,50 m”umieszczone pod znakami A-21 na ul.Garbary.

10.

11.

12.
13.

14.

Na przejezdzie przez tory tramwajowe prowadzgce z ul.Strzeleckg zmieniono linie P-6
na P-1d.

Na wlocie ul.Strzeleckiej przed ul.Krélowej Jadwigi zastosowano znak D-2 nad
znakiem A-7.

Na ul.Droga Debinska, na koncu drogi dla pieszych i rowerédw umieszczono znak
C-13a zamiast znaku C-13/16.

Znak A-17 na ul.Droga Debinska umieszczono przez poziomymi znakami A-17.
Od strony ul.Krélowej Jadwigi znak umieszczono na nowym stupku. Od strony
ul.Zelazka zmieniono kolejnos¢ znakéw A-17 i A-30 z T-18.

Na ul.Droga Debinska przy istniejacych poziomych strzatkach P-8d zastosowano
strzatki P-8a i P-8e.

Na ul.Droga Debinska przez skrzyzowaniem z ul.Bielinki zastosowano odpowiedni
znak F-10 do oznaczenia paséw ruchu z buspasem.

W przypadku znakéw B-5 na ul.Strzeleckiej oraz F-6a na ul.Krélowej Jadwigi i ul.Droga
Debinska pozostawiono istniejace tabliczki z opisami.

Rozdzielono znaki D-1 i B-36 na ul.Strzeleckiej.

Na ul.Strzeleckiej przed skrzyzowaniem z ul.Kaziemierza Wielkiego znaki C-2
umieszczono razem z D-6b.

Na ul.Kaziemierza Wielkiego po lewe stronie umieszczono znak D-6b przed przejsciem
dla pieszych. Po prawej stronie umieszczono znaki D-3 i D-6b na jednym stupku, znak

B-36 umieszczono na maszcie sygnalizacji Swietlnej.
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15.

16.

17.

18.

Na wlocie ul.Droga Debinska przed skrzyzowaniem z ul.Krélowej Jadwigi uzupetniono
zestaw znakoéw D-2 i A-7.

Na ul.Krakowskiej za skrzyzowaniem z ul.Garbary umieszczono na stupie
oswietleniowym znaki B-36 i D-6. Znak A-21 z tabliczkag o tresci ,20 m” umieszczono
razem ze znakiem D-18a.

Na ul.Garbary przed skrzyzowaniem z ul.Krakowskg na prawym pasie ruchu
wymieniono istniejgcy 1 komorowy sygnalizator wyswietlajagcy sygnat czerwony ze
strzatkg jazdy warunkowej na sygnalizator typu S-3 w prawo.

Na ul.Garbary za skrzyzowaniem z ul.Marii Magdaleny zmieniono tablice kierunkowe
D-11 na znaki F-10. Na catym przebiegu ul.Garbary usunigete zostaty znaki poziome z
symbolem karetki. Zastosowano napisy BUS oraz DOP wraz ze strzatkami
kierunkowymi P-8a oraz P-8e w rozmiarze ,mini”. Pod zastosowanymi tablicami F-10
zastosowano tabliczki podznakowe z opisem uzytkownikow dopuszczonych do ruchu
po wydzielonym pasie.

Wszystkie powyzsze zmiany zostaty pokazane na rysunkach 1 i 2.

Planowym termin wprowadzenia organizaciji ruchu: 30 czerwca 2018 roku.

3.1  OZNAKOWANIE POZIOMIE

Wobec powyzszych zmian oznakowanie poziome na analizowanym obszarze wymaga

uzupetnienia w wyznaczonych przez Zarzad Drog Miejskich lokalizacjach. Oznakowanie

poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe.

L.p. Nazwa oznakowania poziomego llo$¢ [m?]
Znaki do odnowienia
1. P-1c : linia pojedyncza przerywana — wydzielajgca 5,42
2. P-1d : linia pojedyncza przerywana — prowadzgca 2,38
3. P-1e : linia pojedyncza przerywana — prowadzgca szeroka 2,68
4. P-2a : linia pojedyncza ciggta waska 10,97
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L.p. Nazwa oznakowania poziomego llos¢ [m?]
5. P-2b : linia pojedyncza ciggta szeroka 17,16
6. P-4 : linia podwdjna ciggta 0,91
7. P-7a : linia krawedziowa przerywana — szeroka 10,23
8. P-8a : strzatka kierunkowa na wprost - mini 3,92
9. P-8a : strzatka kierunkowa na wprost - krotka 14,52
10. | P-8b : strzatka kierunkowa w lewo - krétka 4.47
11. | P-8d : strzatka kierunkowa w prawo - krotka 7,45
12. | P-8e : strzatka kierunkowa na wprost i w lewo - mini 4,36
13. | P-8e : strzatka kierunkowa na wprost i w lewo - krotka 6,57
14. | P-8f : strzatka kierunkowa na wprost i w prawo - krétka 10,95
15. | P-10 : Przejscie dla pieszych 68,00
16. | P-11 : Przejazd dla rowerzystéw 31,50
17. | P-10/11 : Przejscie dla pieszych i rowerzystow 66,76
18. | P-13 : Linia warunkowego zatrzymania z tréjkatow 2,77
19. | P-14 : Linia warunkowego zatrzymania z prostokgtow 11,00
20. | P-21 : Powierzchnia wytaczona waska 25,91
21. | P-22:BUS 6,60
22. | P-23 : Symbol ,Rower” 5,96
23. | Napis ,DOP” 6,60
24. | Napis ,SZKOLA” 4,40
25. | Powierzchnia czerwona na przejazdach rowerowych 272,68

3.2 OZNAKOWANIE PIONOWE

W ramach opracowania uwzgledniono rozwigzania przedstawione w projektach organizaciji

ruchu ujetych w punkcie 2 niniejszego opracowania. Zmiany w zakresie oznakowania

pionowego przedstawiajg rysunki 1 2.
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Do oznakowania pionowego nalezy zastosowaé¢ znaki z folii odblaskowej typu 2. Tarcze

znakow istniejgcych nalezy rowniez wymieni¢ na nowe: folia typu Il. Tarcze znakéw powinny

by¢ mocowane na stupkach stalowych ocynkowanych $r. 52mm w sposéb wskazany na

rysunkach organizacji ruchu (rury na stupki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219,
PN-H-74220).

Zestawianie modernizowanego oznakowania pionowego pokazano w ponizszej tabeli.

L.p. Nazwa oznakowania pionowego llos¢ [szt]
Znaki nowe
1. A-7 ,Ustgp pierwszenstwa” (Sredni) 1
2. A-17 ,Dzieci” (Sredni) 1
3. A-21 ,Tramwaj” (Sredni) 1
4. B-36 ,Zakaz zatrzymywania” (Sredni) 1
5. C-2 ,Nakaz jazdy w prawo za znakiem” (sredni) 2
6. C-9 ,Nakaz jazdy z prawej strony znaku” (mini) 1
7. C-13a ,Koniec drogi dla rowerdw” (mini) 1
8. D-1 ,Droga z pierwszenstwem” (Sredni) 1
9. D-2 ,Koniec drogi z pierwszenstwem” 1
10. | D-8,Droga jednokierunkowa” (Sredni) 2
11. | D-6b ,Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw” (Sredni) 1
12, D-11 ,Poczatek pasa ruchu dla autobuséw i pojazdéw dopuszczonych >
do ruchu”
13. | D-12 ,Pas ruchu dla autobuséw i pojazddéw dopuszczonych do ruchu” 1
14. | F-10 ,Kierunki na pasach ruchu” (na ul.Garbary) 2
15. | F-10 ,Kierunki na pasach ruchu” (na ul.Droga Debinska) 1
16. | U-5a ,Stupek przeszkodowy” 1
17, T - 0 tabliczka ,DOPUSZCZONE: TAXI, autobusy, stuzby miejskie, 8
poj.elektryczne. Symbol roweru.”
18. | T-1 tabliczka ,20 m” 1
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L.p. Nazwa oznakowania pionowego llos¢ [szt]

Znaki do przeniesienia

1. A-17 ,Dzieci” ($redni) 1

o T-18c ,_,Nieoczekiwana zmiana kierunku ruchu o przebiegu wskazanym 1
na tabliczce”
Znaki do usuniecia

1. A-17 ,Dzieci” 1

2. A-21 ,Tramwaj” 1

3. C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku” 1

4, D-1 ,Droga z pierwszenstwem” 1

5. D-3 ,Droga jednokierunkowa” 2

6. D-11 ,Poczatek pasa ruchu dla autobuséw i pojazdéw dopuszczonych 3
do ruchu”

7. D-12 ,Pas ruchu dla autobusoéw i pojazdéw dopuszczonych do ruchu” 3

8. F-10 ,Kierunki na pasach ruchu” (na ul.Garbary) 2

9 T — 0 tabliczka ,DOPUSZCZONE: TAXI, min.3 os., POLICJA, 4
POGOTOWIE RAT., StUZBY RATUNKOWE. Symbol motoru.”

10. | T-0 tabliczka ,Dla rodzicéw z dzie¢mi” 1

11, T_—1 ,,R;eczywista odlegtos¢ znaku ostrzegawczego od miejsca >
niebezpiecznego”

12. | T-20 tabliczka ,Kierunek jazdy roweréw” 1

13. | U-6a ,Tablica kierujgca szeroka umieszczana po lewej stronie” 1

4  SPIS RYSUNKOW.

Rysunek 0 - ,Pofozenie projektowanych odcinkéw na planie miasta’,

Rysunek 1 - ,Stata organizacja ruchu w ciggu ulic Garbary, Strzelecka i Krélowej Jadwigi”.

Rysunek 2 - ,Stata organizacja ruchu w ciggu ulicy Droga Debiriska”.
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' Zakres opracowania na planie miasta

ZAMAWIAJACY:

*Zdm

Zarzad Dieg Mejskich

ZARZAD DROG MIEJSKICH
UL. WILCZAK 17

61 - 623 POZNAN

WYKONAWCA:
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