Podsumowanie uwag i sugestii mieszkancow zgtoszonych podczas konsultacji spotecznych koncepcji
uspokojenia ruchu na terenie os. Sw. tazarz w Poznaniu

Ogdlne gtosy poparcia / dezaprobaty dla catych wariantéw:
za wariantem 1 - 109 gtoséw

za wariantem 2 - 96 gtosow

za wariantem 3 - 132 gtoséw

za wprowadzeniem SPP - 116 gtosow

za odrzuceniem wariantu 1 - 6 gtoséw

za odrzuceniem wariantu 2 - 88 gtosow

za odrzuceniem wariantu 3 - 92 gtosy

za odrzuceniem SPP - 25 gtosow

za odrzuceniem catosci koncepcji - 50 gtosow

Liczba wiadomosci z uwagami przestanych do ZDM: 393
Uwagi i propozycje szczegotowe

Postulat / propozycja zmiany / pytanie

Poznan, 30.03.2018

odpowiedz wydz. merytorycznego / projektanta

Wiadomosci email

Jany

Zwezenie ul. Gtogowskiej do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku nalezy wprowadzi¢ testowo na okres kilku
dni lub tygodni.

Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarcéw
i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.

W wariancie W1 nalezy utrzymac ruch dwukierunkowy na ul. tukaszewicza, Dmowskiego i Matejki

W W1 na ul. Matejki ruch jest dwukierunkowy. Utrzymanie dwdch kierunkéw na ulicach tukaszewicza i
Dmowskiego nie pozwoli osiggnac celdéw jakie zostaty postawione przed autorami koncepciji tj.
uspokojenia ruchu i ograniczenia tranzytu miedzy dzielnicami miasta. Ponadto w przy wprowadzeniu
Strefy Ptatnego Parkowania skutkowatoby to zmniejszeniem liczby miejsc parkingowych.

Zwezenie ul. Gtogowskiej nie powinno by¢ uzaleznione od budowy ul. Dolnej Gtogowskiej.

Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarncéw
i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz. Budowa ul. Dolnej Gtogowskiej réwniez stanowi
osobne zadanie - obecnie w opracowaniu jest projekt planu miejscowego "Wolne tory", ktéry
uwzglednia przebieg ul. Dolnej Gtogowskiej jako drogi klasy gtéwnej o uktadzie dwujezdniowym.

O zwezeniu ul. Gtogowskiej nalezy rozmawia¢ wytgcznie po budowie Dolnej Gtogowskiej i zapewnieniu innych
alternatyw dla ruchu, ktdry zostatby wyprowadzony z ul. Gtogowskiej.

Temat zmian na ul. Gtogowskiej spotkat sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarncow i
dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz. Budowa ul. Dolnej Gtogowskiej rowniez stanowi
osobne zadanie - obecnie w opracowaniu jest projekt planu miejscowego "Wolne tory", ktéry
uwzglednia przebieg ul. Dolnej Gtogowskiej jako drogi klasy gtéwnej o uktadzie dwujezdniowym.




W wariancie W1:

- ulica Mateckiego na odcinku od placyku przy tukaszewicza do Strusia powinna by¢ jednokierunkowa w strone
Gasiorowskich lub dwukierunkowa do Strusia - w zaproponowanym w wariancie 1 rozwigzaniu dojazd do posesji
przy ul. Strusia znajdujacych sie na odcinku od Mateckiego do Granicznej mozliwy jest tylko od strony ul.
Gtogowskiej;

- ulica Stablewskiego na odcinku od tukaszewicza do Dmowskiego powinna pozosta¢ dwukierunkowa(to jedyny
"prosty" przejazd do Gtogowskiej i dalej w kierunku Areny);

- ze wzgledu na lokalizacje sklepu Biedronka ulica tukaszewicza na odcinku od Potockiej do Stablewskiego
powinna pozosta¢ dwukierunkowa.

Bezposredni dojazd do wskazanego odcinka ul. Strusia istotnie jest zapewniony jedynie od strony ul.
Gtogowskiej, a wiec podobnie jak w przypadku wiekszosci nieruchomosci, odbywa sie tylko jedna ulica.
Wprowadzenie jednokierunkowej ul. Mateckiego ograniczony lub wyeliminuje niezwigzany bezposrednio
z tym miejscem ruch samochodowy, a wiec spetni zatozenia koncepcji.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Stablewskiego ma wtasnie na celu ograniczenie tego
"prostego" przejazdu, ktéry zacheca kierowcdw do skracania drogi przez teren osiedla. Dla lokalnej
spotecznosci oznacza to koniecznos$é nadtozenia jedynie 300 m w celu przejazdu samochodem w
kierunku Areny (450 m zamiast 150 m).

Koncepcja zapewnia dojazd do wszystkich nieruchomosci na terenie osiedla, w tym réowniez sklepow.
Niemniej lokalizacja sklepu nie jest i nie moze by¢ argumentem dla zmian ktére lezg u podstaw
koncepcji. czyli uspokojenia ruchu i ograniczenia przejazdéw tranzytowych.

Ulice jednokierunkowe powinny by¢ jednokierunkowe na catej swojej dtugosci, a nie odcinkami - to powoduje
wytacznie chaos.

Uktad ulic tworzacy zamkniete obwody o ruchu okreznym jest by¢é moze mniej czytelny, lecz bezkolizyjny
i szczegolnie korzystny w przypadku potrzeby ograniczenia podrdzy tranzytowych, co stanowi jedno z
zatozen koncepcji. Mozliwe jest wykonanie analiz przy innym uktadzie ulic jednokierunkowych.

~

Obowigzujaca organizacja ruchu, jak réwniez parametry techniczne ul. Gtogowskiej s niezgodne z prawem.
Konieczna jest wobec tego przebudowa tej ulicy obejmujaca:

- zwezenie ulicy do jednego pasa ruchu przy jednoczesnym ograniczeniu predkosci do 30 lub 40km / h;

- budowe petnowymiarowych azyli dla pieszych;

- wytgczenie sygnalizacji Swietlnej;

- uzyskana wolng przestrzeh mozna przeznaczy¢ na: poprawienie parkowania,

wprowadzenie pasa dla rowerzystow, lub nawet przywrdcenie lewoskretdw.

Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarcéw
i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.

00

"Sluzy" pomiedzy dwiema czeéciami tazarza: Wyspiariskiego->Strusia i Niegolewskich->Rynek tazarski, ktére
obecnie funkcjonuja nie sg wykorzystywane przez ruch zewnetrzny a wytacznie przez mieszkaricow. Ponadto jak
wazne jest to potgczenie widaé codziennie poprzez tworzace sie korki. Zablokowanie nawet jednego potaczenia
automatycznie spowoduje tworzenie sie gigantycznych korkéw na drugim przejezdzie. Nalezy zachowac
mozliwos¢ przejazdu przez ul. Gtogowska w obu tych miejscach.

Przejazd pomiedzy obiema czesciami tazarza przez ul. Gtogowska we wskazanych miejscach jest
utrzymany w wariancie W1 koncepcji. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze zmiana kierunkéw ruchu
zaréwno na ul. Niegolewskich, jak i Strusia / Wyspianskiego nie doprowadzi do pogorszenia warunkéw
ruchu w tym rejonie.

O

Nie nalezy zwezac ul. Gtogowskiej, a jedynie dostosowac jg do potrzeb rowerzystéw. Warto zastanowic sie nad
rozwigzaniem, ktére wyegzekwuje na kierowcach poruszanie sie z predkoscig 50km/h.

Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarncéw
i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.

10

Nie nalezy likwidowac¢ lewoskretu z ul. Glogowskiej w ul. Sniadeckich.

Likwidacja lewoskretow jest podyktowana wytgcznie kwestiami bezpieczenstwa, jak miato to miejsce w
przypadku skrzyzowania ul. Gtogowskiej i Berwiriskiego. Dlatego tez rezygnacja z likwidacji lewoskretu w
ul. Sniadeckich nie jest rozwazana.

Osiedle Utariskie (miedzy ul. Wojskowa i Utariskg) obstugujg 3 bramy wyjazdowe: 1 na ulice Wojskowg i 2 na ulice
Utaniskg. Wprowadzenie jednokierunkowej ul. Utanskiej (od ul Grottgera do ul. Grunwaldzkiej, wariant 2 i 3)
spowoduje, ze mieszkancy osiedla chcac jechac na potudnie zmuszeni bedg wyjezdzaé brama na ul. Wojskowa
(lewoskret), co zwiekszy ruch na tej juz obcigzonej i czesto zakorkowanej ulicy. Ul. Utariska nie jest ulica
tranzytowa -jadac na poétnoc umozliwia tylko skret w prawo w Grunwaldzka.

UL. UtANSKA (by prawidtowo obstuzy¢ Os. Utanskie i planowane osiedle na terenie obecnego parkingu MTP)

Przy wyznaczaniu miejsc parkingowych w zwigzku z wprowadzeniem SPP i zachowaniu miejsc
parkingowych jezdnia bedzie wezsza niz ma to miejsce obecnie i wowczas konieczne bedzie
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Zachowanie ruchu w obu kierunkach na ul. Utanskiej
oznaczatoby uniemozliwienie parkowania na tej ulicy. Ulica Utariska mogtaby natomiast by¢
jednokierunkowa z ruchem skierowanym z potudnia na pétnoc na odcinku od bramy wjazdowej na os.
Utanskie do bramy wjazdowej na Parking MTP za$ w przeciwnym kierunku na odcinku miedzy ul.

11|powinna byé DWUKIERUNKOWA NA CAtEJ DtUGOSCI. Grottgera a Siemiradzkiego. W ten sposéb wyjazd z osiedla bytby mozliwy w obu kierunkach.
Ulice Matejki/Kasprzaka, Kolejowa/Gasiorowskich, Jarochowskiego i Wojskowa, Utariska, Dmowskiego, Proponowane zmiany nie ograniczaja w zadnym z wariantéw swobodnego poruszania sie po tazarzu, a
Wyspianskiego, Chociszewskiego i Potockiej powinny pozostaé¢ dwukierunkowe, aby umozliwi¢ swobodne jedynie wydtuzaja w wybranych przypadkach droge konieczng do pokonania. W przypadku uspokojenia
12|poruszanie sie w ramach dzielnicy tazarz. ruchu jest to jednak koszt konieczny do poniesienia.
Wariant W1 powinien by¢ uzupetniony o wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci do 30km/h na ul. Propozycja zostanie przeanalizowana na etapie prac nad szczegétowg organizacja ruchu na obszarze
13|Wojskowej oraz utworzenie paséw ruchu dla rowerdw po obu stronach tej ulicy. objetym koncepcja.
Jezeli ul. Kolejowa ma przejac¢ czes¢ ruchu tranzytowego, nalezy ja wyremontowac. Jakie sg plany wobec remontu
14(lub przebudowy ul. Kolejowej? Przebudowa ul. Kolejowej jest przewidywana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.




15

Ulice Kolejowa i tukaszewicza powinny by¢ jednokierunkowe na catej dtugosci.

Ul. tukaszewicza jest jednokierunkowa w jednym kierunku na catej dtugosci w wariancie W2 i W3,
natomiast ul. Kolejowa w wariancie W3 na wiekszej czesci swojego przebiegu. Zaproponowany uktad
kierunkéw ruchu na ul. Kolejowej jest istotny z punktu widzenia ograniczenia prowadzacych tedy
przejazdéw tranzytowych.

16

Za wszelka cene nalezy uspokoic ruch na ul. Gtogowskiej i sprawié¢, aby byta bardziej przyjazna pieszym.

Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty, sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkancow
i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.

17

Zmiany w organizacji ruchu powinny ograniczy¢ sie do:

wprowadzenia ograniczenia predkosci do 30km/h w obszarze ulic jednokierunkowych;

-wprowadzeniu ruchu jednokierunkowego na catym odcinku ulicy, ten sam kierunek (np.: Bogustawskiego,
Morawskiego, Potworowskiego);

- zastosowanie tzw. "lezgcych policjantow" na niektdrych skrzyzowaniach lub wprowadzenia skrzyzowan
réwnorzednych;

- zwiekszenia czestotliwosci patrolowania ulic przez Straz Miejska czy Policje w celu zlikwidowania samochoddéw
parkujacych na ulicach w tzw. "dzikich miejscach" (odlegtosci zbyt bliskie skrzyzowan czy przejs¢ dla pieszych);

- wprowadzenia zakazu postoju na ul. Chociszewskiego od ul. Reymonta do ul. Jarochowskiego ( "nie dotyczy
chodnika");

-wykorzystania chodnika na ul. Jarochowskiego na odcinku od ul. Szczanieckiej do ul. Potworowskiego od strony
Parku Kasprowicza na miejsca parkingowe pod skosem(drugi chodnik dla pieszych biegnie réwnolegle za pasem
zieleni na terenie parku).

Przy projektowaniu organizacji ruchu przyjete zostanie zatozenie aby w miare mozliwosci na ulicach
jednokierunkowych ruch na catym odcinku odbywat sie w tym samym kierunku. Z uwagi na podstawowe
zatozenia koncepcji, czyli uspokojenie ruchu i ograniczenie liczby przejazdéw tranzytowych nie wszedzie
bedzie to mozliwe. Pozostate postulaty zostang przeanalizowane na etapie prac nad szczegétowym
projektem organizacji ruchu.

Wariant W1 powinien uwzglednié nastepujgce zmiany:

- umozliwienie prostego zjazdu z Rynku tazarskiego w kierunku ptd. np. w rejon ul. Potockiej lub kosciota NMP
poprzez np. ustalenie ruchu dwukierunkowego na ul. tukaszewicza od Calliera do Stablewskiego (w obecnej
wersji jest od Mottego do Stablewskiego), lub przynajmniej ustalenie ruchu jednokierunkowego na odcinku ul.
tukaszewicza od ul. Calliera w kierunku do ul. Mottego. Optymalnym rozwigzaniem bytoby tez umozliwienie
jednokierunkowego objazdu wokét catego Rynku, co umozliwitoby objechanie Rynku i bezposredni wjazd w ulice
Dmowskiego,

- likwidacje nakazu skretu z ul. Chociszewskiego z obu kierunkéw w ul. Szymborska;

- rozwazenie mozliwosci pozostawienia zjazdu w lewo z ul Gtogowskiej w ul. Sniadeckich z poprawieniem

Wariant 1 umozliwia przejazd od Rynku tazarskiego w kierunku potudniowym ul. tukaszewicza az do ul.
Potockiej. Natomiast ruch wokét Rynku tazarskiego bedzie odbywat sie w obu kierunkach po niepetnym
obwodzie Rynku, z wyjatkiem mieszkaricow i dostaw, zgodnie z projektem realizowanym przez Biuro
Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta, ktére nadzoruje przebudowe Rynku tazarskiego.

Nakaz skretu z ul. Chociszewskiego w ul. Szymborska zostanie utrzymany, aby uniemozliwi¢ skracanie
drogi przez kierowcow jadacych Il rama komunikacyjng. Alternatywnym, wymagajacym analiz,
rozwigzaniem moze by¢é wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Chociszewskiego.

Lewoskret z ul. Gtogowskiej w ul. Sniadeckich powoduje za$ liczne niebezpieczne sytuacje na tym
skrzyzowaniu oraz utrudnienia dla pojazdéw komunikacji publicznej i dlatego nie przewiduje sie

18|organizacji ruchu na tym skrzyzowaniu. rezygnacji z jego likwidacji.
Wariant W1 powinien zosta¢ zmieniony w taki sposéb, aby: ruch wokét Ryku tazarskiego odbywat sig zgodnie z  [Ruch wokét Rynku tazarskiego bedzie odbywat sie w obu kierunkach po niepetnym obwodzie Rynku, z
ruchem wskazéwek zegara, ul. tukaszewicza na odcinku od ul. Potockiej do ul. Stablewskiego pozostata wyjatkiem mieszkafcéw i dostaw, zgodnie z projektem realizowanym przez Biuro Koordynacji Projektéw
dwukierunkowa, na ul. Mateckiego przy Rynku tazarskim wprowadzony byt ruch jednokierunkowy w strong i Rewitalizacji Miasta, ktére nadzoruje przebudowe Rynku tazarskiego. Propozycja utrzymania ruchu
Rynku. dwukierunkowego na wskazanym fragmencie ul. tukaszewicza stoi w sprzecznosci z zatozeniami
koncepcji, tj. uspokojeniem ruchu i ograniczeniem przejazdéw tranzytowych przez teren osiedla.
Postulat dotyczacy kierunku ruchu na ul. Mateckiego zostanie rozwazony na etapie prac nad szczegétowa
19 organizacja ruchu.
Koncepcja uwzglednia dojazd do Rynku tazarskiego dla klientéw i dostaw. Ruch wokét Rynku bedzie
Ul. Mateckiego na odcinku od Rynku tazarskiego do tukaszewicza powinna pozosta¢ dwukierunkowa dla odbywat sie zgodnie z projektem jego przebudowy, realizowanym przez Biuro Koordynacji Projektow i
20(skutecznej obstugi dostaw i dojazdu do Rynku tazarskiego. Rewitalizacji Miasta.
Ul. Graniczna na odcinku od tukaszewicza do Strusia powinna pozosta¢ dwukierunkowa z uwagi na znajdujace sie |Zmiany proponowane w koncepcji zapewniaja dojazd do nieruchomosci. Liczba i lokalizacja kopert dla
przy niej laboratorium i firme produkujaca okna. Ponadto w sasiedztwie laboratorium warto wyznaczyé 0s0b niepetnosprawnych zostanie ustalona na podstawie analizy potrzeb zainteresowanych oséb. Gdyby
21|przynajmniej jedng koperte dla niepetnosprawnych. okazata sie niewystarczajaca, bedzie mozliwe wyznaczenie dodatkowych kopert.




Zaproponowane zmiany oznaczajg wielkie utrudnienia dla mieszkaricow ul. Chociszewskiego, mieszkajacych na
odcinku od ul. Jarochowskiego do Reymonta. Bedg oni zmuszeni wtgczy¢ sie w ruch tranzytowy na ul.
Hetmaniskiej i Reymonta za kazdym wyjazdem i powrotem do domu. Wyjazd wszystkich mieszkarncéw do pracy w
godzinach szczytu bedzie sie odbywat przez ul. Szymborska dzieki uprzejmosci kierowcéw czekajacych na zmiane
Swiatet na skrzyzowaniu Hetmanskiej i Reymonta; z tego samego wyjazdu beda jednoczesnie korzystaé wszystkie
osoby dowozace dzieci do przedszkola nr 32. Z ul. Chociszewskiego korzystajg autobusy linii 64, ktéra dowozi
licznych tutaj emerytéw na Rynek tazarski, na Cmentarz Gérczynski, a zmiana organizacji ruchu wymusi zmiane
trasy linii 64; rowniez karetki pogotowia ratunkowego omijajg korek na swiattach na Hetmanskiej przez
Chociszewskiego. W jaki sposéb koncepcja zmiany organizacji ruchu zabezpieczy ten rejon przed korkami, ktére

Opisany problem moze wystepowac wytgcznie przy zmianie organizacji ruchu proponowanej w
wariantach W2 i W3. Propozycje jego rozwigzania i zapewnienia mieszkaricom wygodnego dojazdu do
nieruchomosci bedg przedmiotem analiz na etapie prac nad szczegétowa organizacja ruchu.

22|juz teraz potrafig ciggnad sie od skrzyzowania ul. Hetmariskiej z Reymonta az za ul. Dmowskiego?
Ul. $Sniadeckich powinna by¢ na catej dtugosci dwukierunkowa, aby nie utrudnia¢ poruszania sie dostawcom i o . . o o .
. . L - . . . . .1 Docelowa organizacja ruchu bedzie projektowana z uwzglednieniem zapewnienia dojazdu na teren MTP
odwiedzajgcym MTP oraz w catosci objeta SPP. Jezeli zachowanie ruchu dwukierunkowego nie bedzie mozliwe, e . X R . K . A
. L, . . . . . . i L, dla dostawcdw i odwiedzajacych. Strefa Ptatnego Parkowania bedzie natomiast obejmowac teren catego
nalezy wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy na wysokosci ul. Parkowej, a nie Orzeszkowej, zeby nie utrudnia¢ K ) - . . L.
. Lo osiedla Sw. tazarz, w tym ul. Sniadeckich na catej dtugosci.
23|dojazdu i wyjazdu z terenu MTP.
Zastosowanie Wariantu 2 i 3 w obecnej sytuacji bez wczesniejszego zapewnienia sprawnego alternatywnego Celem koncepcji, szczegdlnie w wariantach W2 i W3, jest uspokojenie ruchu i ograniczenie liczby
dojazdu do MTP, Dworca Kolejowego i Centrum oraz zbudowania licznych parkingéw buforowych (mieszkaniec przejazdéw tranzytowych. Tworzenie pofaczen drogowych alternatywnych do istniejacych jest w
Kolejowej nie bedzie korzystat z parkingu przy Reymonta), praktycznie spowoduje paraliz - oby tylko tej czesci oczywisty sposdb sprzeczne z tym zatozeniem. Natomiast budowa parkingdw buforowych nie jest
24| miasta. elementem organizacji ruchu i stanowi odrebne zadanie.
Temat zmian na ul. Gtogowskiej spotkat sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkancow i
- - . e L dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
Zwezenie ul. Glogowskiej jest dopuszczalne pod warunkiem umozliwienia skretu w lewo z ul. Gtogowskiej w R X . . , o
Hetmarsk Budowa lewoskretu na potudniowym wlocie na skrzyzowanie Gtogowska/Hetmanska nie jest jednak
2 mozliwa. Natomiast ruch z kierunku potudniowego jest regulowany réwniez przez duze skrzyzowanie
25 Sciegiennego/Gtogowska.
Przedmiotem koncepcji organizacji ruchu jest wskazanie ogdlnych zmian w zasadach poruszania sie na
L . . . . L objetym nig terenie. Szczegétowe rozwigzania, w tym te dotyczace infrastruktury rowerowej bedg znane
Zaprezentowana koncepcja nie uwzglednia zmian w infrastrukturze rowerowej, w tym szczegdlnie tych . . o .o J .
X na etapie prac nad docelowym projektem organizacji ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze wszelkiego
proponowanych w Programie Rowerowym. ) ; ) o ) i ;
rodzaju przebudowy i remonty wykraczajg poza obszar organizacji ruchu i moga by¢ realizowane
26 wylacznie jako odrebne zadania inwestycyjne.
Propozycja stoi w sprzecznosci z zatozeniami koncepcji, przewidujgcej uspokojenie ruchu i ograniczenie
Ul. Dmowskiego na catej dtugosci powinna pozosta¢ dwukierunkowa. i pozyd L, P Pl p Jace] uspokol g
27 liczby przejazdéw tranzytowych przez teren tazarza.
. " L, . L, . L Wykonanie postulowanej zatoki wigze sie z przebudowa uktadu drogowego, co wykracza poza zakres
Projekt powinien uwzgledni¢ budowe zatoki dla aut rodzicow odwozacych dzieci do przedszkola przy ul. . s L . L L L .
. T . . opracowania. Mozliwo$¢ wyznaczenia miejsc postojowych dla rodzicdw odbierajacych dzieci zostanie
Dmowskiego 17, na ktérej mogtyby zatrzymac sie na maks. 15 minut 3 samochody. . . . N
28 przeanalizowana na etapie prac nad szczegétowg organizacja ruchu.
, . . . o - . O ile wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Matejki (wariant W3) moze wydawac si
Nalezy porzuci¢ zaproponowane w wariantach W2 i W3 zmiany w rejonie ulic Matejki, Utaniskiej, Kossaka, P . ) g . . ,J ( X ) L. y <
L . L . . . o . , ., . |kontrowersyjny o tyle z przeprowadzonych analiz wynika, ze zmiany na ul. Utanskiej, Kossaka, Grottgera,
Grottgera, Siemiradzkiego, Chetmonskiego - ich wprowadzenie oznacza wytacznie utrudnienia dla mieszkancéw i L. . L ., L L R
) Chetmonskiego nie spowodujg wiekszych zaktécen ruchu, szczegdlnie w wariancie W2. Zmiany na tych
chaos prowadzacy do wypadkdw. . . . . . ) R . . i
29 ulicach sg wzajemnie powigzane, a punktem wyjscia jest ograniczenie przejazdu ulicg Utanska.
L - | . X . Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow
Z dalszego omawiania powinien by¢ wytgczony wariant nr 1. Jest on pozornym rozwigzaniem ,problemu . . . . o .
o L ! . . L K T i i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz. Celem kazdego z wariantdéw koncepcji jest poprawa
Gtogowskiej”, jako ze nie powoduje ograniczenia ucigzliwosci ruchu samochodowego i przywrdcenia na tej J . . S R . L
X A S . ) ) - o warunkéw poruszania sig na terenie tazarza i kazdy z tych wariantdw jest traktowany réwnowaznie -
gtéwnej arterii osiedla Sw. tazarz poszanowania dla potrzeb pieszych i rowerowych uczestnikéw ruchu. . . .
30 brane pod uwage beda zmiany proponowane dla kazdego z nich.
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Kolejnymi pracami projektowymi nalezy obja¢ wytacznie warianty W2 i W3, jako jedyne warianty niosgce
wymierne korzysci dla mieszkafncéw tazarza:

- zmniejszenie predkosci poruszania sie samochodéw (zwezeniu powinno towarzyszy¢ ograniczenie prawne
predkosci do najwyzej 40 km/h) i zminimalizowanie mozliwosci zagrozenia zycia pieszych,

- zwiekszenie liczby wyznaczonych miejsc przejscia pieszych na drugg strone ulicy,

- stopniowe odzwyczajanie uzytkownikdw samochoddéw od wykorzystywania Gtogowskiej jako arterii tranzytowej,
ktérych role powinny juz od dawna petnic inne ulice, niebedgce gtéwnymi osiami najludniejszego osiedla w
Poznaniu lewobrzeznym,

- umotzliwienie prawidtowego wyodrebnienia torowiska tramwajowego i usuniecie notorycznych kolizji toréw
jazdy tramwajéw z samochodami wykorzystujacymi wewnetrzny, naktadajacy sie na tor tramwajowy pas ruchu,
- zmniejszenie hatasu i zapylenia o ten wolumen, ktéry pochodzi od samochoddéw zbyt szybko jadacych przez ul.
Gtogowska wbrew interesom mieszkaricéw tej ulicy (i jak pokazuja dostepne mapy emisji hatasu — takze w
sgsiednich kamienicach bezposrednio niezwréconych w strone ulicy Gtogowskiej.

Rozwigzania dotyczace ulicy Gtogowskiej, ze wzgledu na wyjatkowo szerokie zainteresowanie, stanowia
przedmiot odrebnych analiz. Celem kazdego z wariantéw koncepciji jest poprawa warunkdw poruszania
sie na terenie tazarza i kazdy z tych wariantéw jest traktowany réwnowaznie - brane pod uwage beda
zmiany proponowane dla kazdego z nich.
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Powstanie ul. Dolnej Gtogowskiej jest jedynie hipotezg - na ten moment nie ma zadnych planéw budowy tej ulicy,
dlatego tez postulowane zwezenie ul. Glogowskiej nie moze by¢ uwarunkowane budowa ul. Dolnej Gtogowskie;j.
Ponadto:

- hipotetyczna Dolna Gtogowska miataby przeja¢ te czes¢ obecnego ruchu samochoddéw na ul. Gtogowskiej, ktéra
pochodzi od obecnych dwdch paséw ruchu — IdP wyraza przekonanie, iz wprawdzie obecnie na Gtogowskiej
wykorzystywane sg "prawie dwa" pasy ruchu, o jednak poziom ruchu na ul. Gtogowskiej jest podobnego rzedu,
jak gdyby ulica ta juz dzi$ miata tylko jeden pas; spore ograniczenie przepustowosci stanowia sygnalizacje swietle,
miedzy fazami ktérych istniejg dtugie (wrecz powodujace korki) czasy ewakuacji; jest tak z powodu brakujacych
azyli dla pieszych, ktére sie po prostu nie zmiescity obok dwdch (i tak niewymiarowych) paséw ruchu,

- oficjalne dokumenty miejskie stwierdzajg, ze budowa Dolnej Gtogowskiej jest uzalezniona od catosciowego
»Zagospodarowaniu terenu wolnych toréw”

- przy podwojnym uzaleznieniu od dwdch nastepujacych po sobie wieloletnich inwestycji zwezenie Gtogowskiej
do jednego pasa jest de facto planowane na nieokreslony termin, nie blizszy jednak niz za kilkanascie lat! Tego
rodzaju konkluzji nie przedstawia zaden opis wariantéw przedktfadanych do publicznej konsultacji,

- wedtug znanych opracowarn, zwezenie ul. Gtogowskiej w proponowanej postaci wcale nie pogorszy warunkéw
ruchu na ul. Gtogowskiej, moze wrecz je poprawic¢ (dzieki petnowymiarowym azylom dla pieszych oraz wytgczeniu
sygnalizacji $wietlnych mozna zyska¢ uptynnienie ruchu); wobec tego - po co tworzy¢ alternatywe (zupetnie nowa
droge), jesli obecna moze zupetnie wystarczy¢?

Temat zmian na ul. Gtogowskiej spotkat sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkancow i
dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz. Budowa ul. Dolnej Gtogowskiej rowniez stanowi
osobne zadanie - obecnie w opracowaniu jest projekt planu miejscowego "Wolne tory", ktéry
uwzglednia przebieg ul. Dolnej Gtogowskiej jako drogi klasy gtéwnej o uktadzie dwujezdniowym.
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W jaki sposob zabezpieczona zostanie zabytkowa nawierzchnia ul. Kasprzaka na wysokosci sklepu E. Leclerc przed
zwiekszonym natezeniem ruchu, bedgcym konsekwencjg proponowanych zmian (szczegdlnie wariant W3)?

Konserwacja i naprawy nawierzchni drég nie sg elementem organizacji ruchu i dlatego wykraczajg poza
zakres konsultowanego opracowania. Ponadto przedmiotowy odcinek ul. Kasprzaka lezy catkowicie poza
obszarem objetym koncepcja.
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Zaprezentowane warianty zawierajg btedy:

- ul. Sczanieckiej na odcinku od ul. Kasprzaka do Jarochowskiego jest ul. dwukierunkowg, a zostata oznaczona
jako jednokierunkowa;

W prezentacji Power Point ze strony ZDM (slajd 15) ul. Jarochowskiego jest jednokierunkowa na pétnoc od
Chociszewskiego do Sczanieckiej, dwukierunkowa na odcinkach Niegolewskich-Sczanieckiej i Wyspiarskiego-
Limanowskiego i jednokierunkowa na potudnie na odcinku Limanowskiego-Niegolewskich.

Na mapie "Wariant 1 ruch tranzytowy" od Niegolewskich do Chociszewskiego jest jednokierunkowa na potudnie,
w pozostatym odcinku dwukierunkowa.

Na mapach "Wariant 2 i 3 ruch tranzytowy" dwukierunkowa na odcinku Wyspianskiego-Sczanieckiej i
jednokierunkowa (ze zmiennymi kierunkami) na pozostatych odcinkach w strone Chociszewskiego.

JAKI OSTATECZNIE WARIANT przebudowy UL. JAROCHOWSKIEGO zostat wybrany?

Bez rozstrzygniecia tej kwestii trudno mieszkaricom odnies¢ sie do rozwigzan na innych ulicach.

Przebudowa ul. Jarochowskiego jest realizowana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.
Koncepcja tego zadania byta przedmiotem konsultacji spotecznych przeprowadzonych przez Rade
Osiedla Sw. tazarz w sierpniu i wrze$niu 2017 roku.
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Zaprezentowana koncepcja jest niekompletna:

- Nie zawiera informacji w jaki sposdb rozwigzany bedzie ruch rowerowy. Czy na zasadach ogdlnych (w zwigzku z
wprowadzeniem ograniczenia do 30 km/h) czy poprzez kontrapasy?

- RUCH ROWEROWY powinien odbywac sie na ZASADACH OGOLNYCH. Na kontrapasach wyznaczonych w 2017
porusza sie niewielu rowerzystow, wiekszos¢ nadal jezdzi chodnikiem.

- Propozycja zwezenia ul. Gtogowskiej nie zawiera informacji, kiedy zostanie zbudowana alternatywna trasa
tranzytowa tzw. Dolna Gfogowska.

- Nie zawiera tez informacji jak konkretnie miatoby by¢ wykonane zwezenie. Czy zachowana zostanie zasada jazdy
tylko na wprost lub w prawo czy powrdci sie do lewoskretow? Czy poszerzone zostang przystanki tramwajowe?
Czy uwolniony pas zostanie wykorzystana na miejsca parkingowe czy inaczej (np. na $ciezke rowerowg)?

Zmiany w infrastrukturze rowerowej sg projektowane i wprowadzane zgodnie z Programem Rowerowym
Miasta Poznania oraz Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Poznania. Prowadzenie ruchu rowerdw na zasadach ogdlnych lub przez kontraruch jest analizowane
indywidualnie dla kazdej ulicy.

Natomiast temat zmian na ul. Gtogowskiej spotkat sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem
mieszkancow i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz. Budowa ul. Dolnej Gtogowskiej réwniez
stanowi osobne zadanie - obecnie w opracowaniu jest projekt planu miejscowego "Wolne tory", ktéry
uwzglednia przebieg ul. Dolnej Gtogowskiej jako drogi klasy gtéwnej o uktadzie dwujezdniowym.
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Poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego (réwniez zniechecenie do tranzytu miedzydzielnicowego) moze by¢
uzyskane przy zachowaniu obecnej organizacji ruchu w zakresie kierunkéw przez wprowadzenie nastepujacych
rozwigzan:

a) wprowadzenia strefy "tempo 30 km" na wszystkich ulicach poza ul. Gtogowskg, Reymonta i Matejki/Kasprzaka,
Kolejowa/Gasiorowskich, Jarochowskiego i Wojskowa, Dmowskiego, Wyspiariskiego, Chociszewskiego i Potockiej,
na wymienionych w tym pkt. (za wyjatkiem 3 pierwszych) mozna ograniczy¢ predkosé do 40 km/h;

b) wszystkie skrzyzowania na tazarzu, za wyjatkiem skrzyzowan z ulicami wymienionymi w pkt. a, powinny mieé¢
charakter skrzyzowan réwnorzednych;

c) spowolnienie ruchu na ulicach wymienionych w pkt. a mozna osiggna¢ poprzez budowe wyniesionych
skrzyzowan (np. w okolicach szpitala) lub dodatkowych sygnalizacji Swietinych w newralgicznych punktach (np.
Chociszewskiego/Kasprzaka i Wojskowa/Wyspianskiego);

d) $ciste egzekwowanie zasad zachowania odpowiedniej odlegtosci parkowania od skrzyzowarn i przejsé dla
pieszych (zainstalowanie barier uniemozliwiajgcych parkowanie ograniczajgce widocznos¢ dla innych uczestnikow
ruchu);

e) na ulicach objetych strefg "tempo 30" ruch rowerowy powinien odbywac sie na zasadach ogdlinych;

f) ruch rowerowy na trasie pétnoc-potudnie moze odbywac sie wydzielonym pasem na ul. Jarochowskiego i
Dmowskiego lub na ul. Gtogowskiej (w przypadku jej zwezenia).

Wskazane propozycje stanowig juz element koncepcji organizacji ruchu i beda stanowié¢ podstawe dla
prac nad szczeg6towq organizacja ruchu na tazarzu.
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Utrzymanie ruchu dwukierunkowego na ul. Wojskowej sprawi, ze bedzie to jedyna dwukierunkowa alternatywa
dla ul. Reymonta, co doprowadzi do znacznego wzrostu natezenia ruchu na tej ulicy. Nalezy zatem wprowadzi¢ na
ul. Wojskowej ruchu jednokierunkowy, a jezeli jest to niemozliwe - zastosowac urzadzenia spowalniajace ruch,
takie jak progi zwalniajace.

Propozycje rozwigzania tego problemu bedg analizowane na etapie szczegétowych prac nad docelowg
organizacja ruchu. Jedna z mozliwosci jest zmiana relacji na skrzyzowaniu ul. Wojskowej z ul.
Grunwaldzka. Z uwagi na brak skrzyzowania z ulica wprowadzajaca lub wyprowadzajgca ruch z ul.
Wojskowej jej zmiana na jednokierunkowa nie jest brana pod uwage.
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Ewentualne zwezenie ul. Gtogowskiej powinno by¢ potaczone z przywrdceniem na tej ulicy lewoskretéw.

Rozwigzania dotyczace ulicy Gtogowskiej, ze wzgledu na wyjgtkowo szerokie zainteresowanie, stanowi¢
beda przedmiot odrebnych analiz.
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W projekcie wariantu Il i lll wyznaczono liczne przeciecia tranzytu. Jest to rozwigzanie skuteczne, jednak
jednoczesnie komplikujace poruszanie sie samym mieszkaricom osiedla. Nalezy przeanalizowaé mozliwo$¢
redukcji liczby zmian kierunku ulic jednokierunkowych, zwiekszajgc powierzchnie wydzielonych ,kieszeni-
kwartatéw” i zmniejszajac ich liczbe.

Takie rozwigzanie bedzie analizowane na etapie prac nad docelowym projektem organizacji ruchu.
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Wewnatrz wydzielonych , kieszeni” nie nalezy zmieniac kierunku ulic. Jednoczesnie ruch wokoét , kieszeni”
powinien prowadzi¢ zgodnie lub przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do ul. Gtogowskiej, Wyspiarnskiego,
Hetmarniskiej lub Kolejowej, tak aby kazdy wjazd tranzytowy w dany kwartat zmuszat do powrotu na ulice
przeznaczong dla tranzytu.

Catkowite wyeliminowanie zmian kierunkéw nie pozwoli osiggna¢ celu opracowanej koncepcji,
natomiast zwiekszenie obwodu "kieszeni" jest mozliwe do wprowadzenia i bedzie analizowane na etapie
prac nad docelowym projektem organizacji ruchu.
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Ul. Matejki od Grunwaldzkiej powinna prowadzi¢ w jednym kierunku do ul. Berwiriskiego i Wyspianskiego, co
zapewnitoby dojazd do kwartatu Max-Johow Gelande i Parku Wilsona, ale jednoczes$nie nie sktaniato do ominiecia
Gtogowskiej lub Reymonta podczas przejazdu na potudnie z Jezyc. na dalszym odcinku ulica Matejki powinna by¢
przeciwstawna, by nie sktania¢ do przejazdu z potudnia w kierunku Jezyc. Kwartat Max-Johow powinien mie¢
zachowang ciagtos¢ kierunku Grottgera, Siemiradzkiego, Kossaka, Chetmoniskiego na catym odcinku.

Ruch jednokierunkowy na ul. Matejki skierowany od ul. Grunwaldzkiej do ul. Berwiriskiego bedzie
prowokowat do omijania pdtnocnej czesci ul. Gtogowskiej. Zmiana na ulicach kwartatu Max-Johow jest
powigzana ze zmianami na ul. Utanskiej dlatego nawet zachowanie ciggtosci kierunkdw na tych ulicach
oznacza¢ bedzie konieczno$¢ ich zamiany.

Nalezy zachowaé mozliwos¢ przejazdu z gérnego na dolny taras tazarza na mozliwie najwiekszej liczbie ulic

Na etapie prac nad docelowym projektem organizacji ruchu przeanalizowana zostanie mozliwos¢

42|przecinajacych ul. Gtogowska. pozostawienia przejazdu przez ul. Glogowska ulicami Stablewskiego i Potworowskiego.
W dalszych etapach konsultacji nalezy za pomoca narzedzi typu geoankieta itp. wyznaczy¢ ulice typu ,shared
f czy deptak, pod jakos¢ ieszkani tych ulicach. Wstepnie, bud t ) - ) . .
space woone,r czy ep.a po I’lOScheJé 0s¢ zamiesz an.la ’na. yehu |ca.c .s.epnle pljze udowe na ego. Przedmiotem koncepcji jest uspokojenie ruchu i wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania.
typu przestrzen proponuje ul. Bogustawskiego, skwer Wyspianskiego, Druzbackiej, Klonowica. Ponadto w takim . R . . . , . . . ,
. i L . ! O . L . R Wyznaczenie przestrzeni wspélnych i przebudowa skrzyzowan wykraczajg poza jego zakres i mogg by¢
badaniu mozna wskaza¢ miejsca wymagajgce innych metod uspokojenia ruchu, jak wyniesione skrzyzowania, . . . . N
. . . . . o . L , rozpatrywane jedynie w ramach odrebnych zadan. W ramach prac nad szczegétowa organizacja ruchu
zawezone ulice na przejsciach dla pieszych, progi zwalniajace, zmiany strony parkowania itp. Poszczegdlne . . . R . - e .
R o e . L . zostang przeanalizowane dziatania zmierzajgce do uspokojenia ruchu - to réwniez jeden z fundamentéw
projekty organizacji ruchu podczas wdrazania SPP powinny zawierac fizyczne elementy uspokojenia ruchu. .
43 koncepcji.
Ulica Sniadeckich powinna byé dwukierunkowa na odcinku od Grunwaldzkiej do bramy MTP, by wjazd na teren . . . L L .
. .p y R L. ) J . v ’y ) Docelowa organizacja ruchu bedzie projektowana z uwzglednieniem zapewnienia dojazdu na teren MTP
targowy byt mozliwy wytacznie przez ul. Grunwaldzkg, a jednoczesnie umozliwi¢ wyjazd z targéw w obu o ) X
. dla dostawcéw i odwiedzajacych.
44 kierunkach.
Na omawianym obszarze uspokojonego ruchu nie powinno sie lokalizowac obecnie inwestycji w sygnalizacje
Swietlng. Przewidywana na 2018 rok budowa sygnalizacji na skrzyzowaniu Chociszewskiego/Kasprzaka jest Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu umozliwia wytgczenie sygnalizacji Swietlnej, ale decyzja o
bezcelowa w kontekscie uspokojenia ruchu i likwidacji tranzytu. Nalezy réwniez zaplanowac usuniecie innych takim rozwigzaniu, jak réwniez o instalacji lub nie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Kasprzaka i
45(sygnalizacji na tym obszarze. Chociszewskiego zostanie podjeta na etapie przygotowania szczegétowej organizacji ruchu.
Ze wzgledu na najblizszg przebudowe i zmiane organizacji ruchu na ul. Jarochowskiego, w nastepnej kolejnosci
nalezy zmieni¢ organizacje ruchu na ul. Chociszewskiego. Przebudowa Jarochowskigo wptynie na likwidacje
tranzytu z ominieciem Il ramy w kierunku potudniowym, jednak ruch w kierunku pétnocnym, wyeliminowany z Z przeprowadzonych analiz wynika, ze ryzyko przeniesienia ruchu tranzytowego na ul. Chociszewskiego
46(Jarochowskiego, przeniesie sie na ul. Chociszewskiego. jest minimalne.
. L . 3 . . 3 Zgodnie ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania
W kazdym wariancie nalezy zachowac ruch dwukierunkowy w formie kontraruchu lub kontrapaséw dla . L . L i . . L
, X . : X ) kazda ulica jednokierunkowa, jezeli zezwala na to szerokos¢ i warunki lokalne, powinna mie¢ kontraruch
rowerzystow. W przypadku wytyczenia buspasa konieczne jest dopuszczenie na nim ruchu rowerowego. ) ) -
47 przy wprowadzaniu zmian w organizacji ruchu.
Nalezy przeanalizowaé wptyw projektowanego przez Miedzynarodowe Targi Poznanskie parkingu na terenie
targowym na zwiekszenie natezenia ruchu na ulicach osiedla. W przypadku przewidywanego znacznego
zwiekszenia natezenia ruchu, nalezy zaniechaé budowy tego parkingu lub zmniejszy¢ jego pojemnos¢. Stymulacja
przez MTP dojazdu do terendw targowych przez gosci samochodami poskutkuje znacznym pogorszeniem ZDM nie ma wptywu na decyzje inwestycyjne MTP dotyczace budowy parkingdw. W opinii ZDM budowa
48 [bezpieczenstwa na okolicznych ulicach i pogorszenie warunkéw bytowych mieszkancéw. tego parkingu nie wptynie na zmniejszenie bezpieczenstwo ruchu na ternie tazarza.
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Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzania strefy ptatnego parkowania stopniowo, zaczynajac od istniejacej juz
strefy wokét MTP. Obecnie funkcjonujaca strefa jest szczegdlnie niekorzystna dla mieszkancéw okolicznych ulic,
poniewaz w trakcie targéw ulice lezace bezposrednio przy strefie, ale nig nieobjete sa zastawione przez gosci
targowych unikajacych optaty za parking. Ponadto, pozwoli to roztozy¢ koszt wprowadzenia strefy. Jednoczesnie
nalezy rozwazy¢ sytuacje, ze negatywne nastawienie czesci mieszkaricow osiedla do SPP (np. na peryferyjnych
ulicach osiedla) moze poskutkowac catkowitg rezygnacja z wprowadzenia strefy réwniez na obszarach o duzo
wiekszym zapetnieniu miejsc i wiekszym zageszczeniu mieszkaricow, czyli tam, gdzie SPP jest najbardziej
potrzebna.

ZDM rozwaza mozliwos$é wprowadzania SPP etapowo. Docelowo strefg zostanie objety caty teren osiedla
Sw. tazarz.
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Miejsca parkingowe w ramach SPP nalezy lokalizowa¢ wytgcznie na jezdni. Zmiana organizacji ruchu powinna by¢
czynnikiem zwiekszajagcym komfort poruszania sie pieszych. Szerokos$é chodnika powinna byé wyznaczona zawsze
powyzej minimum gwarantowanego przepisami, najlepiej na catej szerokosci chodnika az do kraweznika. Nalezy
réwniez przewidzie¢ zabezpieczenie chodnikdw przed nielegalnym wjazdem w kazdym projekcie org. ruchu za
pomocg stupkéw lub stojakéw rowerowych.

Jednym z zatozen SPP jest uporzadkowanie parkowania, na czym zyskajg réwniez piesi. Doktadna
lokalizacja i uktad miejsc postojowych bedg znane na etapie szczegétowych prac nad projektem
docelowej organizacji ruchu, uwzgledniajgcym rowniez zabezpieczenie przestrzeni przed nielegalnym
parkowaniem.

51

Na ulicy Utanskiej nalezy w projekcie organizacji ruchu postawi¢ duzy nacisk na rozwigzania rowerowe. Dzigki
przebudowie ul. Jarochowskiego i budowie drogi dla rowerdw na ul. Grunwaldzkiej trasa ta bedzie stanowic jeden
z najbardziej uczeszczanych szlakéw dla rowerzystéw mieszkajgcych na gérnym tarasie tazarza i jako dojazd do
Parku Kasprowicza.

Zmiany w infrastrukturze rowerowej sg projektowane i wprowadzane zgodnie z Programem Rowerowym
Miasta Poznania oraz Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Poznania. Przebudowa ul. Jarochowskiego, jak réwniez uspokojenie ruchu na terenie tazarza bedg
realizowane w uzgodnieniu ze wskazanymi wyzej dokumentami.
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W przypadku wyboru wariantu zaktadajacego pozostawienie dwupasmowej ul Gtogowskiej i w zwigzku z tym
braku mozliwosci wytyczenia drogi dla rowerédw w jej ciggu, nalezy na ul. Dmowskiego zaprojektowaé Wydzielong
droge dla rowerdw i utrzymac pierwszenstwo ulicy wzgledem przecznic az do Rynku tazarskiego. Trasa ta
stanowic¢ bedzie element uktadu radialnego gtéwnych tras rowerowych wg Programu Rowerowego Miasta
Poznania i jej przebieg nie moze by¢ poprowadzony przez skrzyzowania réwnorzedne, zgodnie z zapisami
Programu, bedacego obowigzujacym aktem prawa miejscowego.

Poprowadzenie wydzielonej dwukierunkowej drogi rowerowej na ul. Dmowskiego od Rynku tazarskiego
do Hetmariskiej wigzatoby sie ze znacznymi ubytkami zieleni. W zwigzku z tym rozwazane jest
prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych, potgczone z uspokojeniem ruchu. Natomiast
rozwigzania dotyczace ulicy Gtogowskiej, ze wzgledu na wyjgtkowo szerokie zainteresowanie, stanowi¢
beda przedmiot odrebnych analiz.
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Jaka jest gwarancja, ze wprowadzenie SPP przyniesie rzeczywistg korzy$¢ dla mieszkaricow? Problem ze
znalezieniem miejsca postojowego pojawia sie wieczorem, poza godzinami dziatania SPP. Jak w takim ukfadzie
wprowadzenie SPP utatwi mieszkaricom wracajacym wieczorem do domu znalezienie miejsca postojowego?

Dotychczasowe doswiadczenia przy wprowadzaniu SPP w innych czesciach miasta pokazuja, ze poprawia
ona sytuacje parkingowa - choéby ze wzgledu na wymuszanie rotacji aut, ktdre nie s pozostawiane na
dtugi czas. Utatwia to mieszkaricom znalezienie wolnego miejsca postojowego.
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Na ulicach jednokierunkowych nalezy zlikwidowa¢ kontraruch rowerowy. Rowerzysci nie powinni mie¢
mozliwosci poruszania sie po Sciezkach rowerowych pod prad w stosunku do ruchu samochodowego. Jesli jedna
ulica po zmianie org. ruchu bedzie zmieniac kierunek dla samochoddw nawet 3-5 razy na swojej dtugosci, to
kierowca nigdy nie bedzie wiedziat skad moze pojawic sie rowerzysta, a ten moze pojawic sie z kazdego kierunku.
To niebezpieczne. Niestety ale bezpieczniej bedzie jesli rowery beda “kluczy¢” tak samo jak samochody.

Kontraruch rowerowy jest réwniez srodkiem uspokojenia ruchu. Jest on zgody z przepisami ogélnymi
(dopuszczony przez ustawodawce) oraz wymagany prawem miejscowym - Standardami technicznymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania.
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Skrzyzowania ulic powstatych po zmianach powinny by¢ oznaczone znakami poziomymi lub/i pionowymi tak, zeby
nie byto zastrzezen co do pierwszenstwa przejazdu.

Zmienione oznakowanie ulic bedzie zgodne z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach i zapewni
uczestnikom ruchu bezpieczeristwo.
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Gdzie, po zamknieciu Rynku tazarskiego dla ruchu, beda parkowaty samochody dostawcze handlarzy z
targowiska?

Projekt rewitalizacji Rynku tazarskiego uwzglednia lokalizacje miejsc postojowych dla dostaw poza
pasem drogowym zarzagdzanym przez ZDM.
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W jaki sposéb ulice jednokierunkowe ograniczg tranzyt? Nawet jesli zostat zarejestrowany tranzyt, skad wniosek,
ze jest niechciany (zbyt duzy)? Z perspektywy ul. tukaszewicza wole, zeby pod moimi oknami przejechaty 3 rézne
samochody w drodze z jednego korica Poznania na drugi, niz 5 razy 2 samochody na tablicach PO, prébujace
znalez¢ miejsce parkingowe lub wyjazd w strone centrum na jednokierunkowych uliczkach.

Ulice jednokierunkowe na catej dtugosci w jednym kierunku ograniczaja tranzyt w kierunku przeciwnym,
natomiast ulice jednokierunkowe skierowane w réznych kierunkach na réznych odcinkach powoduja
przejazd taka ulica mniej atrakcyjnym przy poszukiwaniu skrotéw dla gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami zmiana organizacji ruchu na tazarzu ma
przygotowac osiedle do wprowadzenia Strefy Pfatnego Parkowania. Oznacza to wiekszg rotacje aut i
zmniejszenie liczby postojow dtugoterminowych. Wyeliminowane zostanie takze zjawisko pozostawiania
samochoddw na tazarzu na czas pracy, czynigc z niego nieformalny parking P&R. Ponadto na wybranych
ulicach, na ktérych dwa kierunki ruchu zastapi jeden, zwolnione miejsce powinno by¢ przeznaczone
m.in. na dodatkowe miejsca parkingowe. Dlatego tez wdrozenie SPP poprawi sytuacje parkingowg na
terenie tazarza.
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Zmianom powinno towarzyszy¢ uporzadkowanie parkowania na ul. Jarochowskiego.

Uporzadkowanie parkowania to jedno z zatozen zadania przebudowy ul. Jarochowskiego.
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Zmiany nalezy ograniczy¢ do wprowadzenia skrzyzowan réwnorzednych, zastosowania urzadzen spowolnienia
ruchu oraz egzekwowania ograniczenia predkosci przez stuzby porzgdkowe. Kolejne zmiany powinny by¢
wprowadzane dopiero wtedy, kiedy okaze sie, ze dotychczasowe s3g niewystarczajace.

Wprowadzenie skrzyzowan réwnorzednych to jeden ze sposobéw uspokojenia ruchu, ktéry zostat juz
ujety w koncepcji. Montaz urzadzen fizycznego spowolnienia ruchu wykracza poza zakres koncepcji i
moze by¢ przedmiotem odrebnych analiz. Natomiast egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego, w tym
przestrzegania ograniczen predkosci lezy w kompetencjach policji i strazy miejskiej.
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W wariancie W3 ruch na ul. Matejki powinien odbywac sie wg dotychczasowych zasad.

Utrzymanie ruchu na ul. Matejki na dotychczasowych zasadach jest uwzglednione w wariancie W2.
Wariant W3 zakfada ograniczenie ruchu tranzytowego w jeszcze wiekszym stopniu niz W2, stad
zaproponowano w koncepcji zmiane kierunku ruchu na ul. Matejki.

Na skrzyzowaniu ul. Kolejowej i Hetmanskiej warto wyznaczy¢ dwa pasy do skretu w lewo w Hetmariska - juz

Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Kolejowej i Hetmanskiej wykracza poza zakres
opracowania, niemniej propozycja zostanie uwzgledniona i przeanalizowana na etapie prac nad

61|teraz wielu kierowcdw skreca w ten sposéb, tamigc przy okazji przepisy. szczegdtowym projektem organizacji ruchu.
Wysokos$¢ optat za postdj w Strefie Ptatnego Parkowania regulowana jest uchwatg Rady Miasta
Wariant W1 jest do przyjecia pod warunkiem, ze mieszkaricy zyskajg mozliwo$¢ parkowania w poblizu miejsca Poznania. Dotyczy to réwniez kosztéw parkowania dla posiadaczy identyfikatora mieszkarica SPP. ZDM
62|zamieszkania bez dodatkowych opfat. nie ma wiec na niego wptywu - o zmianie wysokosci opfat moga zdecydowac wytgcznie miejscy radni.
Koncepcja uspokojenia ruchu na tazarzu nie stoi w sprzecznosci z projektem rewitalizacji Rynku
Zaprezentowana koncepcja powinna zostac¢ skorygowana zgodnie z koncepcja rewitalizacji ptyty Rynku tazarskiego, a wszelkie prace zwigzane ze zmiang organizacji ruchu w sgsiedztwie Rynku beda
63 [tazarskiego. koordynowane z Biurem Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta, nadzorujacym przebudowe.
Wprowadzenie przestrzeni wspétdzielonych zwigzane jest z koniecznoscia przeprowadzenia prac
Koncepcja powinna by¢ uzupetniona o wyznaczenie przestrzeni wspétdzielonych w nastepujacych miejscach: budowlanych, ktére wykraczajg poza zakres opracowania. Strefa zamieszkania zostanie wyznaczona
skwer u zbiegu ul. tukaszewicza, Mateckiego i Granicznej, pomiedzy ul. Calliera, a tukaszewicza i Rynkiem natomiast na Rynku tazarskim po zakonczeniu jego przebudowy, ktéra jest realizowana w ramach
64 [tazarskim, na ul. Kasprzaka w rejonie przychodni lekarskiej. odrebnego zadania.
Poprzez wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na wybranych ulicach i zmiane relacji na
skrzyzowaniach da sie osiggnac zatozenia koncepcji, czyli uspokojenie ruchu na terenie tazarza,
ograniczenie liczby przejazdéw tranzytowych i przygotowanie osiedla do wprowadzenia Strefy Ptatnego
Nalezy jednoznacznie sprzeciwi¢ si¢ wprowadzeniu ulic jednokierunkowych i zmianie obecnego uktadu kierunkéw |Parkowania. Wdrozenie SPP bez zmian w organizacji ruchu oznacza znaczne zmniejszenie liczby
65|i relacji na skrzyzowaniach. legalnych miejsc parkingowych.
66|Nalezy przywrdéci¢ mozliwosé parkowania na chodnikach na ul. Karwowskiego. Przywrdcenie mozliwosci parkowania na chodniku na ul. Karwowskiego nie jest brane pod uwage.
Ze wzgledu na kolizyjny charakter lewoskretéw dazy sie do ich likwidowania. Niemniej umozliwienie
skretu w lewo na zaproponowanych skrzyzowaniach jest mozliwe - wymaga to jednak odrebnych analiz
67|W wariancie W2 nalezy zaprojektowac lewoskrety z ul. Potockiej w Gtogowskg i z Gtogowskiej w Potockiej. na etapie prac nad szczegétowg organizacja ruchu.
Zwezenie ulicy Gtogowskiej i wprowadzenie ruchu po jednym pasie w kazdym kierunku powinno byé mozliwe pod
warunkiem wprowadzenia dodatkowych lewoskretéw z ulicy Gtogowskiej w kierunku gérnego i dolnego tazarza |Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarcéw
68|regulowanych sygnalizacjg swietlng, co najmniej po 2 lewoskrety w goérna i dolng czesc¢ dzielnicy. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.




Koncepcja przewiduje wprowadzenie na terenie tazarza strefy ograniczonej predkosci. Natomiast temat
zmian na ul. Gtogowskiej spotkat sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow i dlatego

69| Teren catego osiedla, w tym ul. Gtogowska na wysokosci Rynku tazarskiego powinny by¢ objete strefg Tempo 30. |bedg one przedmiotem odrebnych analiz.
Zaproponowana koncepcja uniemozliwia prosty dojazd do Rynku tazarskiego jedng ulica. Taki maksymalnie Kierunki ruchu i relacje zaproponowane w koncepcji umozliwiaja tatwy dojazd do Rynku tazarskiego, a
70|uproszczony dojazd powinien by¢ utrzymany - obecnie stuza do tego m. in. ulice Dmowskiego i tukaszewicza. konieczna do pokonania droga ulegnie wydtuzeniu o ok. 300m.
Zmiany w organizacji ruchu powinny zaktadac nie tylko zmiane oznakowania na ulicach, ale i wprowadzenie duzej
ilosci zieleni, matej architektury oraz naprawe zniszczonych chodnikéw. Dobrze utrzymane i nowe chodniki Propozycje zostang uwzglednione w dalszych pracach projektowych, na tyle, na ile pozwoli na to projekt
powinny by¢ fizycznie chronione (np. barierki, wysokie krawezniki) przed nielegalnym parkowaniem, ktére jest organizacji ruchu. Przy pracach nad nim wykonana zostanie inwentaryzacja stanu technicznego
71|nagminne na tazarzu. chodnikéw, a ich remonty beda realizowane w miare dostepnosci srodkéw.
W wariancie W3 Kolejowa nie jest dwukierunkowa, a po wschodniej stronie tazarza musi by¢ jedna Role takiej ulicy ma petni¢ Dolna Gtogowska, ktérej przebieg uwzglednia projekt planu miejscowego,
72 |dwukierunkowa ulica réwnolegta do Gtogowskiej ktéra wyprowadzi ruch z/do Hetmariskiej i Glogowskiej. bedacego w opracowaniu przez Miejska Pracownie Urbanistyczng.
W wariancie W1 po zachodniej stronie dzielnicy niewiele sie zmienia a Gtogowska nadal bedzie dwupasmowa.
Gtogowska jest obecnie problematyczna, bo przecina dzielnice na dwie czesci, nie pozwala ich zintegrowac a ruch
jest bardzo duzy. Ruch tranzytowy w strone Gérczyna powinien by¢ wypchniety koto Battyku, Grunwaldzka,
rondem Nowaka Jezioranskiego, Reymonta i dalej Sciegiennego na Gérczyn. Tam jest maty ruch a to ulice Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow
73 |przelotowe. i dlatego bedg one przedmiotem odrebnych analiz.
W wariancie W2 nalezy rozwazy¢ nastepujace zmiany po zachodniej stronie tazarza:
- umozliwienie dojazdu Jarochowskiego do Hetmariskiej (jednokierunkowo) - wg wariantu 2 z okolic Areny nie da |W wariancie W2 dojazd z okolic Areny na Grunwald przez ul. Hetmariska i Grochowska jest mozliwy
sie dojecha¢ na Grunwald Hetmariska, a potem Grochowska. przez ul. Glogowska. Natomiast druga z propozycji zostanie przeanalizowana na etapie prac nad
- Jednoczesnie nalezy umozliwi¢ dojazd ulicg Chociszewskiego z Reymonta do Jarochowskiego. Wtedy mozna tez |docelowa organizacjg ruchu w tym rejonie.
74|odwréci¢ Szymborska i wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy do Chociszewskiego.
Budowa przedtuzenia ul. Mateckiego jest przedmiotem odrebnego zadania. Realizacje inwestycji
Przedtuzenie ul. Mateckiego do Dworca Zachodniego bytoby swietng sprawa dla rowerzystéw, ktérzy nie maja komplikuje fakt, ze dziatka, po ktérej przebiega¢ miataby droga nie jest w petni wiasnoscig Miasta
75| mozliwosci poruszania sie ul. Gtogowska - nalezy rozwazy¢ taki projekt. Poznania, dlatego konieczne sg uzgodnienia z prywatnymi wtascicielami terenu.
Rozwigzanie takie jest zasadne tylko w przypadku wprowadzenia drdg dla rowerdw na catej dtugosci ul.
Warto zastanowic sie nad wyznaczeniem ciggu pieszo-rowerowego w miejscu chodnika od ul. Sniadeckich do Gtogowskiej. W przeciwnym wypadku mozliwe jest jego przeanalizowanie, ale nie jako priorytetowego
76[Roosevelta - jest on w tym miejscu na tyle szeroki, ze zmieszczg sie zaréwno piesi, jak i rowerzysci. potaczenia rowerowego.
Wykonanie postulowanej zatoki wigze sie z przebudowa uktadu drogowego, co wykracza poza zakres
W sasiedztwie SP 77 nalezy zaprojektowac zatoke dla samochoddw, utatwiajacg rodzicom wysadzanie i odbior opracowania. Mozliwo$¢ wyznaczenia miejsc postojowych dla rodzicéw odbierajacych dzieci zostanie
77|dzieci. przeanalizowana na etapie prac nad szczegétowa organizacjg ruchu.
Nalezy wyznaczy¢ kilka miejsc na ulicy Gtogowskiej do dyspozycji samochodéw dostawczych, ktére roztadowujg
swéj towar do sklepéw. Dzisiaj odbywa sie to w taki sposdb, ze kierowcy korzystajac ze Swiatet awaryjnych Wyznaczenie miejsca dla dostaw jest mozliwe. Decyzja o ich lokalizacji zostanie podjeta na etapie
78|blokuja prawy pas ruchu powodujac korki i niebezpieczne sytuacje drogowe. szczeg6towych prac projektowych.
Koncepcja uspokojenia ruchu zawiera ogdlne zatozenia dotyczace kierunkéw ruchu i relacji na
Nalezy zwrdci¢ wiekszg uwage na zaprojektowanie rozwigzan dla rowerzystéw - na tazarzu istnieje jedynie skrzyzowaniach - szczeg6towe rozwigzania, w tym réwniez te dotyczace potaczen rowerowych, beda
79|kilkaset metréw drogi rowerowej na ul. Wyspiariskiego i kilka kontrapaséw na Dolnym tazarzu. przedmiotem prac nad szczegétowym projektem organizacji ruchu na tazarzu.
Usokojenie ruchu powinno odbywac sie gtéwnie poprzez budowe wyniesionych skrzyzowarn i przejs¢ dla pieszych |Przebudowa skrzyzowar wigze sie z koniecznoscia realizacji prac budowlanych i dlatego wykracza poza
oraz montaz progéw zwalniajacych. Samo ograniczenie predkosci nic nie da, nie pomoze tez sygnalizacja swietlna |zakres koncepcji organizacji ruchu. Zatozeniem tej ostatniej jest osiggniecie efektu uspokojenia ruchu
80((zjawisko "szybciej, bo sie swiatto zmieni"). jedynie za sprawa zmian w kierunkach ruchu i relacjach na skrzyzowaniach.
Postulat stoi w sprzecznosci z podstawowymi zatozeniami koncepciji, tj. ograniczeniem liczby przejazdéw
81|Nalezy utworzy¢ przejazd z ul. Jarochowskiego ulicg Potockiej, przez Gtogowska, w jednym kierunku na wschéd.  |tranzytowych i uspokojeniem ruchu na terenie tazarza.
Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow
82[Na ul. Gtogowskiej nalezy pozostawic przynajmniej jeden lewoskret, aby nie zmusza¢ kierowcdw do objazddw. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
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Na skrzyzowaniu ul. Kasprzaka i Chociszewskiego nalezy zamontowac sygnalizacje swietlng oraz fizyczne
ograniczenia parkowania na obszarze 10m od skrzyzowania.

Decyzja o instalacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Kasprzaka i Chociszewskiego zostanie
podjeta na etapie przygotowania szczegétowej organizacji ruchu. Wprowadzenie urzadzen fizycznego
uspokojenia ruchu wykracza poza konsultowane opracowanie i moze by¢ analizowane w ramach
odrebnych zadan i w miare mozliwosci finansowych Miasta.

84

Nalezy wyznaczy¢ koperty dla niepetnosprawnych na ulicach: Graniczna, tukaszewicza, Strusia, Wyspianskiego
(przychodnia), Kolejowa, Lodowa, Dmowskiego, Rynek tazarski, Karwowskiego, Mottego, Stablewskiego -
zaproponowane 40 kopert jest niewystarczajgce.

Liczba i lokalizacja kopert dla oséb niepetnosprawnych zostanie ustalona na podstawie analizy potrzeb
zainteresowanych oséb. Gdyby okazata sie niewystarczajgca, bedzie mozliwe wyznaczenie dodatkowych
kopert.

85

Zgodnie z proponowanym Wariantem 2 wszystkie pojazdy opuszczajace teren MTP miatyby sie porusza¢ w strone
u. Gtogowskiej, bez mozliwosci udania sie w strone Grunwaldzkiej. Spowodowato by to catkowite zablokowanie
na tym odcinku ul. Sniadeckich. Dojazd na tereny MTP przewiduje sie sie wytgcznie przez ulice Matejki i
Orzeszkowej, z takim samym dla tych ulic skutkiem.

Docelowa organizacja ruchu bedzie projektowana z uwzglednieniem zapewnienia dojazdu na teren MTP
dla dostawcdw i odwiedzajacych.

86

Wariancie 3 wyjazd z MTP odbywatby sie tak samo jak w Wariancie 2, z takim samym skutkiem. Dojazd do MTP
od strony ul. Grunwaldzkiej zaproponowano przez ulice: Sniadeckich, po czym w prawo w ul. Konopnickiej,
nastepnie w lewo w Matejki, ponownie w lewo w ul. Orzeszkowej i w prawo w Sniadeckich. Proponowany dojazd
od strony ul. Gtogowskiej (z kierunku A2) jest jeszcze ciekawszy bo wiedzie ulicami: w prawo w Kanatowg,
Mateckiego, Strusia, Wyspianskiego, Kasprzaka, Chetmonskiego, Siemiradzkiego, Matejki i Orzeszkowej. Mozliwe
sg inne warianty dojazd lecz nie mniej skomplikowane.

Docelowa organizacja ruchu bedzie projektowana z uwzglednieniem zapewnienia dojazdu na teren MTP
dla dostawcdw i odwiedzajacych.

Koncepcja nie uwzglednia faktu, ze waskimi ulicami tazarza poruszajg sie takze samochody - Smieciarki, ktére
skutecznie spowalniajg obecny ruch, za$ w proponowanych wariantach w ogédle go sparalizujg. Ponadto realizacja
tego projektu w omawianym zakresie, pociggneta by za sobg wzmozong emisje spalin, gdyz zuzycie paliwa, a co za

Problem $mieciarek blokujgcych przejazd na waskich ulicach jest znany i wymaga dziatart wykraczajacych
poza obszar zmian w organizacji ruchu. Przeprowadzone analizy wskazuja, ze ograniczenie liczby
przejazdéw tranzytowych, jak réwniez wprowadzenie na terenie tazarza SPP wptyng na spadek
natezenia ruchu aut, co oznacza réwniez zmniejszenie poziomu emisji spalin.

87|tym idzie ilo$¢ produktow jego spalania, jest najwieksze podczas ruszania z miejsca.

tazarz wymaga zmian, szczegdlnie w rejonie ul. Gtogowskiej - nie nalezy wycofywac sie z pomystéw uspokojenia

ruchu na ulicy i zapewnienia bezpieczeristwa pieszym, szczegdlnie tym na przystankach tramwajowych. Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarcéw
88|Przystanek Rynek tazarski jest szczegdlnie niebezpieczny i wymaga przebudowy. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.

Wprowadzanie ograniczenia tonazu pojazdéw poruszajacych sie po ulicach tazarza nie jest obecnie

Nalezy wprowadzi¢ zakaz ruch dla samochoddw cigezarowych i autobuséw, poza jednorazowymi zezwoleniami rozwazane. Na ograniczenie ruchu aut ciezarowych powinna wptyna¢ zmiana w organizacji ruchu,
89|ZDM, wyjatek to ruch autobuséw do tazarskich hoteli. utrudniajaca przejazdy tranzytowe przez tazarz.

Nalezy zakaza¢ samochodom odbierajgcym odpady blokowania ruchu na ulicach, co jest szczegdlnie wazne w Problem $mieciarek blokujgcych przejazd na waskich ulicach jest znany i wymaga dziatarn wykraczajacych

sytuacji ulic jednokierunkowych. Obecnie takie problemy wystepuja notorycznie na przyktad na ulicy Strusia, poza obszar zmain w organizacji ruchu. Jednoczes$nie ZDM nie ma mozliwosci wptywania na jakos¢ pracy
90(przed Gtogowska, gdzie Smieciarki blokuja przejazd na 15 - 20 minut. firm obierajacych odpady.

W miejscach roztadunku dostaw przy punktach handlowych nalezy wyznaczy¢ koperty dla dostaw. Notoryczny i

dtugotrwaty postdj samochodéw dostawczych na ul. Mateckiego powoduje nie tylko utrudnienia, ale wielokrotnie [Wyznaczenie miejsca dla dostaw jest mozliwe. Decyzja o ich lokalizacji zostanie podjeta na etapie
91|zagrozenie dla uczestnikéw ruchu. szczegotowych prac projektowych.

Nalezy wprowadzi¢ wyspy zwalniajgce na niektoérych skrzyzowaniach, poprawiajacych bezpieczerstwo pieszych.

Dotyczy to np. skrzyzowania ul Kolejowej z ul. Klaudyny Potockiej na ktérym piesi sg "przepedzani" przez pojazdy

rozpedzajace sie od ul Hetmariskiej lub od ul. Dmowskiego. Dochodzito tam w przesztosci do powaznych kolizji i Skutkiem wprowadzenia SPP i uporzagdkowania parkowania, jak réwniez strefy ograniczonej predkosci

wypadkow. Takich miejsc, co jest spowodowane takze parkujgcymi pojazdami zastaniajgcym widoczno$¢ na bedzie rowniez poprawa bezpieczenstwa pieszych. Przebudowa skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych
92|przejsciach dla pieszych, jest na terenie dzielnicy sporo. wykracza poza zakres koncepcji.

Przed budynkiem SP nr 9 na ul. tukaszewicza notorycznie ludzie nielegalnie parkuja samochody. Nalezy
93|zabezpieczy¢ wjazd na chodnik montujac w tym miejscu stupki uniemozliwiajgce wjazd samochodom. Propozycja bedzie analizowana na etapie przygotowania szczegétowego projektu organizacji ruchu.

Czy w ramach prac zwigzanych z wprowadzeniem zmian w organizacji ruchu wyremontowana zostanie zabytkowa [Remont nawierzchni ulicy wykracza poza zakres koncepcji. Remonty ulic i chodnikdw beda realizowane
94|nawierzchnia ul. Sczanieckiej? w ramach odrebnych zadan i w miare dostepnosci sSrodkow finansowych.




95

Ograniczenie predkosci do 30km/h jest stusznym kierunkiem ale nalezy zastosowac narzedzia skutecznego
egzekwowania ograniczenia. Na odcinku ul. Chociszewskiego takie ograniczenie obowigzuje, a mimo to nikt go
nie przestrzega. Konieczne bytoby zastosowanie progéw zwalniajgcych i wyniesionych skrzyzowan / przejs¢ dla
pieszych.

Wprowadzenie urzadzen fizycznego uspokojenia ruchu wykracza poza zakres opracowania i moze by¢
realizowane jedynie w ramach odrebnych zadan. Mozliwosc¢ zastosowania takich rozwigzan bedzie
analizowana i wdrazana w miare mozliwosci finansowych.

96

Porzadkujac parkowanie przy tworzeniu miejsc postojowych w ramach SPP warto przyjrze¢ "dzikim" miejscom
postojowym na nieutwardzonych uliczkach miedzy blokami i w miare mozliwosci wyznaczyé na nich parkingi - to
bytoby duze utatwienie dla mieszkaricow szczegdlnie Gornego tazarza.

SPP moze by¢ wprowadzana jedynie w pasie drogowym. Ulice wewnetrzne nie sg zarzadzane przez ZDM
i dlatego nie mozna wyznaczy¢ na nich miejsc postojowych w ramach strefy. Zatozeniem przy
projektowaniu SPP jest udostepnienie mieszkaricom jak najwiekszej liczby legalnie wyznaczonych miejsc
parkingowych.

Woytaczenie z ruchu kotowego Rynku tazarskiego jest dobrym pomystem ale tylko pod warunkiem zapewnienia

Projekt rewitalizacji Rynku tazarskiego jest realizowany na zlecenie Biura Koordynacji Projektéw i
Rewitalizacji Miasta, w ramach ktérego przewidywane jest utrzymanie dotychczasowej liczby legalnie

97|alternatywnych miejsc postojowych dla mieszkaricéw parkujacych w jego sasiedztwie. wyznaczonych miejsc parkingowych.
Nalezy pozostawi¢ obowigzujgca organizacje ruchu na ul. Jarochowskiego oraz wyznaczy¢ miejsca postojowe po  |Koncepcja remontu ul. Jarochowskiego stanowi odrebne zadanie i byta poddawana konsultacjom
98|jej zachodniej stronie na catej dtugosci Parku Kasprowicza. spotecznym w 2017 roku. Uwzglednia ona réwniez sposéb parkowania na ul. Jarochowskiego.
W rejonie ulic Utariskie, Grottgera, Siemiradzkiego, Chetmoniskiego i Kossaka zjawisko tranzytu nie wystepuje lub
jest marginalne - te ulice s3 juz jednokierunkowe. Natomiast zmiany kierunkéw w tym rejonie nie przyniesie
mieszkaricom nic poza trudnosciami z wyjazdem, dlatego nalezy odrzucic te zmiany.
Natomiast Warianty 2 i 3 propozycji nie uwzgledniaja duzego osiedla znajdujacego sie pomiedzy ulicami Przy wyznaczaniu miejsc parkingowych w zwigzku z wprowadzeniem SPP i zachowaniu miejsc
Grunwaldzkg, Utariska i Wojskowa. Ze wzgledu na lokalizacje hal garazowych oraz bram wyjazdowych, dla parkingowych jezdnia bedzie wezsza niz ma to miejsce obecnie i wowczas konieczne bedzie
znacznej czesci mieszkaricéw wyjazd z osiedla mozliwy jest wytacznie od ulicy Utanskiej. Oznacza to, ze wg wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Zachowanie ruchu w obu kierunkach na ul. Utarskiej
wariantu 2 i 3 wyjazd z osiedla bedzie mozliwy wytgcznie w ulice Grunwaldzka (bez mozliwosci dojazdu do ronda [oznaczatoby uniemozliwienie parkowania na tej ulicy. Ulica Utariska mogtaby natomiast by¢
Jana Nowaka Jezioranskiego oraz bez mozliwosci dojazdu do ulicy Hetmariskiej). Dodatkowo dojazd do osiedla jednokierunkowa z ruchem skierowanym z potudnia na pétnoc na odcinku od bramy wjazdowej na os.
bedzie mozliwy tylko przez mate i nieprzepustowe ulice Siemiradzkiego, Kossaka i Grottgera, powodujgc Utanskie do bramy wjazdowej na Parking MTP za$ w przeciwnym kierunku na odcinku miedzy ul.
99|niepotrzebne i niekomfortowe dla nikogo zwiekszenie natezenia ruchu na tych ulicach. Grottgera a Siemiradzkiego. W ten sposéb wyjazd z osiedla bytby mozliwy w obu kierunkach.
Na ul. tukaszewicza progi zwalniajace przed przejsciami dla pieszych powinny rozwigza¢ problem nadmiernej Instalacja progdw zwalniajacych lub wykonanie wyniesionych skrzyzowar oznacza konieczno$¢
predkosci niektdérych uczestnikdéw ruchu - ulica jest wystarczajgca szeroka zeby mogta obstugiwac ruch przeprowadzenia prac budowlanych i dlatego wykracza poza zakres koncepcji organizacji ruchu.
dwukierunkowy, a przy uspokojeniu ruchu poprzez progi zwalniajace ulica stataby sie bezpieczniejsza réwniez dla [Mozliwos¢ wprowadzenia urzadzen fizycznego uspokojenia ruchu bedzie analizowana i wdrazana w
100|rowerzystow i to bez koniecznosci budowy drogi rowerowej / wprowadzania kontraruchu. miare mozliwosci finansowych i w ramach odrebnych zadan.
Powstawanie korkdw we wskazanym rejonie w czasie popotudniowego szczytu zwigzane jest ze
skracaniem przez kierowcédw drogi przejazdu przez tazarz ciggiem ulic Wyspianskiego - Strusia -
Nalezy rozwazy¢ odwrdécenie ruchu na ul. Berwinskiego. W szczycie porannym ulica nie jest szczegdlnie Mateckiego - Dmowskiego lub Wyspiariskiego - Strusia - Graniczna - Kolejowa. Celem koncepcji jest
obcigzona, natomiast po potudniu dwie drogi prowadzgce na drugg strone Gtogowskiej s3 totalnie zakorkowane, |wyeliminowanie tego typu przejazdéw, dlatego po wprowadzeniu proponowanych sytuacja na tych
101|dlatego warto stworzy¢ trzecig opcje przejazdu Gérnego na Dolny tazarz. ulicach ulegnie poprawie.
Przy wyznaczaniu miejsc parkignowych w zwigzku z wprowadzeniem SPP i zachowaniu miejsc
parkingowych jezdnia bedzie wezsza niz ma to miejsce obecnie i wowczas konieczne bedzie
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Zachowanie ruchu w obu kierunkach na ul. Utanskiej
oznaczatoby uniemozliwienie parkowania na tej ulicy. Ulica Utariska mogtaby natomiast by¢
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Utaniskiej jest dobrym pomystem, ale ruch powinien biec w jednokierunkowa z ruchem skierowanym z potudnia na pétnoc na odcinku od bramy wjazdowej na os.
przeciwnym kierunku do zaproponowanego, szczegdlnie na wysokosci os. Utanskiego. Zmiana powinna by¢ Utaniskie do bramy wjazdowej na Parking MTP za$ w przeciwnym kierunku na odcinku miedzy ul.
102|powigzana z wprowadzeniem fizycznego ograniczenia predkosci. Grottgera a Siemiradzkiego. W ten sposéb wyjazd z osiedla bytby mozliwy w obu kierunkach.
Wysokos¢ optat za postdj w Strefie Ptatnego Parkowania regulowana jest uchwatg Rady Miasta
Parkowanie dla mieszkaricéw w SPP powinno by¢ darmowe - 120 ztotych rocznie to nic innego jak kolejna danina |Poznania. Dotyczy to réwniez kosztéw parkowania dla posiadaczy identyfikatora mieszkarica SPP. ZDM
103|natozona przez miasto. nie ma wiec na niego wptywu - o zmianie wysokosci optat moga zdecydowac wytgcznie miejscy radni.
Wariant W2 jest do przyjecia pod warunkiem utrzymania kierunku ruchu na ul. Kanatowa-Berwiriskiego Dojazd do ul. Skrytej w Wariancie W2 jest zapewniony praktycznie bez zmian w poréwnaniu do
i Wyspianskiego - Strusia oraz utrzymania ul. Sniadeckich jako dwukierunkowej gdyz dojazd do ul. Skrytej jest juz |obecnego: z p6tnocy od strony ul. Kraszewskiego i Szylinga, z potudnia ulicami Kasprzaka - Matejki, z
104 |teraz utrudniony przez brak skretu w lewo z Grunwaldzkiej w Matejki. zachodu Grunwaldzka - Matejki, ze wschodu Grunwaldzka - Sniadeckich - Konopnickiej.




Na ul. tukaszewicza nalezy wyznaczy¢ strefe zamieszkania - mieszkancy przechodzg przez jezdnie gdzie chcg, wiec

Ze wzgledu na znaczenie i klase drogi ul. tukaszewicza wprowadzenie na niej strefy zamieszkania nie jest

105|strefa zamieszkania zalegalizuje ich nawyki i podniesie bezpieczeristwo. brane pod uwage.
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Kasprzaka utrudni omijanie drég, ktére powinny stuzyé
komunikacji miedzy dzielnicami czyli miedzy innymi Il ramy komunikacyjnej. W wariantach W1 i W2
zaprezentowano rozwigzania alternatywne, ktére w mniejszym stopniu ograniczaja mozliwosci tranzytu
106 |Niedopuszczalne jest wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Kasprzaka. przez teren tazarza.
SPP na tazarzu powinna by¢ wprowadzona az do granicy osiedla na ul. Bukowskiej, a nie jedynie na obszarze
objetym koncepcjg - ul. Szylinga juz teraz cierpi na syndrom "najblizszego darmowego parkingu”, co nalezy Strefa Ptatnego Parkowania na tazarzu bedzie obejmowac teren tazarza ograniczony ulicami: Hetmariska
107 |zmienic. - Reymonta / Przybyszewskiego - Bukowskg i torami kolejowymi.
Wykonanie postulowanej zatoki wigze sie z przebudowg uktadu drogowego, co wykracza poza zakres
Nalezy wyznaczy¢ zatoke lub miejsce postojowe dla rodzicow przywozacych oraz odbierajacych dzieci z opracowania. Mozliwo$¢ wyznaczenia miejsc postojowych dla rodzicow odbierajacych dzieci zostanie
108|Przedszkola nr 39 przy ul. Limanowskiego 23B. przeanalizowana na etapie prac nad szczegétowa organizacj ruchu.
Propozycja jest sprzeczna z podstawowymi zatozeniami koncepcji, ktéra przewiduje uspokojenie ruchu i
ograniczenie przejazdéw tranzytowych poprzez wprowadzenie ruchu jednokierunkowego i zmiane relacji
na skrzyzowaniach. Wobec tego pozostawienie wskazanych ulic dwukierunkowymi nie jest brane pod
109|W wariancie 1 ulice Dmowskiego, tukaszewicza, Lodowa i Mateckiego powinny pozosta¢ dwukierunkowe. uwage.
Do wariantu 3 nalezy dodac¢ nastepujgce zmiany:
- wydzielenie torowiska tramwajowego i wyfgczenie sygnalizacji Swietlnej;
- budowa zgodnych z przepisami azyli dla pieszych, korekta nieprzepisowo waskiej wysepki dla uzytkownikéw
tramwajow przy Rynku tazarskim oraz przesuniecie parkowania na jezdnie i wyznaczenie drég dla roweréw w
obecnych miejscach parkingowych;
- Zastosowanie w strefie objetej ograniczeniem predkosci wyniesionych skrzyzowarn;
- Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych po obu koricach przystankéw tramwajowych i autobusowych (w szczegdlnosci
Gtogowska/Hetmariska, Park Wilsona — tam jesienig byto potracenie, warto zainwestowa¢ w bezpieczeristwo Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarcéw
110|pieszych); i dlatego beda one przedmiotem odrgbnych analiz.
Koncepcja uspokojenia ruchu na tazarzu zaktada mozliwo$é wprowadzania zmian stopniowo - kazdy
kolejny wariant jest rozwinieciem poprzedniego. Oznacza to, ze bedzie mozna ocenic jako$¢ i zasadnos¢
wprowadzonych zmian przed przystgpieniem do realizacji kolejnych. Natomiast propozycje rozwigzan na
ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricéw i dlatego beda one
Zmniejszenie liczby tras tranzytowych powinno odbywac sie bez zwezania ul. Gtogowskiej oraz przy przedmiotem odrebnych analiz.
111|wprowadzaniu ruchu jednokierunkowego w jak najbardziej ograniczonym stopniu.
Wariant W3 koncepcji zaktada wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na czesci ul. Kolejowej, co
Najwazniejsza zmiana, jaka powinna mie¢ miejsce na ul. Kolejowej to wymiana nawierzchni drogi na asfaltowa. ograniczy prowadzacy tedy ruch tranzytowy. Natomiast przebudowa ulicy wykracza poza zakres
112|Niedopuszczalne jest réwniez utrzymanie ruchu dwukierunkowego. opracowania i bedzie realizowana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.
W wariancie 2 i 3 ruch tranzytowy powinien zostaé¢ wyprowadzony z ul. Jarochowskiego na Reymonta i . L. . . .
. Taki wtasnie jest cel zmian proponowanych w wariantach W2 i W3.
113|Hetmarniska.
Wprowadzenie SPP oznacza koniecznos$¢é zmiany organizacji ruchu polegajacych choéby na wyznaczeniu
miejsc postojowych. Ponadto kazda ingerencja w infrastrukture drogowg wymusza doprowadzenie stanu
istniejgcego do zgodnego z prawem, czego konsekwencja jest likwidacja nielegalnych miejsc
Dlaczego wprowadzenie SPP musi by¢ powigzane ze zmiang organizacji ruchu? Nie mozna wprowadzi¢ strefy przy |parkingowych. Dzieki zmianie w organizacji ruchu mozliwe jest przynajmniej czesciowe skompensowanie
114|zachowaniu dotychczasowej organizacji lub ograniczeniu zmian do absolutnego minimum? utraconych miejsc, jak réwniez ograniczenie "doptywu" samochoddéw spoza dzielnicy.
Czy uporzadkowanie parkowania na terenie tazarza bedzie potaczone z zabezpieczeniem wjazdu na podwoérza Zabezpieczenie dziatek przed wjazdem na ich teren przez nieuprawnione osoby nie nalezy do
115|kamienic przez osoby szukajace darmowego parkingu? kompetencji ZDM. Jest to zadanie zarzadcow danych budynkéw lub dziatek.




Warianty W2 i W3 powinny by¢ zastgpione wprowadzeniem i skutecznym egzekwowaniem strefy zamieszkania -

Z uwagi na charakterystyke ulic na terenie tazarza wprowadzenie strefy zamieszkania nie jest mozliwe.
Ponadto nie wptynetoby to na odstgpienie od koniecznego przy wdrazaniu SPP uporzagdkowania

116|to lepsze niz wprowadzenia labiryntu ulic jednokierunkowych. parkowania i zmiany organizacji ruchu.
Wariant W3 koncepcji zaktada wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na czesci ul. Kolejowej, co
Dla ul. Kolejowej nalezy przyjaé rozwigzania takie, jak zaproponowane w wariancie W3 - obecnie jest to czesto ograniczy prowadzacy tedy ruch tranzytowy. Natomiast przebudowa ulicy wykracza poza zakres
117|uczeszczana, przelotowa ulica, ktéra ze wzgledu na bruk jest tez bardzo hatasliwa. opracowania i bedzie realizowana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.
Konsekwencja pozostawienia organizacji ruchu na ul. Siemiradzkiego w niezmienionym ksztatcie bytaby
konieczno$¢ porzucenia zmian na pozostatych ulicach w tym rejonie. Zgodnie z Programem rowerowym
Nalezy pozostawic kierunki ruchu na ul. Siemiradzkiego w niezmienionym ksztatcie. Warto rowniez wyznaczyé dla Miasta Poznania na wszystkich ulicach jednokierunkowych powinien by¢ umozliwiony ruch roweréw
118|kontrapasy rowerowe na ul. Siemiradzkiego lub Grottgera. w obu kierunkach, wyznaczony za pomoca kontrapasow lub kontraruchu.
W wariancie W1 na ul. Calliera nalezy wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy w kierunku ul. Kolejowej, a na ul. Propo.zycja.jest sp-rzeclzna z podstawowymi zafozeniami konm.epcji, kté.ra przeiwiduje uspok.ojen.ie ruchu i_
. Lo . . . . s o ograniczenie przejazdéw tranzytowych poprzez wprowadzenie ruchu jednokierunkowego i zmiane relacji
Granicznej - jednokierunkowy w strone Rynku tazarskiego. Ulice tukaszewicza, Berwinskiego, Strusia i Kanatowa . . o . o
. L, . na skrzyzowaniach. Wobec tego przyjecie postulowanych zmian nie jest brane pod uwage.
119|nalezy pozostawi¢ bez zmian.
Wylaczenie sygnalizacji na catlym obszarze objetym koncepcja nie jest brane pod uwage. Na etapie
projektowania szczegétowej organizacji ruchu analizowane bedzie wytgczenie sygnalizatoréw swietlnych
120|Wprowadzajac uspokojenie ruchu nalezy wytgczy¢ sygnalizacje swietlng na catym obszarze objetym zmianami. na poszczegdlnych skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych.
Przy wyznaczaniu miejsc parkingowych w zwigzku z wprowadzeniem SPP i zachowaniu miejsc
parkingowych jezdnia bedzie wezsza niz ma to miejsce obecnie i wowczas konieczne bedzie
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Zachowanie ruchu w obu kierunkach na ul. Utanskiej
oznaczatoby uniemozliwienie parkowania na tej ulicy. Ulica Utaiska mogtaby natomiast by¢
jednokierunkowa z ruchem skierowanym z potudnia na pétnoc na odcinku od bramy wjazdowej na os.
Zmiany proponowane w wariancie W3 dla ul. Utanskiej i Grottgera oznaczaja wytacznie utrudnienia dla Utariskie do bramy wjazdowej na Parking MTP zas$ w przeciwnym kierunku na odcinku miedzy ul.
121|mieszkancéw - nalezy z nich zrezygnowac. Grottgera a Siemiradzkiego. W ten sposdb wyjazd z osiedla bytby mozliwy w obu kierunkach.
Celem wariantu W3 jest przede wszystkim zniechecenie kierowcéw do przejazdéw tranzytowych przez
teren tazarza. Dojazd z ul. Ggsiorowskich do ul. Hetmariskiej jest mozliwy poprzez zawrécenie przy
Zmiany proponowane w wariancie W3 oznaczajg wyfgcznie wydtuzanie i komplikacje wyjazdu z dzielnicy na ulice |Dworcu Zachodnim. Na etapie prac nad szczegdtowa organizacjg ruchu przeanalizowana zostanie
1221l ramy - dojazd z Gasiorowskich do Hetmariskiej wydtuza sie kilkukrotnie! mozliwos¢ wprowadzenia lewoskretu z ul. Ggsiorowskich w ul. Gtogowska.
Ewentualne zwezenie ul. Glogowskiej powinno by¢ potaczone z rewitalizacja tej ulicy. Nalezy zrezygnowac ze
zmiany kierunku ruchu na ul. Niegolewskich, aby nie kierowa¢ tranzytu sréddzielnicowego w kierunku Gérnego
tazarza. Ponadto wariant W3 utrudnia dojazd do domu mieszkaricom Goérnego tazarza jadgcym od strony Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow
123|Gdrezyna. i dlatego bedg one przedmiotem odrebnych analiz.
Instalacja progéw zwalniajacych lub wykonanie wyniesionych skrzyzowar oznacza konieczno$¢
W wariancie W2 na wszystkich ulicach dwukierunkowych, i na dtuzszych odcinkach jednokierunkowych przeprowadzenia prac budowlanych i dlatego wykracza poza zakres koncepcji organizacji ruchu.
(Sniadeckich, Utariska, Lodowa, Dmowskiego) powinno sie wprowadzi¢ progi zwalniajace (w wypadku przebiegu  |Mozliwosé wprowadzenia urzadzen fizycznego uspokojenia ruchu bedzie analizowana i wdrazana w
124|przez nie tras autobusowych - tzw. poduszki berliriskie. miare mozliwosci finansowych i w ramach odrebnych zadan.
Koncepcja uspokojenia ruchu na tazarzu obejmuje obszar osiedla ograniczony ulicami Hetmariska -
Reymonta / Przybyszewskiego - Bukowskg i torami kolejowymi. Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej
spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkancéw i dlatego bedg one przedmiotem
125|Caty obszar tazarza powinien zostac objety strefg uspokojonego ruchu, z wytaczeniem ul. Gtogowskiej. odrebnych analiz.
Poza ul. Matejki/Kasprzaka, Chociszewskiego i Kolejowa/Gasiorowskich warto bytoby przeanalizowa¢ mozliwos¢
kursowania autobuséw ul. Jarochowskiego - takie rozwigzanie przy odpowiedniej czestotliwosci datoby Propozycja zostanie przekazana do ZTM, ktéry odpowiada za organizacje transportu publicznego w
126|alternatywe czesci mieszkancow. Poznaniu.




U zbiegu ul. Niegolewskich i Rynku tazarskiego, w sasiedztwie stupa ogtoszeniowego nalezy z prefabrykowanych
gumowych kraweznikdw zrobic obrys ronda. W srodku wykonac¢ kilkanascie stojakdw na rowery. Wjazd - pasami
miedzy powstatym rondem a chodnikiem przy stupie. Efekt - wymuszenie porzadku i powstanie kilkunastu miejsc

Organizacja ruchu w rejonie Rynku tazarskiego jest elementem projektu jego przebudowy,

127|postoju rowerdw, ktérych na rynku ustawiono kilkanascie w zupetnie bezsensownych i nieuzywanych miejscach. [realizowanego przez Biuro Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta.
128|Ul. Wojskowa powinna zostac objeta ograniczeniem predkosci do 30km/h. Koncepcja przewiduje ograniczenie predkosci do 30km/h miedzy innymi na ul. Wojskowej.
Instalacja progéw zwalniajacych lub wykonanie wyniesionych skrzyzowar oznacza konieczno$¢
przeprowadzenia prac budowlanych i dlatego wykracza poza zakres koncepcji organizacji ruchu.
Na skrzyzowaniu ul. Stablewskiego i Kasprzaka nalezy wybudowa¢ wyniesione skrzyzowanie - w tym miejscu Mozliwos¢ wprowadzenia urzadzen fizycznego uspokojenia ruchu bedzie analizowana i wdrazana w
129|dochodzi do wielu niebezpiecznych sytuacji. miare mozliwosci finansowych i w ramach odrebnych zadan.
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Matejki jest jednym z najwazniejszych elementow
Nalezy zrezygnowac z wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ul. Matejki - oznacza to wytgcznie utrudnienia (Wariantu W3 koncepcji, bez ktérego trudno bytoby zrealizowa¢ jej kluczowe zatozenia, jakimi sa
130|dla mieszkancéw tej ulicy. uspokojenie ruchu i ograniczenie liczby przejazdéw tranzytowych przez teren tazarza.
Uspokojenie ruchu i uczynienie przestrzeni przyjaznej pieszym i rowerzystom to jedno z zatozen
Ulica Wyspianskiego taczaca parki Wilsona i Kasprowicza powinna by¢ jednokierunkowa bez dopuszczenia ruchu  |koncepcji. Propozycje zmian na poszczegdlnych ulicach beda analizowane na etapie prac nad docelowym
131|tranzytowego, tak zeby swobodnie mozna byto spacerowa¢, przejezdza¢ migdzy parkami rowerem czy na rolkach. [projektem organizacji ruchu.
Ulica Gtogowska od Dworca Zachodniego do Parku Wilsona powinna zosta¢ zwezona do jednego pasa ruchu w
kazdym kierunku. Dzisiaj jazda rowerem na tym odcinku jest bardzo niebezpieczna (rowerzysta traktowany jest
jak intruz, a jazda chodnikiem korczy sie mandatem, czego doswiadczytem), natomiast spacer stanowi niezbyt Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow
132|przyjemng przeprawe wsrdéd huku rozpedzonych silnikéw samochodowych i spalin. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
Budowa ul. Dolnej Gtogowskiej stoi w sprzecznosci z koncepcja urbanistyczng dla planowanej dzielnicy Wolne W oparciu o prace konkursowe i koncepcje MPU z 2015 roku zostata przygotowana wynikowa koncepcja
Tory, ktéra powstata w MPU na bazie zwycieskiego projektu z 2015 roku. W tejze koncepcji w miejscu, w ktérym  [zagospodarowania Wolnych Toréw. Wskazana praca konkursowa stuzyfa jedynie jako materiat wyjSciowy
miataby przebiega¢ ul. Dolna Gtogowska, znajduje sie teren parkowy/rekreacyjny. W jaki sposéb plan budowy ul. |do opracowania catosciowej koncepcji zagospodarowania Wolnych Toréw, ktérg opracowano w MPU i w
Dolnej Gtogowskiej zostanie pogodzony z taka sprzecznoscia? | w jaki sposéb plan miejscowy dla dzielnicy Wolne |ktérej przewiduje sie lokalizacje ul. Dolnej Gtogowskiej, co jest zgodne z polityka przestrzenng zawartg w
Tory, ktéry ma w niedtugim czasie by¢ poddany konsultacjom spotecznym, pogodzi budowe tej ulicy z terenem Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Poznania.
133|zielonym/parkiem zwizualizowanym w koncepcji urbanistycznej?
Jesli zostanie zaplanowane wdrozenie wariantu nie przewidujgcego wytyczenia na ul. Gtogowskiej infrastruktury
rowerowej, co bytoby bardzo niekorzystne dla rozwoju ruchu rowerowego w tej czesci Poznania, alternatywnie
nacisk na rozwigzania rowerowe nalezy potozy¢ na ciggach ulic: Jarochowskiego-Utariska (dzieki przebudowie ul.
Jarochowskiego i budowie drogi dla rowerdw na ul. Grunwaldzkiej trasa ta bedzie stanowi¢ jeden z najbardziej
uczeszczanych szlakéw dla rowerzystéw mieszkajacych na gérnym tarasie tazarza i jako dojazd do Parku Zmiany w infrastrukturze rowerowej sg projektowane i wprowadzane zgodnie z Programem Rowerowym
Kasprowicza) oraz Dmowskiego-Mateckiego (na ul. Dmowskiego zbudowaé wydzielong droge dla rowerdw i Miasta Poznania oraz Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
utrzymac pierwszenstwo ulicy wzgledem przecznic az do Rynku tazarskiego - trasa ta stanowi¢ bedzie element Poznania. Szczegétowe propozycje dotyczace rozwigzan rowerowych bedg przedmiotem analiz na etapie
134|ukfadu radialnego gtéwnych tras rowerowych wg Programu Rowerowego Miasta Poznania) prac nad docelowa organizacjg ruchu.
Ograniczenie natezenia ruchu na ul. Chociszewskiego jest kluczowe z punktu widzenia zmniejszenia
liczby przejazdéw tranzytowych, ktére tedy prowadza. Warianty W2 i W3 przewidujg wprowadzenie
Bez wzgledu na przyjety wariant, ul. Chociszewskiego powinna by¢ jednokierunkowa. Obecnie stanowi ona ruchu jednokierunkowego, a w wariancie W1 zaproponowano inne rozwigzania, dzieki ktérym bedzie to
135|alternatywe dla Hetmanskiej, co powoduje hatas, duze natezenie ruchu i spalin. mozliwe.
Ruch jednokierunkowy na ul. Kolejowej powinien by¢ wprowadzony na catej jej dtugosci, a nie odcinkowo w L . . L . . X
- . Wprowadzenie jednego kierunku na catej dtugosci ulicy, utnie tranzyt tylko w jednym kierunku.
136|przeciwstawnych kierunkach.




Warianty 2 i 3 powinny by¢ uzupetnione o montaz urzadzen spowalniajgcych ruch, a przestrzenie uzyskane dzieki
zwezeniu ulicy Gtogowskiej wykorzystane do wyznaczenia miejsc postojowych, budowy drég rowerowych i

Instalacja progdw zwalniajacych lub wykonanie wyniesionych skrzyzowar oznacza konieczno$¢
przeprowadzenia prac budowlanych i dlatego wykracza poza zakres koncepcji organizacji ruchu.
Mozliwos¢ wprowadzenia urzadzen fizycznego uspokojenia ruchu bedzie analizowana i wdrazana w
miare mozliwosci finansowych i w ramach odrebnych zadan. Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej
spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricéw i dlatego bedg one przedmiotem

137|poszerzenia chodnika. odrebnych analiz.
Wytaczenie z ruchu ulic wokét Rynku tazarskiego zaburzy komunikacje w tym rejonie i dodatkowo obcigzy ulice 3 . . . L X . .
S P s . . Ruch wokot Rynku tazarskiego nie zostanie catkowicie wytgczony. Bedzie on mozliwy w jednym lub
Gtogowska ruchem, ktéry kieruje sie do ul. Hetmanskiej (szczegdlnie w kierunku wschodnim). Z catego obszaru | X ] . . o .
. . . . . o . , . |dwdch kierunkach po catym obwodzie Rynku, zgodnie z projektem rewitalizacji, realizowanym przez
tazarza poza ulicami Reymonta i Dmowskiego nie ma mozliwosci skretu na wschod w ul. Hetmariskg, co stanowi . N o o
. . . . . . R . Biuro Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta.
duze utrudnienie. Przejazd przez ul. Niegolewskich w kierunku do ul. Dmowskiego to najlepsza droga do ul. . X ) 3 . . . .
L . N . e Lo R . Koncepcja zachowuje mozliwos¢ skretu w ul. Hetmarska w kierunku wschodnim ulicami Reymonta,
Hetmanskiej w kierunku wschodnim. Wielu kierowcéw kieruje sie logika i permanentnie tamie zakaz skretu w . i . o . B} L .
o . . - . . . Dmowskiego i Kolejowa. W celu usprawnienia dojazdu z Gérnego tazarza do ul. Hetmanskiej, na etapie
lewo wyjezdzajac z ul. Kasprzaka w ul. Hetmanska. Skret ten nie zaburza ptynnosci poniewaz w okresie . . o . . o, R
. - . e . s . - L prac nad szczegétowym projektem organizacji ruchu przeanalizowana zostanie mozliwo$¢ przejazdu z ul.
najwiekszego natezenia ruchu (15-17) wiekszo$¢ pojazddw wyjezdza z centrum na potudnie. Niewiele kieruje sie ) o
, Potworowskiego w ul. Potockiej.
138|ul. Kasprzaka na pétnoc.
Ul. Gtogowska stanowi jedng z gtéwnych ulic dla ruchu ze $cistego centrum Poznania na potudnie i do autostrady
A2. Jakikolwiek pomyst polegajacy na ograniczeniu liczby paséw ruchu dla pojazdéw jest bardzo szkodliwy. Ul.
Gtogowska powinna zosta¢ uwolniona od plagi samochodéw parkujgcych na swiattach awaryjnych na prawym
pasie w obu kierunkach. Sa to najczesciej dostawcy, kurierzy, klienci aptek, albo osoby chcace skorzystaé z
bankomatu. Brak miejsc parkingowych i zatoczek wzdtuz drogi niejako wymusza takie zachowanie, ale i tak
powinno by¢ ono pietnowane. Sprawny wyjazd z miasta ul. Gtogowska gwarantuje zmniejszenie natezenia ruchu |Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkancow
139|na réwnolegtych ulicach. i dlatego beda one przedmiotem odrgbnych analiz.
Swiatta na skrzyzowaniu ul. Glogowskiej i Hetmanskiej powinny posiada¢ licznik pokazujacy za ile nastgpi zmiana
Swiatet. Pozwoli to unikna¢ notorycznego blokowania skrzyzowania przez pojazdy, ktére zaskoczone zmiang
Swiatet pozostajq na srodku skrzyzowania blokujac przejazd we wszystkich kierunkach (wtacznie z przejazdem Ze wzgledu na funkcjonowanie w Poznaniu wytacznie sygnalizacji akomodacyjnej nie jest to mozliwe -
140|tramwajow.) postulowane liczniki czasu dziataja tylko na sygnalizatorach statoczasowych.
BUS-pasy to nowa moda jaka nastata w naszym miescie. Jestem przeciwnikiem tego rozwigzania poniewaz BUS-
pasy przez 90% czasu sg puste. Nie wystepuje u nas nattok komunikacji miejskiej. Autobusy powinny co najwyzej |Celem wprowadzenia buspaséw jest zwiekszenie punktualnosci kursowania autobuséw i zwiekszenia
141|korzystac z odcinkéw toréw tramwajowych niedostepnych dla prywatnych pojazdéw. atrakcyjnosci komunikacji publicznej, co ma sktoni¢ kierowcdw do rezygnacji z jazdy samochodem.
Strzatki warunkowe moga by¢ stosowane tylko w niektérych przypadkach - zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
Na wszystkich prawoskretach powinny by¢ zamontowane strzatki warunkowe. Uptynniajg one ruch w znaczagcym |znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich
142|stopniu. umieszczania na drogach .
Jednym z kluczowych zatozen wdrazania SPP jest udostepnienie mieszkaricom jak najwiekszej liczby
Na nowopowstatych drogach jednokierunkowych przestrzen jezdni uzyskana po likwidacji pasa ruchu powinna prawidtowo wyznaczonych miejsc parkingowych. Wprowadzenie ulic jednokierunkowych stuzy miedzy
by¢ w 100% przeznaczona na miejsca parkingowe oznaczone tabliczkg T30C. Pozwoli to uzyskaé¢ maksymalna ilos¢ |innymi wygospodarowaniu dodatkowych miejsc. Ich doktadna liczba i lokalizacja bedzie znana na etapie
143|miejsc z danej przestrzeni. prac nad szczeg6towa organizacja ruchu na tazarzu.
W wariancie 3:
- Ograniczenie ruchu w obu kierunkach na ul. Kasprzaka spowoduje zepchniecie pojazdéw na ul. Gtogowska lub
ul. Jarochowskiego. Dojazd bedzie wymagat objazdu z uwagi na liczne drogi jednokierunkowe. Doktadajac do tego . . 3 L . X X .
. . . VR . . L WSsréd spodziewanych efektéw uspokojenia ruchu na tazarzu jest skierowanie ruchu z ulic tazarza na ll
chec ograniczenia ul. Gtogowskiej do jednego pasa uwazam ten pomyst za nie do przyjecia. . o R ) X . . o
. . . . . ) . rame komunikacyjng i zaproponowane kierunki ruchu oraz relacje na skrzyzowaniach zrealizujg ten cel.
- Przejazd z zachodniego tazarza w kierunku wschodnim bedzie bardzo utrudniony. Zaktadajac trase np. z ul. , ) . . . X
. . . . . . . , Przejazd z Gérnego tazarza przez Dolny tazarz (np. ul. Strusia - Mateckiego - tukaszewicza - Kolejowa)
Wojskowej do wyjazdu na ul. Hetmariskg w kierunku zachodnim wymaga albo objazdu przez ul. Reymonta (ktéra |. ] o | .
. . . . s . . . . jest przyktadem tranzytu, ktéry réwniez ma zosta¢ docelowo ograniczony.
juz teraz jest mocno obcigzona) albo kluczenia przez Wyspianskiego, Berwiriskiego, Graniczng, Kolejowa, Calliera,
Mottego, znowu Kolejowg. Powstanie w ten sposdb sztuczny ruch na wielu odcinkach wymuszony drogami
144|jednokierunkowymi i catkowity czas przejazdu znaczgco sie wydtuzy.




Wariant W3 powinien uwzglednia¢ wytyczenie miejsc postojowych dla dostawcdédw na krétki postdj (max 10-15

Wyznaczenie miejsca dla dostaw jest mozliwe. Decyzja o ich lokalizacji zostanie podjeta na etapie

145|min) oraz przywrécenie mozliwosci 2-3 lewoskretéw albo nawrotéw na tazarskim odcinku Gtogowskiej. szczegotowych prac projektowych.
Wariant W3 powinien uwzglednia¢ zachowanie dwukierunkowego ruchu na Matejki miedzy Wyspianskiego i Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Matejki jest jednym z najwazniejszych elementéw
Grottgera, zachowanie obecnego uktadu ulic jednokierunkowych Grottgera, Siemiradzkiego, Chetmonskiego i koncepcji, bez ktérego trudno bytoby zrealizowac jej kluczowe zatozenia, jakimi s uspokojenie ruchu i
Kossaka, zamknigcie dla ruchu i postoju pojazdéw pétnocnej pierzei placu Marszatka Focha i dwukierunkowy ruch |ograniczenie liczby przejazdéw tranzytowych przez teren tazarza. Podobne zatozenia spetniajg zmiany
146|po pierzei potudniowej oraz wprowadzenie jednego kierunku ruchu na Ittakowiczéwny i Wojskowe;j. proponowane dla rejonu ul. Grottgera, Siemiradzkiego i Chetmorniskiego.
Docelowy projekt organizacji ruchu bedzie zmierzat do zoptymalizowania przestrzeni dostepnej dla
147|Miejsca postojowe powinny by¢ wyznaczane na jezdni, aby zostawi¢ maksimum miejsce pieszym. pieszych i kierowcdw.
Warianty W2 i W3 powinny zosta¢ zoptymalizowane w taki sposéb, zeby nie wttacza¢ ruchu pojazdéw w mate Ograniczenie natezenia ruchu na ulicach wewnatrz osiedla jest jednym z podstawowych zatozen
148|osiedlowe ulice tazarza. koncepcji uspokojenia ruchu na tazarzu.
Z uwagi na charakterystyke ulic na terenie tazarza wprowadzenie strefy zamieszkania nie jest mozliwe.
Nalezy rozwazy¢, czy warianty W2 i W3 umozliwiaja wyznaczenie stref zamieszkania / podwdrcéw / woonerféw z  |Ponadto nie wptynetoby to na odstgpienie od koniecznego przy wdrazaniu SPP uporzagdkowania
mozliwoscig przejazdu i z pewng liczbg miejsc parkingowych, ale z ograniczeniem predkosci, z mozliwoscig parkowania i zmiany organizacji ruchu. Ponadto utworzenie przestrzeni wspdlnych wigze sie z pracami
149|poruszania sie pieszo catg szerokoscig ulicy, oraz z pierwszeristwem pieszych. budowlanymi, co wykracza poza zakres koncepcji organizacji ruchu.
Zwezenie ul. Gtogowskiej do jednego pasa ruchu sprawi, ze tranzyt przeniesie sie na inne, rdwnolegte do niej
ulice, takie jak Dolna Wilda czy 28 Czerwca 1956 roku. Nie jest to wigc rozwigzanie problemu tranzytu przez Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarcéw
150|centrum miasta. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
Zamiast SPP nalezy wprowadzi¢ ograniczong czasowo do 1h mozliwos¢ parkowania przy Rynku tazarskim dla SPP bedzie obejmowac réwniez Rynek tazarski i bedzie obowigzywata wszystkich parkujacych.
151|klientéw targowiska. Wprowadzenie wyjatkéw dla klientdw targowiska jest niemozliwe.
Mozliwosci wjazdu na tazarz pozostang bez zmian. Ulegnie im natomiast sposéb poruszania sie po
terenie osiedla. W praktyce oznacza to wydtuzenie drogi dojazdu $rednio o 300m, co nie bedzie stanowi¢
Rozwigzania zaproponowane w wariantach 2 i 3 znacznie utrudniajg mozliwos¢ wjazdu na teren tazarza zaréwno |utrudnienia dla mieszkaficéw, ale skutecznie zniecheci kierowcoéw do skracania drogi z wykorzystaniem
152|od strony Wildy, jak i centrum miasta. osiedlowych ulic tazarza.
Dlaczego zwezenie ul. Glogowskiej planowane jest dopiero od ul. Sniadeckich? Czy jeden pas w kazda strone juz  |Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricéw
153|od Mostu Dworcowego nie bedzie lepszym rozwigzaniem? i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
Spotkania z mieszkaricami i pisma
Wysokos$¢ optat za postdj w Strefie Ptatnego Parkowania regulowana jest uchwatg Rady Miasta
Poznania. Dotyczy to réwniez kosztéw parkowania dla posiadaczy identyfikatora mieszkarica SPP. ZDM
154 |ldentyfikator mieszkarica SPP powinien by¢ wydawany bezptatnie. nie ma wiec na niego wptywu - o zmianie wysokosci opfat moga zdecydowac wytgcznie miejscy radni.
Ulice jednokierunkowe powinny by¢ jednokierunkowe na catej swojej dtugosci, a nie odcinkami - to powoduje Wprowadzenie jednego kierunku na catej dtugosci ogranicza tranzyt tylko w jednym kierunku, co stoi w
155|wytgcznie chaos. sprzecznosci z podstawowymi zatozeniami koncepcji uspokojenia ruchu.
156|Wariant 3 uniemosliwia prosty przejazd z Dolnego tazarza na Jezyce. Dojazd na Jezyce jest zapewniony poprzez ulice: Gtogowska - Wojskowa - Reymonta - Przybyszewskiego.
Zwezenie Gtogowskiej proponowane w wariancie W2 jest do przyjecia pod warunkiem wyznaczenia lewoskretéw, |Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricéw
157 |uspokojenia ruchu, likwidacji sygnalizacji Swietlnej. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
Budowa ul. Dolnej Gtogowskiej stanowi odrebne zadanie inwestycyjne. Obecnie w opracowaniu jest
158|Konieczna jest budowa ul. Dolnej Gtogowskiej. projekt planu miejscowego uwzgledniajgcego przebieg tej ulicy.
159|W rejonie Areny lub Rynku tazarskiego nalezy zlokalizowaé pojemny parking. Miedzynarodowe Targi Poznariskie planuja budowe wielopoziomowego parkingu w rejonie ul. Areny.
Nasadzenia zieleni oraz instalacja matej architektury to dziatania, ktére moga by¢ realizowane w ramach
160|Zielert powinna by¢ zabezpieczona niskimi ptotkami przed zwierzetami. odrebnych zadan - wykraczajg one poza zakres koncepcji uspokojenia ruchu.
Doktadna lokalizacja matej architektury bedzie analizowana na etapie prac nad szczegdétowa organizacjg
ruchu, natomiast jej instalacja moze by¢ realizowana jedynie w ramach odrebnych zadan. Ograniczanie
nielegalnego parkowania przy jej uzyciu jest rozwigzaniem, ktére ZDM systematycznie wdraza w réznych
161|Parkowanie w miejscach niedozwolonych powinno by¢ uniemozliwione poprzez instalacje matej architektury. czesciach miasta, w tym réwniez na terenie tazarza.




Przy szkotach i przedszkolach nalezy wyznaczy¢ zatoki lub miejsca postojowe dla rodzicéw odwozacych i

Wykonanie postulowanych zatok wigze sie z przebudowg uktadu drogowego, co wykracza poza zakres
opracowania. Mozliwo$¢ wyznaczenia miejsc postojowych dla rodzicéw odbierajgcych dzieci zostanie

162|odbierajacych dzieci. przeanalizowana na etapie prac nad szczegétowa organizacja ruchu.
Warianty zawierajg stopniowo coraz wieksze ograniczenia ruchu. W wariantach W1 i W2 ul. Kolejowa
163|Na ul. Kolejowej nalezy utrzymac ruch dwukierunkowy na catej dtugosci. pozostaje dwukierunkowa.
Instalacja progdw zwalniajacych lub wykonanie wyniesionych skrzyzowar oznacza konieczno$é¢
przeprowadzenia prac budowlanych i dlatego wykracza poza zakres koncepcji organizacji ruchu.
Ruch jednokierunkowy powinien zostac¢ zastgpiony fizycznymi urzgdzeniami spowalniajgcymi ruch (progi, Mozliwo$¢ wprowadzenia urzadzen fizycznego uspokojenia ruchu bedzie analizowana i wdrazana w
164|wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych). miare mozliwosci finansowych i w ramach odrebnych zadan.
Wprowadzenie kontraruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych jest zapisane w Programie
Rowerowym Miasta Poznania i ma stuzy¢ przede wszystkim mieszkaricom, zachecajac ich do przesiadki
Wprowadzanie kontraruchéw rowerowych przy wyznaczaniu rownolegle ulic jednokierunkowych w przeciwnym [na rower. Kontraruchy stuzg jednoczesnie uspokojeniu ruchu, ze wzgledu na zachowanie szczegdlnej
165|kierunku jest bezcelowe. ostroznosci przez wszystkich uczestnikow ruchu.
Miasto Poznar podejmuje dziatania zmierzajace do budowy parkingéw typu Park&Ride oraz parkingéw
166|W rejonie ul. Hetmanskiej i Kolejowej znajduje sie wolny teren, ktéry nalezy wykorzysta¢ do budowy parkingu. buforowych. Jest to jednak zadanie wykraczajace poza zakres koncepcji uspokojenia ruchu.
167|Nalezy stanowczo rozprawic sie z "samowolg" parkingowa na ul. Karwowskiego. Przywrdcenie mozliwosci parkowania na chodniku na ul. Karwowskiego nie jest brane pod uwage.
Uporzadkowanie parkowania spowoduje odsuniecie aut od skrzyzowania, co powinno wptynaé na
Na skrzyzowaniu ul. Granicznej i Kolejowej nalezy zadba¢ o poprawe widocznosci przy skrecie z Granicznej w poprawe widocznosci. Inne rozwigzania beda analizowane na etapie prac nad szczegétowg organizacja
168|Kolejowa. ruchu.
Doktadna liczba miejsc postojowych bedzie znana po zakoriczeniu inwentaryzacji i przystapieniu do
169|lle doktadnie miejsc postojowych zostanie wyznaczonych w SPP na tazarzu? projektowania szczegétowej organizacji ruchu.
Jednym z podstawowych zatozen przy wdrazaniu SPP jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby
miejsc parkingowych. Ich doktadna liczba bedzie znana na etapie prac nad szczegétowg organizacja
170|Czy projektowana SPP zwiekszy liczbe dostepnych miejsc postojowych, a jezeli tak to o ile? ruchu.
Dane, na podstawie ktérych przeprowadzono badania natezenia ruchu sg aktualne - z 2013 roku
171|Projektujgc rozwigzania dla tazarza nalezy przeprowadzi¢ nowe badania, a nie opierac si¢ na danych z 2013 roku. |pochodzi jedynie model badawczy, ktéry postuzyt do przygotowania analizy.
Ul. Gtogowska zbiera ruch z prostopadtych ulic - czy jej zwezenie nie spowoduje probleméw z przepustowoscia Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow
172|arterii? i dlatego bedg one przedmiotem odrebnych analiz.
Skrzyzowania rownorzedne sg jednym z narzedzi uspokojenia ruchu - sktaniajg kierujacych do
173|Nalezy porzuci¢ pomyst réwnorzednych skrzyzowan. zachowania szczegdlnej ostroznosci i ograniczenia predkosci, co podnosi poziom bezpieczeristwa ruchu.
Egzekwowanie przestrzegania przepisdéw lezy poza kompetencjami ZDM - jest to zadanie policji i strazy
Skrzyzowanie ul. Strusia i Mateckiego jest niebezpieczne - rowerzysci jadacy ul. Mateckiego w kierunku Rynku miejskiej. Z punktu widzenia uspokojenia ruchu zastosowanie skrzyzowaé réwnorzednych jest
tazarskiego nie rozumieja zasad dziatania skrzyzowarn réwnorzednych i nie ustepuja pierwszeristwa samochodom |rozwigzaniem wtasciwym, poniewaz wymusza zachowanie szczegdlnej ostroznosci oraz ograniczenie
174|jadacym ul. Strusia od ul. Gtogowskiej. W zwigzku z tym dochodzi do kolizji i niebezpiecznych sytuacji. predkosci w rejonie skrzyzowania.
W wariancie W1 lewoskret z ul. Glogowskiej w Sniadeckich zostanie utrzymany. Kolizyjny charakter
175|Nie nalezy likwidowa¢ lewoskretu z ul. Glogowskiej w ul. Sniadeckich. lewoskretow powoduje, ze dazy sie do ich likwidacji w ramach uspokajania ruchu.
Wprowadzenie SPP zwieksza rotacje aut i eliminuje zjawisko parkowania dtugoterminowego (samochody
pozostawiane w jednym miejscu przez wiele dni). Wptywa to na poprawe sytuacji parkingowej nawet
Na ul. Sniadeckich problem z parkowaniem wystepuje 24 godziny na dobe - wprowadzenie SPP niczego w tym poza godzinami funkcjonowania strefy, co potwierdzaja doswiadczenia z wdrazania jej w innych
176|miejscu nie poprawi. czesciach miasta.
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Sniadeckich zmusi kierowcéw do objezdzania duzego obszaruw [Wprowadzenie SPP na terenie tazarza, w tym na catej dtugosci ul. Sniadeckich utatwi zalezienie miejsca
177|celu znalezienie miejsca do parkowania. parkingowego.
Nalezy przeprowadzi¢ szczegétowa inwentaryzacje miejsc postojowych przed i po wprowadzeniu SPP i w Przeprowadzenie takiej inwentaryzacji jest niezbedne do rozpoczecia kolejnego etapu prac, czyli
178|odniesieniu do poszczegdlnych ulic. Tylko takie rozréznienie da mieszkaricom tazarza czytelny obraz sytuacji. szczegdtowego projektu organizacji ruchu i SPP na terenie tazarza.




Odwrdcenie kierunku ruchu na ul. Karwowskiego jest niemozliwe bez zmiany kierunkéw ruchu na

179|Nalezy odwrdcic kierunek ruchu na ul. Karwowskiego w strone ul. Kolejowe;j. sgsiadujacych z nig ulicach, dlatego tez takie rozwigzanie nie jest brane pod uwage.
180|Nalezy wprowadzi¢ zakaz zatrzymywania sie i postoju na ul. Zateze. Rozwigzanie bedzie analizowane na etapie prac nad szczegétowym projektem organizacji ruchu.
Nalezy porzuci¢ propozycje zmian na ul. Niegolewskich i Dmowskiego, Limanowskiego i tukaszewicza od o X . L . o
181|stablewskiego do Potockiej. Propozycja jest sprzeczna z przyjetymi zatozeniami koncepcji uspokojenia ruchu.
Na etapie projektowania docelowej organizacji ruchu analizowana bedzie mozliwos¢ powiekszenia
Nie nalezy wprowadza¢ zmian na odcinku ul. Mateckiego od ul. Strusia do skweru. Na samym skwerze warto "okregow" wyznaczonych przez ulice jednokierunkowe. Mozliwe, ze w takim przypadku ruch
182|rozwazy¢ wprowadzenie ruchu okreznego. dwukierunkowy na postulowanym odcinku ul. Mateckiego zostanie utrzymany.
Ktadka taczaca tazarz i Wilde jest uwzgledniona w projektowanym planie miejscowym dla obszaru Wolne
183|Nalezy wybudowac¢ ktadke kolejowg, ktéra potgczy Rynek tazarski z Rynkiem Wildeckim. Tory.
Uporzadkowanie parkowania jest nieodtgcznym elementem wdrozenia SPP i zostanie przeprowadzone
184|Uporzadkowania wymaga parkowanie na ul. Wyspiarskiego. réwniez na ul. Wyspianskiego.
Ul. Calliera powinna pozosta¢ dwukierunkowa, podobnie jak ul. Potockiej na odcinku od tukaszewicza do L X . o . o
185|Dmowskiego. Propozycja jest sprzeczna z przyjetymi zatozeniami koncepcji uspokojenia ruchu.
Wprowadzenie SPP zwieksza rotacje aut i eliminuje zjawisko parkowania dtugoterminowego (samochody
pozostawiane w jednym miejscu przez wiele dni). Wptywa to na poprawe sytuacji parkingowej nawet
Mieszkancy tazarza sg traktowani przedmiotowo, a proponowane zmiany w zaden sposdb nie realizujg ich poza godzinami funkcjonowania strefy, co potwierdzaja doswiadczenia z wdrazania jej w innych
interesu. Uspokojenie ruchu i wprowadzenie SPP na tazarzu stuzy jedynie ZDM i Miejskiemu Inzynierowi Ruchu czesciach miasta. Ponadto 20% zyskéw z optat za parkowanie w SPP wraca do kasy rad osiedli z
186|ora zasila miejska kase. przeznaczeniem na remonty ulic i chodnikéw, co przynosi wymierng korzy$¢ mieszkaricom.
Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjgtkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricow
187|Zwezenie ul. Gtogowskiej przyniesie jedynie szereg probleméw i utrudnien, i doprowadzi do usmiercenia ulicy. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
Koncepcja wymusza objazdy tazarza ul. Hetmanskg i Reymonta, co przyczyni sie do zwigkszenia utrudnien na tych |W koncepcji zapisano konieczno$¢ zmian na Il ramie komunikacyjnej dzieki ktérym warunki ruchu na tym
188|juz zakorkowanych ulicach. ciggu komunikacyjnym powinny ulec poprawie.
Rozwigzania proponowane w wariantach 2 i 3 beda utrudnia¢ poruszanie sie po tazarzu Smieciarkom, ktére juz Problem $mieciarek blokujacych waskie ulice jest znany i wymaga systemowego rozwigzania.
189|teraz blokuja ruch na waskich uliczkach na kilkanascie - kilkadziesigt minut. Zagadnienie to wykracza jednak poza obszar organizacji ruchu.
O likwidacje lewoskretu z ul. Gtogowskiej w ul. Berwirnskiego wielokrotnie zwracata sie do ZDM policja -
korzystanie z niego byto niebezpieczne - widoczno$¢ w tym miejscu ogranicza przystanek tramwajowy
Zlikwidowanie lewoskretu z Gtogowskiej w Berwinskiego spowodowato znaczny wzrost liczby korkéw na ul. Park Wilsona, a pojazdy oczekujgce na mozliwos¢ skretu w lewo blokowaty torowisko. Dlatego tez nie
190|Strusia, Mateckiego i Kanatowe;j. przewiduje sie przywrdcenia lewoskretu w Berwinskiego.
Przy ogrédkach dziatkowych sgsiadujgcych z SP 77 nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe dla rodzicow odwozacych |Mozliwos¢ wyznaczenia miejsc postojowych dla rodzicdw odbierajacych dzieci zostanie przeanalizowana
191|i odbierajacych dzieci. na etapie prac nad szczegétowg organizacja ruchu.
Liczba i lokalizacja kopert dla 0séb niepetnosprawnych zostanie ustalona na podstawie analizy potrzeb
W ramach SPP nalezy wyznaczy¢ mozliwie duzg liczbe kopert dla oséb niepetnosprawnych w sasiedztwie zainteresowanych oséb. Gdyby okazata sie niewystarczajgca, bedzie mozliwe wyznaczenie dodatkowych
192|instytucji (Matejki), szpitali i przychodni. kopert.
Zastosowanie rozwigzan proponowanych w koncepcji oznacza w praktyce wydtuzenie $redniej drogi
dojazdu maksymalnie o kilkaset metréw, co dla mieszkaricéw nie bedzie wielkg niedogodnoscia, a
193|Proponowane zmiany bedg skutkowac przede wszystkim wydtuzeniem drogi dojazdu do domu. skutecznie przyczyni sie do ograniczenia liczby przejazdéw tranzytowych przez teren tazarza.
Zmiany w organizacji ruchu na poczagtkowym etapie zawsze powoduja zamieszanie i dezorientacje u
kierowcow, ktérzy musza przyzwyczaic sie do nowego sposobu poruszania sie po osiedlowych ulicach.
Podobnej sytuacji nalezy spodziewac sie rowniez na tazarzu, jednakze przeprowadzone analizy wykazaty,
194|kosztem uspokojenia ruchu bedzie wprowadzenie na tazarskie ulice chaosu komunikacyjnego. ze docelowo ruch na tazarzu ulegnie uspokojeniu i uporzadkowaniu.
Ulice Chociszewskiego i Jarochowskiego powinny pozosta¢ dwukierunkowe - ta druga przynajmniej na odcinku od L X . L . L
195|Hetmariskiej do Chociszewskiego. Propozycja jest sprzeczna z przyjetymi zatozeniami koncepcji uspokojenia ruchu.




Organizacja ruchu wokét Rynku tazarskiego stanowi element projektu jego rewitalizacji, ktéry realizuje
Biuro Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta. Zaktada ona mozliwos¢ objazdu Rynku po catym

196|Na ul. Niegolewskich pomiedzy Gtogowska, a Rynkiem tazarskim nalezy pozostawic kierunek ruchu bez zmian. obwodzie w jednym lub dwdch kierunkach na wybranych odcinkach.
197|Konieczne jest uporzadkowanie parkowania na ul. Utariskiej na odcinku od Grottgera do Grunwaldzkiej. Uporzadkowanie parkowania bedzie kluczowym etapem wdrazania SPP na ulicach tazarza.
W wariancie 1 nalezy zachowa¢ dotychczasowg organizacje ruchu na ul. Potockiej, Dmowskiego, tukaszewicza, L X . . . L
. Propozycja jest sprzeczna z przyjetymi zatozeniami koncepcji uspokojenia ruchu.
198|Mateckiego.
Miasto Poznar podejmuje dziatania zmierzajace do budowy parkingéw typu Park&Ride oraz parkingow
buforowych. Trwajg prace nad uruchomieniem parkingu P&R na Gérczynie, na ul. Reymonta dostepny
Przed przystgpieniem do zmiany organizacji ruchu i wprowadzenia SPP nalezy zapewnic alternatywne parkingi: jest parking buforowy. Budowa nowych parkingdw jest jednak zadaniem wykraczajagcym poza zakres
199|P&R na Goérczynie, w sgsiedztwie Areny i pod Rynkiem tazarskim. koncepcji uspokojenia ruchu.
Jedynie radykalne dziatania mogg przynies¢ zauwazalna poprawe, a trudnosci zwigzane z wprowadzeniem Aby unikng koniecznosci sprawdzania skutecznosci proponowanych dziatar "na zywym organizmie",
wariantu 3 beda miaty charakter wytacznie przejsciowy. Jednak przy panujacej réznicy zdan proponowane w nim i [projektowanie organizacji ruchu poprzedza szereg badan i analiz. Tak tez byto w przypadku koncepcji
w wariancie 2 rozwigzania nalezy wprowadzac testowo, zeby méc ocenic, ktére zmiany przynosza oczekiwany uspokojenia ruchu na tazarzu. Niemniej z uwagi na wyjatkowo szerokie zainteresowanie mieszkancow,
200|skutek, a ktére wrecz przeciwnie. rozwazany jest szereg mozliwych rozwigzan. Ich szczegdty beda znane na dalszym etapie prac.
Przebudowa ul. Jarochowskiego jest realizowana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.
Ul. Jarochowskiego w wariancie W1 powinna by¢ jednokierunkowa od ul. Chociszewskiego do Hetmanskie;j. Koncepcja tego zadania byta przedmiotem konsultacji spotecznych przeprowadzonych przez Rade
201 [Nalezy réwniez wyznaczy¢ na Jarochowskiego po stronie parku Kasprowicza uko$ne miejsca postojowe. Osiedla Sw. tazarz w sierpniu i wrze$niu 2017 roku.
Takie rozwigzanie jest mozliwe i zostanie przeanalizowane na etapie projektowania docelowej
202 [Nalezy wprowadzi¢ parkowanie ukosne na ul. Chociszewskiego na odcinku od Szymborskiej do Reymonta. organizacji ruchu.
Znak stop instalowany jest w miejscach o ograniczonej widocznosci. Na skrzyzowaniu ul. Jarochowskiego
203 [Na skrzyzowaniu ul. Jarochowskiego i Chociszewskiego nalezy zamontowac znaki "stop". i Chociszewskiego nie ma potrzeby jego zainstalowania.
Nalezy wyznaczy¢ przejscie dla pieszych przez ul. Jarochowskiego na wysokosci ul. Morawskiego - obecnie w tym  |Przebudowa ul. Jarochowskiego jest realizowana w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.
miejscu wiele osdb nielegalnie przekracza jezdnie kierujac sie na przedept w parku Kasprowicza. Przejscie Koncepcja tego zadania byta przedmiotem konsultacji spotecznych przeprowadzonych przez Rade
204 [powinno by¢ wyniesione. Osiedla Sw. tazarz w sierpniu i wrze$niu 2017 roku.
Wyznaczenie przejscia dla pieszych w tym miejscu zostanie wziete pod uwage przy projektowaniu
205|Przejscie dla pieszych powinno by¢ wyznaczone réwniez na skrzyzowaniu ul. Morawskiego i Bogustawskiego. szczego6towej organizacji ruchu.
Zmiany w organizacji ruchu na Gérnym tazarzu powinny przedstawiac sie nastepujaco:
- ul. Chociszewskiego: dwukierunkowa na catej dtugosci,
- ul. Jarochowskiego: jednokierunkowa od ul. Chociszewskiego do Sczanieckiej, dalej dwukierunkowa do
Wyspianskiego,
- ul. Bogustawskiego jednokierunkowa od Niegolewskich do Chociszewskiego,
- ul. Kasprzaka jednokierunkowa od ul. Wyspiarskiego do Chociszewskiego,
- ul. Potworowskiego jednokierunkowa w strone ul. Gtogowskiej,
- ul. Stablewskiego jednokierunkowa w strone Jarochowskiego,
- ul. Morawskiego jednokierunkowa w strone Gtogowskiej,
- ul. Sczanieckiej dwukierunkowa,
- ul. Niegolewskich jednokierunkowa w strone ul. Gtogowskiej, Wprowadzenie zaproponowanych zmian oznaczatoby w praktyce opracowanie zupetnie nowego
- ul. Limanowskiego jednokierunkowa w strone Jarochowskiego, wariantu koncepcji uspokojenia ruchu, wraz z przeprowadzeniem niezbednych analiz. Wykracza to poza
206 |- ul. Wyspianskiego dwukierunkowa. zakres zlecenia obejmujacego przygotowanie koncepcji w zaprezentowanym ksztatcie.
W przypadku zmiany organizacji ruchu, szczegdlnie jezeli chodzi o ruch rowerdw, nalezy poustawiac¢ znaki
ostrzegajace o zmienionej organizacji ruchu. Warto zrobi¢ to réwniez w tych miejscach, gdzie organizacja ruchu Montaz tablic ostrzegawczych, informujacych o zmienionej organizacji ruchu jest mozliwy. Doktadna
207|juz zmienita sie w ramach realizacji projektu Rowerowy tazarz. liczba i lokalizacja tablic bedzie uwzgledniona w szczegétowym projekcie organizacji ruchu.




Na ul. Utaniskiej pomiedzy ul. Grottgera i Grunwaldzka nalezy zachowa¢ ruch dwukierunkowy - zmiana na jeden
kierunek oznacza wytgcznie utrudnienia dla mieszkaricow. Na tym samym odcinku nalezy zlikwidowac ziemna

Rozbidrka nasypu oznacza przeprowadzenie prac budowlanych i dlatego wykracza poza koncepcje
organizacji ruchu. Propozycje dotyczgce kierunkéw ruchu bedg przedmiotem analizy na etapie prac nad

208 |[skarpe po wschodniej tronie ul. Utariskiej (tzw. gérka) i w tym miejscu wyznaczy¢ skosne miejsca postojowe. projektem organizacji ruchu.
Propozycje zmian na ul. Glogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkarcéw
209|Zwezenie ul. Gtogowskiej powinno by¢ uwzglednione réwniez w wariancie W1. i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
Odcinek ul. Stablewskiego od tukaszewicza do Dmowskiego powinien pozosta¢ dwukierunkowy. Obecnie nie ma  [Wystepowanie problemoéw z parkowaniem lub ich brak nie jest jedynym czynnikiem wptywajacym na
w tym miejscu problemu z parkowaniem samochoddw na jezdni - z jednej strony znajdujg sie garaze, a z drugiej ksztatt proponowanej organizacji ruchu. Zatozeniem koncepcji jest uspokojenie ruchu i ograniczenie
210|miejsca postojowe i parkingi miedzy blokami. liczby przejazddw tranzytowych przez teren osiedla.
Petycje i pisma z listami podpiséw
Whiosek mieszkaricdw o zwezenie ul. Gtogowskiej do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku, budowe azyli dla
pieszych, drog rowerowych, ograniczenia predkosci do 30km/h i wytgczenia sygnalizacji $wietlnej (inicjatywa
211|spoteczne NOWA GLOGOWSKA) Propozycje zmian na ul. Gtogowskiej spotkaty sie z wyjatkowo szerokim zainteresowaniem mieszkaricéw
Petycja internetowa "Nowa Gtogowska - zrébmy to!". Petycja dotyczy zwezenia ul. Glogowskiej do jednego pasa i dlatego beda one przedmiotem odrebnych analiz.
ruchu w kazdym kierunku, budowy azyli dla pieszych, wyznaczenia drogi dla roweréw i miejsc postojowych oraz
212|nasadzenia zieleni.
Postulat stoi w sprzecznosci z podstawowymi zatozeniami koncepcji, tj. ograniczeniem liczby przejazdéw
tranzytowych i uspokojeniem ruchu na terenie tazarza. Ponadto przebudowa ul. Jarochowskiego jest
213[Nalezy zachowadé organizacje ruchu obowigzujaca na ul. Jarochowskiego i Chociszewskiego. przedmiotem odrebnego zadania inwestycyjnego.
Bezposredni dojazd do wskazanego odcinka ul. Strusia istotnie jest zapweniony jedynie od strony ul.
Gtogowskiej, a wiec podobnie jak w przypadku wiekszosci nieruchomosci, odbywa sie tylko jedng ulica.
Nalezy przyjac¢ rozwigzania z wariantu W1 z nastepujacymi zmianami: Wprowadzenie jednokierunkowej ul. Matcekiego ograniczny lub wyeliminuje niezwigzany bezposrednio
- ul. Mateckiego na odcinku tukaszewicza - Strusia jednokierunkowa w strone ul. Gasiorowskich lub z tym miejscem ruch samochodowy, a wiec spetni zatozenia koncepcji.
dwukierunkowa od Strusia; w wariancie 1 wjazd na ul. Strusia do posesji znajdujgcych sie na odcinku od Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Stablewskiego ma wtasnie na celu ograniczenie tego
Mateckiego do Granicznej mozliwy jest wytacznie od ul. Gtogowskiej. "prostego" przejazdu, ktéry zacheca kierowcéw do skracania drogi przez teren osiedla. Dla lokalnej
- Z uwagi na usytuowanie sklepu Biedronka przy ul. tukaszewicza, odcinek tej ulicy od ul. Potockiej do ul. spotecznosci oznacza to koniecznos$é nadtozenia jedynie 300 m w celu przejazdu samochodem w
Stablewskiego powinien pozosta¢ dwukerunkowy. kierunku Areny (450 m zamiast 150 m).
- ul. Stablewskiego od ul. tukaszewicza do ul. Dmowskiego powinna pozosta¢ dwukierunkowa. Koncepcja zapewnia dojazd do wszystkich nieruchomosci na terenie osiedla, w tym réwniez sklepow.
Zastosowanie wariantu W2 lub W3, bez wczesniejszego wprowadzenia SPP, abudowania prakingéw buforowych |Niemniej lokalizacja sklepu nie jest i nie moze by¢ argumentem dla zmian ktére lezg u podstaw
214|oraz zapewnienia alternatywnego dojazdu do MTP praktycznie sparalizuje te czes¢ miasta. koncepcji. czyli uspokojenia ruchu i ograniczenia przejazdéw tranzytowych.
215(Nalezy przyjac do realizacji rozwigzania wariantu W1 i odrzuci¢ warianty W2 i W3. pismo podpisane przez mieszkancéw
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Stanowisko Rady Osiedla Sw. tazarz wobec proponowanych zmian:

- Rada Osiedla Sw. tazarz rekomenduje dalsze prace projektowe w oparciu o wariant W1 zaprezentowanej
koncepcji, z uwzglednieniem nastepujacych zmian.

- Budowa wyniesnionych skrzyzowan na Dolnym tazarzu: ul. Potockiej / Lodowa, Potockiej / Dmowskiego.
Stablewskiego / Dmowskiego, ul. Kolejowa.

- Budowa rond na skrzyzowaniach: ul. Potockiej / Kolejowa, Kolejowa / Kanatowa / Graniczna.

- Proponowane zmiany kierunkéw ruchu: ul. Dmowskiego jednokierunkowa od Rynku tazarskiego do ul.
Potockiej, ul. Lodowa jednokierunkowa od Potockiej do Rynku tazarskiego, ul. tukaszewicza jednokierunkowa od
Mottego w strone Potockiej, ul. Stablewskiego jednokierunkowa od tukaszewicza do Gtogowskiej, ul. Potockiej
jednokierunkowa od ul. Lodowej do tukaszewicza, ul. Mateckiego jednokierunkowa od ul. Strusia do Rynku
tazarskiego, ul. Calliera, Graniczna i Mottego jednokierunkowe jak w wariancie W1.

- Zmiany na Gornym tazarzu: budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Chociszewskiego i Kasprzaka.

- Proponowane mizany kierunkéw ruchu na Gérnym tazarzu: ul. Chociszewskiego dwukierunkowa od ul.
Kasprzaka do Szymborskiej o jednokierunkowa od Reymonta do posesji nr 44/46 w strone Gtogowskiej wraz z
nakazem skretu w ul. Szymborskg z wytaczeniem autobuséw MPK i mieszkarncow, ul. Utariska jednokierunkowa
od ul. Grottgera do Grunwaldzkiej i dwukierunkowa na odcinku do ul. Wyspiarskiego, ul. Wojskowa bez zmian,
ul. Niegolewskich jednokierunkowa.

Wyszczegdlnione wyzej zmiany powinny postuzy¢ do przygotowania alternatywnego wariantu 1. Ponadto wariant
W1ijego alternatywna wersja powinny zostac¢ zaktualizowane i uwzglednia¢ planowana rewitalizacje Rynku
tazarskiego i przebudowe ul. Jarochowskiego.

Zastosowanie takich rozwigzan jak wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych moze by¢
przedmiotem jedynie odrebnych zadan inwestycyjnych. Zasadnos¢ ich zastosowania bedzie natomaist
analizowana na etapie prac nad szczegdtowg docelowa organizacjg ruchu.

Wyznaczanie rond jest mozliwe jedynie w sytuacji rGwnomiernego obcigzenia wszystkich wlotow
skrzyzowania - we wskazanych miejscach taka sytuacja nie wystepuje.

Zaproponowany uktad nie spetni postulatu ograniczenia ruchu tranzytowego, a takze nie wymsi
dostosowania sie do ograniczenia predosci (powstang dtugie odcinki nie wymusajace zwalniania przed
skrzyzowaniami).

Zastosowanie sygnalizacji Swietlnej nie ma jednoznacznego przetozenia na liczbe wypadkdw, czego
przyktadem jest chocy ul. Gtogowska. Instalacja sygnalizatoréw na skrzyzowaniu ul. Chociszewskiego i
Kasprzaka bedzie przedmiotem szczegétowych analiz na etapie prac nad docelowg organizacja ruchu.
Zastosowanie wyjgtku "nie dotyczy mieszkaricow" bedzie w praktyce bardzo trudny do weryfikacji.




