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PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU 
TJ. ORGANIZACJI RUCHU POLEGAJĄCYCH NA WPROWADZENIU UDOGODNIEŃ DLA ROWERZYSTÓW: DWUKIERUNKOWEGO RUCHU ROWEROWEGO NA ULICACH JEDNOKIERUNKOWYCH (KONTRARUCH, KONTRAPAS) NA ULICACH POZNANIA

SPIS ULIC

ZAWARTYCH W OPRACOWANIU

	Numer drogi
	Nazwa ulicy

	878161
	Senatorska

	878169
	Siemiradzkiego

	878181
	Skarbka

	878259
	Strzecha

	878371
	Tęczowa

	878390
	Trybunalska

	878502
	Włodkowica

	878513
	Wolsztyńska

	878582
	Zbąszyńska
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt stałej organizacji ruchu polegający na wprowadzeniu udogodnień dla rowerzystów tj. dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych (kontraruchów 
i kontrapasów) opracowano na zlecenie Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu na podstawie umowy nr RI.342.10.2016 zawartej w dniu 21 lipca 2016 r. pomiędzy Zarządem Dróg Miejskich w Poznaniu, a firmą Lehmann + Partner Polska Sp. z o.o.

Podstawę opracowania stanowią:

· podkłady mapowe

· pomiar inwentaryzacyjny w terenie,

· pomiar GPS,

· Ustawa z dnia 20.06.1997 r. prawo o ruchu drogowym. Tekst jednolity Dz. U. 
z 2012r., poz. 1137, z późniejszymi zmianami.

· Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych. Tekst jednolity Dz. U. 
Nr 2013.260 z późniejszymi zmianami.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. z 2003r. Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Załącznik 1-4 (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181, z późniejszymi zmianami).

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999r.).

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych 
i Administracji z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znaków i sygnałów  drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 października 2002 roku poz. 1393).

· Zarządzenie nr 15 Dyrektora Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015 r. w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiadać projekty organizacji ruchu przygotowane oraz opiniowane przez Dyrektora Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu.
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 2003 r. (ze zmianami) dotyczącym szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania na drogach.

2. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

2.1  Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu polegający na wprowadzeniu udogodnień dla rowerzystów na ulicach: Senatorska, Siemiradzkiego, Skarbka, Strzecha, Tęczowa, Trybunalska, Włodkowica, Wolsztyńska, Zbąszyńska na terenie miasta Poznań w województwie wielkopolskim. 

Celem niniejszego projektu jest wprowadzenie udogodnień dla rowerzystów oraz usprawnienie ruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych przebiegających na obszarze dzielnicy Grunwald w mieście Poznań poprzez zapewnienie dwukierunkowego ruchu rowerowego przy wykorzystaniu rozwiązań w postaci kontraruchów i kontrapasów rowerowych. Dodatkowo na wyżej wymienionych ulicach uporządkowano parkowanie pojazdów w pasie drogowym poprzez utworzenie nowych oraz uporządkowanie już istniejących miejsc parkingowych.

2.2  Zakres opracowania

Projekt stałej organizacji ruchu obejmuje oznakowanie pionowe, poziome oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego dla ulic: Senatorska, Siemiradzkiego, Skarbka, Strzecha, Tęczowa, Trybunalska, Włodkowica, Wolsztyńska, Zbąszyńska na terenie miasta Poznania.

Zakres opracowania przedstawiono na planach sytuacyjnych w części rysunkowej. 

Projekt zmiany planu sytuacyjnego stałej organizacji ruchu opracowano na mapach zasadniczych w skali 1:500. Na mapę tą naniesiono usytuowanie znaków pionowych, poziomych (znaki podłużne i poprzeczne, strzałki, znaki uzupełniające) oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu.

3. OZNAKOWANIE POZIOME
Projektowane oznakowanie poziome jezdni należy wykonać jako grubowarstwowe z m Całość oznakowania poziomego wykonać należy w technologii chemoutwardzalnej:

•
Na kostce brukowej, pozbruku oraz drogach rowerowych – cienkowarstwowe, spray-plastic, grubość do 1 mm, 1,5 kg masy na m2

•
Na pozostałych nawierzchniach – grubowarstwowe, układane na gładko, grubość 3 mm, 6 kg masy na m2. 

Usuwanie oznakowania poziomego należy wykonać wodą pod wysokim ciśnieniem (waterjet).asy chemoutwardzalnej zgodne z obowiązującymi wytycznymi i zapisami SIWZ.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzować się:

· dobrą widocznością w ciągu całej doby,

· wysokim współczynnikiem odblaskowości (także w warunkach dużej wilgotności),

· odpowiednią szorstkością zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której są umieszczone,

· właściwym okresem trwałości,

· odpornością na zabrudzenie i ścieranie.

Rozmieszczenie oznakowania poziomego przedstawiono na planie sytuacyjnym załączonym w dokumentacji. Rodzaj oznakowania zamieszczono w wykazie tabelarycznym.

4. OZNAKOWANIE PIONOWE

Znaki i tablice oraz konstrukcje wsporcze znaków powinny być wykonane wg obowiązujących przepisów zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181, z późniejszymi zmianami.

Dla rozpatrywanych ciągów dróg należy zastosować wielkość oraz typ odblaskowości oznakowania pionowego zgodny z wytycznymi w pkt 1.2.1 i 1.2.2 załącznika 1 ww. rozporządzenia. Dla rozpatrywanych ulic zaleca się zastosować znaki z grupy wielkości mini i średnie, natomiast do wykonania lic znaków należy zastosować folią odblaskową typu 2. Znaki należy ustawić wg lokalizacji jak na planie sytuacyjnym tak, aby były dobrze widoczne oraz tak, aby same nie ograniczały widoczności przy zachowaniu niżej wymienionych warunków:

· strona drogi wg właściwego schematu,

· odchylenie tarczy znaku odblaskowego powinno wynosić ok. 5º w kierunku jezdni,

· odległość umieszczenia znaku (dolny skrajny punkt znaku) od krawędzi jezdni powinna wynosić ok. 0,5 m – 2,0 m,

· wysokość umieszczenia znaku (dolny skrajny punkt znaku) min. 2,0 m (min.2,2 m dla znaków na chodniku), a dla znaków C-9 na wysepkach segregujących - min. 1,8 m

· znaki należy zamocować na słupkach metalowych o przekroju kołowym ø 60,3 mm stalowych ocynkowanych ogniowo z dwoma krzyżowymi kotwami z płaskownika 200x60x6mm przyspawanymi poziomo pod kątem 90o (spaw pionowy i poziomy z obu stron płaskownika do słupka na całej długości łączenia) na wysokości ok. 20 cm od dołu, które uniemożliwiają obracanie się słupka po wkopaniu.

Widoczność znaków musi być taka sama w dzień i w nocy z odległości umożliwiającej kierującym pojazdami oraz pieszym ich spostrzeżenie, odczytanie i prawidłową reakcję. Wszystkie znaki i tablice winny być stabilnie połączone z podłożem tak, aby nie uległy samoistnemu przewróceniu.

Odległość znaków od krawędzi jezdni:
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Rozmieszczenie oznakowania pionowego przedstawiono na planie sytuacyjnym załączonym w dokumentacji. 

5. URZĄDZENIA BRD
Urządzenia bezpieczeństwa ruchu powinny być wykonane wg obowiązujących przepisów. Na drodze można umieszczać urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie właściwie oznaczone dla których:

· wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych,

· dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat lub deklarację zgodności z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną,

· wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do których nie jest wymagane nadanie znaku bezpieczeństwa.

W urządzeniach bezpieczeństwa ruchu, z którymi mogą stykać się piesi, ze względu bezpieczeństwa należy eliminować możliwość skaleczeń lub innych obrażeń ciała poprzez zaokrąglenie promieniem Rmin = 2,5 mm ostrych krawędzi urządzeń.

Wzory urządzeń bezpieczeństwa ruch oraz szczegółowe zasady ich lokalizacji w planie i profilu drogowym są określone w opisach szczegółowych. 

Rozmieszczenie urządzeń bezpieczeństwa ruchu przedstawiono na planach sytuacyjnych załączonych w dokumentacji.
Projektowane urządzenia bezpieczeństwa:
- Separator U-25b (150 mm x 700 mm wys. 50 mm),
- Punktowe elementy odblaskowe (PEO -3) (107 mm x 90 mm x17) –biało-czerwone,
- każdy projektowany  znak U-5b_C-9 umieszczony jest na kwadratowym azylu       (1000 mm x1000 mm x 100 mm) wykonanym z prefabrykatów. Urządzenie U-5b należy zastosować z pamięcią kształtu, z przegubem typu flex.
- słupek nieruchomy ZAP-03-O/TO wys. 90 cm średnica 8 cm (stal ocynkowana malowana proszkowo)

- ogrodzenie łańcuchowe ZAP-03-O/TO wys. 90 cm średnica 6 cm (stal ocynkowana malowana proszkowo)- słupki łączone łańcuszkiem  ze stali ocynkowanej (niemalowanej)

-  słupki blokujące parkowanie winny być pomalowane na kolor RAL7043.
6.  PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA STAŁEJ   ORGANIZACJI RUCHU

  Planowany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu:  30 czerwca 2018 r.

...………………………………

podpis projektanta
7. CHARAKTERYSTYKA DROGI ORAZ OPIS RUCHU NA DRODZE I WPROWADZONYCH ZMIAN
7.1  ul. Senatorska
7.1.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878161 / ul. Senatorska -Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+465
7.1.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

50 km/h

· Szerokość jezdni:


od  4,4 m do 4,9 m
· Szerokość chodników:

od 1,5m do 2,0 m  

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna

· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa/ prefabrykat betonowy
7.1.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878161 Poznań ul. Senatorska  przebiega od ulicy Kasztelańskiej do ulicy Cześnikowskiej w mieście Poznań. Na całej ulicy  ruch odbywa się w jednym kierunku. W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze nie występują miejscowe ograniczenia prędkości oraz tonażu regulowane znakami zakazu. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.1.4 Opis wprowadzonych zmian
Na początku drogi oraz na skrzyżowaniu z ulicą Marszałkowską zaprojektowano znaki A-7 wraz z linią P-13. Linię P-13 zaproponowano również przed skrzyżowaniem z ul. Cześnikowską. W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego na jednokierunkowej ulicy wprowadzono ograniczenie prędkości znakiem B-33 do 30 km/h. Znak ten ponowiony jest po skrzyżowaniu z ulicą Marszałkowską. W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 - dwustronne, separatory U-25b, pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m). Istniejące przejście dla pieszych uzupełniono o brakujące znaki D-6. Ponadto w miejscach, które tego wymagały oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome P-23, P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” po obu stronach drogi w rozstawie co 25 m.  
7.2 ul. Siemiradzkiego
7.2.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878169 / ul. Siemiradzkiego -Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+286
7.2.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

30 km/h

· Szerokość jezdni:


7,6 m

· Szerokość chodników:

od 2,5 m do 3,5 m  

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna

· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa/ prefabrykat betonowy
7.2.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878169 Poznań ul. Siemiradzkiego  przebiega od ulicy Ułańskiej do ulicy Matejki w mieście Poznań. Na całej ulicy  ruch odbywa się w jednym kierunku. 
W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze nie występują miejscowe ograniczenia prędkości oraz tonażu regulowane znakami zakazu. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.2.4 Opis wprowadzonych zmian
W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 – dwustronne, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m). Ponadto w miejscach, które tego wymagały  oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Na początku drogi zaprojektowano znak A-7 mini ,,ustąp pierwszeństwa” wraz z linią P-13 w celu ostrzeżenia rowerzysty przed wjazdem na ulicę w pierwszeństwem przejazdu. W ciągu drogi zaprojektowano znaki B-34, B-44 informujące o wjeździe/wyjeździe ze strefy ograniczonej prędkości (30 km/h). Ponadto na drodze zaprojektowano znaki D-48 oraz linie P-14 informujące o skrzyżowaniach równorzędnych z ul. Kossaka oraz ul. Chełmońskiego. Istniejące w strefach skrzyżowań z ul. Kossaka oraz Chełmońskiego przejścia dla pieszych przeniesiono w taki sposób aby znajdowały się one 5 metrów od krawędzi drogi poprzecznej. Istniejące przejścia dla pieszych uzupełniono o brakujące znaki D-6. W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome  P-23,  P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru”  w rozstawie co 25 m. Linią P-7b oraz P-21a wyznaczono miejsca wyłączone z ruchu dla rowerów oraz samochodów.
7.3   ul. Skarbka
7.3.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878181 / ul. Skarbka -Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+430
7.3.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

30 km/h

· Szerokość jezdni:


4,8 m

· Szerokość chodników:

1,6 m  

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna

· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa/ prefabrykat betonowy
7.9.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878181 Poznań ul. Skarbka  przebiega od ulicy Rycerskiej do ulicy Marcelińskiej w mieście Poznań. Na całej ulicy  ruch odbywa się w jednym kierunku. W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze występuje miejscowe ograniczenia prędkości regulowane znakiem. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.3.4 Opis wprowadzonych zmian
W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 – dwustronne, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m). Znajdujące się przed skrzyżowaniem z ul. Marcelińską przejście dla pieszych skrócono do 3,5 m w taki sposób aby umożliwić ewentualny postój pojazdom ustępującym pierwszeństwa. Ponadto w miejscach, które tego wymagały  oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Przed progiem zwalniającym zaprojektowano oznakowanie A-11a z tabliczką T-1 oraz punktowe elementy odblaskowe. Istniejące przejścia dla pieszych uzupełniono o brakujące znaki 
D-6 oraz tabliczkę T-27. Ze względu na niedostateczną szerokość jezdni, zlokalizowany przy posesji 33 znak P-20 oraz D-18a i T-29 zaproponowano do likwidacji. Przed wjazdem na ulicę Rycerską zaprojektowano znak A-7 oraz linię poziomą P-13 W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano oznakowanie poziome 
P-23, P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” w rozstawie co 25 m. 
7.4  ul. Strzecha
7.4.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878259 / ul. Strzecha -Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+467
7.4.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

30 km/h

· Szerokość jezdni:


od 3,0 m do 4,6 m

· Szerokość chodników:

od 1,1 m do 2,8 m  

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna

· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa/ prefabrykat betonowy
7.4.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878259 Poznań ul. Strzecha  przebiega od ulicy Słonecznej do ulicy Pogodnej w mieście Poznań. Na  ulicy  ruch odbywa się w jednym kierunku. W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze występuje miejscowe ograniczenie prędkości regulowane znakami. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.4.4 Opis wprowadzonych zmian
Na końcu  drogi w strefie skrzyżowania z ulicą Słoneczną zaprojektowano kontrapas w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. W tym samym miejscu zaprojektowano znak A-7 wraz z linią P-13. Wyznaczono go za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (separatory U-25b, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m).  Przed istniejącymi progami zwalniającymi zaprojektowano znaki A-11a wraz z tabliczkami T-1 oraz punktowymi elementami odblaskowymi. Istniejące przejścia dla pieszych uzupełniono o brakujące znaki D-6. Ponadto w miejscach, które tego wymagały oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” w rozstawie co 25 m. Na istniejącym progu zwalniającym zaprojektowano linię poziomą P-25. Przed skrzyżowaniem z ulicą Promienistą zaprojektowano znaki A-7, natomiast przed skrzyżowaniem z  ul. Pogodną linię poziomą P-13.
7.5  ul. Tęczowa
7.5.1Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878371/ ul. Tęczowa-Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+314
7.5.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

30 km/h

· Szerokość jezdni:


4,9 

· Szerokość chodników:

od 1,0 m do 2,2 m 

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna

· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa

7.5.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878371 Poznań ul. Tęczowa przebiega od ulicy Pogodnej do ulicy Słonecznej w mieście Poznań. Ruch odbywa się w jednym kierunku. W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze występuje miejscowe ograniczenie prędkości regulowane znakami. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.5.4 Opis wprowadzonych zmian

W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego na jednokierunkowym odcinku  ulicy wprowadzono ograniczenie prędkości znakami B-33 do 30 km/h. W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 - dwustronne, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m). Znajdujące się przed skrzyżowaniem z ul. Promienistą przejście dla pieszych skrócono do 2,5 m w taki sposób aby umożliwić ewentualny postój pojazdom ustępującym pierwszeństwa na skrzyżowaniu. Istniejące przejścia dla pieszych uzupełniono o brakujące znaki D-6. Przed istniejącymi progami zwalniającymi  zaprojektowano znaki A-11a wraz z tabliczkami T-1oraz punktowymi elementami odblaskowymi. Ponadto w miejscach, które tego wymagały oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Na początku drogi zaprojektowano znak A-7 mini ,,ustąp pierwszeństwa” wraz z linią P-13 w celu ostrzeżenia rowerzysty przed wjazdem na ulicę w pierwszeństwem przejazdu. W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome P-23, P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” w  rozstawie co 25 m. Na końcu odcinka w celu uzupełnienia oznakowania  zaprojektowano linię  poziomą P-13.
7.6  ul. Trybunalska
7.6.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878390 / ul. Trybunalska -Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+464
7.6.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

40 km/h

· Szerokość jezdni:


4,9 m 

· Szerokość chodników:

od 1,3 m do 4,8 m 

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna

· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa/ prefabrykat betonowy
7.6.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878390 Poznań ul. Trybunalska  przebiega od ulicy Kasztelańskiej do ulicy Marszałkowskiej w mieście Poznań. Na ulicy ruch odbywa się w jednym kierunku. W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze występuje miejscowe ograniczenie prędkości regulowane znakami. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.6.4 Opis wprowadzonych zmian
Na początku drogi zaprojektowano znak A-7 wraz z linią poziomą P-13. W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego na ulicy jednokierunkowej wprowadzono ograniczenie prędkości do 30 km/h znakami B-33. W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 – dwustronne, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m). W ciągu drogi poinformowano rowerzystów o istniejącym progu zwalniającym znakiem A-11a z tabliczką T-1 oraz zaprojektowano punktowe elementy odblaskowe. W rejonie skrzyżowania z ul. Miecznikowską zaproponowano wyznaczenie przejścia dla pieszych przy pomocy P-10 oraz znaków pionowych D-6 i
 T-27.  Dodatkowo istniejące przejścia dla pieszych uzupełniono o brakujące znaki D-6 oraz tabliczkę T-27. Ze względu na znajdującą się w pobliżu szkołę na początku ulicy ustawiono znak A-16. Ponadto w miejscach, które tego wymagały  oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome P-23, P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” w rozstawie co 25 m. Na końcu ulicy uzupełniono oznakowanie o linię poziomą P-13. Znajdujące się przed skrzyżowaniem z ul. Marszałkowską przejście dla pieszych skrócono do 2,5 m w taki sposób aby umożliwić ewentualny postój pojazdom ustępującym pierwszeństwa.
7.7  ul. Włodkowica
7.7.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878502 / ul. Włodkowica -Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+554
7.7.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy/ dwukierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

50 km/h

· Szerokość jezdni:


od 5,0 m do 5,30 m 

· Szerokość chodników:

od 1,3 m do 2,9 m 

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna
· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa/ prefabrykat betonowy
7.7.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G877429 Poznań ul. Husarska  przebiega od ulicy Grochowskiej do ulicy Cześnikowskiej w mieście Poznań. Na części drogi ruch odbywa się w dwóch kierunkach. W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze nie występują miejscowe ograniczenia prędkości oraz tonażu regulowane znakami zakazu Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.7.4 Opis wprowadzonych zmian
Na początku drogi zaprojektowano znak A-7 wraz z linią-13. W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego na drodze wprowadzono ograniczenie prędkości do 30 km/h znakami B-33. W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 – dwustronne, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m). Istniejące przejścia dla pieszych uzupełniono o brakujące znaki D-6. Skrzyżowanie z ulicą Rycerską oznaczono znakami D-48 oraz linią P-14. Ponadto w miejscach, które tego wymagały  oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Przed skrzyżowaniem z ulicą Rycerską uzupełniono oznakowanie o linię poziomą P-14 .W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome  P-23, P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” w rozstawie co 25 m. 
7.8  ul. Wolsztyńska (od ul. Marcelińskiej do ul. Opalenickiej)
7.8.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878513 / ul. Wolsztyńska - Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+283
7.8.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch jednokierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

30 km/h

· Szerokość jezdni:


od 4,6 m do 4,8 m 

· Szerokość chodników:

od 1,2 m do 1,8 m 

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna
· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa

7.8.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878213 Poznań ul. Wolsztyńska  przebiega od ulicy Marcelińskiej do ulicy Opalenickiej w mieście Poznań. Na drodze ruch odbywa się w jednym kierunku. 
W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze występują miejscowe ograniczenia prędkości oraz tonażu regulowane znakami. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.8.4 Opis wprowadzonych zmian
Na początku drogi zaprojektowano znak A-7 wraz z linią P-13. Zaprojektowano  również znak B-44 informujący o wyjeździe ze strefy ograniczonej prędkości. W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 - dwustronne, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m). Ponadto w miejscach, które tego wymagały  oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Poinformowano rowerzystów o występującym progu zwalniającym znakiem A-11a wraz z tabliczka T-1 oraz zaprojektowano punktowe elementy odblaskowe. Przed przejściem dla pieszych zaprojektowano brakujący znak D-6. Z racji wprowadzenia skrzyżowania równorzędnego z ulicą Opalenicką zaprojektowano znad D-48 oraz linię poziomą P-14. W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome P-23, P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” w  rozstawie co 25 m oraz zlikwidowano linie P-19. 
7.9  ul. Zbąszyńska (od ul. Opalenickiej do ul. Marcelińskiej)
7.9.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:


droga 878582 / ul. Zbąszyńska - Poznań

· Obszar opracowania:


od km 0+000 do km 0+261
7.9.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


przekrój uliczny 

· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch dwukierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak

· Obowiązująca prędkość: 

30 km/h

· Szerokość jezdni:


4,8 m 

· Szerokość chodników:

1,6 m 

· Szerokość poboczy:


brak

· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna

· Rodzaj nawierzchni chodników:
kostka brukowa

7.9.3 Charakterystyka ruchu

Droga miejska G878582 Poznań ul. Zbąszyńska przebiega od ulicy Opalenickiej do ulicy Marcelińskiej  w mieście Poznań. Na drodze ruch odbywa się w jednym kierunku. W ciągu drogi brak zbiorowej komunikacji autobusowej, brak przejazdów kolejowych mogących generować zatory w ruchu drogowym. Na drodze występuje miejscowe ograniczenie prędkości regulowane znakami. Ruch pieszych odbywa się po chodniku na zasadach ogólnych. 

7.9.4 Opis wprowadzonych zmian
Na początku drogi wprowadzono skrzyżowanie równorzędne informując o tym znakiem D-48 oraz linią poziomą P-14. W ciągu drogi w strefie skrzyżowań zaprojektowano kontrapasy w celu wyznaczenia drogi dla rowerzystów. Wyznaczono je za pomocą oznakowania pionowego, poziomego a także urządzeń bezpieczeństwa (znaki U-5b_C-9 - dwustronne, separatory U-25b, , pomalowano kontrapas na kolor czerwony o wym. 2,2x1,3m).  W związku z wprowadzeniem kontraruchu rowerowego na drodze w miejscach, które tego wymagały oznakowanie pionowe uzupełniono tabliczkami T-22 ,,tabliczka wskazująca, że znak nie dotyczy rowerów jednośladowych”. Poinformowano rowerzystów o wjeździe w strefę ograniczonej prędkości  znakiem B-34. Istniejące przejścia dla pieszych uzupełniono znakami D-6. W celu umożliwienia jazdy rowerzysty w obu kierunkach zastosowano  oznakowanie poziome P-23, P-27 ,,kierunek i tor ruchu roweru” w  rozstawie co 25 m oraz zlikwidowano linie P-19. Na końcu rozpatrywanego odcinka ulicy zaprojektowano linię poziomą P-13. Znajdujące się przed skrzyżowaniem z ul. Marszałkowską przejście dla pieszych skrócono do 2,5 m w taki sposób aby umożliwić ewentualny postój pojazdom ustępującym pierwszeństwa.
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